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I NDLEDNING
Direktiv 2010/40/EU

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om rammerne for
indfgrelse af intelligente transportsystemer pa vejtransportomradet og for
gramsefladerne til andre transportformer! (i det felgende benaavnt "ITS-direktivet”
eller "direktiv 2010/40/EU). Dette direktiv tradte i kraft i august 2010 efter en hurtig
lovgivningsproces, der viste medlovgivernes vilje til at gere hurtige fremskridt pa
dette nye politiske omréde.

Hensigten med ITS-direktivet er at fremskynde den koordinerede indferelse og
anvendelse af intelligente transportsystemer inden for vejtransport (og graanseflader
med andre transportformer) i Europa. Det indeholder en liste over seks prioriterede
foranstaltninger, herunder:

a) tilrédighedsstillel se af EU-daskkende multimodal e rej seinformationstjenester
b) tilradighedsstillelse af EU-dagkkende tidstro trafikinformationstjenester

c) data og procedure for tilradighedsstillelse, nar dette er muligt, af et minimum
af generd trafikinformation, som er relevant for vejsikkerheden, uden
vederlag til brugere

d) harmonizseret tilradighedsstillelse af et interoperabelt EU-dakkende eCall-
system

e) tilrddighedsstillelse  af informationstjenester  vedrgrende  sikrede
parkeringspladser for lastbiler og erhvervskeretgjer

f) tilrddighedsstillelse  af reservationstjenester vedrgrende  sikrede
parkeringspladser for lastbiler og erhvervskaretgjer.

Det indeholder ogsd prioritetsomrader, hvor der fortsat skal arbejdes: optimal
udnyttelse af vej-, trafik- og rejsedata (prioritetsomrade 1), kontinuitet i 1TS-tjenester
til trafik- og godsstyring (prioritetsomréde 11), 1TS-applikationer inden for
faardselssikkerhed og -sikring (prioritetsomrade 111) og keretgjets tilknytning til
transportinfrastrukturen (prioritetsomrade V). Disse prioritetsomrader svarer til de
farste fire prioritetsomréder i 1 TS-handlingsplanen®.

Ifalge ITS-direktivets artikel 6 skal der ferst vedtages specifikationer for de seks
prioriterede foranstaltninger, inden der vedtages specifikationer for andre
foranstaltninger inden for prioritetsomraderne. Da de seks prioriterede
foranstatninger indgar i prioritetsomrade | og I, rettedes arbejdet med
specifikationerne primaat mod disse to prioritetsomrader.

Direktiv 2010/40/EU er baseret pa en totrinstilgang:

= Forst tillesgges Kommissionen befgjelser til gennem delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europaaske Unions
funktionsmade (TEUF) at vedtage de ngdvendige specifikationer — herunder

EUT L 207 af 6.8.2010, s. 1.
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action plan/ecall en.htm
http://eur-lex.europa.eu/LexUri Serv/LexUriServ.do?uri=CEL EX:52008DC0886:DA:NOT
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de funktionelle, tekniske og organisatoriske bestemmelser og
tjenestebestemmelser — til sikring af kompatibilitet, interoperabilitet og
kontinuitet med henblik pdindfgrelse og praktisk anvendelse af ITS".

* Dernaest skal Kommissionen, hvor det er hensigtsmaessigt, senest 12 maneder
efter vedtagelsen af de nedvendige specifikationer for en prioriteret
foranstaltning forelasgge et forslag for Europa-Parlamentet og Radet i
overensstemmelse med artikel 294 i TEUF om indfegrelse af denne
prioriterede  foranstaltning. = Kommissionen  begr  gennemfeare en
konsekvensvurdering, herunder en cost-benefit-analyse, til et sddant forslag’.

Med henblik herpd vedtog Kommissionen et arbejdsprogram®, som praeciserer og
yderligere prioriterer det arbejde, som skal udferes i henhold til 1TS-direktivet (jf.
2.1).

For at inddrage offentlige myndigheder og private akterer i gennemfarelsen af
direktiv 2010/40/EU bistds Kommissionen af Det Europadske ITS-udvalg, som
samler reprassentanter fra medlemsstaterne, og Den Europadske Rédgivende ITS
gruppe, som bestér af hgjtstédende repraesentanter for | TS-interessenter.

Kommissionens opgaver bestod desuden i at vedtage retningsinjer for
medlemsstaternes rapportering’ samt regelmaessig rapportering om de opnéede
fremskridt.

Ud over de specifikke forpligtelser vedrgrende fortrolighed, sikkerhed og ansvar®
skal medlemsstaterne tradfe de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at de
vedtagne specifikationer anvendes pa ITS-applikationer og -tjenester, nar disse
indfares pa deres omréde. De skal desuden bestradbe sig pa at samarbejde om
prioritetsomraderne, for sd vidt der ikke er vedtaget nogen specifikationer.
Medlemsstaternes rapporteringsforpligtelser stammer fra artikel 17 1 direktiv
2010/40/EU. Formalet dermed er at tilegne sig starre viden om medlemsstaternes
forskellige aktiviteter og hensigter og stimulere disse aktiviteter gennem bedre
anerkendelse af den mervaadi, som ITS tilferer transportpolitikken i de nationale
miljzer.

Ifalge artikel 17, stk. 4, i ITS-direktivet skal Kommissionen hvert tredje ar forelamgge
en rapport for Europa-Parlamentet og Radet om de fremskridt, der er gjort med
gennemfarelsen af direktivet. Den skal ledsages af en analyse af funktionen og
gennemfarelsen af artikel 5 til 11 og artikel 16, herunder de anvendte og nagdvendige
finansielle midler. | rapporten skal det, nar det er relevant, endvidere vurderes, om
der er behov for at andre direktivet. Derudover skal Kommissionen i henhold til
direktivets artikel 12, stk. 1, aflagyge "rapport vedragrende de delegerede befgjel ser

ITS-direktivets artikel 3.

ITS-direktivets artikel 6.

Arbejdsprogrammet om gennemfarelsen af direktiv 2010/40/EU blev vedtaget af Kommissionen den
15. februar 2011 (C(2011) 289)

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/doc/c 2011 0289 en.pdf

Kommissionens gennemferelsesafgarelse af 13.juli 2011 om vedtagelse af retningdinjer for
medlemsstaternes rapportering i medfer af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU, EUT L
193 &f 23.7.2011, s. 48.

Se ITS-direktivets artikel 10 og 11.



http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/doc/c_2011_0289_en.pdf.

1.2

2.2.
2.2.1.

senest seks maneder inden udlgbet af en periode pa fem ar efter den 27. august
2010".

Denne rapport opfylder begge ovennaevnte forpligtelser. Den ledsages endvidere af
Kommissionens arbejdsdokument om statusrapporten og gennemgangen af ITS
handlingsplanen og af Kommissionens arbejdsdokument om analysen &f
medlemsstaternes rapporter fra 2011 (om nationale aktiviteter og projekter i relation
til prioritetsomraderne) og 2012 (om nationale I TS-foranstaltninger, der pataankes for
den efterfelgende femarige periode), der er forelagt i henhold til artikel 17, stk. 1, og
artikel 17, stk. 2, i ITS-direktivet.

Gennemfarelse af direktiv 2010/40/EU

| overensstemmelse med direktivets artikel 18 skulle medlemsstaterne senest den 27.
februar 2012 sedte de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv og sende meddelelse til Kommissionen derom.

Pa den pagaddende dato havde kun syv mediemsstater tilsendt Kommissionen deres
nationale gennemferelsesforanstaltninger. Det tog over et & mere for flere
medlemsstater, og den sidste medlemsstat, der tilsendte Kommissionen sin sidste
gennemfarel sesforanstaltning, gjorde dette den 2. januar 2014. P4 meder i ITS
udvalget gav flere medlemsstater udtryk for, at dette viste, hvor vanskeligt det var at
gennemfagre direktivet, idet det indeholder meget fa virkeligt specifikke
foranstaltninger til gjeblikkelig gennemfarelse, eftersom direktivet udgere en ramme,
der gar det muligt at vedtage efterfalgende lovgivningsmaessige foranstaltninger.

ANALYSE AF GENNEMF@REL SEN AF DIREK TIV 2010/40/EU
Kommissionens ar bejdsprogram

Som fastsat i artikel 17, stk. 5, i ITS-direktivet og i overensstemmelse med
direktivets tidsplan, vedtog Kommissionen et arbegdsprogram efter hering af Det
Europadske ITS-udvalg.

Arbejdsprogrammet daskker perioden 2011-2015 og giver et generelt arligt overblik
over Kommissionens vigtigste opgaver og aktiviteter i denne periode med hensyn til
gennemfarelsen af |ITS-direktivet. Programmet fokuserer pa udarbejdelsen af
specifikationer vedrarende de seks prioritetsomréder og de ansldede datoer for
vedtagel sen af disse.

Delegerederetsakter om specifikationer
Metode

Specifikationerne blev udarbejdet i overensstemmelse med rammeaftaen om
forbindelserne mellem Europa-Parlamentet og Europa-Kommissionen® og Europa-
Parlamentets, Radets og Kommissionens fadles forstaelse vedrerende delegerede
retsakter™®.

De foranstaltninger og opgaver, der blev udfert i forbindelse med udarbejdelsen af
specifikationerne, bestar af fglgende:

9
10

EUT L 304 af 20.11.2010, s. 47.
http://ec.europa.eu/commission 2010-

2014/sef covic/documents/common_understating on_delegated acts.pdf
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2.2.2.

- indsamling af eksisterende input og resultater fra europadske undersagelser,
forskningsprojekter, nationde gennemfarelsesprojekter, offentlige  haringer,
eksisterende aktiviteter i sammenslutninger, bidrag frainteressenter mv.

- cost-benefit-analyse

- mangelanalyse og analyse af krav og mulige tilgange, navnlig gennem
Kommissionens offentlige onlinehgringer med det formd at fastsda borgeres,
interessenters og medlemsstaters synspunkter og holdninger

- heringer med eksperter fra medlemsstaterne og Den Europadske
Tilsynsferende for Databeskyttelse om udkast til specifikationer. Europa-Parlamentet
og Rédet modtog alle relevante dokumenter i Igbet af udarbejdelsen af de delegerede
retsakter, og Parlamentets eksperter blev inviteret til ekspertmaderne

- udtalelse fra Den Europadaske Ré&dgivende 1TS-gruppe om udkast til
specifikationer.

En stor hjadp i dette forberedende arbejde var de forskellige foranstaltninger,
undersggelser, workshops mv. med relation til gennemfarelsen af ITS
handlingsplanen (jf. Kommissionens arbegdsdokument om statusrapporten og
gennemgangen af I TS-handlingsplanen).

Prioriterede foranstaltninger

De seks prioriterede foranstaltninger for udvikling og anvendelse af specifikationer
og standarder er defineret i artikel 31 1TS-direktivet og i direktivets bilag 1.

| overensstemmelse med artikel 6, stk. 2, i ITS-direktivet skulle Kommissionen
vedtage specifikationer for en eller flere af de prioriterede foranstaltninger senest den
27. februar 2013. Derudover fastsatte Kommissionen i sit arbejdsprogram fglgende
datoer for vedtagelsen af specifikationer for de farste seks prioriterede
foranstaltninger:

a) tilradighedsstillelse af EU-daskkende multimodale rejseinformationstjenester:
4. kvartal 2014

b) tilrédighedsstillelse af EU-dakkende tidstro trafikinformationstjenester: 4.
kvartal 2013

c) dataog procedurer for tilradighedsstillelse, nar dette er muligt, af et minimum
af generel trafikinformation, som er relevant for vejsikkerheden, uden vederlag
til brugere: 4. kvartal 2012

d) harmoniseret tilradighedsstillelse af et interoperabelt EU-daskkende eCall-
system: 4. kvartal 2012

e) tilradighedsstillelse  of informationstjenester ~ vedrgrende  sikrede
parkeringspladser for lastbiler og erhvervskaretgjer: 4. kvartal 2012

f)  tilradighedsstillelse af reservationstjenester vedrgrende sikrede
parkeringspladser for lastbiler og erhvervskaretgjer: 4. kvartal 2013.

Vedtagne specifikationer

Kommissionen overholdt fristen den 27. februar 2013 ved at vedtage det farste st
specifikationer, den 26. november 2012, for prioriteret foranstaltning d), gennem



delegeret forordning (EU) nr. 305/2013 om harmoniseret tilradighedsstillelse aof et
interoperabelt EU-dakkende eCall-system™. Denne delegerede forordning indfarer
specifikationer baseret pd standarder for den opgradering af infrastrukturen af
aarmcentraler, der er ngdvendig for en korrekt modtagelse og handtering af
alarmopkald, med henblik pa at sikre kompatibilitet, interoperabilitet og kontinuitet i
den harmoniserede EU-daskkende eCall-tjeneste.

For sa vidt angér prioriteret foranstaltning c), vedtog Kommissionen den 15. mgj
2013 delegeret forordning (EU) nr. 886/2013 hvad angdr data og procedurer for
vederlagsfri  tilradighedsstillelse, om muligt, af et minimum af generel
trafiksikkerhedsinformation'?. Den fastsagter de specifikationer, der er nedvendige
for at sikre kompatibilitet, interoperabilitet og kontinuitet i forbindelse med
indfarelse og anvendelse af data og procedurer for et defineret sad haandelser i
trafikken. Den delegerede forordning henvender sig til bade offentlige og private
interessenter og omhandler videreformidling af sikkerhedsrelaterede data uden ekstra
omkostninger for slutbrugerne via et nationalt adgangspunkt i et fadles standardiseret
format (DATEX™), som derved bidrager til interoperabilitet og forudsigelighed for
potentielle brugere af sddanne data. Ikke desto mindre var det ikke muligt at angive
detaljerede kvalitetskrav inden for tidsrammen for udarbegdelsen af disse
specifikationer, og der er derfor oprettet en taskforce med offentlige og private
interessenter, som skal se naamere pa kvalitetskriterier samt overvagnings- og
vurderingsmetoder.

For sa vidt angdr prioriteret foranstaltning €), vedtog Kommissionen den 15. maj
2013 delegeret forordning (EU) nr. 885/2013 hvad angér tilradighedsstillelse af
informationstjenester vedrgrende sikrede parkeringspladser for lastbiler og
erhvervskaretgjer™®. Den fastsadter de specifikationer, der er nedvendige for at sikre
kompatibilitet, interoperabilitet og kontinuitet i forbindelse med udvikling og
praktisk anvendelse af informationstjenester. Den delegerede forordning henvender
sig til bade offentlige og private interessenter og definerer de ngdvendige elementer
til tilrddighedsstillelse af harmoniserede informationstjenester, herunder visse
avancerede funktioner vedrgrende dynamisk information. Ligesom for prioriteret
foranstaltning c) er kvalitetskravene minimale.

Disse tre sad specifikationer blev udarbejdet i tad samarbejde med medlemsstaterne
pd dedikerede ekspertmgder’™, som Europa-Parlamentet og Den Europadske
Tilsynsfarende for Databeskyttelse blev inviteret til, og efter haringer af
Interessenter, navnlig gennem online offentlige haringer og workshops.

L gbende arbejde med deresterende prioriterede foranstaltninger

| forbindelse med det forberedende arbejde til specifikationerne til prioriteret
foranstaltning @) om EU-dakkende multimodale rejseinformationstjenester er der
dlerede lanceret flere initiativer (forste konkurrence om intelligent mobilitet™,

11
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EUT L 91 af 3.4.2013, s. 1.

EUT L 247 af 18.9.2013, s. 6.

DATEX: Europadask teknisk specifikation for modellering og udveksling af I TS-relaterede oplysninger.
EUT L 247 af 18.9.2013, s. 1.
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cim?do=groupDetail.groupDetail & groupl D=1941

Forste konkurrence om intelligent mobilitet:  http://ec.europa.eu/transport/its/multimodal -
planners/index_da.htm
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2.2.3.

undersagelser, workshops og offentlige heringer'’). Mé&let er a f& disse
specifikationer vedtaget i 2015. Parallelt dermed har Kommissionen indledt en
droftelse™ om et muligt initiativ om adgang til data om multimodal transport for at
imadekomme udfordringen med at gere transportdata tilgsengelige, som dakker alle
transportformer og mobilitetstjenester. Denne refleksion ferte i ferste omgang til
Kommissionens arbejdsdokument om en kaereplan for tilradighedsstillelse af EU-
daskkende tjenesteydelser inden for multimodal rejseinformation, rejseplanlasgning
samt billetudstedelse i juni 2014". Dette vil sandsynligvis medfere et lovforsiag om
adgang til multimodal rejse- og trafikinformation, afhsengigt af resultatet af en
konsekvensvurdering, som afsluttesi labet af 2014.

For prioriteret foranstaltning b) om EU-daskkende tidstro trafikinformationstjenester
har Kommissionen allerede tilrettelagt flere workshops og ekspertmader som led i
udarbejdelsen af specifikationerne. Malet er at fa disse specifikationer vedtaget inden
udgangen af 2014. Denne forsinkelse i forhold til den oprindelige ansl&ede tidsplan
kan delvist forklares af det meget brede anvendel sesomrade for disse specifikationer
som anfert i bilag | til ITS-direktivet, og af behovet for at opbygge en fadles
forstaelse med medlemsstaterne om specifikationernes anvendelsesomrade. De vil
fokusere pa forudsagtningerne for EU-daskkende tidstro trafikinformationstjenester og
haanger derfor i langt hgjere grad sammen med baggrunden for tjenesterne end selve
tjenesterne.

For sd vidt angar specifikationerne for prioriteret foranstaltning f) om
tilradighedsstillelse af reservationstjenester vedrarende sikrede parkeringspladser for
lastbiler og erhvervskeretgjer, gennemfagrte Kommissionen flere hgringer med
eksperter fra medlemsstaterne og de vigtigste interessenter. Draftelserne viste, at der
er et begramnset antal parkeringspladser, der kan tilbyde reservationstjenester i 2014
(svarende til blot 2% af ale parkeringspladser), og at der derfor ikke aktuelt er
behov for specifikationer og standarder for reservation af parkeringspladser.
Udviklingen vil imidlertid blive overvaget, og spergsmalet vil, hvis det er relevant,
blive taget op til fornyet overvejelse i dette perspektiv. Safremt der er behov for
standardiseringsaktiviteter, kan de blive behandlet i forbindelse med det kommende
e-fragtinitiativ generelt.

Andre foranstaltninger inden for og uden for prioritetsomraderne

Som fastlagt i artikel 6 1 ITS-direktivet skal Kommissionen vedtage specifikationer
for andre foranstaltninger inden for prioritetsomréderne, som er anfert i bilag | il
ITS-direktivet, ndr de ngdvendige specifikationer for de prioriterede foranstaltninger
er vedtaget. Som forklaret i Kommissionens arbejdsdokument om statusrapporten og
gennemgangen af ITS-handlingsplanen er arbgjdet med samarbejdende systemer
indledt baseret pa forskningsprojekter og mange heringer af interessenter, herunder
Det Europadske ITS-udvalg og Den Europadske Rédgivende I TS-gruppe. Formalet
er at vurdere hindringer og forudssgninger og identificere, hvordan Kommissionen
kan fremme indferelsen af sadanne systemer i Unionen. Endvidere er der gennemfart
forberedende undersagelser med det forma at fremme dben adgang til I TS-tjenester

17
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http://ec.europa.eu/transport/themes/its/events/2013-11-15-towards-eu-wide-multimodal -travel -
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2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.4.

(3ben platform i keretgjet). Derudover er der tegn pa, at nye mulige omréder for
specifikationer (f.eks. crowd-sourcing af transportdata, automatisk kersel) kan
udforskes yderligere med det forma at fremme den praktiske anvendelse af
intelligente transportsystemer yderligere.

Forslag om indferelse
Det interoperable EU-dakkende eCall-system (prioriteret foranstaltning d)

Ud over henstillingen til medlemsstaterne rettet mod mobilnetoperatarer om stette til
fremfering af alarmopkald (eCalls)® og specifikationerne® med krav om
opgradering af infrastrukturen af alarmcentraler vedtog Kommissionen den 13. mgj
2013 to lovforslag: et om Europa-Parlamentets og Radets afgerelse om indfarelse af
det interoperable EU-dakkende eCall-system® og et andet om Europa-Parlamentets
og Rédets forordning om typegodkendel seskrav for indferelse af et keretgjsmonteret
eCall-system®.

Forslaget til afgerelse blev vedtaget af medlovgiverne den 25. mg 2014 og
efterfelgende offentliggjort i EU-Tidende®. | overensstemmelse med forslagets
bestemmelser skal alarmcentraler vaare operationelle i hele EU senest seks méneder
efter ikrafttraadelsen af typegodkendel seskravene for eCall-systemet i karetgjet og
under alle omstaandigheder senest den 1. oktober 2017. Denne afgarelse prasciserer
den enkelte medlemsstats ret til at organisere sin beredskabstjeneste pa den made, der
er mest omkostningseffektiv og svarer bedst til dennes behov.

Lovgivningsprocessen i forbindelse med typegodkendelsesforslaget vedrerende
eCall-systemet i keretgjet pagar fortsat.

Andre prioriterede foranstaltninger (c og €)

Visse medlemsstater har for nylig vaaet meget aktive med hensyn til indfarelse af
tjenester i forbindelse  med prioriteret  foranstaltning C) om
trafiksikkerhedsinformation og €) om informationstjenester vedrgrende sikrede
parkeringspladser for lastbiler og erhvervskaretgjer. Men da de finansielle midler var
knappe, forekom det mere rimeligt, inden der blev fastlagt en generel forpligtelse
vedrarende indfarelse, farst at stette den udvikling, som er fulgt efter vedtagel sen af
specifikationerne, gennem  overvigning og udveksiing af  bedste
gennemfarelsespraksis blandt medlemsstaterne samt gennem den seneste
forslagsindkaldelse vedrgrende det transeuropadske transportnet (TEN-T) og de
kommende indkaldelser vedrarende Connecting Europe-faciliteten. Pa grundlag af
erfaringerne fra dette indledende arbejde og bedste praksis vurderes behovet for
forslag til retsakter om obligatorisk indfarel se derefter pa et senere tidspunkt.

Standarder

Der er foregdet eller gennemfart flere standardiseringsaktiviteter siden vedtagel sen af
I TS-direktivet.

20
21
2
23
24

C(2011) 6269.

Delegeret forordning (EU) nr. 305/2013.
COM(2013) 315.

COM(2013) 316.

EUT L 164 af 3.6.2014, s. 6.



2.5.
2.5.1.

2.5.2.

De i den delegerede forordning (EU) nr. 305/2013 omhandlede eCall-standarder er
blevet vedtaget. Under Den Europsdske Standardiseringsorganisation ventes
CEN/TS 16454 om eCall — tilpasningsafprevning fra ende til ende — at blive en
fuldgyldig CEN-standard inden udgangen af 2014. En mindre revision af disse
standarder med henblik pa at integrere resultatet af HeERO-pilotprojekterne® vil
ligeledes blive afduttet, sandsynligvisinden udgangen af 2014.

Gennemferelsen af standardiseringsmandat M/453 om samarbejdende systemer er
godt pa vej. Bade CEN (TC 278 WG16) og Det Europadske Standardiseringsinstitut
for  Telekommunikation  ETSI (TC ITS, men ogsa andre
standardiseringsorganisationer, har tilvejebragt standarder, som er relevante for
samarbegidende ITS, og som hgrer under mandat nr. M/453. Anvendelsen &f
eksisterende standarder evalueres |gbende i standardiseringsprocessen i de relevante
tekniske udvalg og arbejdsgrupper i CEN, I1SO, SAE, IEEE og ETSI®. ITS
standardiseringsarbejdet drager endvidere nytte af det internationale samarbejde
mellem EU og USA og andre partnere, som arbejder med global harmonisering af
ITS-standarder. Dette samarbgide fremskynder definitionen af standarder og
medfarer en hurtigere indfearelse af ITS.

Yderligere standardiseringsbehov, der hgrer under anvendelsesomradet for ITS
direktivet, er blevet identificeret. De omfatter gennemfarelse af eCall i karetgjer af
andre kategorier end M1 og N1, retningslinjer om certificering af eCall-systemer (pa
eftermarkedet), gennemfarelsen af mandat M/453, arkitektur med dben platform i
karetgjet, integration af praecise (offentlige) vejdatai digitale kort, sikker integration
og drift af flytbart udstyr og ITS i byomrader. Disse indgar ale i Kommissionens
kereplan for 2013 for ikt-standardisering” med hensyn til eventuelle fremtidige
standardiseringsmandater.

Ikke-bindende foranstaltninger
Retningslinjer for medlemsstater nes rapportering

Som kraevet i artikel 17 i ITS-direktivet vedtog Kommissionen den 13. juli 2011
retningslinjer for medlemsstaternes rapportering i medfer af direktiv 2010/40/EU%,

Retningslinjer for ITSi byomrader

Disse retningslinjer er udarbejdet i henhold til 1TS-handlingsplanen (jf.
Kommissionens arbejdsdokument om statusrapporten og gennemgangen af ITS
handlingsplanen). De har gget bevidstheden om ITS i byomréder og bidraget med
input til  Kommissionens arbejdsdokument om mobilisering af intelligente
transportsystemer til byer i EU®, som indgik i pakken for mobilitet i byerne, der blev
vedtaget den 17. december 2013%.

25
26

27
28
29
30

Y derligere oplysninger om HeERO-projekter findes pd www.heero-pilot.eu.

CEN: Den Europad ske Standardiseringsorganisation; 1SO: Den Internationale

Standardi seringsorganisation;

SAE: Society of Automotive Engineers; |EEE: Institute of Electrical and Electronics Engineers;
ETSI: Det Europadske Standardiseringsinstitut for Telekommunikation.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/ict/standards/work-programme/index_en.htm.

EUT L 193 af 23.7.2011, s. 48.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communi cation. pdf

http://europa.eu/rapid/press-release |P-13-1255 da.htm
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2.6.

2.7.

2.8.
2.8.1.

2.8.2.

Regler om beskyttelse af per sonoplysninger

Alle de vedtagne specifikationer indeholder regler om relevante bestemmelser
vedrgrende beskyttelse af personoplysninger, sikkerhed og videreanvendelse af
oplysninger. De bygger p& en indledende undersegelse®! indledt inden for rammerne
a ITS-handlingsplanen® og stemmer overens med artikel 10 i ITS-direktivet. Den
Europadske Tilsynsfgrende for Databeskyttelse er systematisk blevet inviteret til
medlemsstaternes ekspertmader som led i udarbejdelsen af specifikationerne, og der
er taget beherigt hgjde for dennes udtalelser om de endelige udkast til
specifikationer. Dette vil ogsa vage tilfaddet for alle fremtidige specifikationer og
fordag.

Ansvar

Der e indarbgjdet relevante bestemmelser om ansvarsregler i ale vedtagne
specifikationer. Input til disse kom fra en indledende undersagelse® inden for
rammerne af 1TS-handlingsplanen, og de er i overensstemmelse med artikel 111 ITS
direktivet. Dette vil ogsa veae tilfaddet for alle fremtidige specifikationer og forslag.

M edlemsstater nesrapportering
Rapport om national e aktiviteter og projekter vedrgrende prioritetsomrader

| overensstemmelse med artikel 17, stk. 1, i ITS-direktivet, skulle medlemsstaterne
senest den 27. august 2011 forelasgge Kommissionen en rapport om deres nationale
aktiviteter og projekter i relation til prioritetsomradernei direktivets artikel 2.

Disse rapporter gav et indledende overblik over gennemferelsen af ITS1 Unionen for
de fire prioritetsomrader i ITS-direktivet.

Disse 2011-rapporter er analyseret i Kommissionens arbejdsdokument om analyse af
med|emsstaternes rapporter, som ledsager denne rapport.

| overensstemmelse med artikel 17, stk. 3, 1 ITS-direktivet skal medlemsstaterne
senest den 27. august 2014 rapportere om de opndede fremskridt siden 2011-
rapporten.

Oplysninger om patamkte nationale ITSforanstaltninger for den efterfalgende
femarige periode

| overensstemmelse med artikel 17, stk. 2, i ITS-direktivet, skulle medlemsstaterne
senest den 27. august 2012 forelaaggge Kommissionen oplysninger om nationale ITS-
foranstaltninger, der pataankes for den efterf @l gende femérige periode.

Disse 2012-rapporter er analyseret i Kommissionens arbejdsdokument om analyse af
medlemsstaternes rapporter, som ledsager denne rapport.

For farste gang siden vedtagelsen af direktiv 2010/40/EU indeholder disse rapporter
en beskrivelse af medlemsstaternes intentioner med hensyn til indferelse af 1TS pa
deres omrade inden for de nasste fem ar. Rapporterne viser en stor interesse i og vilje
til fra medlemsstaternes side at fremme indfarelsen af ITS i hele Europa for at stette

31
32
33

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its en.htm.

http://eur-lex.europa.eu/L exUriServ/LexUriServ.do?uri=CEL EX:52008DC0886:DA:NOT

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en.htm
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kontinuitet i tjenesterne og mere intelligent mobilitet, og der ses navnlig en klar
tendenstil yderligere engagement i forhold til informationstjenester.

Som det allerede kunne ses i de nationale rapporter fra 2011, har medlemsstaterne
investeret og udtalt, at de fortsat vil investere i prioritetsomréde |, "optimal
udnyttelse af vej-, trafik- og rejsedata’ og prioritetsomrade 11, "kontinuitet i I1TS
tjenester til trafik- og godsstyring” (yderligere oplysninger findes i Kommissionens
arbejdsdokument om analyse af mediemsstaternes rapporter)®*. Specifikationerne pa
disse omréder bidrager sdledes i hgj grad til at sikre interoperabilitet og kontinuitet i
de alerede indfarte og kommende tjenester, og opmaaksomheden bar navnlig rettes
mod kompatibilitet med eksisterende applikationer.

Aktiviteter i relation til prioritetsomrade 1Il, "ITS-applikationer inden for
faardselssikkerhed og -sikring" synes at vaare mere begramsede og fokuserer navnlig
pa visse specifikke foranstaltninger (f.eks. eCall, informationstjenester vedragrende
sikrede parkeringspladser for lastbiler), for hvilke der nu er vedtaget specifikationer.

Selv om medlemsstaterne anerkender, at prioritetsomrade 1V, "keretgjets tilknytning
til transportinfrastrukturen™ kan bidrage til at @ge vejsikkerheden og reducere
trafikbelastningen, er aktiviteterne fortsat i forsknings-/test-/pilotfasen. Flere
medlemsstater har specifikke planer om pilotprojekter, men mange interessenter
synes at forholde sig afventende, indtil der er udarbejdet tydelige forretningsmodeller
for en stordtilet indfarelse af samarbejdende I TS-tjenester, og indtil der kan realiseres
en minimumdagkningsgrad for udstyrede keretgjer eller infrastruktur. Der synes at
vage behov for et vist minimum af samordning af alle de involverede interessenter,
der rakker videre end blot vedtagelse af specifikationer eller finansiel stette til
pilotprojekter, for at kunne handtere denne situation.

Den Europaaiske Radgivende | TS-gruppe

| henhold til direktivets artikel 16 skal Kommissionen nedssdte en europadsk
radgivende ITSgruppe med henblik pa a modtage radgivning om
forretningsmaessige og tekniske aspekter af indferelse og anvendelse af ITS i
Unionen. Gruppen skal besta af reprassentanter pa hgjt niveau fra relevante ITS
tjenesteudbydere, brugersammenslutninger, transport- og anlasggsoperatarer,
fremstillingsindustrien, arbejdsmarkedets parter, faglige sammenslutninger, lokale
myndigheder og andre relevante fora.

Den Europad ske Rédgivende I TS-gruppe blev nedsat ved Kommissionens afgerelse
af 4. maj 2011*, og dens medlemmer blev udpeget den 27. januar 2012 efter en dben
indkaldelse af ansagninger™®.

Det farste made blev holdt den 23. marts 2012, og det andet made den 26. februar
2013. Disse mgder gav anledning til dreftelser med interessenter om aktuelle ITS
spargsmal, navnlig om strategier vedrgrende forudsagningerne for tidstro
trafikinformationstjenester, adgang til transportdata og indfarelse af samarbejdende

SWD(2014) 319.

http://eur-lex.europa.eu/L exUri Serv/L exUriServ.do?uri=CEL EX:32011D0505(01):DA:NOT
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/call _application eiag_en.htm

En liste over medlemmer og referater fra maderne findes i Kommissionens register over
ekspertgrupper.

http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cim?do=groupDetail.groupDetail & groupl D=2736
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3.1

systemer. De bidrog endvidere til at dele en fadles vision med interessenterne om
indfgrelse af samarbejdende systemer, navnlig med en foresl&et platform, der skal
inddrage alle interessenter og samle dle initiativer for at undga et fragmenteret
kludetagope og sikre interoperabilitet af tjenester, systemer og teknologier.

Kommissionen har systematisk anmodet medlemmerne af Den Europsaske
Radgivende I TS-gruppe om deres skriftlige udtalelser om de forretningsmaessige og
tekniske aspekter af udkastene til specifikationer, og de bidrog med vaadifulde
bemaarkninger med henblik pa faardiggerel sen deraf.

De vigtigste resultater af disse mader er stillet til radighed for Det Europadske ITS-
udvalg som fastlagt i ITS-direktivet.

EFFEKTIVITETEN OG HENSIGTSMASSIGHEDEN AF DIREKTIV 2010/40/EU oG
DELEGERING AF BEF@JEL SER

Forskellige konfigurationer

Med ITS-direktivet fastlasgges rammerne for en hurtig vedtagelse af specifikationer
gennem delegerede retsakter vedtaget af Kommissionen. Denne tilgang muliggjorde
en forholdsvis smidig vedtagelse af specifikationer for de tre ferste prioriterede
foranstaltninger om trafikinformation, som er relevant for vejsikkerheden (c), om
eCall (d) og om informationstjenester vedrarende sikrede parkeringspladser for
lastbiler (e).

Ikke desto mindre er den sammenhaang, hvori disse specifikationer blev vedtaget,
meget forskellig fra foranstaltning til foranstaltning, navnlig afheangigt af
gennemfarelsen af EU-foranstaltninger, nationale foranstaltninger samt offentlige
eller private initiativer pa disse omrader.

For eCall var principperne for initiativet allerede defineret i Kommissionens
meddelelse "eCall: Tid til udbygning"*’, og en henstilling® til medlemsstaterne rettet
til mobilnetoperatgrerne var allerede blevet udstedt. Derudover fandtes der alerede
standarder pa det tidspunkt, hvor de farste udkast til specifikationer blev fores aet il
dreftelse med medlemsstaternes eksperter. Der er ligeledes lanceret pilotprojekter
forud for indferelsen baseret pa disse standarder. I TS-direktivet har derfor tjent som
supplement til tilgangen og de Igbende initiativer og sldet bro over klgften med
hensyn til alarmcentraler.

Situationen var en helt anden for minimumtrafiksikkerhedsinformation og
informationstjenester for parkeringspladser for lastbiler. Der fandtes ingen
dedikerede standarder som grundlag for specifikationerne, selv. om DATEX II,
TPEG og RDS TMC® udgjorde et referencegrundlag for visse aspekter. Endvidere
var der allerede forskellige tjenester i drift i medlemsstaterne. Denne generelle
situation rejste yderligere spergsma vedrarende betingelserne for anvendelse af de
kommende specifikationer pa alerede eksisterende tjenester. | lyset af det relativt

37
38

39

COM(2009) 434 final.

Kommissionens henstilling 2011/750/EU af 8. september 2011 om stette til en EU-daskkende eCall-
tjeneste i elektroniske kommunikationsnetvaak til fremfaring af alarmopkald fra keretgjer baseret pa
112 ("eCall"), EUT L 303 af 22.11.2011, s. 46.

TPEG: Transportprotokolekspertgruppens specifikationer med en metode til fremfarsel af multimodal
trafik- og rejseinformation; RDS: Radiodatasystem; TMC: Trafikmeldingskanal .
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3.2.

snaavre anvendelsesomrade for disse to foranstaltninger, var det ikke desto mindre
muligt at vedtage specifikationer pa relativt kort tid, herunder den ngdvendige
malrettede hering af interessenter.

Udfordringen har vist sig a vage sterst for de to tilbagevearende prioriterede
foranstaltninger, tilradighedsstillelse af EU-dakkende multimodale
rejseinformationstjenester (a) og tilradighedsstillelse af EU-dakkende tidstro
trafikinformationstjenester (b). Dette skyldes isax deres store anvendel sesomrade og
de mange involverede interessenter. Det samme gadder andre foranstaltninger, hvor
der kan vege behov for en mere omfattende tilgang, som rakker videre end
vedtagel se af specifikationer.

Udgvelse af de deleger ede befgj el ser
Poalitisk godkendelsei medlemsstaterne

Med eCall fulgte en del erfaring vedragrende de nuancer, som kan findes mellem det
arbejde, som udvikles i forbindelse med specifikationerne med nationale eksperter,
og Réadets politiske kontrol, nar specifikationerne er vedtaget af Kommissionen. Selv
om der nassten var enstemmig stette til indholdet af eCall-specifikationerne pa
ekspertplan, stemte syv medlemsstater i Radet for at gare indsigelser, men da der
ikke kunne menstres et kvalificeret flertal, gjorde Radet ingen indsigelser.
Begrundelserne fra nogle af de syv medlemsstater har ikke ngdvendigvis vaaet
relateret til specifikationerne i ordets strengeste forstand, men til eCall-initiativet som
helhed, navnlig finansieringen knyttet til den fremtidige obligatoriske indfarelse af
tjenesten, eller spargsmd vedrerende den del af eCall-initiativet, som vedrarer
anvendelse i keretgjet.

Tvivl om omfanget af delegeringen af befgjelser

| overensstemmelse med artikel 290 i TEUF giver ITS-direktivet Kommissionen
befgjelse til at vedtage amengyldige ikke-lovgivningsmaessige retsakter, der
udbygger eller andrer visse ikke-vassentlige bestemmelser i den lovgivningsmaessige
retsakt.

To medlemsstater sdede skriftligt tvivl om gyldigheden af at delegere befgjelser til at
forpligte medlemsstaterne til at opgradere eksisterende tjenester med henblik pa at
opfylde kravene i de specifikationer, som vedtages i henhold til ITS-direktivet. De
mente, at en sadan forpligtelse var i strid med den enkelte medlemsstats ret til selv at
tradffe afgarelse om indfgrelse som omhandlet i artikel 5, stk. 1, i ITS-direktivet. Den
18. december 2013 henviste en medlemsstat de to delegerede forordninger (EU) nr.
885/2013 (informationstjenester vedrearende parkeringspladser for lastbiler) og (EU)
nr. 886/2013 (et minimum af generel trafiksikkerhedsinformation) til Retten. Den
anmodede om ophaevelse af de to delegerede forordninger og anferte, at de oversteg
graanserne for delegeringen af befgjelser i henhold til direktiv 2010/40/EU og dermed
overtradte artikel 290 i TEUF.

Utilstraskkelig vertikal tilgang

| ITSdirektivet identificeres seks prioriterede foranstaltninger, for hvilke der skal
vedtages specifikationer. Hvor de tre farste vedtagne specifikationer vedrarer relativt
forskellige og afgremsede omréder, indeholder de resterende prioriterede
foranstaltninger visse fadles spgrgsmal, f.eks. fadles typer af data, der skal
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specificeres, fadles spargsma vedrgrende adgang til og tilgaangelighed af data samt
databeskyttelse og ansvar. Den vertikale tilgang fra ITS-direktivet kan sdledes
suppleres af mere horisontale tilgange til visse af disse tvaargdende spargsmdl, f.eks. i
forbindelse med  multimodale  reseinformationstjenester  og  tidstro
trafikinformationstjenester eller horisontale foranstaltninger om privatliv og
databeskyttel se.

Som alerede naevnt ovenfor kan der for visse af de gvrige foranstaltninger (f.eks.
samarbejdende systemer) vaare behov for en mere generel tilgang for at tage hand om
de forskellige spergsmdl (finansiering, standardisering, sterre samordning af
interessenter, ledelse i forbindelse med indferelse mv.), der rakker videre end
anvendel sesomrédet for eventuelle specifikationer.

Delegeringens udlgbsdato

Befgjelserne til at vedtage delegerede retsakter er tillagt Kommissionen frem til den
27. august 2017. Selv om dette har vaget og fortsat er et effektivt og fleksibelt
instrument til a afdutte vedtagelsen af specifikationerne for alle seks
prioritetsomrader, ville behovet for at vedtage specifikationerne for de andre
foranstaltninger i bilag | til ITS-direktivet kraeve en forlaengelse af denne frist.

Opfalgning pa specifikationer

For eCal udgjorde HeERO™-pilotprojekterne og den europadske platform for
gennemfarelse af eCall** rammerne for udvekslinger vedrerende gennemfarelsen af
den delegerede forordning om eCall. For de andre vedtagne specifikationer opstod
behovet for en bedre strukturering af opfalgningen i medlemsstaterne af
gennemfarelsen af specifikationerne for trafikinformation, som er relevant for
vejsikkerheden (c) og information vedragrende parkeringspladser for lastbiler (€).

Kommissionen indkaldte derfor til mgder med medlemsstaternes eksperter i oktober
2013 og januar 2014. Hensigten er at fortsadte og udvikle denne dialog, navnlig
gennem en specifik samarbejdsplatform (wik-1TS), for at stette en fadles fortolkning
af specifikationerne og udveksing af bedste praksis og for at dele ofte stillede
spargsmal.

Der vil ligeledes blive ydet assistance til gennemfarelsen af specifikationerne
gennem finansiering under Connecting Europe-faciliteten og Horisont 2020 og
gennem |gbende interessentinitiativer/-platforme som f.eks. den europaaske platform
for gennemfarelse af eCall, iMobility-forummets arbejdsgruppe om sikre
applikationer (SafeApps), TISA-retningslinjer om kortlaegning af
sikkerhedsbegivenheder i DATEX/TPEG/RDS-standarder, den europadske ITS
platform (projekt finansieret under TEN-T-indkaldelsen i 2012) om DATEX-
knudepunkt/nationalt adgangspunkt og kvalitet i SRTI mv.*.

Disse opfalgende foranstaltninger vil ligeledes hjadpe med at vurdere behovet for at
lancere eventuelle forslag om indfarelse inden for den naameste fremtid.

http://www.heero-pilot.eu
http://www.imobilitysupport.eu/imobility-forum/governance-structure/european-ecal | -impl ementation-
platform-eeip

TISA: Traveller Information Services Association; SRTI: et minimum af generel trafikinformation, som
er relevant for vejsikkerheden.
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ANVENDTE OG N@DVENDIGE FINANSIELLE MIDLER

De vedtagne specifikationer er alle ret nye, og de anvendte og nedvendige finansielle
midler er derfor baseret pa et sken over den nadvendige opgradering af eksisterende
tjenester og deres sandsynlige indferelse i medlemsstaterne.

HeERO I- og Il-pilotprojektet forud for indfearelsen af eCall har modtaget
investeringer pai alt 9,4 mio. EUR og 4,3 mio. EUR (hvoraf 4,7 mio. EUR og 2,1
mio. EUR er EU-finansiering) under programmet for konkurrenceevne og
innovation, hvis anvendelsesomrade rakte videre end blot gennemferelsen af
specifikationerne. Der vil vaae behov for yderligere finansiering til opgradering af
alarmcentralernes infrastruktur i ale medlemsstaterne som anslaet i bilag XIV i
eCall-konsekvensvurderingen®.

For savidt angar prioriteret foranstaltning c), kraever indsamlingen af yderligere data,
der er ngdvendig for tilradighedsstillelsen af trafikinformation, som er relevant for
vejsikkerheden, indledende investeringer (f.eks. til sensorer, CCTV, meteorologiske
stationer, 112-rapporter eller brugerrapporter, private leverandarer/floating car data)
og Vil medfgre omkostninger til vedligeholdelse, drift og udskiftning. Afhaangigt af
de forskellige parametre (f.eks. laangden af de udstyrede net, densitet og type af
udstyr, dataindsamlingsmetode og -teknologi, allerede eksisterende udstyr og data)
kan omkostningerne til den yderligere dataindsamling variere meget fra medlemsstat
til medlemsstat, ogsa med en faktor pa 10 mellem de laveste og hgjeste
omkostningsestimater. Det andas, at driften af informationstjenesten vil koste i
gennemsnit 1,4 mio. EUR om éret for en medlemsstat, som i dag slet ikke har nogen
tieneste.™

For si vidt angadr prioriteret foranstaltning €), andas EU-omkostningerne til
operatarer af lastbilparkeringspladser og offentlige myndigheder med hensyn il
gennemfarelsen i EU af de fadles specifikationer (tilvejebringelse af statiske data,
gennemfarelse, forvaltning af statisk database og omkostninger til transporterer) til 4
mio. EUR om &ret. Dynamisk information vil hgjst sandsynligt blive indfert i et
begramset antal prioritetszoner (hver zone omfatter | gennemsnit 10
parkeringspladser), idet omkostningerne pr. prioritetszone andas til omkring 2 mio.
EUR i indledende investeringer og 0,2 mio. EUR i arlige drifts-, vedligeholdelses- og
af skrivningsomkostninger.

Den seneste TEN-T-forslagsindkaldelse, som blev lanceret i december 2013, gav
mulighed for at stette projekter inden for I1TS-direktivets anvendelsesomrade. Af
salig interesse er projekter om indferelse af 1TS-kernetjenester langs europadske
korridorer og undersggelser med konkrete forseg og forberedelser forud for
indfarelsen, f.eks. for samarbejdende systemer og opgraderinger af eCall-
alarmcentraler. Den samme mulighed vil findes i de kommende indkaldelser under
Connecting Europe-faciliteten, der indledesi 2014.

http://ec.europa.eu/smart-requlation/impact/ia_carried out/docs/ia 2011/sec 2011 1019 en.pdf

Y derligere oplysninger om omkostninger findes i den endelige rapport om undersggelsen om prioriteret
foranstaltning ¢) om gratis trafikinformation http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its en.htm
Y derligere oplysninger om omkostninger findes i den endelige rapport om undersagel sen om prioriteret
foranstaltning €) og f) om informations- og reservationstjenester vedragrende sikrede parkeringspladser
for lastbiler og erhvervskearetgjer http://ec.europa.eu/transport/themes/ity/studies/its en.htm
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Standardiseringsaktiviteter er blevet stettet under EU-budgettet, aktuelt svarende til
et belagb pa 165 000 EUR for eCall og 1,338 mio. EUR for samarbejdende systemer i
henhold til M/453-standardiseringsmandatet. Udarbejdelsen og vedligeholdelsen af
DATEX-specifikationerne modtog ansldet i alt 1,4 mio. EUR i finansiering fra
forskellige kilder (undersggel ser, tilskud, projekter under TEN-T-programmerne).

Der vil vaae behov for et endnu ikke andaet yderligere finansieringsbelgb til de
andre standardiseringsposter i kareplanen for ikt-standardisering.

K ONKLUSION

Indtil videre har ITS-direktivet vaaet et effektivt vaaktg til hurtig vedtagelse af
fadles specifikationer for de tre ferste prioriterede foranstaltninger.

Arbejdet med specifikationerne til de to resterende prioriterede foranstaltninger (EU-
dakkende tidstro trafikinformationstjenester og EU-dakkende multimodale
rejseinformationstjenester) vil blive behandlet, inden arbejdsprogrammet udigber i
2015. For sa vidt angdr reservationstjenester vedrerende sikrede parkeringspladser
for lastbiler og erhvervskeretgjer, er der ikke behov for yderligere foranstaltninger
inden for den naameste fremtid.

Under hensyntagen til forekomsten af nye langsigtede tendenser, som ogsa naevnes i
Kommissionens arbejdsdokument om statusrapporten og gennemgangen af ITS
handlingsplanen (f.eks. anvendelsen af crowd-sourcing til transportdata, delvis
automatisk kersel og indfarelse af samarbejdende systemer) og det eventuelle behov
for at fastlagge nye prioriteter ud over de seks aktuelt definerede prioriterede
foranstaltninger og fire prioritetsomrader i tillagg til de vigtige elementer i bilag | i
ITS-direktivet, synes det ferst og fremmest at vaae ngdvendigt at prioritere de
resterende foranstaltninger, som skal behandles inden for det aktuelle
anvendelsesomréde af I TS-direktivet og I TS-handlingsplanen. | en anden fase vil det
vage ngdvendigt at overvee og indlede det forberedende arbejde vedrarende en
eventuel revision af ITS-direktivet og den understettende I TS-handlingsplan under
hensyntagen til den konstante tekniske udvikling inden for ITS og pa grundlag af
konklusionerne i Kommissionens arbgdsdokument om statusrapporten og
gennemgangen af 1TS-handlingsplanen.
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