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Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om forslag til Europa-Parlamentets og
Radets forordning om tovbaneanleg

COM(2014) 187 final — 2014/0107 (COD)

(2014/C 451/13)

Ordforer: Jan SIMONS

Rédet og Europa-Parlamentet besluttede henholdsvis den 24. og den 2. april 2014 under henvisning til
artikel 114 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde at anmode om Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalgs udtalelse om:

»Forslag til Europa-Parlamentets og Rddets forordning om tovbaneanlaeg«
COM(2014) 187 final — 2014/0107 (COD).

Det forberedende arbejde henvistes til Den Faglige Sektion for Det Indre Marked, Produktion og Forbrug, som
vedtog sin udtalelse den 23. juni 2014.

Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog pd sin 500. plenarforsamling den 9.—10. juli 2014
(medet den 9. juli 2014) folgende udtalelse med 184 stemmer for og 6 hverken for eller imod:

1. Konklusioner og anbefalinger

1.1  Pd grund af de forskellige fortolkninger af visse punkter i det nuvarende direktiv stotter Det Europeaiske
@konomiske og Sociale Udvalg (E@SU) valget af en forordning med artikel 114 i EUF-traktaten som retsgrundlag.

1.2 EQ@SU bifalder, at forslaget til forordning er i trdd med direktiv 2009/9/EF, som skal tilpasses »varepakkens, der blev
vedtaget i 2008, og navnlig afgerelse nr. 768/2008/EF om de nye retlige rammer, som udvalget allerede har udtalt sig
positivt om.

1.3 E@SU opfordrer indtrengende til at se ngje pa terminologien i navnlig den tyske sprogversion samt definitionerne
og underspge mulighederne for at overtage de uomgengeligt gode elementer i det nuvarende direktiv og de dermed
forbundne afsnit.

1.4 E@SU har bemarket for mange mangler til, at de kan gengives i dette punkt under konklusionerne. Udvalget
henviser i den henseende udtrykkeligt til punkt 4.2 ff. samt kapitel 5, hvor der fremsettes lasningsforslag.

2. Indledning

2.1 E@SU prasenterede allerede i 1994 en udtalelse (') om et Kommissionsforslag til direktiv om tovbaneanlag til
personbefordring. 1 denne udtalelse stottede E@SU »iseer Kommissionen i dens erkleerede mél om at sikre, at alle
medlemsstaters aktiviteter er koordinerede, samt at der organiseres en effektiv overvagning i hele Den Europaiske Union for
at opnd og bevare et hgjt sikkerhedsniveau og pa den méade mindske risikoen for fremtidige uheld-.

2.2 Malet var ogsd »en bredere funderet og konkurrencedygtig industri, som er bedre rustet til at konkurrere pa
verdensmarkedet. De fleste, der producerer til verdensmarkedet, er fra Europa, sé derfor mé ethvert forseg pé at forbedre
afsetningsmulighederne foretages varsomt og med de forngdne hensyn.c

2.3 Drift af tovbaneanlag er hovedsagelig knyttet til turismen, navnlig i bjergomrader, og turismen har stor betydning
for de berorte regioners gkonomi og fir sterre og sterre betydning for medlemsstaternes handelsbalance (%).

() EUT C 388 af 31.12.1994, s. 26.
()  Dette og de tre folgende afsnit er betragtninger fra direktiv 2000/9/EF.
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2.4 Medlemsstaterne skal overvdge sikkerheden ved tovbaneanleg under opferelsen, ved ibrugtagningen og under
driften. Derudover har de sammen med de lokale myndigheder ansvaret for jordrettigheder, fysisk planlegning og
miljebeskyttelse. Medlemsstaternes regler udviser betydelige indbyrdes forskelle som folge af de specifikke fremgangsmader,
der anvendes i den enkelte medlemsstats industri, samt lokale seedvaner og knowhow. De indeholder forskrifter om
dimensioner og anordninger samt sarlige egenskaber. Denne situation tvinger fabrikanterne til at eendre deres produkters
specifikationer for hvert marked og hindrer udbud af standardlgsninger.

2.5  Overholdelsen af de vasentlige krav om sikkerhed og sundhed er en absolut forudsatning for at garantere
tovbaneanleggenes sikkerhed. Disse krav skal gennemfores med sund fornuft, si der tages hensyn til det teknologiske stade
pa tidspunktet for opstart, ibrugtagning og drift samt til de tekniske og gkonomiske forhold.

2.6  Tovbaneanlaeg kan endvidere vare granseoverskridende, og opferelsen af dem kan da vanskeliggares af de enkelte
medlemsstaters indbyrdes modstridende bestemmelser.

2.7 Der blev imidlertid forst ivarksat et lovgivningsinitiativ i 2000. Direktiv 2000/9/EF om tovbaneanlag til
personbefordring (°) blev vedtaget den 20. marts 2000 og tridte i kraft den 3. maj 2002. De vigtigste typer af
tovbaneanlag, der er omfattet af direktiv 2000/9/EF, er skinnebundne tovbaner, kabinelifter, aftagelige stolelifter, faste
stolelifter, sveevebaner, funitels, kombinerede anlaeg (bestdende af flere typer af tovbaner som f.eks. kabinelifter og
stolelifter) og slabelifter.

2.8 1 dag — godt ti dr senere — er det af forskellige drsager nedvendigt at revidere lovgivningen vedrerende
tovbaneanlag.

3. Resumé af forslaget

3.1  Formdlet med forslaget er at erstatte direktiv 2000/9/EF med en forordning og at tilpasse direktivet til »varepakkenc,
der blev vedtaget i 2008, og navnlig afgerelse nr. 768/2008/EF om de nye retlige rammer.

3.1.1  Tafgerelsen om de nye retlige rammer opstilles en felles ramme for EU’s produktharmoniseringslovgivning. Denne
ramme bestdr af de bestemmelser, som er almindeligt anvendt i EU-produktlovgivningen (f.eks. definitioner, forpligtelser for
erhvervsdrivende, bemyndigede organer, beskyttelsesmekanismer osv.). Disse fxlles bestemmelser er blevet styrket med
henblik pa at sikre, at direktiverne kan anvendes og hdndhaves mere effektivt i praksis. Nye elementer, som har afgerende
betydning for forbedring af sikkerheden for produkter pd markedet, sisom forpligtelser for importerer, er blevet indfert.

3.1.2  Forslaget har ogsd til formal at afhjelpe en rakke af de vanskeligheder, der har varet forbundet med
gennemforelsen af direktiv. 2000/9/EF. Myndigheder, bemyndigede organer og fabrikanter har iser haft forskellige
holdninger til, hvorvidt visse typer af anlag falder ind under anvendelsesomradet for direktiv 2000/9/EF og derfor skal
fremstilles og attesteres i overensstemmelse med direktivets krav og procedurer.

3.1.3  Der var ogsd delte meninger om, hvorvidt visse former for indretninger ber betragtes som delsystemer,
infrastruktur eller sikkerhedskomponenter.

3.1.4  Endvidere preaciseres det ikke i direktivet, hvilken type overensstemmelsesvurderingsprocedure der skal anvendes
for delsystemer.

3.2 Disse forskellige tilgange har fort til markedsfordrejninger og forskelle i behandlingen af erhvervsdrivende.
Fabrikanterne og operatorerne af de pdgaeldende anleg blev nedt til at @ndre indretningerne eller gennemga yderligere
attestering, hvilket forte til ekstra omkostninger og forsinkelser i godkendelsen og driften af disse anlaeg.

3.3 Den foresldede forordning har derfor til formal at skabe storre juridisk klarhed om anvendelsesomradet for direktiv
2000/9/EF og dermed sikre en bedre gennemforelse af de relevante retlige bestemmelser.

()  EUTL 106 af 3.5.2000, s. 21.
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3.4  Endvidere indeholder direktiv 2000/9/EF bestemmelser om overensstemmelsesvurdering af delsystemer. Det er
imidlertid ikke fastlagt i direktivet, hvilken konkret procedure der skal folges af fabrikanten og det bemyndigede organ. Det
giver heller ikke fabrikanterne den rakke overensstemmelsesvurderingsprocedurer, som er til rddighed for sikker-
hedskomponenter. Med den foresldede forordning tilpasses siledes de overensstemmelsesvurderingsprocedurer, som er til
radighed for delsystemer, til de procedurer, der allerede anvendes for sikkerhedskomponenter, pd grundlag af de
overensstemmelsesvurderingsmoduler, der er fastsat i afgorelse nr. 768/2008/EF om falles rammer for markedsforing af
produkter (afgerelsen om de nye retlige rammer). I den forbindelse indeholder den ogsd bestemmelser om anbringelse af
CE-merkning, som dokumenterer overensstemmelse med dens bestemmelser, i overensstemmelse med den nuverende
ordning for sikkerhedskomponenter.

3.5  Forslaget tager hensyn til Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU) nr. 1025/2012 af 25. oktober 2012 om
europaisk standardisering (*). I forslaget indgar felgende:

— en pracisering af anvendelsesomradet for sd vidt angdr tovbaneanlag, der er beregnet til bade transport- og fritidsformal

— indferelse af en raekke procedurer for overensstemmelsesvurdering af delsystemer pé grundlag af de nuvarende moduler
for overensstemmelsesvurdering af sikkerhedskomponenter som tilpasset til afgorelsen om de nye retlige rammer

— tilpasning til afgerelsen om de nye retlige rammer.

Udelukket er:

— tovbaneanlag, der anvendes til fritidsformdl f.eks. ved byfester og i forlystelsesparker

— tovbaneanlag, der er bestemt til landbrugs- eller industriformal

— alle anlag, der trakkes af tove, hvor brugerne eller transportanordningerne er vandbdrne.

3.6 Procedurerne for overensstemmelsesvurdering af sikkerhedskomponenter bibeholdes i forslaget. Der foretages dog
en ajourforing af de tilsvarende moduler i overensstemmelse med afgerelsen om de nye retlige rammer.

3.7 I forslaget bibeholdes kravet om, at et bemyndiget organ involveres i konstruktions- og fremstillingsfasen for alle
delsystemer og sikkerhedskomponenter.

3.8 Med forslaget indferes en rakke procedurer for overensstemmelsesvurdering af delsystemer pd grundlag af
overensstemmelsesvurderingsmodulerne i afgerelsen om de nye retlige rammer. Desuden indferes bestemmelser om
anbringelse af CE-merkning for delsystemer, da der ikke er nogen grund til at behandle disse anderledes end
sikkerhedskomponenter.

3.9  Forslaget styrker notifikationskriterierne for de bemyndigede organer, og der indferes specifikke krav for
bemyndigende myndigheder. Tilpasning til nye teknologier er nedvendig, s& der bliver mulighed for onlinenotifikation. Det
er vigtigt, at der fastsettes en periode, inden for hvilken eventuel tvivl eller usikkerhed om overensstemmelses-
vurderingsorganers kompetence kan afklares, for de pdbegynder deres aktiviteter som bemyndigede organer.

4. Generelle bemarkninger

4.1  Idet det har vist sig, at en ensartet fortolkning af bestemmelserne i direktiver ikke altid er sikret, gor E@SU
opmearksom p4, at forordninger garanterer en ensartet fortolkning ved denne form for harmoniseringsbestrebelser (*), der
skal fremme den fri bevagelighed for varer pa det indre marked. EQSU stotter derfor valget af en forordning samt
artikel 114 i EUF-traktaten som retsgrundlag.

41.1 For sa vidt som medlemsstaterne palagges ansvaret for at kontrollere forordningens gennemforelse, bor
Kommissionen fore tilsyn med, at gennemforelsen bliver ensartet.

4.2 Imidlertid md de uomgeengeligt gode elementer i det nuverende direktiv, og de dertil knyttede regler og
hensigtsmassige procedurer, overtages uendret (°), og supplerende nye elementer i forordningen skal formuleres med stor
sproglig ngjagtighed.

>

EUT L 316 af 14.11.2012.

EUF-traktatens artikel 114.

Det skal bemerkes, at der er konstateret uoverensstemmelser i forbindelse med enkelte stikprover af bilag og artikler, som er
viderefort fra afgerelse nr. 768/2008/EF (art. R2 ff.).

o~ —
o

DY



C 451/84 Den Europaiske Unions Tidende 16.12.2014

4.2.1  Det er uklart, hvorfor tilfgjelsen »til personbefordring« er blevet slettet i forordningens titel, ndr det i betragtning 8
udtrykkeligt fastslds, at anvendelsesomradet er det samme som for direktivet.

4.2.2  De tekniske termer adskiller sig i visse tilfaelde markant fra dem, der bruges i forbindelse med de harmoniserede
standarder for tovbaneanlag, og der ber foretages en tilpasning.

42,3 Den nuvarende formulering i forslaget til forordning (artikel 2, stk. 2, litra a) giver ikke mulighed for en klar
sondring mellem elevatorer (iseer skrielevatorer) i trdd med direktiv 95/16/EF og skinnebundne tovbaner. De dertil knyttede
oplysninger, der fremgdr af betragtning (11) er ikke tilstrackkelige og egner sig ikke til en entydig klassificering i praksis. Det
er vigtigt, at der fortsat vil veere mulighed for at bygge skrdelevatorer i trdd med elevatordirektivet til forskellige udendors
anvendelser (forbindelser mellem en parkeringsplads i dalen og en borg eller et gammelt bycentrum hgjere oppe,
forbindelser mellem skilgjper mm.).

4.2.4  Tlartikel 2, stk. 2, litra f) udelukkes vandbérne anlag fra forordningen. For at forebygge misforstaelser og forskellige
fortolkninger blev betragtning 12 tilfgjet, men denne bidrager ikke til en bedre forstdelse. Artikel 2, stk. 2, litra f) ber
preeciseres, sdledes at der i punktet skelnes mellem »faerger, der traekkes af tove« — som defineret i direktiv 2000/9/EF — og
»vandskilifter«.

4.2.5  Tovbaneanlag til personbefordring er — i modsetning til andre direktiver (f.eks. maskindirektivet) — underlagt
godkendelsesprocedurer, der defineres af medlemsstaterne. Folgelig er det ikke nedvendigt at angive firmanavn og
postadresse pa sikkerhedskomponenter og delsystemer, idet EU-overensstemmelseserklaeringerne (), der indeholder disse
oplysninger, bade skal foreligge ved anlagget og hos de kompetente myndigheder. For at give et indtryk af denne artikels
gkonomiske konsekvenser skal det som et eksempel fremhaeves, at der ved en stolelift ville vaere tale om ca. 500 meerkater.
Artikel 11 (kapitel 11) ber derfor @ndres, ved at folgende tekst slettes: »delsystemet eller sikkerhedskomponenten, eller hvis
dette ikke er muligt, af emballagen og«.

4.2.6 I henhold til artikel 2, stk. 2, litra d) finder forordningen ikke anvendelse pé forlystelsesparker, hvis formal
udelukkende er forlystelse. Hvad angar sikkerhedsbestemmelserne og de vaesentlige krav kan der sattes sporgsmalstegn ved,
om det gor nogen forskel, om passageren i tovbanen befinder sig der i forlystelses- eller befordringsgjemed? Det anbefales
kun at bibeholde formuleringen »faste eller mobile indretninger til byfester«.

4.2.7 I betragtningerne 57 og 58 samt artikel 41 defineres overgangsbestemmelser. Der mangler imidlertid et generelt
udsagn om, at forslaget til forordning ikke vedrerer allerede ibrugtagne anleg. Formuleringen »Det er ikke nedvendigt at
krave, at alle bestdende tovbaneanleg bringes i overensstemmelse med bestemmelserne for nye tovbaneanlag¢, som
allerede findes i direktivet om tovbaneanlag (betragtning 28), skal tilfgjes i artikel 9, som et nyt stk. 3. Derudover skal der i
artikel 9, efter det nuvarende stk. 3, tilfojes bestemmelser vedrerende en mulig genetablering af tovbaneanleg. "En
genetablering af tovbaneanlaeg er mulig pa folgende betingelser:

— Der skal monteres sikkerhedskomponenter og delsystemer, der er overensstemmelsesvurderet og bragt i omsetning i
trdd med direktiv 2000/9/EF eller den aktuelle forordning.

— Det anleg, der flyttes, skal have en teknisk stand, der efter genetableringen gor det muligt at garantere et
sikkerhedsniveau, der er pé linje med sikkerheden ved nye anlag.

4.2.8  Tlartikel 36, stk. 2, stilles der krav om, at bemyndigede organer efter anmodning ogsa skal give andre bemyndigede
organer relevante oplysninger om positive overensstemmelsesvurderingsresultater. Bemyndigede organer er uathangige
institutioner, der skal agere pd en @konomisk méde. For at forhindre, at der sker en vidensoverforsel skal tilfgjelsen »og, efter
anmodning, positive« slettes.

4.3 E@SU bifalder, at forslaget til forordning er i trdd med direktiv 2009/9/EF og stemmer overens med »varepakken,
der blev vedtaget i 2008, og navnlig afgerelse nr. 768/2008/EF om de nye retlige rammer, som udvalget allerede har udtalt
sig positivt om (%).

() Udgangspunktet er, at EU-overensstemmelseserkleeringerne ikke mister deres gyldighed.
() EUT C 120 af 16.5.2008, s. 1).
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5. Seerlige bemearkninger

Bemerkninger til yderligere betragtninger og artikler i forslaget til forordning.

5.1 I den tyske udgave af forslaget til forordning anvendes ofte ordet »konstruiert« eller »Konstruktion« i stedet for
»geplant« eller »Planung« (analogt med direktiv 2000/9/EF). Dette gelder for hele den tyske sprogversion. Eksempler herpé
findes i betragtning (1), artikel 1, artikel 2, stk. 1, artikel 3, stk. 1, artikel 3, stk. 3 og artikel 8, stk. 1. (Bemerkning fra
oversetteren: Vedrorer ikke den danske version).

5.2 Definitionen af »sikkerhedskomponent« i artikel 3, stk. 4, skal tilpasses, sdledes at ordlyden »eller et tovbaneanlag«
slettes. Grunden hertil er, at den infrastruktur, som medlemsstaterne fastleegger procedurer for, ikke indeholder
»sikkerhedskomponenter« som fastlagt i forordningen, da disse betegnes som »sikkerhedskritiske komponenter«.

5.3  Det fremgdr af artikel 11, stk. 9, at fabrikanten pé grundlag af en medlemsstats begrundede anmodning herom skal
give den al information og dokumentation vedrerende overensstemmelsesvurderingsproceduren. Med henblik p4 at sikre, at
komponenter, som er udferdiget efter de harmoniserede standarder (og hvor der derfor er formodning om
overensstemmelse), ikke berores af denne artikel, anbefales det at preecisere stk. 9 ved hjalp af felgende indledning
»Hvad angdr komponenter, der ikke er bragt i omsztning pd grundlag af de harmoniserede standarder, skal fabrikanten...c.

5.4  Termen »Drahtseilbahnen« (svavebaner) i betragtning 8 i den tyske version er ukendt og stemmer ikke overens med
den nederlandske og engelske sprogversion.

5.5 I forordningsforslaget — f.eks. betragtning 17 — tales der om »Wartung«. »Wartung« er blot et element i
vedligeholdelsen, der omfatter aktiviteterne kontrol, serviceeftersyn og vedligeholdelse. Derfor skal »Wartunge erstattes med
»Instandhaltunge i hele teksten. Termen »maintained« i den engelske version er korrekt. (Bemerkning fra oversatteren:
Vedrgrer kun den tyske version, idet der pd dansk allerede tales om vedligeholdelse).

5.6  Begrebet »grundlegende Anforderungen« fra den tyske version af EU's direktiv om tovbaneanleg er i
forordningsforslaget erstattet med »wesentliche Anforderungen« (f.eks. i artikel 6). I den engelske sprogversion anvendes
fortsat begrebet »Essential requirements« i trdd med direktiv 2000/9/EF (Bemaerkning fra oversatteren: Den danske version
af begge dokumenter taler om »vasentlige krav«). I den tyske version af forordningsforslaget ber der konsekvent tales om
»grundlegende Anforderungenc.

5.7  Betragtning 19 relaterer sig ikke til nogen artikel og ber derfor slettes.

5.8  Betragtning 23 er forvirrende, idet den skaber en sammenhang mellem frie varebevegelser og sikkerhedsanalysen,
og bar derfor slettes.

5.9  Artikel 1 definerer denne forordnings genstand. Set i forhold til direktiv 2000/9/EF er omraderne »konstruktion,
»montering« og »ibrugtagning« imidlertid ikke medtaget. Disse skal tilfgjes eller teksten fra direktivet overtages.

5.10  Definitionen af »tovbaneanlaeg« i artikel 3, stk. 1, er vanskelig at forstd. Definitionen fra direktiv 2000/9/EF ber
overtages.

5.11  Begrebet »Schleppaufzug« i artikel 3, stk. 8 skal rettes til »Schlepplift« (Bemaerkning fra oversatteren: Vedrarer ikke
den danske version). Denne rettelse blev ligeledes gennemfert i forbindelse med revisionen af de dertil knyttede
harmoniserede standarder.

5.12  Idet »ibrugtagning« i artikel 3, stk. 12, navnlig ved ombygninger, ikke altid behover at relatere sig til hele anlaegget,
ber teksten suppleres med ordlyden »eller dets komponenter«.

5.13  Tartikel 8, stk. 1, er kravene til sikkerhedsanalysen blevet @ndret, sdledes at kompetencerne ikke leengere reguleres.
Da sikkerhedsanalysen imidlertid er det afgarende dokument for bygherren, bar artiklen suppleres med ordlyden »pé vegne
af bygherren eller dennes bemyndigede reprasentant.
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5.14  Artikel 8, stk. 2, fastslar, at sikkerhedsanalysen skal indga i en sikkerhedsrapport. I direktiv 2000/9/EF fastholdes
det imidlertid, at der pd grundlag af sikkerhedsanalysen udarbejdes en sikkerhedsrapport, hvilket er en vesentlig forskel. Det
anbefales, at teksten i artikel 4, stk. 2, i direktivet overtages.

5.15  Artikel 9, stk. 4, er sver at forstd og ber erstattes af ordlyden i artikel 12 i direktiv 2000/9/EF.

5.16  Tartikel 10, stk. 1, henvises der til, at et tovbaneanlaeg kun ma forblive i drift, sdfremt de betingelser, der er naevnt i
sikkerhedsrapporten, er opfyldt. Med hensyn til en sikker drift af anleegget udger iser betjenings- og vedligeholdelses-
manualen et vigtigt dokument. Det anbefales derfor at andre teksten og slette »weiter« i ordet »weiterbetrieben« i den tyske
version (Bemerkning fra oversatteren: I den danske version vil der veere tale om at erstatte »forbliver i drift« med »drivesc)
og erstatte »i sikkerhedsrapporten« med »i dokumenterne i artikel 9, stk. 2«.

5.17 P4 grund af de i bilaget definerede moduler kan fabrikanten kun gennemfore en overensstemmelsesvurderings-
procedure i samarbejde med et bemyndiget organ. Felgelig skal teksten i artikel 11, stk. 2, tilpasses som folger: »og
gennemfore« erstattes med »fa gennemfort«. »Eller f& gennemfort« slettes.

5.18  Begrebet »sikkerhedsinformation« i artikel 11, stk. 7, er uklart og ber praciseres.
5.19  Artikel 16 indeholder en henvisning til »ferste afsnite, selvom et sddant ikke findes.

5.20  Bestemmelserne i afgerelse nr. 768 vedrerende formelle indsigelser mod harmoniserede standarder (artikel R9 og
R19) ber indarbejdes i artikel 17.

5.21  Artikel 18, stk. 4, indebzrer en risiko for, at bestemmelsen ligeledes vil omfatte testanlaeg. For at undga dette ber
ordlyden »med undtagelse af testanlaeg« tilfgjes.

5.22  Artikel 19, stk. 2, kunne fortolkes saledes, at ogsd overensstemmelseserklaeringerne for sikkerhedskomponenter og
delsystemer, der allerede er bragt i omsatning, skal ajourferes. Folgelig bor sidste led af forste satning »og lebende
ajourferes« erstattes med »ajourfores, nir delsystemet eller sikkerhedskomponenten bringes i omsztninge.

5.23  Tartikel 21, stk. 2, stilles der krav om, at delsystemer ligeledes skal forsynes med CE-markning. Da der ikke findes
delsystemer pd markedet, der ikke indeholder mindst en sikkerhedskomponent, og som derfor ikke allerede er CE-maerket
via denne, afvises dette krav. Det anbefales derfor at slette ordlyden »delsystemet eller«.

5.24  Bilag II skal ligeledes revideres. Denne revision bar vare omfattende, og det er bydende nedvendigt at alle relevante
aktorer inddrages.

Bruxelles, den 9. juli 2014

Henri MALOSSE
Formand
for Det Europeeiske @konomiske og Sociale Udvalg



