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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsadtelse af de sterste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vagyt i international trafik for visse
vejkeretgier i brug i Fedlesskabet' har i mange & pa tilfredsstillende vis bidraget til et
velfungerende indre marked for vejtransport ved at fastsadte de sterste tilladte dimensioner og
den starste tilladte vaggt for karetgjer til national og international vare- og passagertransport.
Heri opstilles ligeledes betingel serne for dispensation til kersel med keretgjer, der overskrider
disse dimensionsmaessige begramsninger.

| lyset af udviklingen af markedet og af de tilgangelige teknologier opstar spergsmalet om,
hvorvidt de valg, der blev foretaget i forbindelse med vedtagelsen af direktivet i 1996, fortsat
er relevante. Behovet for at nedbringe drivhusgasserne og forbruget af olieprodukter er
navnlig blevet afgarende pa transportomradet og i saalig grad inden for vejtransport, der
tegner sig for 82% af transportsektorens energiforbrug. Den fortsatte stigning i
bramndstofpriserne gger uopherligt Europas energiregning og kraever, at der findes frem til
lgsninger med henblik pa nedbringelse af keretgiers forbrug. Hvidbogen om
transportpolitikken?, som blev offentliggjort i 2011, fastsatte som mal en reduktion p& 60 % af
drivhusgasemissionerne i 2050 sammenlignet med 1990-niveauet.

| denne forbindelse fremgik det af hvidbogen, at direktivet om den sterste tilladte vasgt og de
starste tilladte dimensioner for vejtransportkeretgjer skulle revideres for at muliggere
indferelse pa markedet af mere aerodynamiske karetgjier med en bedre energieffektivitet.
Forbedringen af keretgjernes aerodynamiske ydeevne og installeringen af alternative
fremdriftssystemer, hybrid eller el, kan kun ske inden for de gramser for den sterste tilladte
vagt og de sterste tilladte dimensioner, der tillades med det nuvagende direktiv, pa
bekostning af keretgjernes transportkapacitet. Hybridmotorer eller batterier medferer en
ekstra vagyt. Fererhuse, der er mere afrundede foran for at gere dem mere aerodynamiske, vil
vage langere. Montering af profilerede finner bag pa keretgjet ger det ogsa laangere. Denne
reduktion af transportkapaciteten afskraekker transportarer, afskibere og konstrukterer fra at
anvende og udvikle keretgjer med en bedre energieffektivitet.

En revision af direktivet dbner ogsa mulighed for at forbedre faardsel ssikkerheden gennem en
forbedret udformning af fererhuset, som muligger en reduktion af blinde vinkler for
chauffaren, tilfgjelse af energiabsorptionsstrukturer i tilfadde af sammensted samt en
forbedring af chauffarens sikkerhed og komfort. Det gar det navnlig muligt at redde mange
sarbare trafikanters liv, f.eks. fodgaagere eller cyklister, som chauffgren ikke ngdvendigvis
ser under kerslen.

Det er sdledes ngdvendigt at andre direktiv 96/53/EF for at forbedre keretgjernes
aerodynamik og deres energieffektivitet samtidig med, at faardsel ssikkerheden forbedres inden
for de gramser, som vejinfrastrukturernes geometri sedter.

For eksempel ger tilfgjelsen af finner pad 1-2 m bag pa keretgjet det i henhold til visse
undersagelser® muligt at spare mellem 5 og 10 % p& braandstofforbruget ved en gennemsnitlig
hastighed pa 80/90 k.

! EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.

Hvidbog om transport: "En kereplan for et fadles europad sk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem” - KOM(2011) 144 endelig.
3 Undersggel se foretaget af TU Delft i 2011 om lastbilers aerodynamik.
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Siden vedtagelsen af direktiv 96/53/EF er gennemsnitsvaagten for en passagerbus desuden
steget. Endvidere kraever EU-lovgivningen, at der findes sikkerhedsanordninger i keretgjet,
hvis vaggt reducerer karetgjets nyttelast og dermed antallet af transporterede passagerer. Dette
gar imod malet om at nedbringe braandstofforbruget pr. transporteret person og ogsa imod
malet om en modal omstilling fra personkaretger til kollektiv transport, der er langt mere
miljavenlig.

Braandstofbesparelser og nedbringelse af forurenende emissioner er ikke de eneste
begrundel ser for et forslag om revision af direktiv 96/53/EF.

Direktiv 96/53/EF tager sdledes ikke hensyn til den seneste udvikling i containeriseringen og
den intermodale transport. Visse containere, der anvendes pa jernbaner, pa indre vandveje, til
interkontinental setransport og cabotagesgjlads, kan kun slutte deres rejse ad veje, hvis der
udstedes saalige tilladelser, hvilket gger transportarernes og myndighedernes administrative
byrder. For de mest aimindelige af disse containere, som er 45 fod lange, dvs. 13,72 m, skal
lastbilen for at undga disse saalige tilladelser blot vaare 15 cm laangere, hvilket ikke er noget
problem, hverken i faardselssikkerhedsmaessig henseende eller i forhold til infrastrukturernes
geometri.

Da der endvidere ikke i det nuvaaende direktiv findes bestemmelser om kontrol af keretgjer,
og hvilke sanktioner der skal anvendes, gar mange overtraadel ser ustraffende hen, hvilket ger
disse krav i direktivet indholdslgse. Den vigtigste overtraadel se, der begas, er overlastning af
keretgjet. Et ud af tre kontrollerede keretgjer er overlastet. Overvagten overstiger ofte
10 eller endog 20 % af den sterste tilladte vaggt. Denne situation medfarer en for hurtig
nedslidning af vejbelasgningen og eger risikoen for trafikulykker. Den ferer sdledes til en
forvridning af konkurrencen mellem transportvirksomhederne, da svindlere ulovligt kan opna
uretmaessige konkurrencefordele. Der findes imidlertid i dag tekniske filtreringsl@sninger, der
ger det muligt at foretage en mere omfattende, hurtigere og mere effektiv kontrol, uden at
man behgver at standse ale de keretgjer, man ensker at kontrollere. Der findes ogsa
vejesystemer pa keretgjerne, som gar det muligt for chaufferen selv at kontrollere, at kravene
overholdes. Det er sdledes ngdvendigt at tilfgie bestemmelser om kontrol og sanktioner til
direktiv 96/53/EF for at genoprette overholdelsen af konkurrencebestemmelserne mellem
transportarerne og for at sikre en god faardsel ssikkerhed og beskyttelse af infrastrukturerne.

Nogle af de berarte akterer var i tvivl om, hvordan artikel 4 i direktiv 96/53/EF skulle
fortolkes. Pa baggrund af denne tvivl sendte Kommissionens nasstformand Siim Kallas den
13. juni 2012 en skrivelse til formanden for Europa-Parlamentets transportudvalg. | denne
skrivelse opstilles retningslinjerne desangdende, og det fastslds, at gramseoverskridende
anvendelse af lamngere karetgjer er lovlig til ture, der kun overskrider en enkelt graanse, hvis
de to bergrte medlemsstater alerede tillader det, og hvis dispensationsbestemmelserne i
medfer af artikel 4, stk. 3, artikel 4, stk. 4 og artikel 4, stk. 5, i direktiv 96/53/EF er opfyldt.
Denne brug ber ikke i vassentlig grad pavirke den internationale konkurrence. Denne revision
afspgller retningslinjerne i denne skrivelse og indarbejder i direktivets tekst bestemmel ser
vedragrende artikel 4, stk. 4.
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2. RESULTATER AF HORINGERNE AF DE INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

Der blev gennemfart offentlige haringer og heringer pa sektorplan i 2011 og 2012 under
K ommissionens forsaade.

Den offentlige hering, der blev gennemfart i perioden december 2011 til februar 2012, gjorde
det muligt at indsamle over tusind bidrag fra borgere, medlemsstater og forskellige
erhvervssammenslutninger og ngo'er. Haringen resulterede i falgende svar:

i) Forbedringen af lastbilers aerodynamiske karakteristika hilses enstemmigt velkommen som
et fremskridt, og sterstedelen af bidragene finder det nadvendigt at aandre direktiv 96/53/EF
for at muliggere denne forbedring.

i) Tanken om at fremme indferelse af hybrid- eller elmotorer og udvikling af containerisering
og intermodal transport ved at aandre direktiv 96/53/EF blev i stort omfang anerkendt.

iii) Indferelsen af foranstaltninger til kontrol med overveggt blev positivt modtaget af
erhvervet, fordi der dermed genindferes en loya konkurrence mellem transportarerne, og det
ser ud til at vage absolut ngdvendigt at give medlemsstaterne mulighed for at gennemfere
denne kontrol uden at @ge de finansielle byrder eller forstyrre eller forsinke trafikken.

Pa grundlag af resultaterne af denne offentlige haring havde arbejdsseminarer tilrettelagt af
Kommissionen deltagelse af karetgjsfabrikanter, transporterer og afskibere, akterer inden for
kombineret transport, vejkontrolorganismer og aktarerne inden for faardselssikkerhed. Disse
heringer viste, a der var enighed om maene om a reducere forureningen og
brasndstofforbruget samt forbedre faardsel ssikkerheden, ligesom der blev indgaet en aftale om
dbning af nye muligheder for intermodal transport. Der var ligeledes enighed om behovet for
a w@ge kontrollen, navnlig med en eventuel overlastning af keretgierne. PA omrédet
aerodynamisk ydeevne gnskes der mere profilerede fegrerhuse og montering bag pa
karetgjerne af udstyr, der nedbringer vindmodstanden. En begraanset tilpasning af den starste
tilladte vesgt og de sterste tilladte dimensioner, der ledsages af passende anordninger til
signalering af dimensionerne, ser ikke ud til at indebaae nogen risici for faardsel ssikkerheden.

De foranstaltninger, der preesenteresi denne revision, er resultatet af disse samrad.

De er blevet undersagt i en konsekvensanalyse, der har gjort det muligt at vadge de bedste
lgsninger med hensyn til bade gkonomisk og miljemasssig effektivitet. Det valgte scenario,
der er beskrevet nedenfor i punkt 4, kombinerer det tekniske harmoniseringsarbejde, der er
udfart sammen med en ekspertgruppe med henblik pa vedtagelse af delegerede retsakter, og
en moderat lovgivningsmeessig strategi for ikke at palasgge uforholdsmasssige eller
uigennemfarlige forpligtel ser, der navnlig straffer de sma og mellemstore virksomheder.

Heringen vedrarte ligeledes artikel 4 i direktiv 96/53/EF, som fastsadter de betingelser, der
skal overholdes for at opna dispensation fra de med direktivet indfarte gramser, som det i
visse klart afgrasnsede tilfadde pahviler medlemsstaterne at fastsadte. Der har vist sig at vege
forskelle i forbindelse med international trafik med keretgjer, der overskrider de i direktivet
fastsatte dimensioner. Kommissionen har sdledes beduttet at offentliggere sine egne
retningslinjer vedrgrende det nuvagrende direktiv (skrivelse af 13. juni 2012 til formanden for
Europa-Parlamentets Transportudvalg). Retningslinjerne vedragrende artikel 4, stk. 4, afspejles
| artikel 1, stk. 2, i dette forslag.
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3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Fordaget til aandring af direktiv 96/53/EF er baseret pa artikel 91 i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade (TEUF). En forbedring af vejtransportens miljavenlighed
er et vasentligt aspekt af den fadles transportpolitik. En harmonisering af reglerne pa
europaask plan er desuden et konstant krav fra erhvervets side.

Forslaget er i overensstemmelse med nagrhedsprincippet og proportionalitetsprincippet. Pa
grund af transporterhvervets betydning for det indre markeds funktion, dets voksende
gramnseoverskridende  dimension  og  stigningen i bramndstofudgifterne  og
drivhusgasemissionerne er det absolut ngdvendigt med bestemmelser for a @ge
vejtransportens energieffektivitet, nedbringe dens miljgpavirkninger og sikre overholdelse af
reglerne.

Forslaget overlader det til medlemsstaterne frit at tradfe beslutning om dispensation fra dets
regler for sd vidt angdr national transport. Med forslaget indfares der et udvalg, som skal bista
Kommissionen med udarbejdelsen af kravene pa omradet aerodynamik samt retningslinjerne
for de kontrolpolitiske procedurer og sanktioner, som er tilpasset de overtraadelser, der begas.
Forslaget gar sdledes ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

Forslaget indebager aandring af et eksisterende direktiv, og det valgte reguleringsmiddel er
derfor et direktiv. Forslaget er relevant for Det Europadske @konomiske Samarbejdsomrade
og ber derfor ogsa gadde for det.

Endelig er fordaget uden betydning for EU's budget.

4. DETALJERET GENNEMGANG AF FORSLAGET

Kommissionens forslag indebazrer farst og fremmest dispensationer fra karetgjernes sterste
tilladte dimensioner i forbindelse med montering af aerodynamiske anordninger bag pa
karetgierne eller i forbindelse med omdefinering af fererhusenes geometri. Disse
dispensationer dbner nye perspektiver for fabrikanter af traktorer, lastbiler og
pahaangskaretgier, men de ska opfylde visse krav, herunder kravet om, at keretgjernes
transportkapacitet ikke ma @ges. Disse krav preeciseres yderligere af Kommissionen, som i
denne forbindelse bistas af et udvalg. De sikrer overholdelse af faardselssikkerhedsreglerne,
begraasninger som falge af infrastrukturerne og en flydende afvikling af trafikken. Ud over
en nedbringelse af bramdstofforbruget og af drivhusgasemissionerne bgr udformningen af
farerhusene ogsa gere det muligt at forbedre chaufferernes synsfelt og dermed spare omkring
400 menneskeliv om dret i Europa. Chauffarernes komfort og sikkerhed ages ligel edes.

Kommissionen andrer forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om
gennemfarelse af forordning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angér krav til typegodkendelse for
motorkeretgjer for at gere den forenelig med dette forslag til direktiv.

Forslaget til direktiv indebaarer tilladelse til at @ge vasgten med et tons for kaeretgjer med el-
eller hybridfremdriftssystemer for at tage hensyn til vasgten af de elektriske batterier eller
dobbeltmotoren, uden at det har betydning for keretgjets transportkapacitet. Desuden gges
bussers sterste tilladte vaegt med et tons for at tage hensyn til forskellige nye tiltag som for
eksempel forggelse af passagerernes og deres bagages gennemsnitsvaggt, nyt
sikkerhedsudstyr, der er pakraevet i henhold til lovgivningen, eller den nye klasse Euro VI.

Andringen af direktiv 96/53/EF vil lette udviklingen af den intermodale transport via en
fravigelse pd 15 cm i laangden af lastbiler, der transporterer containere pa 45 fod, som er de
mest udbredte inden for interkontinental transport og transport inden for Europa.
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Forslaget bekradter ligeledes, at gramseoverskridende anvendelse af laangere keretgjer er
lovlig til ture, der kun overskrider en enkelt graanse, hvis de to beregrte medlemsstater alerede
tillader det, og hvis dispensationsbestemmelserne i medfer af artikel 4, stk. 3, artikel 4, stk. 4
og artikel 4, stk. 5, i direktiv 96/53/EF er opfyldt. Med hensyn til artikel 4, stk. 4, berarer
denne transportvirksomhed ikke i naavnevazrdig grad den internationale konkurrence, hvis den
graanseoverskridende anvendelse begramses til to mediemsstater, og hvis den eksisterende
infrastruktur og de faardselssikkerhedsmaessige betingelser tillader det. Artikel 4, stk. 4,
andresi overensstemmel se hermed.

Der tilfgies nye bestemmelser til direktiv 96/53/EF for a gere det muligt for
kontrolmyndighederne bedre at pavise overtraadelser og harmonisere de administrative
sanktioner, der finder anvendelse i denne forbindelse. Kommissionen vil offentliggere
retningslinjer om kontrolprocedurerne for at sikre en harmonisering af kontrolmetoderne
mellem ale medlemsstaterne. Medlemsstaterne skal foretage et mindste antal malinger af
karetgjer. Disse malinger skal foretages enten ved hjadp af malesystemer, der er integreret i
vejbanen eller ved hjadp af en mdeanordning pa keretgjet, som kommunikerer pa afstand
med kontrollgrerne langs vejsiden. Disse foranstaltninger ger det muligt for
kontrolmyndighederne at filtrere karetgjerne, sa kun keretgjer, der er under staak mistanke
for at overtraede reglerne, standses for at blive kontrolleret manuelt. Kommissionen fastsadter
de tekniske standarder for vejeanordningerne pa keretgiet, som kan kommunikere med
kontrolmyndighederne, navnlig standarderne for gramsefladen til elektromagnetisk
kommunikation. Det vil fremme udbredelsen af sddanne anordninger. De medfarer sdledes
den ekstra fordel, at de sedter chauffererne i stand til bedre at kontrollere vagyten af deres
karetgjer.

Overtraadelserne af direktiv 96/53/EF kategoriseres i gvrigt alt efter deres alvor, sa de
ged dende administrative sanktioner harmoniseres pa EU-plan.

For at fremskynde indfegrelsen af mere aerodynamiske keretgijer og hybridmotorer vil
Kommissionen benytte de budgetmidler, der star til dens rédighed, navnlig de midler, der er
afsat til de transeuropadske net og til europaaske forsknings-, udviklings- og
innovationsprogrammer for at fremme den industrielle forskning og udstyr til
keretgjsfladerne.
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2013/0105 (COD)
Fordag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om aendring af direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsedttelse af de sterstetilladte

dimensioner i national og international trafik og sterstetilladte vaegt i international

trafik for vissevejkaretger i brugi Fadlesskabet

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud fra felgende betragtninger:

(D)

(2

3

(4)

| hvidbogen "En kereplan for et fadles europadsk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem”, der blev offentliggjort i
2011°, lagyges der vagt pa& behovet for at nedbringe drivhusgasemissionerne, navnlig
kuldioxid (CO,) med 60 % i 2050 i forhold til niveauet i 1990.

| denne forbindelse planlaagges der i hvidbogen en tilpasning af Radets
direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsadtelse af de sterste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vaagt i international trafik for visse
velkaretgier i brug | Fadlesskabet for at nedbringe energiforbruget og
drivhusgasemissionerne, for at tilpasse lovgivningen til den teknologiske udvikling og
til de nye behov pa markedet og for at lette den intermodale transport.

Den teknologiske udvikling omfatter muligheden for at tilfgje aerodynamiske
anordninger, der kan trakkes eller foldes ind, bag pa keretgjerne, fortrinsvis
pahaangsvogne eller sadtevogne, som sa kommer til at overskride den sterste tilladte
langde i henhold til direktiv 96/53/EF. Monteringen af dette udstyr ber kunne ske
umiddelbart efter neavaaende direktivs ikrafttreaden, da anordningerne findes pa
markedet og allerede benyttes pa andre kontinenter.

Den aerodynamiske forbedring af motorkeretgjernes farerhus ger det ligeledes muligt
at opnd magkbare gevinster i karetgjernes energiforbrug sammen med de i betragtning
3 ovenfor naevnte anordninger. Denne forbedring er imidlertid umulig inden for de
nuvegende laangdemaessige gramser fastsat med direktiv 96/53/EF, uden at
karetgjernes transportkapacitet reduceres, hvilket ville bringe sektorens gkonomiske

EFT Cd,s.
EFT Cd,s.
KOM(2011) 144.
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(%)

(6)

(7)

(8)

9)

ligevaggt i fare. Der bar sdledes indferes en dispensation fra denne sterste tilladte
langde.

Kommissionen har i sine politiske retningslinjer for faardselssikkerheden 2011-2020’
fastsat foranstaltninger, der har til formd at gere keretgjerne mere sikre og forbedre
beskyttelsen af sarbare trafikanter. Betydningen af, at keretgjernes chauffgrer har et
godt udsyn, understreges ligeledes i Kommissionens rapport til Europa-Parlamentet og
Radet om gennemfaerelsen af direktiv 2007/38/EF om eftermontering af spejle pa
tunge lastvogne, som er indregistreret i Fadlesskabet’. En ny udformning af
farerhusene vil ligeledes bidrage til at forbedre faxdselssikkerheden ved at mindske
chauffegrernes blinde vinkel, navnlig under forruden, hvilket ger det muligt at redde
talrige sarbare trafikanters liv, f.eks. fodgeengere og cyklister. Denne nye udformning
ger det ogsd muligt a montere energiabsorberende konstruktioner i tilfadde af
sammenstgd. Det potentielt starre fererhus vil ogsd gere det muligt at forbedre
chauffgrens komfort og sikkerhed.

De aerodynamiske anordninger og monteringen af dem pa keretgjerne skal afproves
forud for markedsfaringen af dem. Med henblik herpa ber medlemsstaterne udstede
certifikater, der anerkendes af de @vrige medlemsstater.

De laangere keretgier kan anvendes til graanseoverskridende transport, hvis de to
berarte medlemsstater alerede tillader det, og hvis dispensationsbestemmelserne i
medfer af artikel 4, stk. 3, 4 og 5, i direktiv 96/53/EF er opfyldt. Kommissionen har
allerede udstukket retningslinjer for anvendelse af direktivets artikel 4. De i artikel 4,
stk. 4, omhandlede transporter bergrer ikke i nsevnevaadig grad den internationale
konkurrence, hvis den gramseoverskridende anvendelse begraases til to
medlemsstater, hvor den eksisterende infrastruktur og de faardsel ssikkerhedsmaessige
krav tillader det. PA denne made opnas der en ligeveagt mellem pa den ene side
medlemsstaternes ret til i henhold til naerhedsprincippet at tradfe beslutning om
transportlgsninger, der passer til deres saarlige omstamndigheder, og pa den anden side
behovet for, at sddanne politikker ikke gdelaagger det indre marked. Bestemmelserne i
artikel 4, stk. 4, ber tydeliggeresi denne retning.

Brugen af aternative motorer, der ikke laangere blot anvender fossile braendstoffer,
dvs. ikke-forurenende eller mindre forurenende motorer som f.eks. elmotorer eller
hybridmotorer til lastbiler eller busser (hovedsageligt i by- eller forstadsmiljger)
medfarer en ekstra veagt, der ikke ma gd ud over keretgiets nyttelast, sa
vejtransportsektoren ikke straffes gkonomisk.

| hvidbogen om transport lamyges der ligeledes vasgt pa behovet for at felge
udviklingen i den intermodale transport, navnlig pa omradet containerisering, hvor
containere pa 45 fod er de mest udbredte. De benyttes til jernbanetransport eller
transport ad indre vandveje. Men den intermodal e transports vejkomponenter kan ikke
udfgres i dag pa grund af bindende administrative procedurer bade for
medlemsstaterne og for transportererne, eller hvis disse containere har patenterede
affasede hjarner, hvis pris virker afskrakkende. En forlaangelse af de keretgjer, der
transporterer dem, med 15 cm kan fritage transportvirksomhederne fra at felge de
administrative procedurer og lette den intermodale transport uden risiko eller negative
falger for de avrige trafikanter eller for infrastrukturen. Den lille tilfgjelse, som disse
15 cm udger i forhold til en lastbil med anhaanger (16,50 m), indebager ikke nogen
ekstra risiko for fardselssikkerheden. | hvidbogen om transport er denne forggelse

K OM(2010) 389.
COM(2012) 258.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

imidlertid kun tilladt for intermodal transport, hvor vejkomponenten ikke overskrider
300 km i forbindelse med transportvirksomhed, der ogsa indebager jernbane-, flod-
eller sgtransport. Denne afstand er tilsyneladende tilstrakkelig for at forbinde et
industri- eller handelsomrade med et cargocenter eller en flodhavn. For at forbinde en
havn og stette udviklingen af motorvejene til sgs er en laangere afstand mulig i
forbindelse med en kort setransport inden for Europa.

For fortsat at fremme den intermodale transport og for at tage hensyn til 45 fods
containernes egenvaggt forekommer det ngdvendigt at udvide bestemmelsen, der
tillader karsel med 44 tons for hele 5- eller 6-akslede vogntog, som i forbindelse med
intermodal transport transporterer 40 fods containere, til ogsa at omfatte keretgjer, der
transporterer 45 fods containere.

Siden vedtagelsen af direktiv 96/53/EF er buspassagerers og deres bagages
gennemsnitsvaagt steget vaesentligt, hvilket har fert til en gradvis reduktion i antallet af
transporterede passagerer pa grund af de vesgtgramser, der er fastsat i direktivet.
Behovet for at fremme den kollektive transport i forhold til transport med personbiler
for at opnd en bedre energieffektivitet, gar det ngdvendigt at genoprette det tidligere
antal passagerer pr. bus under hensyntagen til denne stigning i deres og deres bagages
vaagt. Dette kan ske ved at gge 2-akslede bussers tilladte vaegt inden for gramser, der
ger det muligt ikke at skade infrastrukturen gennem et hurtigere slid.

De myndigheder, der skal sikre overholdelse af forskrifterne for vejtransport,
konstaterer et voksende antal, nogle gange grove, overtraedelser saalig af
transportkeretgjernes vagt. Denne situation skyldes det utilstrakkelige antal
kontroller, der gennemferes i medfer af direktiv 96/53/EF, eller deres ringe
effektivitet. Derudover er procedurerne og reglerne for kontrol forskellige fra
medlemsstat til medlemsstat, hvilket skaber situationer med manglende retssikkerhed
for forere af keretgjer, der kerer i flere EU-medlemsstater. Desuden har de
transportarer, der ikke overholder reglerne, en betydelig konkurrencefordel i forhold
til deres konkurrenter, der overholder lovgivningen, og i forhold til andre
transportformer. En sadan situation udger en hindring for det indre markeds funktion.
Det er derfor vigtigt, at medlemsstaterne intensiverer kontrolhyppigheden, bade den
manuelle kontrol og de forel gbige udvad gelser med henblik pa en sadan kontrol.

Der findes nu enkle faste eller mobile teknologiske l@sninger, som ger det muligt at
udvadge keretgjer, der mistamnkes for at overtraade reglerne, uden at standse dem,
hvorved trafikken afvikles med faare afbrydelser, kontrollen er mindre
omkostningsfuld, og sikkerhedsforholdene er optimale. Nogle anordninger kan
monteres pa lasthilerne og give chauffegren mulighed for selv at fere kontrol med, at
denne overholder lovgivningen. Disse monterede anordninger kan ligeledes
kommunikere deres data, uden at karetgjet standses, til kontrollgrer eller automatiske
kontrolsystemer langs vejen ved hjadp af kommunikationsgraanseflader, der fungerer
ved hjadp af mikrobglger. Ved den forelgbige udvadgelse er en minimumstaaskel pa
en vening pr. 2000 keretgjkilometer hensigtsmaessig for at sikre vejkontrollens
effektivitet i EU, for det gar det muligt rent statistisk at kontrollere hvert enkelt karetg
gennemsnitligt hver tredje dag.

Det hgje antal overtraedelser af bestemmelserne i direktiv 96/53/EF, der konstateres,
skyldes i vid udstrakning, at de sanktioner, der er fastsat i medlemsstaternes
lovgivninger for overtraadelse af disse regler, ikke er afskraskkende, eller der findes
maske det ikke sddanne sanktioner. Denne svaghed forveares af de store forskelle
mellem de administrative sanktioner, der finder anvendelse i de forskellige
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

medlemsstater. For at afhjadpe disse svagheder bar der foretages en tilnaamelse pa
EU-plan af sterrelserne og kategorierne af administrative sanktioner for overtraadelse
af direktiv 96/53/EF. Disse administrative sanktioner bar vage effektive, stai rimeligt
forhold til overtraadel sen og have en af skraskkende virkning.

Kontrolmyndighederne i medlemsstaterne skal kunne udveksle oplysninger for at gare
kontrollen med karetgjer eller vogntog mere effektiv pa internationat plan og for at
fremme en god afvikling af denne kontrol, navnlig identificering af overtragdere,
beskrivelse af overtraedelserne og de anvendte sanktioner og den bergrte virksomheds
opfyldelse af vandelskravet. Det kontaktpunkt, der udpeges i medfer af artikel 18,
stk. 1, i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober
2009 om fadles regler om betingelser for udavelse af vejtransporterhvervet og om
ophaevelse af Radets direktiv 96/26/EF°, kan fungere som videreformidlingspunkter i
forbindel se med en s&dan udveksling af oplysninger.

Det er vigtigt, at Europa-Parlamentet og Radet regelmasssigt informeres om den
kontrol, medlemsstaterne foretager med vejtrafikken. De oplysninger, som
medlemsstaterne fremsender, ger det muligt for Kommissionen at skre, at
transportgrerne overholder dette direktiv, og at klarlesgge, om der er behov for
yderligere tvangsforanstaltninger eller g.

Kommissionen bgr bemyndiges til at vedtage delegerede retsakter i medfer af
artikel 290 i traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade for at fastlasgge
kravene til nye aerodynamiske anordninger, der anbringes bag pa keretgjerne, eller til
konstruktionen af nye motorkeretgjer samt de tekniske specifikationer, der ger det
muligt at sikre en fuldstaandig interoperabilitet mellem vejeanordningerne pa karetgj et
og retningslinjerne for kontrolprocedurerne i tilknytning til keretgjernes vaggt. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante hegringer under sit
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen bgr i forbindelse
med forberedel sen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sgrge for samtidig, rettidig
0g hensigtsmaessig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og
Radet.

Malene for dette direktiv kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og
kan derfor, pa grund af dette direktivs omfang og virkninger, bedre nas pa EU-plan;
Unionen kan derfor tragfe de ngdvendige foranstaltninger i overensstemmelse med
naahedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europsaske Union. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. samme artikel, gar direktivet
ikke videre, end hvad der er nadvendigt for at na disse mal.

Direktiv 96/53/EF bar derfor aandresi overenssternmel se hermed -

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 96/53/EF amndres saledes:

1)

Artikel 2, farste afsnit, affattes sdl edes:

- "keretgi med hybridmotor": et karetgj i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlagggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertii samt af systemer,
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2)

3)
4)

5)

6)

komponenter og separate tekniske enheder til s&danne keretgjer™® udstyret med en
eller flere eltrakkraftmotorer, som ikke er permanent tildluttet nettet, og en eller flere
forbraandingstrakkraftmotorer

- "elkeretg": et keretgi i henhold til Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv
2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlagygelse af en ramme for godkendelse af
motorkaretgier og pahaagskeretgier dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til s&danne keretgjer' udstyret med en eller flere
eltraskkraftmotorer, som ikke er permanent tildluttet nettet

- "intermodal transportenhed": en enhed, der indgar i en af felgende kategorier:
container, veksellad, sedtevogn

Artikel 4 andres sdledes:

a) |stk. 1, litraa) og b) udgdr ordet "national".

b)  Artikel 4, stk. 4, andet af snit, farste punktum, affattes sal edes:
"Transportvirksomhed anses for ikke at pavirke den international e konkurrence inden
for transportsektoren i veesentlig grad, hvis den udelukkende foregdr pa en enkelt
medlemsstats omréde eller som en gramseoverskridende transportvirksomhed

mellem to nabomedlemsstater, der hver isaa har vedtaget foranstaltninger i medfer af
dette stykke, og hvis en af betingelsernei litraa) eller b) er opfyldt:"

Artikel 4, stk. 6, artikel 5, litrab) og artikel 8a udgar.

Artikel 5 andres sdledes:. Sadningsdelen "Uanset dette direktivs artikel 4, stk. 6,
gadder falgende: @)" udgar.

Henvisningerne til Radets direktiv 70/156/EQF erstattes med en henvisning til
direktiv 2007/46/EF".

Artikel 8 affattes siledes:

Artikel 8

For at forbedre keretgiernes eller vogntogenes aerodynamiske ydeevne kan de
hgjeste tilladte laangder i bilag I, punkt 1.1, overskrides for keretgjer eller vogntog
udstyret med anordninger, der opfylder nedenstdende krav. Disse overskridelser har
udelukkende til formal at tillade pasagtning bag pa keretgjerne eller vogntogene af
anordninger, der forbedrer deres aerodynamiske karakteristika.

Dei stk. 1 naevnte anordninger skal opfylde falgende krav til ydeevne og sikkerhed:
—  vasentlig forbedring af karetgjernes aerodynamiske ydeevne

— med hensyn til faadselssikkerhed og sikkerhed i forbindelse med intermodal
transport, navnlig:

i) fastgerelse og holdbarhed af anordningerne for at begraanse risikoen for, at
de lgsner sig

10
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7)

i) en magkning til brug om dagen og om natten, som er effektiv under
forvaarede meteorologiske forhold, sa de gvrige trafikanter kan se keretgjets
ydre profil

iii) en udformning, der begraenser de risici, som de gvrige karetgjer og deres
passagerer |gber i tilfadde af sammensted

iv) anordningen gger ikke i vassentlig grad risiciene for vadtning som fglge af
sidevind

—  indsazatelse pa de eksisterende net, navnlig
i) opretholdelse af karetgjernes eller vogntogenes mangvredygtighed pa vei-,
by- og mellembysinfrastrukturer
ii) for de pagaddende pahamngsvogne og sattevogne indladning pa flod-, se-
eller  jernbanetransportenheder [ forbindelse  med intermodal
transportvirksomhed

iii) chaufferen kan nemt folde eller trakke disse anordninger ind eller
fjerne dem.

Overskridelserne af de sterste tilladte laangder medferer ikke en foregelse af
karetgjernes eller vogntogenes transportkapacitet.

Forud for markedsfgringen godkender medlemsstaterne de pasatte aerodynamiske
anordninger og monteringen af disse pa keretgierne, og de udsteder et certifikat
herom. Certifikatet attesterer, at kravene i stk. 2 ovenfor er overholdt, ligesom det
fremgar, at anordningen bidrager vaesentligt til forbedringen af den aerodynamiske
ydeevne. Godkendel sescertifikater udstedt af en medlemsstat anerkendes af de avrige
medlemsstater.

Kommissionen bemyndiges til at vedtage delegerede retsakter i medfer af artikel 16
som supplement til dei stk. 2 anferte krav. De har form af tekniske karakteristika,
minimumsydelsesniveauer,  konstruktionsbegramsninger og procedurer  for
udarbejdelse af det i stk. 3 nsevnte provecertifikat.

Indtil der vedtages delegerede retsakter, kan karetgjer eller vogntog udstyret med
aerodynamiske anordninger bag pa kaeretgjerne, som opfylder de i stk. 2 opstillede
krav, og som er afprevet i overensstemmelse med stk. 3, kare pa vejene, hvis deres
langde hgjst overstiger den i bilag I, punkt 1.1, fastsatte laangde med to meter. Denne
overgangsforanstaltning finder anvendelse fra datoen for dette direktivs ikrafttraaden.

Artikel 9 affattes séledes:

Artikel 9

For at forbedre karetgiernes eller vogntogenes aerodynamiske ydeevne og
faadsel ssikkerhed kan de hgjeste tilladte laangder i bilag |, punkt 1.1, overskrides for
keretgjer eller vogntog, der opfylder kravene i stk. 2 nedenfor. Hovedformalet med
disse overskridelser er at muliggere konstruktion af fererhuse, der forbedrer de
aerodynamiske karakteristika for keretgjerne eller vogntogene samtidig med, at
faardsel ssikkerheden forbedres.

Dei stk. 1 naevnte farerhuse skal opfylde falgende krav til ydeevne og sikkerhed:
- forbedring af karetgjernes aerodynamiske ydeevne

- forbedring af faadselssikkerheden og sikkerheden i forbindelse med intermodal
transport, navnlig for at sikre, at farerhusets forreste del
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8)

9

10)

i) forbedrer farerens udsyn til de mere sarbare trafikanter, navnlig gennem en
nedbringelse af den blinde vinkel under forruden

1) reducerer skadernei tilfadde af ssmmenstad

- karetgjerne og vogntogene skal vaae mangvredygtige pa infrastrukturanlaeggene,
uden at der derved indfares begraasninger i brugen af keretgjerne i intermodale
terminaler

- komfort og sikkerhed for farerne.

Overskridelserne af de sterste tilladte laangder ma ikke medfare en foregelse af
karetgjernes eller vogntogenes transportkapacitet.

Forud for markedsferingen afprever medlemsstaterne de nykonstruerede
motorkaretgjers aerodynamiske ydeevne og udsteder et certifikat herom. Certifikatet
attesterer, at kravene i stk. 2 er overholdt. Pravecertifikater, der er udstedt af én
medlemsstat anerkendes af de @vrige medlemsstater.

Kommissionen tillaagges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 16 med supplerende bestemmel ser til de krav, som de
nye fererhuse skal leve op til, jf. stk. 2. De har form af tekniske karakteristika,
minimumsydelsesniveauer,  konstruktionsbegramsninger og  procedurer  for
udarbejdelse af det i stk. 3 nsevnte provecertifikat.

| artikel 10 erstattes ordene "den i artikel 11 anfarte dato” med "den 17. september
1997".

Artikel 10a affattes sdledes:

Artikel 10a

Den starste tilladte vaggt for keretgier med hybridmotorer eller udelukkende med
elmotorer er den vaagt, der er angivet i bilag I, punkt 2.3.1.

Keretgjer med hybridmotorer eller elmotorer skal dog overholde dei bilag I, punkt 3,
anfarte gramser: tilladt akseltryk.

Artikel 11 affattes sdledes:

Artikel 11

De starste tilladte dimensioner fastsat i bilag I, punkt 1.1 og 1.6 kan overskrides med
15 cm for keretgjer eller vogntog, der transporterer containere eller veksellad pa
45 fod, safremt vejtransporten af containeren eller vekselladet indgdr i intermodal
transportvirksomhed.

| forbindelse med denne artikel og bilag I, punkt 2.2.2 c), ska intermodal
transportvirksomhed mindst omfatte jernbanetransport, flodtransport eller
setransport. Derudover omfatter den en indledende og/eller afsluttende stragkning
med vejtransport. Hver af disse deltransporter pa vej ma hgjst strakke sig over
300 km pa EU's omréde €ller til de naameste terminaler, der er forbundet med en
regelmaessig transportforbindelse. Transportvirksomhed, der omfatter en kort
skibsrute inden for EU, betragtes ogsa som intermodal transport, og det uanset
laangden af de indledende og afsluttende vejtransportstraskninger. Nar en del af
transporten foregar med en kort skibsrute inden for EU, skal den indledende hhv.
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11)

afsuttende vejtransport ga fra det sted, hvor varen lastes, til den narmeste egnede
havn, hhv. mellem den naameste egnede havn og det sted, hvor varen |osses.

Artikel 12 affattes sdledes:

Artikel 12

Medlemsstaterne indferer en anordning til forelgbig udvadgelse og malrettet kontrol
af keretgjer eller vogntog under kerslen med henblik pa at sikre overholdelse af
kravenei dette direktiv.

Efter udlgbet af en frist pd to & fra dette direktivs ikrafttrasden foretager
medlemsstaterne malinger af keretgjers eller vogntogs vesgt under kerslen. Disse
foranstaltninger til forelabig udvadgelse har til formd at identificere keretgjer, der
muligvis har overtradt reglerne og skal kontrolleres manuelt. Kontrollen kan
foretages ved hjadp af automatiske systemer anbragt pa infrastrukturerne eller ved
hjsedp af systemer pa keretgjerne i henhold til stk. 6 nedenfor. De automatiske
systemer skal muliggere identifikation af keretgjer, der mistaankes for at overskride
den starste tilladte vaggt. Da disse automatiske systemer kun anvendestil en forel gbig
udvadgelse og ikke til at konstatere en overtraadelse, skal medlemsstaterne ikke
nadvendigvis certificere dem.

Medlemsstaterne foretager en rackke malinger med henblik pa forelgbig udvadgelse,
som reprassenterer mindst en vejning pr. 2 000 karetgjskilometer gennemsnitligt/ar.

Medlemsstaterne sikrer, at de kompetente myndigheder udveksler de oplysninger,
der er nadvendige for at gare denne kontrol mere effektiv pa EU-plan og for at lette
gennemferelsen af denne kontrol, navnlig via de nationale kontaktpunkter med
ansvar for udveksling af oplysninger med de @vrige medlemsstater. Disse
nadvendige oplysninger omfatter navnlig identifikation af overtraedere, beskrivelse af
de begaede overtraadelser og de anvendte sanktioner samt den bergrte virksomheds
opfyldelse af vandelskravet. Kontaktpunktet udpegesi henhold til artikel 18, stk. 1, i
forordning (EF) nr. 1071/2009.

Keretgjer, der mistaankes for at overskride vaggten efter en forelgbig udvadgelse
foretaget i henhold til stk. 2, geres til genstand for mindst en af felgende
foranstaltninger:

- i) vegjsidekontrol med typegodkendt maleudstyr efter standsning af keretgjet

— i) transportvirksomheden far tilsendt oplysninger om mistanken om, at
koretgjet er overlastet

— iii) transportvirksomhedens lokaler kontrolleres, navnlig nar der er tale om
gentagne tilfadde efter fremsendelse af de i punkt ii) ovenfor naevnte
oplysninger.

| medfar af stk. 1 tilskynder medlemsstaterne til, at keretgjer og vogntog udstyres
med vejeanordninger pa keretgjet (totalvaagt og akseltryk), hvilket ger det muligt til
enhver tid at kommunikere vasgtoplysninger fra et karetg i brug til en myndighed,
der foretager kontrol ved vejsiden, eller en myndighed med ansvar for lovgivningen
om varetransport. Kommunikationen sker via en graanseflade defineret of
standarderne CEN DSRC™ EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 og
SO 14906.

13
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12)

Kommissionen tillasgges befgjelser til i overensstemmelse med artikel 16 at vedtage
delegerede retsakter vedrgrende:

—  supplerende tekniske specifikationer, der ger det muligt at sikre en fuldstaandig
interoperabilitet pa EU-plan for de i stk. 6 navnte vejeanordninger pa
keretgiet, sA myndighederne i en hvilken som helst medlemsstat kan
kommunikere pd samme made med keretgier og vogntog indregistreret i
enhver medlemsstat og eventuelt udveksle de modtagne oplysninger med
myndighederne i de gvrige medlemsstater

—  de kontrolprocedurer med henblik pa forelgbig udvedgelse, der er naevnt i
denne artikels stk. 2, de tekniske specifikationer for det materiel, der anvendes
til denne kontrol med henblik pa forelgbig udvedgelse, praecisionskravene og
reglerne for anvendelse af dette materiel. Disse procedurer, specifikationer og
anvendel sesbestemmelser har til formd at sikre, at kontrollen gennemfares pa
samme made i alle medlemsstater, sdledes at ale transportgrer pa hele EU's
omrade behandles ens.

Artikel 13 affattes slledes:

Artikel 13

Overtraedelser af dette direktiv inddeles i forskellige kategorier alt efter deres
grovhed.

En overvaegt pa under 5 % af den sterste tilladte vasgt i henhold til punkt 2, 3, 4.1 og
4.3 1 bilag | giver anledning til en skriftlig advarsal til transportvirksomheden, som
kan resultere i en sanktion, hvis en sddan sanktion er fastsat i den nationale
lovgivning.

En overvaagt pa mellem 5 og 10 % af den sterste tilladte vaagt i henhold til punkt 2,
3,41 0g 43 i bilag | betragtes som en mindre overtraedelse i henhold til dette
direktiv og giver anledning til en gkonomisk sanktion. Kontrolmyndighederne kan
ligeledes tilbageholde karetgjet for at losse det, sa det kommer til at overholde den
starste tilladte vaegt.

En overvaggt pd mellem 10 og 20 % af den sterste tilladte vaagt i henhold til punkt 2,
3,4.109 4.3 bilag | betragtes som en grov overtraedelse i henhold til dette direktiv.
Det giver anledning til en gkonomisk sanktion og en umiddelbar tilbageholdelse af
keretgjet for at losse det, sd det kommer til at overholde den starste tilladte vaagt.

En overvaggt pa over 20 % af den starste tilladte vaagt i henhold til punkt 2, 3, 4.1 og
4.3 bilag | betragtes som en meget grov overtraadelse i henhold til dette direktiv pa
grund af de ggede risici for de gvrige trafikanter. Det giver anledning til en
umiddelbar tilbageholdelse af keretgjet for at losse det, sA det kommer til at
overholde den sterste tilladte vaggt, og til en gkonomisk sanktion. Proceduren
vedrgrende transportvirksomhedens ikke-opfyldelse af vandelskravet gennemfares i
henhold til artikel 6i forordning (EF) 1071/2009™.

En langde eller bredde, der er under 2 % starre end de sterste tilladte dimensioner
anfert i punkt 1 i bilag | giver anledning til en skriftlig advarsel til
transportvirksomheden, som kan resultere i en sanktion, hvis en sadan sanktion er
fastsat i den nationale lovgivning.

EUT L 300 af 14.11.20009, s. 51.
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13)

14)

15)

En langde eller bredde, der er mellem 2 og 20 % starre end de sterste tilladte
dimensioner anfert i punkt 1 i bilag I, uanset om det er den medfarte last eller selve
koretgjet, der overskrider graanserne, medfarer en gkonomisk sanktion.
Kontrolmyndighederne tilbageholder keretgjet, indtil det er blevet losset, hvis den
for store langde eller bredde skyldes lasten, eller indtil transportvirksomheden har
indhentet en saarlig tilladelsei henhold til artikel 4, stk. 3.

En langde eller bredde, der er over 20 % sterre end de sterste tilladte dimensioner i
punkt 1 i bilag I, betragtes som en meget grov overtraedelse i henhold til dette
direktiv pa grund af de ggede risici for de gvrige trafikanter. Det giver anledning til
en gkonomisk sanktion og til, at kontrolmyndighederne umiddelbart tilbagehol der
karetgjet, indtil det er blevet losset, eller indtil transportvirksomheden har indhentet
en saalig tilladelse i henhold til artikel 4, stk. 3, hvis den for store laangde €ller
bredde skyldes lasten. Proceduren vedrgrende transportvirksomhedens ikke-
opfyldelse af vandelskravet gennemferes i henhold til artikel 6 i forordning
(EF) 1072/2009.

Dei stk. 3, 4, 5, 7 og 8, omhandlede gkonomiske sanktioner skal veae effektive,
forholdsmaessige og have af skraskkende virkning.

Felgende artikel 14 indsedtes:

Artikel 14

| forbindelse med transport af containere udsteder afskiberen en erklaaing om den
transporterede containers vaggt til den vetransportvirksomhed, der varetager
transporten af containeren. Hvis disse oplysninger er mangelfulde eller fejlagtige, er
afskiberen ansvarlig pa lige fod med transportaren, hvis keretgjet kerer med
overvaagt.

Falgende artikel 15 indsadtes:

Artikel 15

Medlemsstaterne forelasgger hvert andet & i kalenderdrets ferste kvarta
Kommissionen en rapport om den i de to foregaende kalenderdr gennemferte kontrol,
resultaterne af denne kontrol og de sanktioner, der er pdlagt overtreaderne.
Kommissionen foretager en analyse af disse rapporter og sender denne til Europa-
Parlamentet og Rédet i kalenderarets andet kvartal.

Falgende artikel 16 indsadtes:

Artikel 16

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillaagges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingel ser.

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter som omhandlet i artikel 8, stk. 4,
artikel 9, stk. 5, og artikel 12, stk. 7, tillasgges Kommissionen for en ubegramset
periode fra den [datoen for ikrafttraedel sen af dette direktiv].

Den i artikel 8, stk. 4, artikel 9, stk. 5, og artikel 12, stk. 7, delegation af befgjelser
kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller af Radet. En afgerelse
om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den
pagaddende afgarelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af
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afgerelsen i Den Europadaske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der
angives i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der

alerede er i kraft.

4, Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 8, stk. 4, artikel 9, stk. 5, og

artikel 12, stk. 7, traeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har
gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra meddelelsen af den pagaddende
retsakt til disse to institutioner, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udl gbet
af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gere
indsigelse. Denne frist forlanges med to maneder pa Europa-Parlamentets eller
Radets initiativ.
16) | bilag | foretages falgende aandringer:
—  a) Punkt 1.2, litrab), affattes siledes:

—  "Temperaturkontrollerede opbygninger eller keretgjer, der transporterer
temperaturkontrollerede intermodal e transportenheder: 2,60 m"

—  b) Punkt 2.2.2, litra c) affattes sdledes:

"3-akslet motorkaeretg) med 2- eller 3-akslet sadtevogn, der i forbindelse med
intermodal transport transporterer en eller flere intermodale transportenheder
med en sterste tilladt samlet laangde pa 40 eller 45 fod: 44 t"

—  ¢) Punkt 2.3.1 affattes sdledes:
" 2-akslede motorkaretgjer bortset fra busser: 18 t*

"2-akslede motorkeretgjer bortset fra busser og med hybridmotor eller
elmotor: 19t"

"2-akslede busser: 19t".

Artikel 2

1 Medlemsstaterne sadter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv senest 18 maneder efter offentliggarelsen i Den
Europaaske Unions Tidende. De tilsender straks Kommissionen disse love og
bestemmel ser.

Lovene og bestemmelserne skal ved vedtagelsen indehold én henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggarel sen ledsages af en sddan henvisning. De naamere
regler for denne henvisning fastsadtes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne  meddeler  Kommissionen teksten til de vigtigste nationae
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv trasder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.
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Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadiget i Bruxelles, den.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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