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Europa-Parlamentet,

— der henviser til artikel 173 i afsnit XVII i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmdde (tidligere artikel 157 i
traktaten om oprettelse af Det Europaiske Feallesskab), der dakker EU’s industripolitik og bl.a. henviser til EU-
industriens konkurrenceevne,

— der henviser til Kommissionens meddelelse »CARS 2020: Handlingsplan for en konkurrencedygtig og baredygtig
bilindustri i Europa« (COM(2012)0636),

— der henviser til rapporterne fra CARS 21-ekspertgruppen om konkurrenceevne og baredygtig vekst i EU’s
automobilindustri (2012) (') og om en konkurrencevenlig lovramme for automobiler i det 21. drhundrede (2006) (%),

— der henviser til Kommissionens meddelelse »En staerkere europaisk industripolitik for vakst og ekonomisk
genopretning« (COM(2012)0582),

— der henviser til konklusionerne fra Radet (konkurrenceevne) af 10. og 11. december 2012 om EU-industriens situation
og om bilindustriens sarlige situation,

— der henviser til forretningsordenens artikel 48,

— der henviser til beteenkning fra Udvalget om Industri, Forskning og Energi og udtalelserne fra Udvalget om International
Handel, Udvalget om Beskeaftigelse og Sociale Anliggender, Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse samt
Transport- og Turismeudvalget (A7-0391/2013),

A. der henviser til, at bilindustrien bade er et sterkt led i Europas industrielle produktionsgrundlag og en grundlaeggende
konkurrence-, vaekst- og beskaftigelsesfaktor i EU;

B. der henviser til, at den europziske bilindustri, pa trods af den aktuelle gkonomiske og finansielle krise af hidtil uset
omfang, spiller en vigtig rolle for bevarelsen af visse kompetencer og produktionssektorer i Europa, og at dette
nedvendigger en samordnet indsats pd EU-plan;

C. der henviser til, at krisen raekker ud over den aktuelle gkonomiske situation, og til, at det, der er brug for, er at
genoverveje vores tilgang til mobilitet i det 21. &rhundrede helt forfra, eftersom mobilitet er en vigtig faktor for fremme
af gkonomisk vakst;

D. der henviser til, at bilindustrien gennemgédr en revolution pé globalt niveau, idet eftersporgslen er faldende eller
stagnerende i Europa, og bade eftersporgslen og produktionen flytter mod vakstlandene, og der henviser til, at de
anvendte energikilder andres gradvis, men markbart, og til, at komponenter og funktioner digitaliseres, hvilket
resulterer i et oget produktivitetsniveau, der til gengaeld medferer store @ndringer i vaerdikeden;

E. der henviser til, at den europziske bilsektor stadig er forende i verden med hensyn til forskning og innovation og derfor
skal genskabe konkurrenceevnen og den beredygtige produktion i hele produktions- og vardikaden;

F. der henviser til, at en af lgsningerne pd problemet med overskydende kapacitet ligger i at omlaegge kapaciteten til andre
industrielle sektorer, sdsom offentlig transport og vedvarende energi samt i investeringer i beredygtige
infrastruktursystemer;

(") http://ec.europa.eufenterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-report-2012_en.pdf
() http:/[ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive|files/pagesbackground /competitiveness/cars21finalreport_en.pdf
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Politisk ledelse

1.  stotter Kommissionens nye strategi, der gir ud pd at lancere en ny europaisk industripolitik, navnlig for den
baeredygtige bilindustri, der befinder sig i centrum af Europas ekonomi;

2. forventer, at Kommissionen samordner sine egne kompetencer mere effektivt, for at sikre, at anbefalingerne i CARS
2020 kan blive operationelle og overvages af ekspertgruppen, for ikke at gentage fiaskoen fra den forste fase af CARS 21-
proceduren (december 2005), hvor konklusionerne ikke forte til de nedvendige tiltag; opfordrer med henblik herpd
Kommissionen til at fastsatte en klar og hurtig tidsplan, samt, inden for rammerne af dens befgjelser, til at benytte sin
initiativret, navnlig ved at fastsatte retningslinjer, for at koordinere og supplere medlemsstaternes og virksomhedernes
indsats for at sikre en ansteendig levestandard for EU-borgerne og konsolidere industrien i EU med fokus pd gkonomisk og
beskeaftigelsesmassig vakst samt genopretning af markedet;

3. opfordrer Kommissionen til at udvikle tvarsektorielle keoreplaner, der dakker udvikling i energisektoren,
transportsektoren og ikt-sektoren;

4. mener, at Kommissionens indsats inden for denne sektor svakkes af forskellige begraensninger og utilstrakkelige
mekanismer for politisk koordinering; anmoder den om at gennemfore en undersogelse, der viser uoverensstemmelsen
mellem ambitionerne og de midler, den har til rddighed, med henblik pé at indlede en debat i Rddet og Parlamentet;

5.  mener, at Kommissionen ber tage hensyn til hele bilsektoren, navnlig underleveranderer, forhandlere og
virksomheder pa eftermarkedet, i alle fremtidige politiske beslutningsprocesser, der vedrerer sektoren;

6. gleder sig over konklusionerne fra Rédet (konkurrenceevne) fra december 2012 om industripolitik; opfordrer
indtrengende medlemsstaterne til at fastholde deres vilje til en dybdegdende gennemgang af bilindustripolitikken og til at
styrke et nyt samarbejde vedrerende bilsektoren pd EU-niveau; minder om, at disse tilnermelser, for sd vidt angar
bilindustripolitikken, kan realiseres pd EU-plan eller pa frivillig basis mellem flere stater;

7. opfordrer medlemsstaterne til at indfere grundigt koordinerede strukturreformer for at fremme konkurrenceevnen, f.
eks. stotte til forskning og innovation, kompetenceopbygning, omskoling af personale, nedbringelse af indirekte
omkostninger, oget fleksibilitet i arbejdet pa grundlag af social dialog, reduktion af bureaukratiet og kortere betalingsfrister;

8.  vurderer, at det for at genoprette tilliden til EU er helt afgorende, at Unionen forbedrer gennemforelsen af sin
handlingsplan og den méde, som handlingsplanen formidles pd over for borgerne, investorerne og virksomhederne;

Bilindustri og -produktion i Europa

9. mener, at det er absolut nedvendigt at bevare og yderligere udvikle sammenhangende og dynamiske kader af
forskning, fremstilling, produktion og vardi samt innovation i EU med fokus pd produktion af baredygtige koretojer;
mener, at bilindustrien for at sikre fortsat konkurrenceevne i Europa ma skabe en gunstig cirkel, der gavner innovation,
beskeftigelse, konkurrenceevne, sundhed, miljo og mobilitet;

10.  gor opmarksom pd, at lenudgifterne i bilindustrien blot ligger pd mellem 13 og 20 % af mervardien; papeger
endvidere, at konkurrenceevnen pé globalt niveau kun sikres gennem innovation i hele produktionskeeden og fleksibilitet i
produktionen, og at der skal forhandles herom med de ansatte;

11.  understreger betydningen af at opretholde og styrke produktionsgrundlaget i Europa for at sikre en anstandig
levestandard for EU-borgerne og konsolidere industrien med henblik pa at opné skonomisk vakst og genopretning;



15.12.2016 Den Europaiske Unions Tidende C 468/59

Tirsdag den 10. december 2013

12.  bemarker den generelle krisepraegede tilbagegang pa det europaiske bilmarked, inklusive inden for bilindustrien,
men beklager, at Kommissionen ikke analyserer de grundleeggende arsager til denne tilbagegang som differentiering af
betingelserne (virksomheder, segmenter og typer af markeder, produkter, brancher) og de mange strukturelle forandringer af
efterspargslen (demografiske, sociologiske, adfaerdsmessige, skonomiske og tekniske); bekrafter som folge heraf, at der mé
findes differentierede losninger pa nationalt, men ogsa pé europzisk niveau, sidelobende med en global europzisk indsats
med henblik pd at age eftersporgslen;

13.  mener, at nye adfeerdsmenstre inden for mobilitet har en kraftig loftestangseffekt med hensyn til at fremme den
europaiske bilindustris konkurrenceevne, f.eks. offentlige og multimodale transportnet, trafikforvaltning, intelligente byer
og ordninger med delebiler og falles ejerskab;

14.  beklager, at Kommissionen ikke beskeftiger sig med overskydende produktionskapacitet, hvilket dog er et centralt
problem i hele sektoren og uundgdeligt har konsekvenser pd kort og mellemlang sigt (kade, beskaftigelse, regional
gkonomi); anmoder sdledes Kommissionen om hurtigt at udarbejde:

a) en underspgelse af omfanget af den overskydende kapacitet i Europa og af god praksis for lgsninger herpa, navnlig uden
for EU (USA)

b) en handlingsplan, der angiver samtlige politiske redskaber, der er til radighed pé dette omrade, navnlig dem, der omfatter
forskning og innovation

¢) anmoder om, at arbejdstagere og virksomheder inden for bilindustrien far stillet en mere aktiv og koordineret statte til
radighed til omlagningen af kompetencer og job til andre vaekstomrader;

15.  hvad angdr omstruktureringer:

a) glader sig over Kommissionens plan om at genetablere taskforcen til overvigning af store omstruktureringsaktiviteter og
offentliggerelsen af grenbogen om effektive omstruktureringspraksisser (COM(2012)0007);

b) opfordrer virksomhederne og medlemsstaterne til at styrke samarbejdet og foregribelsen af industrielle tilpasninger for
at undgd negative eksterne indvirkninger pd sammenhangen i industrikeeden (beskeeftigelse, produktion);

¢) opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til pa koordineret vis at udvikle omstillingsplaner til statte for de regioner,
der star over for et kraftigt fald i beskeftigelsen inden for bilsektoren, og opfordrer derfor til, at alle eksisterende
instrumenter pd europaisk (EIB, ESF og EFRU) og nationalt plan pa integreret vis tages i brug til savel vejledning af de
bergrte arbejdstagere og en nyorientering mod anden beskaftigelse i beslagtede sektorer, f.eks. alternativ energi, og med
henblik pd optimering af den eksisterende bilteknologiske knowhow;

d) understreger ogsd virksomhedernes og de regionale myndigheders centrale rolle og ansvar for omstillingspolitikken,
navnlig med hensyn til at forbedre arbejdstagernes uddannelse, men ogsa for at stille de bygninger, der er blevet ledige, til
radighed for den sociogkonomiske udvikling og omstillingen i den pdgazldende region;

16.  minder medlemsstaterne og virksomhederne om, at tilneermelser mellem virksomheder (indkgbssammenslutninger,
samarbejde, konsortier, fusioner) styrker konkurrenceevnen over for den stadig skarpere internationale konkurrence;

17.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at styrke de specifikke redskaber til at forbedre adgangen til
kapitalmarkedet for SMV'er og virksomheder med mellemkapitalisering, navnlig gennem oprettelse af territoriale
kvikskranker; mener, at SMV’er og virksomheder med mellemkapitalisering vil vare dem, der rammes hardest af krisen,
navnlig inden for underleverance, distribution og eftersalg; minder om den fordel, at deres storrelse og reaktionsevne er
tilstraekkelig til at tilpasse sig forandringerne, og at de har ligget til grund for mange teknologiske udviklinger; mener
sdledes, at diversificering af afsaetningsmuligheder (gennem internationalisering og deltagelse i nye projekter) for SMV’er og
virksomheder med mellemkapitalisering medfarer en god udviklingsmulighed, som skal udnyttes;
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18.  minder om betydningen af at overholde princippet om teknologisk neutralitet ved valget af standarder for at beskytte
de forste aktorers investeringer og dermed anspore til innovation i denne sektor;

Menneskelige ressourcer

19.  mener, at arbejdstagerne inden for bilsektoren har et knowhow, der er en fordel for Europa; gleder sig over
oprettelsen af det europaiske rad for keretgjskvalifikationer i 2013 og stoler pd, at det hurtigt vil identificere effektive
politikker pa dette omrade;

20.  glaeder sig over meddelelsen fra Kommissionen om udvikling af ferdigheder og kompetenceudvikling, der skal
udgere en kilde til et fast konkurrencemassigt forspring;

21.  mener, at arbejdsmarkedet i gjeblikket er bagud i forhold til sektorens behov (steerk eftersporgsel efter kvalificerede
arbejdstagere); mener, at det er absolut ngdvendig bade at justere de offentlige uddannelsesstrategier (fremme af uddannelse
og erhvervsuddannelse inden for videnskab, teknologi, ingenigrfag og matematik) og virksomhedernes uddannelses-
strategier (navnlig ved udbygning af et dobbelt uddannelsessystem) med henblik pa at bevare og tiltreekke hejt kvalificerede
arbejdstagere;

22.  opfordrer medlemsstaterne til at tilpasse deres lovgivning for at gere den sociale dialog og arbejdsmarkeds-
relationerne, som vedrgrer arbejdets organisation, mere dbne og konstruktive (f.cks. aftaler mellem brancherne, inddragelse
af arbejdstagerne); opfordrer medlemsstaterne til at udvikle og felge bedste praksis;

23.  anbefaler medlemsstaterne og virksomhederne at forbedre medarbejdernes videreuddannelse for at foregribe den
fremtidige eftersporgsel og for at deres kompetencer i tilfelde af tab kommer andre vakstsektorer til gode;

Innovation og teknologi

24, bekrafter, at teknologisk innovation er en vasentlig faktor for bilindustriens konkurrenceevne; opfordrer til en
tilgang med teknologineutralitet; bekrefter atter sin vilje til at opfylde malene for Europa 2020-strategien og tilvejebringe
gkonomiske og baredygtige transportmidler og nye produktionsmetoder;

25.  understreger, at integrerede innovationsprojekter, der dakker hele vardikaden, har central betydning for at styrke
konkurrenceevnen;

26. mener, at viden og innovation kan vare en kilde til et fast konkurrencemassigt forspring for den europaiske
bilindustri, ndr nye lgsninger indferes sd hurtigt, at de ikke ndr at blive imiteret, og ndr metoder til beskyttelse af innovation
og bekampelse af industrispionage sikrer et muligt afkast af investeringerne, uden skade for forbrugerne; forventer, at
omrdderne med innovative fordele inden for bilprodukter pa det europwiske marked er forbundet med overvejelser om

milje og sikkerhed;

27.  bemerker, at der findes to effektive strategier for konkurrenceevne i den europziske bilindustri: en strategi for
omkostningslederskab samt en differentieringsstrategi; mener, at det er mindre effektivt at kombinere dem i form af en
blandet strategi, da det er svarere og mere kraeevende at anvende en bred front af innovativ forskning;

28.  bemarker, at den europaiske bilindustri har haft flere succeser i forbindelse med strategien for omkostnings-
lederskab som folge af lavprisbestsellere henvendt til det europeiske marked (f.eks. meerker som Skoda, Dacia, Nissan);

29.  hilser Kommissionens forslag velkommen hvad angar teknologiske fremskridt, men minder om, at der er betingelser
forbundet med disse planer, nir det handler om skabelse af mervardi, afsetningsmuligheder pd markedet samt
beskeftigelsesmuligheder;
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30. mener, at det er absolut nedvendigt at fremme forskning og udvikling inden for kulstoffattige og baredygtige
teknologier, som Europa er forende indenfor, med henblik pd at mindske Europas athaengighed af importeret energi.
papeger, at disse omfatter elektriske koretojer og hybridkeretgjer, alternative brandstoffer, mobil energilagring og
indferelse af de nedvendige distributionsnetvark og infrastrukturer, men beklager, at sddanne teknologier endnu ikke er
blevet bragt i omsetning; forventer, at der traeffes foranstaltninger med henblik pa:

— at tilpasse teknologierne bedst muligt til forventningerne pd EU’s og det globale marked og sikre, at de vil blive
accepteret af bilisterne, og

— at tage hgjde for alle miljomassige og sociale omkostninger i forbindelse med keretojets livscyklus, fra fremstilling til
ophugning;

31.  mener, at den europaiske bilindustris konkurrenceevne athanger af dens gkonomiske baredygtighed, der sikres
gennem en passende udvikling af de samarbejdende industrier, der leverer billigt produktionsinput fra Europa: stal,
stabegods, smedegods, mebelpolstring, dak samt elektriske og elektroniske dele;

32.  mener, at EU ber basere sin indsats pd en differentieringsstrategi med fokus pa visse prioriteter, der skal styrke
Europas teknologiske fordel, herunder:

a) teknologisk konvergens, sarlig hvad angér standarder for produktionens og distributionens tidlige faser

b) udvikling af miljevenlige innovationer (lettere, mere effektive og mindre forurenende koretgjer, som det er nemmere at
genbruge, centrale stotteteknologier, batterier og energilagring, forerstatte, komfort, internetforbundne biler), sikkerhed
(eCall) og tilgaengelighed (indretninger for forere med handicap), som differentierer europeiske produkter fra andre
produkter;

¢) samarbejde pd EU-niveau og internationalt niveau inden for omréder, der endnu ikke er godt udnyttet, navnlig inden for
fremdrift

d) styrkelse af Europas lederskab, ndr det gealder internationale standarder, hvilket sikrer, at vores tekniske udvikling fortsat
er forende pad verdensmarkedet i betragtning af betydningen af international harmonisering for tiltraedende nye
markeder;

e) instrumenter sdsom proceduren til méling af breendstofforbrug, der bliver et vigtigt element for konkurrenceevnen hos
den globale bilindustri pd det europaiske marked, hvilket sikrer, at europziske producenter beskyttes mod ulige
konkurrence;

f) etablering af infrastruktur til elbiler og alternative breendstoffer;

33.  opfordrer medlemsstaterne og Kommissionen til at stimulere dannelsen af tvernationale klynger, konkurrence-
klynger og offentlig-private partnerskaber vedrerende fremtidens mobilitet, som er en permanent kilde til innovation

(prototyper);

34.  minder om, at FoU kraver betydelig finansiering (videnskabelig risiko, lang investeringscyklus), og beklager i denne
forbindelse, at Unionen endnu ikke har opfyldt malet om at indskyde 3 % af BNP i FoU; mener, at medlemsstaternes
planlagte nedskeeringer i budgetterne for programmerne COSME og Horisont 2020 iser vil skade budgetposterne med
tilknytning til transport;

35.  bemarker, at bilsektoren er en kilde til betydelige private investeringer i forskning og innovation; pdpeger dog, at
EU-midler som Horisont 2020 og COSME kan bidrage til at fremme private investeringer i sektoren, sa leenge recessionen
fortsaetter med at pavirke det europaiske marked; insisterer pd at fastholde en ambities finansiering af klare prioriteter:
initiativet »miljovenlig bil« og udviklingen af SMV’er; pdpeger, at regionale og lokale myndigheder, afhaengigt af deres
befgjelser, har forskellige redskaber til aktivt at statte bilindustrien,

36. papeger vigtigheden af, at den flerdrige finansielle ramme 2014-2020 sikrer passende finansielle midler til
omstrukturering af sektoren, til genopretning og modernisering af de indbefattede mikrovirksomheder samt sma og
mellemstore virksomheder med henblik pa sterre produktivitet og opndelse af en bedre udnyttelse af de nationale
produktioner inden for denne produktionsgren;
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Lovgivning

37.  understreger nedvendigheden af, at princippet om »intelligent lovgivning« som en sammenhangende fremgangs-
mdde med hensyn til lovgivning, der har indvirkning pa bilindustrien, gennemfores hurtigst muligt; minder om, at det
handlede om en anmodning fra den forste »\CARS 21«gruppe (2005), som efterfolgende ikke forte til noget; understreger, at
intelligent lovgivning er yderst vigtig for at fremme investeringer i bilindustrien;

38.  mener, at det moratorium, som Kommissionen har foresldet, om enhver ny lovgivning, der risikerer at svakke den
gkonomiske balance inden for sektoren, bidrager til at opnd langsigtet konkurrenceevne og hjalper til at reagere
hensigtsmaeessigt pa miljemaessige udfordringer;

39.  understreger betydningen af rimelige gennemforelsesfrister for industrien til at tilpasse konstruktive forudsatninger
og investeringer i industrisystemet;

40.  opfordrer til om nedvendigt pd ny at undersoge visse allerede fastsatte retningslinjer og beslutninger, som kan
hindre en baredygtig omlegning af bilsektoren; opfordrer Kommissionen til at iveerksaette en efterfolgende vurdering af
vedtaget lovgivning samt af manglende eller darlig gennemforelse af den vedtagne lovgivning;

41.  opfordrer de europziske producenter til at fastholde og styrke de eksisterende EU-regler om retsgarantier;

42.  mener, at handelsgarantierne pa europaiske bilprodukter er for korte, og at de ikke svarer til deres hgje pélidelighed,
hvilket betyder, at de slet ikke er konkurrencedygtige i forhold til handelsgarantierne fra producenter fra tredjelande (f.eks.
Japan og Sydkorea);

43.  mener, at det er absolut nedvendigt at harmonisere de tekniske bestemmelser i hele EU for at bekampe enhver
kunstig forvridning af konkurrencen; understreger behovet for harmonisering og forbedring af testprocedurerne, som hos
visse fabrikanter i gjeblikket resulterer i betydelige forskelle i forbruget; anmoder Kommissionen om at gribe ind over for
problemet med vildledning af forbrugerne gennem ukorrekte oplysninger om keretgjers brendstofforbrug og
miljeresultater; stotter den planlagte udvikling af en ny nejagtig cyklus og nye procedurer for provekersel, der afspejler
reelle koreforhold, og opfordrer til, at de indferes omgéende;

44, opfordrer europaiske virksomheder, der producerer bilprodukter, til at forbedre deres samarbejde pad det indre
marked ved hjalp af europaisk standardisering, godkendelse, forening og udnyttelse samt ved hjalp af en frivillig opdeling
af markedssegmenter;

45.  mener, at det er nedvendigt at forbedre sikkerheden pa EU’s veje i vaesentlig grad ved at traffe foranstaltninger
vedrerende keretgjer, infrastruktur og bilisternes adfeerd; glaeder sig over Kommissionens sakaldte »eCall«-forslag, hvor
koretgjer foretager automatisk opkald til beredskabstjenesten i tilfelde af alvorlige uheld;

46.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at styrke beskyttelsen af den intellektuelle ejendomsret pa globalt
niveau og at etablere en strategi til beskyttelse af forretningshemmeligheder pa EU-niveau for at bekampe forfalskning og
industrispionage; minder om, at den teknologiske udvikling er en folsom og skrebelig sektor;

Finansielle midler

47.  opfordrer EU og medlemsstaterne til at harmonisere, optimere og styrke anvendelsen af de disponible finansielle
midler for at stimulere investeringen i baredygtig mobilitet ud over de offentlige tilskud gennem skatteincitamenter for
SMV'erne (skattefordele ved forskning, tilleeg/-fradrag for CO2-emissioner, skrotpramier) og private finansielle instrumenter
(venturekapitalfonde, »business angels«) og offentlige finansielle instrumenter (Den Europziske Investeringsbank);

48.  anmoder Kommissionen om en dybtgdende undersogelse af beskatningen i bilsektoren, som via sammenligning med
andre lande i EU kan forenkle og stremline den nuvarende beskatning af produktionen og salget af bilrelaterede ydelser
samt mindske bureaukratiet;
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49.  mener, at det er absolut nedvendigt, at de disponible midler hvad angdr sdvel omstruktureringer som FoU fortsat
komplementerer hinanden; opfordrer derfor til, at de disponible midler til Den Europziske Socialfond og Den Europziske
Fond for Tilpasning til Globaliseringen bevares;

50.  kraever, at konkurrencepolitikken (bestemmelserne om statsstotte) tilgodeser konkurrenceevne-, vakst- og
beskeftigelsespolitikken, sddan som det er praksis hos vore udenlandske konkurrenter;

51.  opfordrer til, at der tilfgjes en betingelsesklausul, der under afskrivningsperioden for de stottede investeringer
palaegger bilindustrien at opretholde virksomheden pé de anlag, der modtager stotte, eller at tilbagebetale de beleb, som EU
har tildelt, i tilfelde af udflytning;

Det indre marked

52.  minder om, at et stabilt indre marked er en uundverlig forudsatning for en fornyet konkurrenceevne og
baeredygtighed i bilsektoren;

53.  mener, at europaisk tilnermelse er veasentligt inden for omrdder, hvor der de facto skabes en uafbalanceret
konkurrence:

a) over for udenlandske konkurrenter: heje priser pa energi og rastoffer, hej valutakurs for euro

b) og pé det indre marked: social og skattemessig konkurrence, skattefordele for virksomheder og incitamenter til kab
(miljotilleeg, skrotpraemier);

¢) og pa EU’s indre marked: betingelser med relation til genanvendelse af keretgjer og ekologisk genanvendelse af brugte
biler;

54.  understreger, at iser underleverandererne skal styrkes, og at der her bdde er innovationspotentiale (car2car,
car2infrastructure) og beskeftigelsesmuligheder;

55.  beklager, at den aktuelle juridiske fragmentering pé eftersalgsmarkedet har negative konsekvenser for bilister og for
den loyale og sunde konkurrence mellem medlemsstaterne; opfordrer med henblik pa at ege beskaftigelsen og bilisternes
kebekraft og sikre vedligeholdelse og udvikling af europaiske produktionskeder og sektoren for eftersalg til en tilneermelse
af lovgivningerne, navnlig pd markedet for reservedele, og til at informere bilisterne om deres rettigheder med hensyn til
reparation; beder Kommissionen stotte denne tilnaermelse med en tilbundsgdende og sammenlignende undersegelse af
denne juridiske fragmenterings indvirkninger pa det indre marked, den europwiske fremstillingssektor og bilisternes
kobekraft:

56. opfordrer til koordinering pd fallesskabsplan med henblik pd at styrke indsatsen mod import af vare-
markeforfalskede reservedele;

57.  bemarker behovet for, at medlemsstaterne sikrer storre gennemsigtighed og respekt for principperne om god tro i
handelsforbindelserne mellem fabrikanter og forhandlere; vurderer, at indferelsen af en adferdskodeks mellem fabrikanter
og forhandlere er et sikkert middel til at opnd dette; mener, at denne kodeks som minimum ber omfatte klausuler
vedrerende udlicitering af forhandleres aktiviteter, forhandlingen af flere maerker og retten til godtgerelse i tilfalde af
fabrikantens uberettigede opsigelse af kontrakten, i overensstemmelse med de supplerende retningslinjer i meddelelse fra
Kommissionen 2010/C 138/05;

58.  opfordrer Kommissionen til i samarbejde med medlemsstaterne at traeffe foranstaltninger til sikring af et hejt niveau
af forbrugerbeskyttelse, gennemsigtighed og sikkerhed pa brugtbilsmarkedet samt at arbejde hen imod en gradvis udfasning
af forurenende og mindre sikre koretgjer; gleeder sig over, at Kommissionen i forordningen om teknisk kontrol af
motorkeretgjer anbefaler at stille krav om registrering af kilometertallet ved hver kontrol; mener, at initiativer som »Car
Pass«-ordningen i Belgien kan fremmes ved hjalp af en europaisk standard; bemarker, at omregistrering i forbindelse med
overdragelse af karetajer 0gsd vil begraense svig med kilometertal pa tveers af graenserne;
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59.  bekrefter Europas ekonomiske interesse, der er forbundet med pa ny at grundlaegge store industrielle projekter, som
pd omrddet for luftfart og rumfart, for at opnd den nedvendige kritiske masse til at kunne imedegd den globale
konkurrence; minder om, at disse store projekter kan realiseres pd EU-plan eller pa frivillig basis mellem medlemsstater;

60.  understreger vigtigheden af intelligente specialiseringsstrategier, hvorved der kan skabes en ramme, som betyder, at
den interne europziske konkurrence om de samme aktiviteter kan afleses af komplementerende regionale specialer, der vil
gore EU mere konkurrencedygtigt i forhold til tredjelande;

61. henleder

a) medlemsstaternes opmarksomhed pa tilgeengelige alternative losninger til at smtte gang i eftersporgslen sdsom
merkning, mélrettet frigivelse af arbejdstageres lonopsparing, skattefritagelse for virksomheders indkeb, genanvendelse
af materialer, offentlige udbud);

b) virksomhedernes opmerksomhed pd handelsstrategierne som f.eks. forsikringer, der omfatter en rentegodtgerelse i
tilfeelde af arbejdsleshed, garantiforlaengelse, delekoretojer, salg over internettet;

62.  beklager, at CARS 2020-handlingsplanen hovedsageligt fokuserer pa bilproducenterne i Europa og dermed ikke
tager hensyn til eftermarkedet, dets akterer og deres behov; mener, at den europziske bilpolitik skal veere omfattende og
vare baseret pd en holistisk tilgang; mener, at hovedmalet ber vere at sikre lige vilkar for alle deltagere i kaeden; mener
sdledes, at den europaiske politik rettet mod bilsektoren skal indeholde bestemmelser, der er tilpasset alle aktarer, sével
store procenter som smé og mellemstore virksomheder i forsynings- og reparationskaden;

Markeder uden for EU og handelsforbindelser

63.  mener, at bilindustrien leverer et betydeligt positivt bidrag til EU’s handelsbalance, at eksport til vakstmarkederne er
en umiskendelig forudsatning for en maksimal udnyttelse af vores succes péd lang sigt, og at alliancerne med udenlandske
fonde og virksomheder haenger uleseligt sammen med vore virksomheders fremtid, ligesom etableringen af anlaeg uden for
Unionens granser bidrager til deres vakst (bl.a. ndr det geelder om at producere biler til det lokale marked) og import af
keretgjer til at imedekomme eftersporgslen;

64.  bifalder Kommissionens meddelelse om det banebrydende arbejde med en frihandelszone med USA og Japan og lige
adgang til de globale markeder, hvilket betyder en streng overholdelse af de samme regler for alle deltagere pa bilmarkedet i
verden; mener, at det vil ege sandsynligheden for en baredygtig udvikling og foregelse af trafiksikkerheden, der kan udgere
konkurrencefordele globalt set;

65. anerkender, at en ensartet international godkendelse kan gere det muligt at kontrollere koretgjer og bilkomponenter
i hele det europiske indre marked; anerkender, at en godkendelse, der er baseret pd EU’s standarder for miljekvalitet og
sikkerhedsstandarder, kan spille en vasentlig rolle i udelukkelsen af ulige konkurrence;

66. anerkender, at eftersporgslen pa de nye markeder vil stige — ikke alene i luksuskategorien, men ogsd inden for de
lavere markedssegmenter — og at EU-industrien vil blive mere konkurrencedygtig inden for disse segmenter;

67.  bekrafter, at konkurrenceevnen hos en stor del af vore bilvirksomheder forringes pd grund af den skeerpede og til
tider illoyale konkurrence fra virksomheder i tredjelande; understreger, at en stor del af dem har mulighed for at fa succes,
hvis det geres muligt for dem at efterleve den stigende eftersporgsel pd nye eksportmarkeder; insisterer pa, at
Kommissionen omorganiserer sin handelspolitik for at fd mulighed for:

a) at koordinere medlemsstaternes redskaber til at fremme EU’s virksomheder og varne om EU’s produkter, investeringer
og intellektuelle rettigheder uden for EU

b) at centralisere alle de europaiske redskaber, der er afsat til eksport, navnlig dem, der fokuserer pd SMV'er (»Small
Business, Big World«), ikke mindst gennem etableringen af en komplet, tilgaengelig og sektorspecifik digital platform
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c) gradvis at gere princippet om gensidighed — som Kommissionen giver for lidt opmarksomhed i CARS 2020 — til et
centralt element af vore handelsrelationer

d) at insistere pd, at ikke-toldmaessige handelshindringer afvikles
e) ved at reagere hurtigere med hensyn til at indlede undersogelser og ivaerkseatte handelsbeskyttelsesforanstaltninger;

68.  anmoder Kommissionen om at udvide sine forudgdende analyser af virkningen af handelsaftaler til 0gsa at omfatte
bilindustriens konkurrenceevne, foretage nye undersegelser efter deres ikrafttreeden og regelmassigt vurdere den samlede
virkning af de galdende handelsaftaler og de handelsaftaler, der er under forhandling, pd grundlag af specifikke og
veldefinerede kriterier, herunder maden, hvorpd interessenter inddrages;

69.  opfordrer til, at Parlamentet skaffer sig midler til selv at kunne madle indvirkningen af hver enkelt frihandelsaftale;
0
o o

70.  dlegger sin formand at sende denne beslutning til Rddet og Kommissionen samt til medlemsstaterne.



