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Europa-Parlamentet og Rédet besluttede henholdsvis den 1. juli og 5. juli 2013 under henvisning til
artikel 91 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde at anmode om Det Europeiske
@konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om:

"Forslag til Europa-Parlamentets og Rddets afgorelse om indforelse af det interoperable EU-deekkende eCall-system"
COM(2013) 315 final — 20130166 (COD).

Radet og Europa-Parlamentet besluttede henholdsvis den 27. juni og 1. juli 2013 under henvisning til
artikel 114 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde at anmode om Det Europiske
@konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om:

"Forslag til Europa-Parlamentets og Rddets forordning om typegodkendelseskrav for indferelse af et keretojsmonteret
eCall-system og om endring af direktiv 2007/46/EF"

COM(2013) 316 final — 2013/0165 (COD).

Pa grund af sagens hastende karakter udpegede Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg pa sin 492.
plenarforsamling den 18.-19. september 2013, medet den 18. september, Thomas McDonogh til hoved-

ordforer og vedtog med 141 stemmer for og 1 hverken for eller imod felgende udtalelse:

1. Konklusioner og anbefalinger

1.1  E@SU konstaterer, at 28 000 personer blev drabt og
1,5 mio. kvastet pd EU’s veje i 2012. Udvalget er overbevist
om, at et fald i antal trafikofre er af sardeles stor samfunds-
meassig betydning, og tilslutter sig Kommissionens ambitigse
mal om i perioden fra 2011-2020 at halvere dette antal i
forhold til 2010.

1.2 Udvalget bifalder Kommissionens forslag til afgerelse og
til forordning om indferelse af et eCall-system, der skal sikre, at
alle nye modeller af personbiler og lette erhvervskeretojer fra
oktober 2015 udstyres med et 112-baseret eCall-system, og at
der oprettes den nedvendige infrastruktur til effektiv modtagelse
og héndtering af nedopkald (eCalls) i alarmcentraler (Public
Safety Answering Points: PSAP'er) for herved at sikre kompati-
bilitet, interoperabilitet og kontinuitet i den EU-dackkende eCall-
tjeneste.

1.3 EQSU tilslutter sig konklusionerne i eCall-konsekvens-
analysen, som viser, at lovpligtig indferelse af eCall er den

eneste mdde, hvorpd EU-borgerne kan komme til at nyde godt
af fordelene ved eCall. E@SU har i en lang raekke udtalelser
henledt Kommissionens opmarksomhed pd, at en frivillig
ordning ikke vil fungere.

1.4  EQSU konstaterer, at forslagene kun finder anvendelse pd
nye keretgjstyper, som er indregistreret den 1. oktober 2015
eller senere, og at eksisterende modeller fortsat kan produceres
og slges uden eCall efter denne dato. EQASU er klar over de
mulige finansielle omkostninger for bilproducenterne, men
opfordrer ikke desto mindre producenterne til hurtigst muligt
at installere eCall-teknologi pd eksisterende keretgjstyper, som
vil blive produceret efter oktober 2015.

1.5  Udvalget noterer sig, at forslagene ikke omfatter installe-
ring af eCall-teknologi pd motorcykler og andre motordrevne
tohjulede koretgjer. Da faren for at miste livet eller blive kvastet
er et alvorligt problem for disse keretojstypers forere og
passagerer, opfordrer E@SU producenterne og medlemsstaterne
til hurtigst muligt at udvide eCall-systemet til ogsa at omfatte
motordrevne tohjulede koretgjer.
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1.6 Udvalget opfordrer ogsd endnu en gang Kommissionen
til sd hurtigt som muligt at fremsatte forslag til konkrete
forbedringer af motoriserede tohjulede keretgjers aktive og
passive sikkerhed.

1.7 E@SU er imponeret over den succes, feerdselssikkerheds-
myndighederne har haft i en reekke medlemsstater med at fore
tilsyn med gennemforelsen af den nationale strategi for trafik-
sikkerhed, rddgive om trafiksikkerhedspolitikken og fremme
bedste praksis inden for trafiksikkerhed. Udvalget mener, at
der ber oprettes et europaisk agentur for trafiksikkerhed, som
skal bidrage til at harmonisere og vare drivkraft for gennem-
forelsen af trafiksikkerhed i hele EU, herunder implemente-
ringen af eCall-systemet. Eksperter, som er udpeget af medlems-
staterne, bor vare reprasenteret i dette organ.

1.8  EQSU ger Kommissionen opmarksom pa sine tidligere
udtalelser, hvor udvalget har behandlet trafiksikkerhed og peget
pa behovet for lovpligtig indferelse af eCall-systemet (1).

2. Resumé af forslagene
2.1 eCall

eCall er en teknologi til fremfering af alarmopkald fra keretgjer
baseret pad det EU-deekkende alarmnummer 112 ("eCall"), enten
automatisk, i ulykkestilfelde, eller ved manuel aktivering. I
tilfelde af en alvorlig ulykke udlgser "eCall"-systemet auto-
matisk et 112-ngdopkald — det falles europaiske alarmnum-
mer. Systemet kommunikerer keretgjets position til alarmtjene-
sten, selv ndr foreren er bevidstles eller ude af stand til at
foretage et opkald. I 2011 vedtog Kommissionen en henstilling
(2011/750/EU), som indebar, at mobilnetoperaterer skulle serge
for, at deres net kunne fremfore nedopkald (eCalls).

2.2 Kun ca. 0,7 % af keretgjer i EU er i dag udstyret med
private eCall-systemer, og der er ikke sket nogen markbar stig-
ning pa dette omrade. Disse ejendomsretligt beskyttede systemer
tilbyder ikke EU-dekkende interoperabilitet og kontinuitet.

2.3 Forslaget til forordning

Forslaget til forordning opstiller typegodkendelseskravene for
eCall-teknologi og fastsatter krav om, at teknologien installeres
i nye typer af personbiler og lette erhvervskoretgjer fra oktober
2015. Forslaget fastlegger fabrikanternes og medlemsstaternes
forpligtelser, reglerne om beskyttelse af brugernes privatliv og
personoplysninger, de keretgjer, forordningen finder anvendelse
pa, og ikrafttradelsesdatoen.

2.4 Forslaget til afgorelse

Formalet med forslaget til afgarelse er at sikre, at alle alarmcen-
traler (Public Safety Answering Points — PSAPer) udrustes til at

() EUT C 80, 30.3.2004, s. 77, EUT C 168, 20.7.2007, s. 71, EUT C
77, 31.3.2009, s. 70, EUT C 48, 15.2.2011, s. 27 og EUT C 132,
3.5.2011, s. 94.

handtere nedopkald (eCalls), nir disse udleses i ulykkestilfaelde
— enten automatisk eller manuelt. Kommissionen vil sikre, at
eCalls pr. 1. oktober 2015 genereres, transmitteres og handteres
pa en konsekvent méde i hele EU.

2.5 Forordningens bestemmelser

Forslaget til forordning indeholder en rakke lovkrav, herunder:

2.5.1  Fabrikanter af personbiler og lette erhvervskeretgjer
skal sikre, at nye keretojstyper fra oktober 2015 er udstyret
og godkendt med eCall-systemer, der opfylder de fastsatte krav.

2.5.2  Medlemsstaterne skal sikre, at nye keretgjstyper, som
er omfattet af forslaget til forordning, opndr en fuldsteendig EF-
typegodkendelse.

2.5.3  De typegodkendende myndigheder skal sikre, at disse
keretgjer opfylder de foreskrevne standarder, inden de udsteder
en typegodkendelsesattest.

2.5.4  Fabrikanterne skal sikre, at keretgjer udstyret med
eCall-teknologi ikke kan vaere underlagt konstant sporing.

2.5.5  Der skal vare tilstrakkelige sikkerhedsforanstaltninger
til at forhindre overvigning, og brugerne skal oplyses om,
hvordan data vil blive behandlet af systemet.

2.5.6  Kommissionen bemyndiges til at vedtage delegerede
retsakter for at fastsatte de tekniske krav til keretgjsmonterede
systemer, definere kravene, hvad angar brugernes privatliv, og
pd basis af en cost/benefit-analyse undtage visse klasser af
personbiler og lette erhvervskeretojer.

3. Generelle bemaerkninger

3.1 E@SU konstaterer, at 28 000 personer blev drabt og
1,5 mio. kvastet pd EU’s veje i 2012. Nér beredskabstjenesterne
kaldes ud til en trafikulykke, er hvert minut afgerende for at
redde liv og begraense personskadernes alvor. Tilskadekomne er
imidlertid ikke altid fysisk i stand til at foretage et nedopkald.

3.2 eCall-teknologi loser dette problem ved at alarmere
beredskabstjenesterne med det samme, ogsd nar fereren eller
passageren er bevidstles eller pd anden made ude af stand til
at foretage opkaldet. E@SU noterer sig endvidere, at eCall-tekno-
logi forventes at fremskynde beredskabsteamets ankomst med
ca. 40 % i byomrdder og 50 % i landdistrikter, og at eCall, ndr
forst teknologien anvendes bredt, vil redde mange hundrede liv
i Europa hvert ar og reducere kvestelser, traumer og chok i
titusindvis af tilfaelde.
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3.3  En raekke medlemsstater har oprettet trafiksikkerheds-
organer med et nationalt mandat til at evaluere strategien for
faerdselssikkerhed og rddgive deres regeringer om prioriterede
indsatsomrdder. Et europzisk agentur for trafiksikkerhed med
et klart mandat inden for alle trafiksikkerhedsomrader (infra-
struktur, keretojer og trafikanter) i hele EU vil kunne bidrage
til at forbedre gennemforelsen af en harmoniseret EU-strategi
for trafiksikkerhed. Et sidant agentur kunne palagges specifikke
opgaver i form af identificering, kortleegning, etablering og
fremme af bedste praksis samt styrkelse af granseoverskridende
informationsudveksling og samarbejde.

4. Seerlige bemzarkninger

4.1  Forslaget finder kun anvendelse pa typegodkendelse af
nye personbiler og lette erhvervskeretojer og vil ikke indebzre
noget krav om, at eCall-teknologi skal installeres forud for
forste indregistrering, hvilket betyder, at eksisterende typer af
disse koretgjer fortsat kan produceres og salges uden eCall.

Bruxelles, den 19. september 2013

E@SU konstaterer, at vi pd grund af denne politik ndr frem til
2033, for eCall-systemet er fuldt udbredt. E@SU er klar over
behovet for at tage hensyn til de skonomiske konsekvenser og
designproblemer, der kan opstd for bilfabrikanterne, men ser
ikke desto mindre gerne, at producenterne hurtigst muligt
installerer eCall-teknologi ogsd péd eksisterende keretgjstyper,
som vil blive produceret efter oktober 2015.

4.2 Forordningen om typegodkendelseskrav for indferelse af
et koretojsmonteret eCall-system kommer ikke til at gelde
motoriserede  tohjulede  keretgjer (motorcykler o. lign.).
Forerne af disse koretgjer lober 18-20 gange storre risiko for
alvorlige kveestelser i trafikken end forere af personbiler. Der ma
rettes serlig opmarksomhed mod at lese trafiksikkerhedspro-
blemerne for denne keretgjstype i hejrisikogruppen. Ud over
montering af eCall-teknologi ma der hurtigst muligt fremszttes
forslag til fremme af motoriserede tohjulede keretgjers aktive og
passive sikkerhed.

Henri MALOSSE
Formand

for Det Europeeiske @konomiske og Sociale Udvalg
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