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P7 TA(2012)0496
Indferelse af stojrelaterede driftsrestriktioner i Unionens lufthavne ***I

Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning af 12. december 2012 om forslag til Europa-Parlamentets og

Rédets forordning om fastsettelse af bestemmelser og procedurer for indferelse af stejrelaterede driftsre-

striktioner i Unionens lufthavne inden for en afbalanceret strategi og om ophavelse af direktiv 2002/30/EF (COM
(2011)0828 — C7-0456/2011 — 2011/0398(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: Forstebehandling)
(2015/C 434/44)
Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (COM(2011)0828),

— der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsméde, pa
grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt Parlamentet forslaget (C7-0456/2011),

— der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europaeiske Unions funktionsmade,

— der henviser til de forelagte begrundede udtalelser inden for rammerne af protokol nr. 2 om anvendelse af
narhedsprincippet og proportionalitetsprincippet fra det franske senat, det tyske forbundsrdd og det nederlandske
senat, som havder, at udkastet til lovgivningsmeassig retsakt ikke overholder naerhedsprincippet,

— der henviser til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg af 28. marts 2012 ('),
— der henviser til udtalelse fra Regionsudvalget af 11. maj 2012 (%),
— der henviser til forretningsordenens artikel 55,

— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelse fra Udvalget om Miljg, Folkesundhed og
Fodevaresikkerhed (A7-0372/2012),

1. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling,

2. anmoder om fornyet foreleggelse for Parlamentet, hvis Kommissionen agter at @ndre sit forslag veesentligt eller
erstatte det med en anden tekst,

3. pélaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet, Kommissionen og de nationale parlamenter.

P7_TC1-COD(2011)0398
Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved forstebehandlingen den 12. december 2012 med henblik pa vedtagelse
af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. ...[2013 om fastszttelse af bestemmelser og procedurer for

indferelse af stojrelaterede driftsrestriktioner i Unionens lufthavne inden for en afbalanceret strategi og om
ophavelse af direktiv 2002/30/EF

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 100, stk. 2,
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under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmeessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg (),
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (), og

ud fra folgende betragtninger:

1 Et af den falles transportpolitiks centrale mél er baredygtig udvikling. Dette kraver en integreret
fremgangsmade, der sigter pd at sikre, dels at Unionens transportsystemer fungerer effektivt, og dels at
beskytte miljoet.

2 En baeredygtig udvikling af lufttransport kraver, at der indferes foranstaltninger med henblik pé at begraense
stoj fra luftfartojer i og omkring lufthavne med serlige stojproblemer. Et stort antal EU-borgere er udsat for
heje stojniveauer, som kan fore til skadelige sundhedsvirkninger, navnlig ndr det drejer sig om natflyvninger.
[&ndring 1]

3) Efter at de mest stgjende luftfartojer er taget ud af drift i medfer af Europa-Parlamentets og Réidets direktiv
2002/30/EF af 26. marts 2002 om bestemmelser og procedurer med henblik pé indferelse af stojrelaterede
driftsrestriktioner i Fellesskabets lufthavne (*) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/93/EF af
12. december 2006 om regulering af operationen af flyvemaskiner, der henherer under bind 1, del II, kapitel 3,
i bilag 16 til konventionen angdende international civil luftfart, anden udgave (1988) (°), er der behov for en
ajourfering af nye foranstaltninger, sdledes at myndighederne kan tage fat pa de mest stgjende luftfartgjer for at
forbedre stgjklimaet omkring Unionens lufthavne inden for den afbalancerede strategi for stejstyrings
internationale rammer.

(4) Ved Resolution A33/7, der er vedtaget af Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO), indferes
begrebet »afbalanceret strategi« for stgjstyring, og der fastsattes en sammenhangende metode for at tage fat pa
stgj fra luftfartejer. ICAO’s »afbalancerede strategi« bar fortsat danne grundlag for lovgivning om stej fra
luftfarten som en verdensomspzndende industri. Den afbalancerede strategi anerkender veardien af, og
foregriber ikke relevante retlige forpligtelser, eksisterende aftaler, gaeldende love og etableret praksis. Ved at
indarbejde den afbalancerede strategis internationale bestemmelser i denne forordning ber risikoen for
internationale tvister mindskes i veesentlig grad, hvis tredjelandes luftfartsselskaber matte blive berert af
stajrelaterede driftsrestriktioner.

(5) I rapporten fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet af 15. februar 2008 med titlen »Stejdempende
driftsrestriktioner i lufthavne i EU (Rapport om anvendelsen af direktiv 2002/30/EF)« blev det pdpeget, at det er
nedvendigt i teksten i direktiv 2002/30/EF at precisere fordelingen af ansvarsomrdder og de interesserede
parters pracise forpligtelser og rettigheder i forbindelse med stojvurderingen for at sikre, at der traffes
omkostningseffektive foranstaltninger for at opfylde stojbekempelsesmélene.

(6) Medlemsstaternes indferelse af driftsrestriktioner i Unionens lufthavne for den enkelte lufthavn begranser
kapaciteten, men kan bidrage til at forbedre stgjklimaet omkring lufthavne. Der er dog en risiko for at skabe
konkurrenceforvridning eller hindre den samlede effektivitet i Unionens lufttrafiknet pd grund af en ineffektiv
udnyttelse af den eksisterende kapacitet. Da forordningens maél ikke i tilstreekkelig grad kan opfyldes af
medlemsstaterne og derfor bedre kan gennemfores pd EU-plan ved hjalp af harmoniserede bestemmelser for
indferelse af driftsrestriktioner som led i styringsprocessen, kan Unionen vedtage foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gdr denne forordning ikke ud over, hvad
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der er nedvendigt for at nd disse mél. En sddan harmoniseret metode pal&gger ikke stojkvalitetsmal, der fortsat
udledes af Europa -Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdermg og styring af
ekstern stgj (') eller andre europiske, nationale eller lokale bestemmelser og den foregriber ikke den konkrete
udvelgelse af foranstaltninger.

(6a) For at nedbringe behovet for driftsrestriktioner bor de nationale handlingsplaner, der er omhandlet i direktiv
2002/49/EF, i umiddelbar fremtid omfatte iveerkseettelse af supplerende foranstaltninger til styring af
ekstern lufthavnsstoj sisom lydisolering af private boliger og planer for generel stojafskermning.
[Zndring 2]

7) Stejvurderinger ber foretages med jevne mellemrum, men sddanne vurderinger ber kun fore til yderligere
stojbekeempelsesforanstaltninger, hvis den aktuelle kombination af stgjdempende foranstaltninger ikke
opfylder stojbekempelsesmilene.

sta)bekaampelsesmal bar udvelges Ved at sammenhgne alle omkostnmger og alle fordele Het—en
emkesf&mgse#ek@m%efsaﬂalyse—fekusefer—pa ber redskabet til at opfylde et—gfrvef dette mal pi—den—mest

ningseflektive-made—hviltke re—lemoe : e ager veere omkostnings-
effektwt og tage ha]de for sundhedsmwsstge akonomtske og socmle aspekter [z‘Endrmg 4]

evaluere foreslaede dnftsresmktwner, mden dtsse

gennemﬁares. [A&ndring 5]

(9a) Anvendelsen af godkendte operationelle procedurer for stojbekempelse bor sikre, at den nedvendige
flysikkerhed opretholdes under hensyntagen til alle faktorer, der kunne pdvirke en bestemt operation.
Operationelle stojbekempelsesforanstaltninger md ikke udelukke eller forbyde sikkerhedsforanstaltninger
til bekempelse af terrorisme. [ £Andring 6]

(10) Stojvurderinger ber bygge i henhold til direktiv 2002/49/EF veere baseret pa
sikreat objektive og mdlbare kriterier, som er felles for alle medlemsstaterne. Disse oplysninger erskal veere
pahdehge, indsamlet pd en gennemsigtig mdde, sammenlignelige 0g t1lgaengel1ge for
alle interessenter. Vurderingerne bor omfatte overvdgning af den nyeste teknologiske
udvikling og udveksling af viden om de nyeste erfaringer med de anvendte metoder. De kompetente
myndigheder ber ivarksxtte de nedvendige overvignings- og hdndhavelsesvarktojer. Stojvurderinger bor
gennemfores eller kontrolleres af eksterne organer, som er uafhengige af lufthavnsoperatoren. [ £ndring 7]

(11) Det anerkendes, at medlemsstaterne har truffet afgerelser om stojrelaterede driftsrestriktioner efter national
lovgivning ud fra nationalt anerkendte stojmetoder, som muligvis (endnu) ikke er i fuld overensstemmelse med
den metode, der er beskrevet i den officielle rapport fra den europaiske konference for civil luftfart (ECAQ),
Doc. 29 om »Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airportsc, og som heller ikke i alle
tilfelde benytter de internationalt anerkendte oplysninger om luftfartejers stejniveau. Driftsrestriktioners
effektivitet og ombkostningseffektivitet tillige med effektiviteten af den relevante handlingsplan, som
restriktionen indgdr i, ber vurderes i overensstemmelse med metoder, der er beskrevet i ECAC Doc. 29 og
ICAO’s afbalancerede strategi. Medlemsstaterne bar derfor bringe deres vurderinger af driftsrestriktioner efter
national lovgivning i fuld overensstemmelse med ECAC Doc. 29.

(12) En centralisering af oplysninger om stgj vil i hej grad mindske den administrative byrde for luftfartsselskaber
og lufthavnsoperatgrer. Disse oplysninger tilvejebringes og styres i gjeblikket af den enkelte lufthavn. Der er
behov for at stille disse oplysninger til rddighed til operative formdl. Det er vigtigt at udnytte databasen i Det

() EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12.
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Europwziske Luftfartssikkerhedsagentur (agenturet) vedrerende stojcertificering som et valideringsredskab
sammen med data fra Den Europaiske Organisation for Luftfartens Sikkerhed (Eurocontrol) om individuelle
flyvninger. I gjeblikket anmodes der allerede systematisk om sddanne data til den centrale lufttrafikstyring, men
de vil skulle specificeres med henblik pd denne forordning og prestationsreguleringen af lufttrafikstyringen. Let
adgang til valideret modeldata forventes at forbedre kvaliteten af kortlaegning af stejkurver omkring de enkelte
lufthavne og strategisk kortlaegning til stotte for den politiske beslutningstagning.

(13) For at afspejle de lgbende teknologiske fremskridt indenfornrotor—og—skrogteknologierog metoderne til at

kortleegge stojkurver bor ea-befsjelsebefojelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europaiske Unions funktlonsmade ﬂédelegefesdelegeres tll Kommlssmnen med—heﬂsyn—tﬂfor
sd v1dt angar en regelmaess1g aJourf;arlng af Bista

stﬁjkufvefmetoden og den tekmske rapport i forbmdelse med vurdermgen af stn]sttuatwnen ien lufthavn
Det er seerlig navnlig vigtigt, at Kommissionen underforberedelsernehertilgennemforer passende relevante
heringer under sit forberedende arbejde, herunder af—eksperterpd ekspertniveau. Kommissionen bor i
forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sorge for samtidig, rettidig og
hensigtsmassig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet. [ £ndring 8]

(13a) Med henblik pd at sikre retssikkerheden og planlegningens pdlidelighed bor driftsrestriktioner og afgerelser
om lufthavnsdrift, herunder retsafgorelser og resultatet af meglingsprocesser, der allerede var indledt eller
under behandling inden denne forordnings ikrafttreden, ikke vare underlagt kravene i denne forordning,
men hdndteres i henhold til eksisterende regler. [ £ndring 9]

(16) Idet der er behov for en konsekvent anvendelse af stgjvurderingsmetoden inden for Unionens luftfartsmarked
fastsatter denne forordning felles bestemmelser for stojrelaterede driftsrestriktioner. Direktiv 2002/30/EF ber
derfor ophaves —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand, mél og anvendelsesomrade

1. Ved denne forordning fastsattes bestenrmelser bestemmelserne for at lette indferelsen pd en ensartet made af
stojrelaterede driftsrestriktioner for individuelle lufthavne, og hvor der er pavist et stajproblem, siledes at de kan bidrage til

at forbedre stgjklimaet og begranse eller mindske antallet af personer, der pavirkes i-betydelig-gradaf deskadeligevirkninger

afstoj fra luftfartejer, i overensstemmelse med den afbalancerede strategi. [£ndring 11]

2. Formdlet med denne forordning er:

a) at lette opfyldelsen af specifikke miljemaessige stojbekaeempelsesmal, der er fastsat i Unionens, nationale og eller lokale
bestemmelser, og at bedemme deres indbyrdes athengighed af andre miljemal, herunder sundhedsaspekter, i de enkelte
lufthavne; og [Andring 12]

b) at dbne mulighed for at valge de mest omkostningseffektive stgjdempende foranstaltninger efter den afbalancerede
strategi, som tager hensyn til sundhedsmessige, okonomiske og sociale aspekter, for at opna en baredygtig udvikling
af lufthavnen og lufttrafikstyringsnettets kapacitet ud fra en »gate to gate«-synsvinkel. [ £ndring 44 + 48]

3. Denne forordning finder anvendelse pé luftfartejer flyvninger i civil luftfart. [£ndring 14]

Den finder ikke anvendelse pd luftfartajer flyvninger, der erinddraget indgdr i militer-, told- og politioperationer eller
lignende opgaver. [ £ndring 15]



23.12.2015 Den Europaiske Unions Tidende C 434/249

Onsdag den 12. december 2012

Artikel 2

Definitioner
I denne forordning forstds ved:

1) slufthavne en lufthavn med mere end 50 000 civile luftfartejsbevagelser (ved beveagelse forstds en start eller landing) pr.
kalenderdr malt pa det gennemsnitlige antal bevagelser i de seneste tre kalenderdr forud for stejvurderingen

2) »en afbalanceret strategic: en metedeproces, som er fastsat af ICAO i bind 1, del V, i bilag 16 til konventionen
angdende international civil luftfart (Chicago-konventionen), hvormed de disponible foranstaltninger, bl.a.
begraensning af stgj fra luftfartejer ved kilden, fysisk planlaegning og forvaltning, stejbekempelse ved hjalp af
operatlonelle procedurer og driftsrestriktioner, overvejes pa en sammenhangende made med henblik pd at imedegd

minimere stgjen pd den mest omkostningseffektive mdde for den individuelle lufthavn under
hensyntagen til blandt andet sundhedsmessige og okonomiske aspekter for at beskytte borgernes sundhed i de
nerliggende omrdder. [ Andring 45 + 49]

3) sluftfarteje et luftfartej med faste vinger og med en maksimal certificeret startmasse pa 34 000 kg eller derover eller
med en maksimal certificeret sedekapacitet for den pagaldende luftfartojstype pd mere end 19 passagersader,
eksklusive sader til besatningen

4) Hluftfartejer, der kun netop opfylder kravene« et eivile luftfartej, der epfidder—certificeringskravene er certificeret i

overensstemmelse med kravene i bind 1, del II, kapitel 3, i bilag 16 til Chicago-konventionen med en kumulativ margin
pa mindre end +6 8 EPNdB (Effective Perceived Noise in Decibels) i en overgangsperiode pd fire dr efter ... (*) og med
en kumulativ margin pd mindre end 10 EPNAB efter udlobet af den pdgeldende overgangspertode idetDen
kumulative margin er det tal udtrykt i EPNdB, som fés ved at sammenlagge de enkelte marginer (dvs. forskellene mellem
den certificerede stgjtaerskel og den maksimalt tilladte stojtaerskel) i hvert af de tre stgjmélingspunkter som defineret i
bind 1, del II, kapitel4 kapitel 3, i bilag 16 til konventionen angdende international civil luftfart [£ndring 17]

5) »stojrelaterede foranstaltninger«: enhver foranstaltning, som pavirker stgjklimaet omkring lufthavne, der er omfattet af
principperne i ICAO’s afbalancerede strategi, ogsd ikke-operationelle foranstaltninger, der kan pdvirke antallet af
personer, som udsattes for stgj fra luftfartejer

6) »driftsrestriktioner« stojrelaterede foranstaltninger, der begranser adgangen til eller hemmer en optimal kapacitets-
udnyttelse i en lufthavn, herunder driftsrestriktioner med henblik pa at tage luftfartejer, der kun netop opfylder kravene,
ud af drift i neermere bestemte lufthavne og delvise driftsrestriktioner, som pévirkerdriften-afeivile Juftfartajerpaf.eks.

geelder for bestemte tidspunkter i lobet af dagen eller kun for visse tidspunkterstart- og landingsbaner i lufthavnen.
[/Endring 18]

Artikel 3

Kompetente myndigheder og ankeret

1. Medlemsstaterne De medlemsstater, hvori en lufthavn er beliggende, udpeger de en eller ﬂere kompetente
myndigheder, der er ansvarlige for at Veée&ge—fewnsea}ﬁﬂﬂger—vedfﬁfeﬂée folge processen, ndr der vedtages

driftsrestriktioner, og en uathangig ankeinstans i overensstemmelse med national lovgivning og praksis.

2. De kompetente myndigheder og ankeinstansen skal vere uathangige af enhver organisation, som kunne pavirkes af
stojrelaterede foranstaltninger.

3. Medlemsstaterne skal rettidigt underrette meddele Kommissionen em navne og adresser pd de i stk. 1 udpegede
kompetente myndigheder og ankeinstansen. Kommissionen offentliggor disse oplysninger.

4.  Medlemsstaterne sikrer retten til at anke over de driftsrestriktioner, der vedtages i henhold til denne forordning,
ved ankeinstansen i overensstemmelse med national lovgivning og procedurer. [ Andring 19]

()  Datoen for denne forordnings ikrafttreeden.
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Artikel 4

Almindelige bestemmelser for styring af stgj fra luftfartgjer

1. Medlemsstaterne skal-vedtageen—-afbalanceret gennemforer den afbalancerede strategi angdende styring af stoj fra
luftfartojer for individuelle lufthavne inden for denne forordnings anvendelsesomrdde. Peskal Til dette formal vurderer
de stojsituationen i den enkelte lufthavn i overensstemmelse med bilag II til direktiv 2002/49/EF, herunder
skadevirkninger pd menneskers sundhed. Hvor der padvises et stojproblem, skal de: [ £ndring 20]

a) vurderestejsituationenide-enkeltetufthavne sikre, at stojbekempelsesmdlet for den pigeeldende lufthavn fastlegges,
om nedvendigt under hensyntagen til artikel 8 i og bilag V til direktiv 2002/49/EF

b) definere-det-miljomeassige stojbekempelsesmél [Andring 21]
¢) afdakke disponible foranstaltninger til at nedbringe stejpavirkningen

d) evaluere gennemfore en formel og omfattende vurdering af de disponible foranstaltningers forventede omkostnings-
effektivitet [AEndring 22]

e) udvalge foranstaltningerne

f) here de interesserede parter pd en gennemsigtig mdde om planlagte foranstaltninger

g) traeffe afgorelse om, hvilke foranstaltninger der skal treffes, og serge for tilstraekkelig underretning
h) gennemfore foranstaltningerne og

i) skabe rammer for bileggelse af tvister.

2. Medlemsstaterne skal, nir de traffer stojrelaterede foranstaltninger, overveje folgende kombination af disponible
foranstaltninger med henblik pd at fastlegge den mest omkostningseffektive kombination af foranstaltninger:

a) de forventede folger af en begrensning af stgj fra luftfartejer ved kilden

b) fysisk planlegning og forvaltning

) stojbekeempelse ved operationelle procedurer, herunder retningslinjer for start- og landingsruter [ £ndring 23]
d) driftsrestriktioner (ikke som forste udvej).

De disponible foranstaltninger kan indebzre, at luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, tages ud af drift, hvis det anses
for nedvendigt. Medlemsstaterne kan give okonomiske incitamenter for at anspore luftfartojsoperatorerne til at anvende
mindre stojende luftfartajer i den i artikel 2, stk. 4, omhandlede overgangsperiode. [ £ndring 24]

3. Medlemsstaterne ma inden for den afbalancerede strategi opdele stojdempende foranstaltninger alt efter
luftfartaistype et luftfartejs stojniveau, udnyttelse af start- og landingsbane, flyvebane og/eller tidspunkt. [ £ndring 25]

4. Uden at dette bergrer stk. 3 ma driftsrestriktioner, der bestér i at tage luftfartejer, der kun netop opfylder kravene, ud
af drift i lufthavnen, ikke berere civile subsoniske luftfartejer, der enten i kraft af den oprindelige certificering eller den
fornyede certificering opfylder stgjstandarden i bind 1, del II, kapitel 4 i bilag 16 til Chicago-konventionen.

5.  Foranstaltninger eller en kombination af foranstaltninger, der treeffes i overensstemmelse med denne forordning i en
given lufthavn, mé-ikke veere-mererestrikiive-end nedvendigtfor skal vere tilstraekkelige til at opfylde de miljgmessige
stojbekempelsesmdl, der er fastsat for den pdgaldende lufthavn. Driftsrestriktionerne ma ikke forskelsbehandle
luftfartejsoperatorerne ud fra bl.a. nationalitet, identitet eller aktivitet og skal veere ikke-vilkdrlige. [ £Andring 26]

6. De foranstaltninger, der traffes i henhold til denne forordning, skal bidrage til de nationale handlingsplaner
vedrerende stoj fra lufttrafik som omhandlet i artikel 8 i direktiv 2002/49/EF.

6a.  Medlemsstaterne vedtager hurtigt og uden unedig forsinkelse de nedvendige lovgivningsmeessige foranstalt-
ninger til iverksettelse af nerverendeartikel. [ £ndring 27]
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Artikel 5

Stejvurderingsbestemmelser

1. De kompetente myndigheder skal-vurdere sikrer, at stgjsituationen i lufthavnepé-deres-omrade , som de er ansvarlige

for, vurderes regelmassigt i overensstemmelse med kravene i direktiv 2002/49/EF og nationale eller lokale bestemmelser.
De kompetente myndigheder kan anmode om stette fra prestationsvurderingsorganet som omhandlet i artikel 3 i
Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli 2010 om oprettelse af en prastationsordning for luftfartstjenester
og netfunktioner (').

2. De kompetente myndigheder skal-anvende anvender metoden, indikatorer og oplysninger som fastsat i bilag I til
vurderingen af den nuverende og fremtidige stejsituation.

3. Viser vurderingen denne vurdering afstejsituationen, at der er behov for nye foranstaltninger driftsrestriktions-

foranstaltninger for at imodegd et stojproblem i en lufthavn, sorger opnd-cllerfastholdestajbekempelsesmaleneskal de
kompetente myndigheder for:

a) at metoden, indikatorerne og oplysningerne fastsat i bilag I anvendes, sdledes at der tages tage behorigt hensyn til
bidraget fra hver type foranstaltning i den afbalancerede strategi—f—bitag

b) at der pd et egnet niveau etableres et teknisk samarbejde mellem lufthavnsoperatorer, luftfartojsoperatorer og
luftfartstjenesteudovere for at undersoge stojdempende foranstaltninger. De kompetente myndigheder sikrer
endvidere, at lokale beboere eller deres repreesentanter og relevante lokale myndigheder hores, og at disse fir stillet
tekniske oplysninger om stojdempende foranstaltninger til radighed

c) at omkostningseffektiviteten af en eventuel ny driftsrestriktionsforanstaltning vurderes i overensstemmelse med
bilag II. Mindre tekniske @ndringer af eksisterende foranstaltninger uden indholdsmeessige virkninger for kapacitet
eller operationer betragtes ikke som nye driftsrestriktioner

d) at heringen af interesserede parter tilretteleegges tids nok og pd en grundig made, der sikrer dbenhed og
gennemsigtighed, hvad angdr data og beregningsmetode. Interesserede parter skal have mindst tre mdneder til at
fremsatte bemarkninger, inden nye foranstaleninger driftsrestriktionsforanstaltninger vedtages. De interesserede
parter omfatter som minimum:

) BUTEI85af 157201 s
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i) lokale beboere, der bor i neerheden af lufthavne og berores af stoj fra flytrafikken, eller disses representanter og
de relevante lokale myndigheder

i) representanter for lokale virksomheder, der ligger i nerheden af lufthavne, og hvis drift pdvirkes af
flytrafikken og lufthavnens drift

iii) relevante lufthavnsoperatorer
iv) repraesentanter for luftfartojsoperatorer, som kan blive pdvirket af stojrelaterede foranstaltninger
v) relevante luftfartstjenesteudovere

vi) netforvalteren som defineret i Kommissionens forordning (EU) nr. 677/2011 a{ 7. juli 2011 om detaljerede
bestemmelser for gennemforelsen af netfunktioner for lufttrafikstyring (ATM) (°)

vii) den udpegede slotkoordinator, ndr det er relevant.

7. De kompetente myndigheder folger op pa og overvager gennemforelsen af de stgjdaernpende foranstaltninger og
traeffer om fornedent foranstaltninger. De sikrer, at der stilles relevante oplysninger til radighed pd internettet, siledes at

lokale beboere, der bor i nerheden af lufthavnene, regelmeessigt-farrelevante og andre berorte parter fir gratis adgang til
disse oplysninger.

De relevante oplysninger omfatter:

a) oplysninger om pdstdede overtreedelser som folge af cendrede flyvebaner med hensyn til konsekvenserne heraf og
drsagerne til, at sddanne @ndringer er blevet gennemfort

b) de kriterier, der anvendes til at fordele og styre trafikken i den enkelte lufthavn, i den udstrekning kriterierne kan
have miljo- eller stojmessige konsekvenser.

8. De kompetente myndigheder sikrer, at lufthavnsoperatorer installerer edb-styrede stojmdlingssystemer pd
forskellige steder taet ved flyvebaner, der pavirker eller har sandsynlighed for at pdvirke den lokale befolkning. De data,
der indsamles af disse stojmilingssystemer, kan indhentes via internettet. [ £ndring 28]

Artikel 6

Oplysninger om stgjniveau

1. Afgorelser om stojrelaterede driftsrestriktioner skal vare baseret péd luftfartejets stojniveau som fastlagt i den
certificeringsprocedure, der gennemfores i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 16, bind 1, femte udgave af
juli 2008.

2. Pi anmodning af Kommissionen, og sdfremt agenturet ikke allerede ligger inde med de onskede oplysninger,
meddeler luftfartejsoperatorer folgende oplysninger om stgj for deres luftfartgjer, der benytter Unionens lufthavne:

a) luftfartejernes halenummer

b) de benyttede luftfartejers stojcertifikat(er) og den tilherende hgjeste tilladte startmasse

¢) eventuelle @ndringer af luftfartgjerne, der er af relevans for deres stojniveau, og som er indfort i stojcertifikatet.

Hver gang en operator eendrer det stojcertifikat, der benyttes for et luftfartej, underretter den pdgeldende
Kommissionen.

(') EUTL 185 af 15.7.2011, s. 1.
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Dataene indberettes elektronisk uden beregning og i padkommende tilfelde i det af Kommissionen angivne format.
Kommissionen afholder omkostningerne i forbindelse med fremsendelsen af disse data.

3. Modelleringen af stojpdvirkningen af lufthavnsomgivelserne baseres pd data fra flyfabrikkerne om stoj fra
luftfartojerne og data for luftfartejers preestationer, hvis anvendelse anbefales af det internationale samfund og stilles
til radighed via ICAO. Agenturet skal-kentrollerekontrollerer data om luftfartgjers stoj og prastationer med henblik péd
modellering efter artikel 6, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/ 2008 af 20. februar 2008 om
feelles regler for civil luftfart og om oprettelse af et europzisk luftfartssikkerhedsagentur ('). Agenturet benytter den metode,
der er fastlagt af ICAO’s »Committee on Aviation Environmetal Protection Modelling and Databases Groupc, til at
fastleegge datapalideligheden og bedste praksis og sikrer en lobende harmonisering mellem de internationale agenturer
med ansvar for luftdygtighed.

4. Data skel lagres i en central database og stilles til rddighed for de kompetente myndigheder, luftfartejsoperatorer,
luftfartstjenesteudovere og lufthavnsoperaterer til driftsmeassige formél. [ £ndring 29]

Artikel 7

Bestemmelser vedrerende indferelse af driftsrestriktioner

1. Inden en driftsrestriktion indferes, skal de kompetente myndigheder give medlemsstaterne, Kommissionen og de
relevante interesserede parter et varsel pa-seks tre maneder forinden, der udlober mindst to méneder for fastlaggelsen af
slotkoordineringsparametrene som defineret i artikel 2, litra m), i Ridets forordning (E@F) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om
faelles regler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fallesskabets lufthavne (%) for den pagzldende lufthavn i den
relevante fartplansason.

2. Efter den vurdering, der er foretaget efter artikel 5, skal meddelelsen af afgorelsen ledsages af en skriftlig rapport, hvori
der redegores for drsagerne til indforelsen af driftsrestriktionerne, lufthavnens miljemél stojbekempelsesmdl og de
foranstaltninger, der overvejes for at opfylde dette mél, samt evaluering af de forskellige overvejede foranstaltningers
forventede omkostningseffektivitet og herunder, hvis det er relevant, deres virkninger pa tvars af landegranser.

3. Nar driftsrestriktionen bestar i at tage luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, ud af drift i en lufthavn, ma der
ikke gives tilladelse til nye tjenester med luftfartejer, der kun netop opfylder kravene, i denne lufthavn seks maneder efter
meddelelsen, der udlober mindst to mdneder for fastleggelsen af slotkoordineringsparametrene, jf. stk. 1. De kompetente
myndlgheder skal traeffe afgﬂrelse om e&er—hvﬂkeﬂ den arhge rate far f}emelse af luftfarm]er der kun netop opfylder

kravene

FRER i eR-5am N ) Denne arhge rate mé deﬁﬂe—fafe 1kke
udg@re mere end 2—9%: 25 ‘7 af deﬁ bevaagelserne og anvemles ensartet pa hver af de pagzldende operators—{lade—af
operatorer i forhold til antallet af deres bevaegelser i denne lufthavn med luftfartejer, der kun netop opfylder kravene;som

ing- [ A£ndring 30]

Artikel 8
Udviklingslande

1. De kompetente myndigheder kan fritage luftfartejer, der kun netop opfylder kravene, som er registreret i
udviklingslande, fra stgjdempende driftsrestriktioner, forudsat at sddanne luftfartgjer:

a) far tildelt et stojcertifikat efter de standarder, der er specificeret i kapitel 3, bind 1 i bilag 16 til Chicago-konventionen

b) har opereret i Unionen i den femdrsperiode, der gir forud for denne forordnings ikrafttreeden, var registreret i det
pagaldende udviklingsland, og fortsat opereres af en fysisk eller juridisk person, der er etableret i det pagaldende land.

2. Indremmer en medlemsstat en undtagelse i henhold til stk. 1, skal den straks underrette de @vrige medlemsstaters
kompetente myndigheder og Kommissionen om de undtagelser, som den har indremmet.

() EUTL79af 19.3.2008, s. 1.
() EFTL 14 af 22.1.1993, s. 1.
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Artikel 9

Undtagelser for luftfartgjsoperationer af sarlig karakter

I sarlige tilfelde kan de kompetente myndigheder godkende enkeltbeveagelser af luftfartgjer, der kun netop opfylder
kravene, som pé grundlag af denne forordnings bestemmelser ikke kan gennemfores i lufthavne pd deres omrade.

Denne undtagelse begranses til:

a) luftfartejer, hvis enkeltbevagelser er af en sddan serlig art, at det vil vare urimeligt at nagte midlertidig undtagelse
b) luftfartejer pd ikke-kommercielle flyvninger med henblik pd ombygning, reparation eller vedligeholdelse

ba) luftfartejer pa flyvninger i forbindelse med humanitere eller diplomatiske opgaver. [ £ndring 31]

Artikel 10
Ret til indsigt

1. P4 anmodning af en medlemsstat eller pa eget initiativ, 08 uden at dette bergrer en verserende ankeprocedure kan
Kommissionen ¢ ¢ A denden—gennemfores inden for en periode pd to maneder
efter den dag, hvor den modtager et varsel som omhandlet i artikel 7, stk 1, evaluere processen vedrerende indforelsen
af en stojrelateret driftsrestriktion. Finder Kommissionen, at afgerelsen indforelsen af en stojrelateret driftsrestriktion
ikke epfylderkravene folger den proces, som er fastsat i denne forordning eler—er—i—strid—med—EU-retten, kan den

Kommissionen underrette de relevante kompetente myndigheder herom. De relevante kompetente
myndigheder kan tage hensyn til Kommissionens udtalelse.

2. De kompetente myndigheder skal-give giver Kommissionen oplysninger, der viser, at denne forordning overholdes.

4. Hwis Har Kommissionen ikke harvedtaget-enafgorelseafgivet en udtalelse inden for en periode pé seks to mdneder
efter, at den har modtaget de-eplysninger—der—er varsel, som omhandlet i stk—2 artikel 7, stk. 1, kan den kompetente
myndighed gennemfore den pdtenkte afgerelse om en driftsrestriktion. [ £ndring 32]

Artikel 11

Delegerede retsakter

Kommissionen tillegges befgjelser til efter artikel 12 at vedtage delegerede retsakter vedrerende:

&) wndr

[/Endrlng 33]

b) endringer og opdateringer af stgjcertificeringsstandarder, som er omhandlet i artikel 4 og 8, og den
certificeringsprocedure, der er omhandlet i artikel 6, stk. 1

¢) a@ndringer af metoden og den tekniske rapport, der er fastsat i bilag L.

Artikel 12
Udgvelse af de delegerede befojelser

1. Kommissionen tilleegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne artikel fastsatte betingelser.
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2. De befgjelser til at vedtage delegerede retsakter, der er omhandlet i artikel 11, indrommes—pa-ubestemt-tid tillegges
Kommissionen for en periode pd fem dr fra datoen for denne forordnings ikeafttredelse ikrafttreeden. [ £ndring 34]

3. Deniartikel 11 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet.
Tilbagekaldelsen bringer delegationen af de befgjelser, der er naevnt i afgerelsen, til opher. Den far virkning fra dagen efter
offentliggorelsen af afgerelsen i Den Europeiske Unions Tidende eller fra en senere dato, der fastsattes narmere i afgorelsen.
Den bergrer ikke gyldigheden af de delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-Parlamentet og Radet meddelelse
herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 11 traeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for den frist pa to méineder fra meddelelsen af den pdgaldende retsakt til Europa-Parlamentet og
Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pd Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

anmoderherom: [Andring 35] )

Artikel 14

Information og revision
Medlemsstaterne fremlaegger oplysninger om anvendelsen af denne forordning til Kommissionen efter anmodning.

Senest fem dr efter denne forordnings ikrafttraden forelaegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Radet
om anvendelsen af forordningen.

Rapporten ledsages om nedvendigt af forslag til revision af forordningen.

Artikel 14a
Overgangsbestemmelser

Driftsrestriktioner og afgerelser om lufthavnsdrift, herunder retsafgorelser og resultater af maeglingsprocesser, der
allerede var indledt eller under behandling inden denne forordnings ikrafttreeden, er ikke underlagt kravene i denne
forordning. De er i det omfang, direktiv 2002/30/EF finder anvendelse, fortsat underlagt dette direktiv og, hvor det er
relevant, de nationale regler til gennemforelse heraf. Virkningerne af direktiv 2002/30/EF opretholdes derfor for sd vidt
angdr sddanne foranstaltninger. En mindre teknisk endring af den eksisterende foranstaltning uden veesentlige
konsekvenser for kapacitet eller drift betragtes ikke som en ny driftsrestriktion. [ £ndring 36]

Artikel 15

Ophzvede retsakter

Direktiv 2002/30/EF ophaves med virkning fra ikrafttreedelsen af denne forordning.

(" EUT L293af 31.10.2008, 5. 3:
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Artikel 16

Ikrafttraedelse

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udferdiget i

Pi Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

Formand Formand

BILAG I

Vurdering af stejsituationen i en lufthavn

Metodologi:

1. De kompetente myndlgheder anvender st vurdermgsmetoder som er udviklet i overensstemmelse med fappeﬁ'

btlag H i dtrekttv 2002/49/EF [/Endrmg 37]

Indikatorer:

1. Stojbelastningen fra lufttrafikken beskrives, som minimum hvad angar stgjindikatorer Lye, 0g Luighe , som er
fastlagt og beregnet i overensstemmelse med bilag I til direktiv 2002/49/EF.

2. De kompetente myndigheder kan anvende supplerende stgjindikatorer, som pé et videnskabeligt grundlag afspejler
gener fra lufttrafikstoj.

Stejstyringsoplysninger:
1. Aktuel situation

1.1.  En beskrivelse af lufthavnen, herunder oplysninger om dens storrelse, beliggenhed, omgivelser, lufttrafikvolumen
0g -sammensa&tning.

1.2.  En beskrivelse af malenefor—miljomeassigbaredygtighed stojbekempelsesmadlene for lufthavnen set i national
sammenhang. Dette-vil-omfatteenbeskrivelse-aftufthavnens-malforstojfratuftfartojer: [£ndring 38]

1.3.  Enkeltheder vedrerende stojkonturerne for indevarende og som minimum de sidste to tidligere dr, —inldusive
herunder et skon over antallet af personer, der pavirkes af stoj fra luftfartejer, foretaget i overensstemmelse med
bestemmelserne i bilag III i direktiv 2002/49/EF. [ Andring 39]

1.4.  Enbeskrivelse af eksisterende og planlagte foranstaltninger med henblik pa at styre stgj fra luftfartejer, som allerede
er gennemfert inden for rammerne af den afbalancerede strategi, og af deres virkning og bidrag til den situation,
hvilket vil omfatte:

1.4.1. for begraensning ved kilden:
— udvikling af luftfartejsfliden og teknologiske forbedringer

— specifikke flademoderniseringsplaner
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1.4.2. for fysisk planleegning og forvaltning:
— cksisterende planlegningsinstrumenter, sisom helhedsorienteret planlagning eller stgjzoneopdeling

— eksisterende stgjdempende foranstaltninger sdsom byggevedteagter, stojisoleringsprogrammer eller foranstalt-
ninger til at formindske arealer med folsom arealanvendelse

— hering angdende den fysiske planlagning
— opfelgning pé indtreengning

1.4.3. for stgjdempning ved operationelle foranstaltninger, i det omfang disse foranstaltninger ikke begraenser en
lufthavns kapacitet:

— anvendelse af start- og landingsbaner, som er udvalgt af stgjhensyn
— anvendelse af ruter, som er udvalgt af stgjhensyn
— anvendelse af stgjdempende start- og indflyvningsprocedurer.

— Angivelse af, i hvilken udstrakning disse foranstaltninger er reguleret i henhold til miljeindikatorer, der er
omhandlet i bilag 1 til forordning (EU) nr. 691/2010.

1.4.4. for driftsrestriktioner:
— anvendelse af globale restriktioner, sdsom bestemmelser om lofter over luftfartejsbevagelser eller stajkvoter
— cksisterende finansielle instrumenter, sdsom stejrelaterede lufthavnsafgifter

— anvendelse af luftfartajsspecifikke restriktioner, sdsom at tage luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, ud af
drift

— anvendelse af delvise restriktioner, idet der sondres mellem foranstaltninger om dagen og om natten.

2. Prognose uden nye foranstaltninger

2.1.  Beskrivelser af (eventuelle) lufthavnsudbygninger, som allerede er godkendt, og som er under forberedelse, f.eks.
oget kapacitet, udvidelse af start- og landingsbaner ogleller terminalereg , ind- og udflyvningsprognoser, den
beregnede fremtidige trafiksammensatning og ansliede vakst samt en detaljeret undersogelse af stojbelastningen
i det omkringliggende omrdde som folge af udvidelse af kapacitet, start- og landingsbaner og terminaler og ved
eendring af flyvebaner og ind- og udflyvningsbaner. [ £ndring 40]

2.2, ltilfelde af, at lufthavnen udvides, beskrives fordelene ved at stille denne yderligere kapacitet til rddighed inden for
lufttrafiknettet og regionen generelt.

2.3.  En beskrivelse af virkningerne pd det generelle stojniveau, safremt der ikke traeffes yderligere foranstaltninger, og en
beskrivelse af de foranstaltninger, der allerede er planlagt med henblik pd at mindske denne stojpavirkning i samme
periode.

2.4, Forudberegnede stgjkonturer, —nklusive herunder en vurdering af det antal personer, der sandsynligvis pdvirkes af
stej fra luftfartejer — der sondres mellem eksisterende eg—ayopforte beboelsesomrader, nyopforte beboelsesom-
rdder og planlagte fremtidige beboelsesomrdider, for hvilke de kompetente myndigheder allerede har udstedt
byggetilladelse. [ Andring 41]

2.5.  Vurdering af konsekvenserne og eventuelle omkostninger ved ikke at treffe foranstaltninger til at reducere folgerne
af oget stgj, hvis et oget stogjniveau mé forventes.
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3. Vurdering af yderligere foranstaltninger

3.1.  Oversigt over yderligere foranstaltninger og en angivelse af de vigtigste grunde til, at d

e er blevet valgt. Beskrivelse

& O
) S5 » VS S5

et: [£ndring 42] i
3.2.  Oversigt over eventuelle virkninger for miljeet og konkurrencen af de foresldede foranstaltninger for andre
lufthavne, operaterer og andre berorte parter.

3.3.  Begrundelsen for den valgte losning.

3.4.  Et resumé uden tekniske detaljer.

BILAG II

Vurdering af stojrelaterede driftsrestriktioners omkostningseffektivitet

De planlagte stojrelaterede driftsrestriktioners omkostningseffektivitet vurderes kvantitativt, sa vidt dette er muligt, under
beherig hensyntagen til folgende aspekter:

1) Den forventede stgjdempning, herunder den positive virkning pd sundheden, som opnds med de patenkte
foranstaltninger, nu og i fremtiden

der

orbindelse—med—tlyveopera Sundhed og sikkerhed for lokale
bor i nerheden af lufthavne

beboere,
3) lufthavaenskapaeitet Sikkerhed i forbindelse med flyveoperationer, herunder risici for tredjeparter

4)  Direkte, indirekte og katalytiske virkninger for det-earopeeiskelufttrafiknet-beskeftigelsen og skonomien, herunder
potentielle virkninger for regionale skonomier

4a) Indvirkninger pd arbejdsforholdene i lufthavnene
4b) Lufthavnens kapacitet
4c) Virkninger for det europeiske lufttrafiknet

4d) Miljemeessig beeredygtighed, herunder indbyrdes afhaengighed mellem stoj og emissioner.

3} direkte, indirekte og katalvtiske virkninger for beskeeftigelsen [Endring 43]



