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1.1

BEGRUNDEL SE

BAGGRUND FOR FORSLAGET
Baggrund

| lufthavne, hvor Iuftfartsselskabernes efterspergsel  efter ankomst- og
afgangstidspunkter (landing slots / takeoff slots) overstiger lufthavnens kapacitet,
benyttes mekanismer for tildeling af slots for at fastsadte et regelsad, der skal falges,
nar dlots tildeles. Efter at have faet tildelt Slots i en lufthavn ma et |uftfartsselskab
benytte hele den infrastruktur, som er ngdvendig for at foretage en flyvning pa et
bestemt tidspunkt (landingsbaner, rullebaner og forpladser samt terminaler for
passagerflyvninger). Alt efter forholdene i lufthavnen kan der vaae behov for
sottildeling pa bestemte tidspunkter af dagen eller i visse travle perioder. Formalet
gar ud pad at sikre, at adgangen til overbelastede Iufthavne tilrettelasgges efter
rimelige, ikke-diskriminerende og gennemsigtige regler for tildelingen af dlots,
sdledes at |ufthavnens kapacitet udnyttes optimalt, og der dbnes mulighed for ligelige
konkurrencevilkar.

| 1993 vedtog Fadlesskabet Radets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om
fadles regler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fadlesskabets
lufthavne (i det falgende benaavnt "slotforordningen™), som i 2004 blev aandret pa
flere veesentlige punkter. Luftfart er i sagens natur en verdensomspsandende
forretningsaktivitet, men er samtidig underlagt lokale forskrifter, og det er derfor
vigtigt at bemaake, at dottildelingen ikke fungerer ensi verdens forskellige regioner.
| Europa bygger slotforordningen pa globae retningdinjer, der er opstillet af
International Air Transport Association (IATA).

Det nugaddende dottildelingssystem har f@lgende hovedtragk: medlemsstaterne skal
udpege en lufthavn som koordineret lufthavn, hvis en grundig kapacitetsanalyse
godtger, at kapaciteten i denne lufthavn er klart utilstraskkelig™. | anden omgang
udpeger medlemsstaten en |ufthavnskoordinator. Koordinatoren har til opgave at
tildele slots og har pligt til at arbejde pa en uafhaangig, neutral, ikke-diskriminerende
0g gennemsigtig made.

Slots tildeles for enten sommerfartplansassonen eller vinterfartplanssesonen. Hvis et
|uftfartsselskab benytter en slotserie? i mindst 80 % af tiden i en fartplansasson, far
det ret til samme dlotserie i naeste, tilsvarende fartplansseson ("hidtidigt udnyttede
sots’, "haavdvundne rettigheder" eller "80 20-reglen”). Hvis denne gramse ikke nas,

Lufthavne, hvor der blot i nogle perioder kan forventes overbelastning, udpeges som
fartplansformidlede lufthavne. | disse Iufthavne bygger proceduren pa et frivilligt samarbejde mellem
luftfartsselskaberne. Der udpeges en fartplansformidier for at lette Iuftfartsselskabernes
forretningsaktiviteter.

Ifelge slotforordningens artikel 2, litra k), bestdr en "dotserie” af "mindst 5 slots, der er blevet ansagt
om for en fartplanssaeson pa samme tid, regel masssigt pa samme ugedag, og som er blevet siledes tildelt
eller, hvis det ikke er muligt, p& omtrent samme tidspunkt".
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indgdr disse dots i puljen af slots med henblik pa fornyet tildeling. 50 % af disse
slotstildeles farst og fremmest til de nytilkomne luftfartssel skaber®.

Der findes pt. 89 fuldt koordinerede lufthavne i stater, hvor dSlotforordningen
anvendes (EZS-omrédet plus Schweiz). Heraf koordineres 62 |ufthavne aret rundt,
og 27 koordineres pa ssesonbasis. | nogle af disse lufthavne, f.eks. London Heathrow
og Paris Orly, overstiger efterspargsen i betydeligt grad kapaciteten aret rundt; i
andre lufthavne er kapaciteten begramset i visse spidsbelastningsperioder. Atten
medlemsstater har mindst én koordineret lufthavnh og skal derfor udpege en
koordinator.

For slagets begrundelse og formal

Gennemferelsen af dlotforordningen har forbedret dlottildelingens neutralitet og
gennemsigtighed betydeligt i travle europaaske lufthavne, hvilket udger et vigtigt
bidrag til oprettelsen af det indre marked for luftfart; den har sdledes ydet et stort
bidrag til at oprette det indre marked for luftfart. Slotforordningen blev indfart pa et
tidspunkt, hvor det europad ske lufttransportmarked stadig var domineret of et fatal af
traditionelle nationale selskaber. | vore dage er der dog skabt en mere livlig
konkurrence. Siden 1992 er antallet af ruter inden for EU mere end fordoblet, og
langdistanceflyvningerne fra europadske lufthavne er steget med 150 %. | 1992
fandtes der kun 93 europaaske ruter, som blev beflgiet af flere end to
luftfartssel skaber. | 2010 fandtes der 479 sadanne ruter. Det er tvivisomt, hvorvidt
disse fremskridt havde kunnet opnas uden et system, hvormed det sikres, at dots i
overbelastede Iufthavne tildeles pa en made, der eliminerer enhver uberettiget
indflydel se fra offentlige myndigheder, national e sel skaber eller lufthavne.

Som Eurocontrol og ACI-Europe” har p8peget, er overbelastningen af lufthavne en af
de sterste udfordringer for Europa. Ifglge Eurocontrols Long Term Forecast af
december 2010°, selv ndr der tages hgide for de pt. planlagte infrastruktur-
forbedringer, vil op til 10 % af efterspergden efter Iufttransport stadig ikke kunne
opfyldesi 2030 pa grund af manglende kapacitet i lufthavne. Derudover fremgar det
af den konsekvensanalyse, som ledsager dette forslag, at der ikke kan imadeses
nogen forbedring af situationen i Unionens travleste lufthavne, selv ndr de planlagte
kapacitetsforbedringer tages i betragtning®.

| lyset af kapacitetsmanglen i de sterste lufthavne og falgevirkningerne for de euro-
paa ske borgeres mobilitet er anlasgget af nye landingsbaner og lufthavnsinfrastruktur
et indlysende svar. Imidlertid giver infrastrukturens pavirkning af miljget og
arealanvendelsen anledning til voksende betemkeligheder. Desuden bekradter den
aktuelle gkonomiske krise betydningen af at sikre baaredygtige budgetter palang sigt.
Der ma findes mere effektive og omkostningseffektive Igsninger i stedet for at
afhjad pe overbel astningen ved at udvide den materielle infrastruktur.

| dotforordningens artikel 2, litra b), defineres et nytilkommet luftfartsselskab som et Iuftfartsselskab
med en begramset tilstedevagrelse i en lufthavn.

Airport Council International Europe (www.aci-europe.org).

http://www.eurocontrol.int/statfor/gall ery/content/public/forecasts/Doc415-L TF10-Report-V ol 1.pdf .
Tallene i Eurocontrols rapport vedrarer udelukkende IFR-flyvninger (lufttrafik, hvor der flyves efter
instrumentflyvereglerne).

Setabel 1 "Forecast Airport Congestion” i konsekvensanalysen, som ledsager dette forslag, s. 17.
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Det star klart, at en mekanisme til fordeling af dots ikke kan skabe yderligere
kapacitet. Det star ogsd klart, at tildelingen af Sots ikke kan lgse de mange
vanskeligheder, som kapacitetsmanglen affader: hvordan sikres Europas regioner
eksempelvis tilstraskkelige luftruter fra lufthavne med begraanset kapacitet; hvordan
forbedres forbindelserne mellem overbelastede hubs og verdens gvrige regioner?
Dette betydelige behov vil aldrig kunne imgdekommes alene ved at forbedre
ordninger for tildeling af slots. Disse ordninger kan imidlertid udgere et effektivt
instrument til at forvalte den begraasede kapacitet.

Det er derfor nedvendigt at revidere sotforordningen for at sla fast, i hvor hgj grad
den kan forbedres i henseende til at afstemme kapaciteten med efterspargslen efter
lufttransport i alle sektorerne (langdistanceflyvninger, regionale ruter, fragtflyvninger
osv.). | hvidbogen om transport af marts 2011 anerkendtes dlottildelingens betydning
for oprettelsen af et integreret og effektivt marked med sigte pa et fadles europadsk
transportomréde; denne hvidbog er en del af flagskibsinitiativet "Et ressource-
effektivt Europa’, der blev ivaaksat som led i Europa 2020-strategien. Efterfelgende
har Kommissionen indgaende forberedt indferelsen af markedsbaserede mekanismer
til at forvalte udnyttelsen af dlots, ved at markedsaktererne (luftfartsselskaberne)
tilbydes incitamenter og fordele, der forventes at pavirke deres adfaad i gunstig
retning, sdledes at den begramsede disponible kapacitet kan udnyttes af de selskaber,
som er i stand til at opna det bedste gkonomiske resultat heraf. En mere rationel
udnyttelse af den begramsede disponible kapacitet kan dermed opnds uden at
udbygge den eksisterende fysiske kapacitet.

Et sddant marked for slots (i form af et sekundaat marked) har i nogen tid fungeret i
Det Forenede Kongeriges lufthavne, hvilket Kommissionen konstaterede i en
meddelelse af 2008’. De disponible slots i Heathrow er slledes blevet handlet til hgje
priser: i marts 2008 var der udbredte forlydender om, at Continental Airlines havde
betalt 209 mio. USD (143 mio. EUR efter dagens vekselkurs) for fire sotpar i
Heathrow.

| de senere & er der lagt forholdsvis sterre veagt pa behovet for at forbedre
lufttransportsystemets  resultater pa europaask niveau. De andringer af
lufttrafikstyringen i Europa, som er foretaget siden 2009 inden for rammerne af
initiativet "det fadles europadske luftrum”, vidner om, at systemet i visse henseender
styres bedre pa europadsk eller regionalt niveau. Dette gadder bl.a. oprettelsen af de
funktionelle luftrumsblokke og styrkelsen af centrale funktioner som f.eks.
netforvaltningen. Da nettet bade omfatter forbindelser fra punkt til punkt og "hub and
spoke"-forbindelser, kan det ikke undgas, at problemer i en del af nettet (f.eks.
lukning af et vassentligt knudepunkt) far felger for nettets evrige dele. Dette gadder
navnlig, nar afgarende dele af nettet udnytter kapaciteten maksimalt eller sa godt
som maksimalt, hvilket eksempelvis nedsadter den disponible margen til at tage
imod omdirigerede flyvninger. Derfor indgér en forbedring af systemets
modstandsdygtighed over for kriser ogsa i forbedringen af det europadske systems
samlede prasstationer.
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Formalet med for slaget

Hovedformadlet gar ud pa at garantere en optimal tildeling og udnyttelse af slots i
overbel astede lufthavne. Felgende specifikke mal er fastsat:

mekanismer til tildeling og udnyttelse af dlots styrkes, og en effektiv anvendelse af
disse garanteres, og

loyale konkurrencevilkdr fremmes, og konkurrencen mellem luftfartsselskaberne
styrkes.

Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedr er er

Forslaget omhandler en aandring af Radets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar
1993 om fadlesregler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fadlesskabets
lufthavne. Der findes ingen andre bestemmelser, som direkte omhandler tildelingen
af slots.

Over ensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Dette initiativ er en af de foranstaltninger, som er pakreevet for at iveaksadte det
fedles europadsk transportomréde, der er beskrevet i hvidbogen fra Kommissionen
med titlen "En kereplan for et fadles europadsk transportomrdde — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem™ [KOM(2011) 144].
Initiativet indgar ligeledes i foranstaltningerne i "lufthavnspakken", der betragtes
som et dstrategisk initiativ i  Kommissionens arbejdsprogram for 2011
[KOM(2010) 623] med henblik pa at udnytte det fadles markeds vakstpotentiale.

RESULTATER AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

Haring af interesserede parter

Efter en farste hering af de interesserede parter i 2007 og efter vedtagelsen af
meddelelser i 2007 (KOM(2007) 704) og 2008 (KOM(2008) 227) iveaksatte
Kommissionen i september 2010 en stort anlagt offentlig haring online med henblik
pa at evauere forordningens virkeméade pa dette tidspunkt og opfordre de berarte
parter til at afgive deres bemaakninger til en udferlig liste over foranstaltninger, som
kunne ivaaksadtes i forbindelse med en revision af forordningen. En anden haring af
de bergrte parter blev tilrettelagt den 29. november 2010 med deltagelse af 16
medlemsstater og reprassentanter for de forskellige berarte parter.

En sammenfatning af heringen er offentliggjort pd Kommissionens websted®.
Luftfartsselskaberne er overordnet set tilfredse med slotforordningens virkemade i
den nugad dende udgave, og de fleste respondenter fra denne gruppe ansker derfor, at
der ikke foretages aandringer. Slottildelingsordningen regulerer bogstavelig talt
adgangen til nogle af verdens mest efterspurgte lufthavne, hvilket er en forklaring pa

http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports en.htm. Sammenfatningen findes i punkt 8 i

undersggelsen af mulighederne for at revidere slotforordningen (Steer Davies Gleave, 2011).
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spargsmalets falsomhed navnlig hos luftfartssel skaberne. Flere luftfartssel skaber ger
gaddende, at den manglende lufthavnskapacitet er hovedproblemet, hvilket ikke
afhjad pes ved at andre slotforordningen.

Hos lufthavnene og lufthavnssammenslutningerne er behovet for en andring sterre,
og de kunne derfor i hgjere grad se nytten af de lasninger, som fremkom i
forbindelse med hgringen. Om end i mindre udtalt grad gjorde dette sig ogsa
gaddende hos dlotkoordinatorerne. Meningsforskellene var  sterre mellem
medlemsstaterne og de @vrige respondenter, skant stort set ale bererte parter var
velvilligt indstillet over for at aandre slotforordningen.

Ekspertbistand

Kommissionens Igbende overvagning af forordningens virkemade ledsages af
adskillige eksterne undersggelser, hvis resultater stér til radighed pa Kommissionens
websted®. | 2010 besluttede Kommissionen bl.a. at foretage en grundig analyse af
situationen i perioden 2006-2010%. Ifglge denne analyses konklusioner haammer
flere problemer pt. en effektiv udnyttelse af lufthavnskapaciteten i Europa.

Konsekvensanalyse

| konsekvensanalysen skabes et overblik over de forskellige pataankte lasninger.
Indholdet af de tre pakker af foranstaltninger kan sammenfattes pa fal gende made.

Den farste pakke omfatter foranstaltninger, som tilsigter at gere tildelingen og
udnyttelsen af slots mere effektiv uden at aandre systemets forvaltningsmasssige
karakter. Den nugaddende ordning vil blive forbedret pa flere punkter, men der
indfares ikke en markedsbaseret mekanisme. Pakkens begramsede raskkevidde har til
falge, at de anddede fordele bliver forholdsvis beskedne, dvs. en gennemsnitlig arlig
stigning pa 0,4 % i antallet af befordrede passagerer.

Den anden pakke indeholder elementerne fra den farste pakke plus flere elementer og
herunder markedsbaserede mekanismer (der dbnes udtrykkeligt mulighed for at
oprette et sekundaat dlotmarked i hele EU). Den omfatter desuden flere
konkurrencefremmende fordag, f.eks. en revision af bestemmelsen om nytilkomne
luftfartssel skaber og en definition af lidt strengere kriterier for at opna forrang ved
tildelingen af dlots til den efterfaglgende sseson ("haevdvundne rettigheder”). For
perioden 2012-2025 andl as det, at pakken dbner mulighed for en gennemsnitlig arlig
stigning pa 1,6 % (svarende til 23,8 mio.) i antalet af befordrede passagerer, en
gkonomisk nettogevinst pa 5,3 mia. EUR og en magkbar stigning i beskadtigelsen
(op til 62 000 fuldtidsstillinger).

Pakken indebaarer en risiko for skadelige miljgpavirkninger, fordi CO,-emissionerne
ages som falge af det stigende antal flyvninger. Men da lufttransportsektorens CO»-
emissioner vil blive regnskabsfert i den generelle emissionskvotehandelsordning fra
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DA

Som eksempel kan nsevnes. National Economic Research Associates (NERA), Study to assess the
effects of different slot allocation schemes, 2004, og Mott MacDonald, Study on the impact of the
introduction of secondary trading at Community airports, 2006. Alle de naa/nte underspgelser stér til
radighed pa: http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm.

Se Steer Davies Gleave-undersagel sen, jf. fodnoten pa side 8.
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2012, forventes denne rakke af foranstaltninger ikke at medfare en stigning i de
samlede CO,-emissioner. Og da den eksisterende kapacitet desuden vil blive udnyttet
mere intensivt, undgas negative miljgpavirkninger fraen kapacitetsforagel se.

Den tredje pakke omfatter ale den anden pakkes elementer, men desuden
videreudvikles den markedshaserede mekanisme, idet slots, der er tildelt pa grundlag
af "haevdvundne rettigheder” eller "hidtidigt udnyttede dots’, traskkes tilbage og
bortauktioneres. Denne pakke abner mulighed for en stigning pa 1,9 til 2% i antallet
af lufttransportbrugere svarende til 27,3 til 28,7 mio. yderligere passagerer pr. ar. Da
dette er en hidtil uset foranstaltning, ma dens potentielle positive virkninger opvejes
mod risikoen for en betydelig foragelse af |uftfartssel skabernes driftsomkostninger
pagrund af forstyrrelsen af deres fartplaner og "hub and spoke"-drift, som bygger pa
en stor portefglje af slotsi de overbelastede lufthavne. Derfor skaber denne pakke en
relativt mindre gkonomisk fordel pa mellem 2,8 og 5 mia. EUR.

| betragtning af evalueringen af de forskellige pakker af foranstaltninger pa grundlag
af kriterier for effektivitet, omkostningseffektivitet og sammenhaang anbefales det at
ivaarksadte den anden af disse pakker, fordi fordelene forventes langt at overstige de
resulterende omkostninger.

FORSLAGETSJURIDISKE INDHOLD
Resumé af for slaget
Der abnes mulighed for sekundaa handel med slots, og konkurrencen styrkes

For at opmuntre til at gge slotmobiliteten tillades det udtrykkeligt i forslaget selska-
berne at kabe og sadge slots. En forbedret slotmobilitet vil lette [uftfartssel skabernes
tilpasning af portefaljerne alt efter deres planlaggningsbehov. | dlotforordningen
tillades det allerede luftfartsselskaberne at handle med dots. | mange tilfadde byttes
disponible slots pa et efterspurgt tidspunkt af dagen med "junk” slots, dvs. slots sent
pa aftenen eller tidligt pa eftermiddagen, som derfor ikke er saaligt nyttige. Nar
transaktionen har fundet sted, returneres de "junk” slots, som aene blev brugt til at
gennemfare handlen, til puljen. Ifglge den nugaddende forordning er overfersel af
dlotskun tilladt i et meget begraanset antal tilfadde.

Den gaddende bestemmelse for nytilkomne luftfartsselskaber, der giver forrang til
luftfartsselskaber, som kun rader over fa slots i en koordineret lufthavn, har ikke
skabt de forventede resultater. Generelt set vil en staak konkurrent, som sgger at
etablere sig i en given lufthavn, skulle skabe sig en portefalje af levedygtige slots for
reelt at kunne konkurrere med det dominerende luftfartsselskab i [ufthavnen
(ssdvanligvis det "nationale" selskab). Ud fra de gaddende regler falder
luftfartsselskaberne  hurtigt  uden for anvendelsesomradet for definitionen
nytilkommet |uftfartsselskab i en lufthavn, selv om luftfartsselskabet kun rader over
fa dots. Det foresas derfor at udvide definitionen for nytilkommet luftfartsselskab
for at lette serigse konkurrenters vilkar og mindske den opsplitning af fartplaner, som
opstar ved at tildele dots til et starre antal luftfartsselskaber, der ikke er i stand til pa
en varig made at anvende dem til et modspil mod dominerende |uftfartssel skaber.
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Syrke dottildelingsprocedurens gennemsigtighed og  slotkoordinatorernes
uafhaangighed

Fordaget indeholder flere bestemmelser med henblik pa at garantere, at
dlottildelingsproceduren afvikles med en tilstraskkelig grad af gennemsigtighed. Det
er ikke aene vigtigt for Iuftfartsselskaberne, som benytter slots, men ogsa for de
offentlige myndigheder, som varetager tilsynsopgaverne. Dette bliver endnu
vigtigerei et system, hvor sekundaa handel tillades.

Med fordaget bliver det muligt at definere strengere kriterier for koordinatorernes
uafhaangighed af alle interesserede parter. Den tilstrasber ogsa at styrke samarbejdet
mellem koordinatorer ved i farste omgang at fokusere pa fadles projekter f.eks. om
udvikling af fadles edb-programmer til slottildeling og omlaggning af koordinerings-
aktiviteter i lufthavne, som befinder sig i forskellige medlemsstater. Alt efter de
opnaede fremskridt vil Kommissionen med tiden kunne foresld, at der nedsadtes en
europad sk koordinator med ansvar for dottildelingen i alle Unionens lufthavne.

Sottildelingsordningen  integreres i reformen af det  europadske
lufttrafikstyringssystem (det fadles europad ske |uftrum)

Forslaget har bl.a. til formd at styrke ufttrafikstyringsnettet pa europagsk niveau ved
a associere den europadske netforvalter med  dottildelingsproceduren.
Kommissionen vil dermed kunne forlange, at der foretages en analyse af kapaciteten
i en lufthavn, safremt netforvalteren finder dette ngdvendigt for at garantere
sammenhaangen med programmet for |ufthavnens drift (hvilket alerede er fastsat i
den forordning, hvori netforvalterfunktionen oprettes). Denne analyse af kapaciteten
vil skulle foretages efter normer, som er godkendt pa europadsk niveau. Desuden vil
Kommissionen kunne afgive henstillinger til medlemsstaten om evalueringen af
kapaciteten, hvis netforvalteren skenner, at hensynet til det europadske nets drift ikke
fuldt ud tages i betragtning. Formaet med disse henstillinger skulle vaae at give
medlemsstaten mulighed for at tage hensyn til udviklingen af det europagske net og
skabe bedre forstéelse for betydningen af evalueringen af lufthavnskapaciteten for
hele nettet; f.eks. med hensyn til forsinkelser.

Med forslaget introduceres endvidere en ny lufthavnskategori "lufthavn, der indgar i
nettet". Lufthavne af denne type koordineres ikke, men de betragtes som vigtige,
fordi de kan skabe nadlgsninger i tilfadde af, at nettet forstyrres. | forslaget fastsadtes
det derfor, at koordinatorerne indsamler oplysninger om operationerne i disse
lufthavne.

"80 20-reglen” og definitionen af slotserie andres, og lufthavnsafgiftsordningen
benyttes til at modvirke en sen returnering af dotstil puljen

For at sikre, at den eksisterende kapacitet udnyttes optimalt, foretages der i forslaget
visse andringer af kriterierne for udnyttelsen af lufthavnsslots med henblik pa
tildelingen af "haevdvundne rettigheder”. For at et |uftfartsselskab kan opna forrang
ved tildelingen af dlots i den efterfalgende fartplansseson, skal selskabet have
udnyttet mindst 85 % af den tildelte slotserie (i stedet for de nugaddende 80 %).

Desuden gges en series mindste varighed (dvs. det mindste antal krsevede ugentlige
slotsfor at opnaforrang ved tildelingen af slotsi den efterfal gende fartplansseson) fra
5 til 15 uger for sommerfartplanseesonen og til 10 for vinterfartplansassonen.
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3.2.

35.

3.3.

3.4.

36.

37.

38.

Forlaangelsen af dlotserien vil mindske opsplitningen af dlotstrukturen i lufthavne,
fordi korte serier, som fremmer haevdvundne rettigheder, kan hindre andre |uftfarts-
selskabers udnyttelse af laangere Slotserier. Der er fastsat undtagel sesbestemmel ser
for visse trafiktyper (charterflyvninger) af hensyn til de regionae lufthavnes
karakteristika.

For at garantere, at slots, som reserveres far fartplansaesonens begyndelse, reelt
udnyttes i overensstemmelse med |uftfartsselskabets program, giver forslaget
lufthavnene mulighed for at anvende |ufthavnsafgiftsordningen til at modvirke, at
luftfartsselskaberne returnerer dlots til puljen for sent. Det at reservere
lufthavnskapacitet uden at udnytte den skaber en udgift, som pt. bages af de
luftfartsselskaber, der beflyver lufthavnen. Med forslaget tilskyndes |ufthavnens
forvaltningsorgan til at indf@re en afgiftsordning, som modvirker adfaard, der farer til
en mindre effektiv udnyttelse af |ufthavnens kapacitet.

Bestemmelser, som forbliver usendrede

Falgende bestemmelser overtages fra den nugaddende forordning uden starre
aandringer: artikel 2, litraa), b), nr. i), og litrae), g), k), 1), 0) og p); artikel 3, stk. 1,
2, 4 og 6; artikel 4, stk. 1, andet afsnit og stk. 5; artikel 5, stk. 3, litraa) og d), og
stk. 4, 5 og 6; artikel 6, stk. 3, litraa), b) og ¢); artikel 8, stk. 1, litra a), nr. i), ii) iii)
0giv), og litrac); artikel 9, stk. 3, 6, 7 og 9; artikel 10, stk. 1 og stk. 5, litra a), nr. i)
og iii), litrac) og d), og stk. 6; artikel 12; artikel 13, stk.2, andet afsnit, litrab) og c),
stk. 3, farste og andet afsnit; artikel 16, stk. 1 og 5; artikel 19; artikel 21, stk. 2; og
artikel 21, stk. 2.

Retsgrundlag
Artikel 91 TEUF,
Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, da fordaget ikke hgrer ind under
Unionens enekompetence. Méalene kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af medlems-
staterne af felgende grunde: der er fortsat behov for at harmonisere betingel serne for
adgang til overbelastede lufthavne i EU for at undga, at konflikter mellem forskellig
national praksis skaber hindringer for |uftfartsmarkedet. Derfor er der behov for at
| @se problemerne angéende adgang til overbel astede lufthavne pa europad sk niveau.

Malet om at sikre et velfungerende indre marked for luftfart ved at mindske de
hindringer for samhandelen inden for EU, der opstar som felge af forskellige
nationale normer eller praksis, vil ikke i tilstrakkelig grad kunne nas aof
medlemsstaterne. Derfor er en indsats pa EU-niveau ngdvendig i overensstemmelse
med subsidiaritetsprincippet og under hensyntagen til problemets omfang og
virkninger.

EU-bestemmelserne for tildeling af slots er et vigtigt supplement til den EU-
lovgivning, der danner grundlag for det indre marked for luftfart. En retfaadig,
gennemsigtig og ikke-diskriminerende ordning, hvormed kapaciteten fordeles i de
lufthavne, hvor efterspargsien overstiger udbuddet, er afgerende for at konkretisere
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40.

3.6.

41.

42.

5.1.

5.2.

45,

5.3.

46.
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de europaaske luftfartsselskabers frihed til at udeve ruteflyvning inden for EU,
sdledes som det er fastsat i den gaddende EU-lovgivning.

Forslaget er derfor i overensstemmel se med subsi diaritetsprincippet.
Proportionalitetsprincippet

De yderligere begramsninger for de gkonomiske operatarer, slotkoordinatorerne og
de nationale myndigheder er afgramset til det strengt nadvendige for at garantere en
ikke-diskriminerende procedure for tildeling af slots og en optimal fordeling af den
begramsede kapacitet i de mest overbelastede lufthavne i Europa.

Reguleringsmiddel/reguleringsform
Reguleringsmiddel/regul eringsform: En forordning.

Retsakten ber finde generel anvendelse. Den omfatter flere forpligtelser, som far
direkte virkning for lufthavnskoordinatorer, |uftfartsselskaber, lufthavnenes og
luftrummets forvaltningsorganer i Europa og for Kommissionen. Den mest egnede
retsakt er dermed en forordning, idet andre lasninger ikke ger det muligt at opfylde
malene.

VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen konsekvenser for Unionens budget.

FAKULTATIVEELEMENTER

Forenkling

Med forslaget forenkles lovgivningen, idet det omarbejder slotforordningen for at
indarbejde de aandrede udgaver af denne forordning tillige med aandringerne i det
aktuellefordag i ét instrument.

Opheaevelse af gaeddende retsfor skrifter

Vedtagelsen af dette forslag medferer, at den gad dende slotforordning ophaeves.

Det Europadske @konomiske Samar bejdsomr ade

Den foreddede retsakt er af relevans for ES og ber derfor omfatte hele Det
Europad ske @konomiske Samarbejdsomrade.
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2011/0391 (COD)

| W 95/93 (til passet)

Fordag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om fadlesregler for tildeling af ankems—og-atgangstidspunkt: erdotsi Fadtesskabets

X> Den Europadske Unions <XI lufthavne

(Omarbeg dning)

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til ! 7 '
X> traktaten om Den Europaeske Uni onsfunktlonsmade <X, s&rhg arti kel IZ> 100, stk. 2 <ZI

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg™,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget',

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

ERY |

(1) Radets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om fadles regler for tildeling af
ankomst- og afgangstidspunkter i Fadlesskabets Iufthavne® er blevet amdret
vassentligt ved flere lgjligheder™. Da der skal foretages yderligere andringer, ber
forordningen af klarhedshensyn omarbejdes.

u EFTCI[.] & [..],s [..].
12 EUT C[..] & [..], s [...].
B EFT L 14 af 22.1.1993, s.1.
i Sebilag|.
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)

Forordning (EQF) nr. 95/93 har ydet et afgarende bidrag til virkeliggerelsen af det
indre marked for luftfart og udviklingen af forbindelserne mellem Den Europadske
Unions medlemsstater indbyrdes og med tredjelande, idet den garanterer adgang til
overbelastede lufthavne | Unionen efter neutrale, gennemsigtige og ikke-
diskriminerende regler.

3

| W 95/93 betragtning 1 (tilpasset) |

X>Dog findes der <XI Berer et stadig starre misforhold mellem vaksten inden for
quttransportsystemet i Europa og X> kapaciteten i visse lufthavnsinfrastrukturer <XI
ur, der er til rédighed for at tilfredsstille efterspargslen. Der er
derfor et stl gende antal overbel astede lufthavne | Faddessliabet X> Unionen <XI.

(4)

©®)

Sy |

Det system, der er indfert i 1993 med henblik paat tildele slots, sikrer ikke en optimal
tildeling og udnyttelse af slots og dermed af lufthavnens kapacitet. Den stigende
overbelastning af lufthavne og den begramsede udvikling af sterre nye
lufthavnsinfrastrukturer ger slots til en mangelvare. Adgangen til slots har afgerende
betydning for udevelsen af lufttransportydelser og opretholdelsen af en reel
konkurrence. Til dette forma kan tildelingen og udnyttelsen af slots effektiviseres ved
at indfgre markedsbaserede mekanismer, garantere, at ikke-udnyttede dlots stilles til
radighed for interesserede luftfartsselskaber hurtigst muligt og pa en gennemsigtig
made, og styrke systemets grundprincipper, hvad angéar tildeling, forvaltning og
udnyttelse af dlots. Skent hsavdvundne rettigheder til slots opfylder luftfarts-
selskabernes behov for stabile fartplaner, kunne det samtidig i forbindelse med den
kommende evaluering af den nugaddende forordnings anvendelse overvees gradvist
at indfgre andre markedsbaserede mekanismer sasom tilbagetrakning af haevdvundne
rettigheder til slots og efterfelgende tildeling af disse efter auktion.

Der er sdledes behov for at andre det system, der benyttestil at tildele slotsi Unionens
lufthavne.

(6)

| WV 95/93 betragtning 2 (tilpasset) |
Tildelingen af ankemst—og-- fgangstidspunkt: erslots i de overbelastede lufthavne ber

B fortsat <XI vaae baseret pa neutrale 0g gennemsigtige regler, der ikke indebaerer
nogen forskelshehandling.

()

ERY |

Det nuvaarende dlottildelingssystem ber tilpasses til de markedsbaserede mekanismer,
som benyttes i nogle lufthavne til at overfere eller bytte slots. Kommissionen gav i sin
meddelelse til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europadske @konomiske og Sociale
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(8)

Udvalg og Regionsudvalget om anvendelsen af forordning (EF) nr. 95/93 om fadles
regler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fadlesskabets lufthavne™
tilsagn om, at hvis det viser sig, at der af konkurrencemasssige eller andre hensyn
bliver behov for at revidere den eksisterende lovgivning, vil den fremsadte et forslag
herom.

Erfaringerne viser, at lovrammen for den sekundaae handel med dlots, dvs. bytning af
dots med kompensation af monetaa eller anden art, ikke er ensartet og
sammenhaangende, og den giver ingen garanti for gennemsigtighed og oprethol del se af
den frie konkurrence. Der ma derfor skabes rammer for den sekundaare handel med
dotsi Den Europadske Union.

9)

WV 95/93 betragtning 6
= ny

Oplysningernes gennemsigtighed er af vaeaentllg betydnlng for at sikre en objektiv
procedure for tildeling af ankerast—elerafgangstidspunkt: erglots. = Der er behov for
at gge denne gennemsigtighed og tage hgj defor teknol oglskefremskndt =

(10)

WV 95/93 betragtning 10 (til passet)
= ny

X> Der ber fastsodtes bestemmelser, der giver X1 der—ber—gi H
nytilkomne luftfartsselskaber pa&—EF X adgang il Unlonens <X markedet
= Erfaringen viser, at den gaddende definition af nytilkommet |uftfartsselskab ikke
har styrket konkurrencen tilstragkkeligt, og den kan derfor med fordel aandres. Det er
desuden ngdvendigt at ssdte ind mod misbrug ved at begramse et |uftfartssel skabs
mulighed for at opna status som nytilkommet luftfartsselskab, hvis det i fadlesskab
med eget moderselskab, egne filialer eller modersel skabets filialer har mere end 10 %
af det samlede antal tildelte slots pa den pagaddende dag i en given lufthavn.
Tilsvarende ber et luftfartsselskab ikke betragtes som et nytilkommet |uftfartssel skab,
hvis det har overfart dots, det har opndet som nytilkommet luftfartsselskab, for pa ny
at kunne paberdbe sig denne status. <

(11)

Oy

Der bar ikke laangere gives prioritet til et |uftfartssel skab, der anmoder om en slotserie
i en lufthavn til en ruteflyvning med passagerer uden mellemlanding mellem denne
lufthavn og en regional lufthavn, hvis der alerede er taget hgjde for denne situation
med den prioritet, som er tillagt et |uftfartssel skab, der anmoder om en dotserie til en
ruteflyvning med passagerer uden mellemlanding mellem to lufthavne i Unionen.

15
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(12)

| b 95/93 betragtning 12 (tilpasset) |

Beter LLigeledes X ber nach at—dndga situationer B> undgas <1 , hvor
fordelene ved en Ilberallserlng bliver ulige fordelt, og der opstar
konkurrenceforvrldnlng som fglge af manglen pa disponible ankormst—eler

(13)

(14)

| 3 ny

De fremskridt, der er opndet i forbindelss med gennemfarelsen af det fadles
europadske luftrum, har stor indflydelse pa dottildelingsprocessen. En agjourfering af
reglerne for tildeling af slots er pakreevet som felge af indferelsen af prasstations-
ordninger, hvorved Ilufthavnene, luftfartstjenesteudeverne og luftrumsbrugerne
palamges regler for overvagning og forbedring af prasstationerne, og som felge af
netforvalterfunktionen, der bygger pa oprettelsen af et europadsk rutenet og en central
styring af lufttrafikken. Der er derfor behov for at oprette en passende ramme, som
dbner mulighed for at inddrage netforvalteren, prasstationsvurderingsorganet og de
nationale tilsynsmyndigheder i den procedure, hvormed lufthavnskapaciteten og
koordineringsparametre fastsadtes. Der bar ogsa oprettes en ny kategori af lufthavne af
interesse for dette net med henblik pa at @ge nettets reaktionsmuligheder i
krisesituationer.

En bedre koordinering mellem flyveplaner og slots ber sikres for at udnytte
lufthavnskapaciteten bedre og forbedre flyvningernes punktlighed.

(15

WV 95/93 betragtning 5 (til passet)
= ny

Den medlemsstat, der e ansvarlig for den [ fartplansformidiede eller <xI
koordinerede lufthavn, bar sikre, at der udnaevnes en > fartplansformidler eller en <xI
koordinator, hvis neutralitet der ikke ma herske nogen tvivl om. = Til dette formal ber
koordinatorers rolle styrkes. Koordinatoren ber derfor sikres juridisk, organisatorisk,
beslutningsmaessig og finansiel uafhaangighed i forhold til ale interesserede parter,
medlemsstaten og organer, der er afhangige af denne stat. For at undgd, at
koordinatorens aktiviteter pavirkes af mangel pa personalemasssige, tekniske eller
finansielle ressourcer, bar medlemsstaten sgrge for, at koordinatoren far tilstrakkelige
ressourcer til at udfere sine opgaver. <

(16)

ERY |

L uftfartssel skaberne bar palasgges yderligere forpligtelser til at indsende oplysninger
til koordinatoren. Der ber indferes yderligere sanktioner i tilfadde af, at oplysninger
ikke forelamgges, eller at fejlagtige eller misvisende oplysninger forelaggges. Luftfarts-
selskaberne bgr for de lufthavne, der indgar i nettet, forpligtes til at meddele deres

14

DA



DA

(17)

flyveintentioner eller andre relevante oplysninger, som koordinatoren eller fartplans-
formidleren anmoder om.

Unionen ber lette samarbejdet mellem koordinatorerne og fartplansformidlerne, sa de
far mulighed for at udveksle god praksis med henblik pa at etablere en europadsk
kooridnator pa dette rette tidspunkt.

|\ 95/93 betragtning 4 (tilpasset) |

B eEn quthavn IZ> kan glv&s@l status som koordlneret
quthavn forudsat at principperne om gennemsigtighed, neutralitet og ikke-
forskelshehandling > og betingelserne i nearvaaende forordning <X1 er overholdt.

\V95/93 betragtning 3 (tilpasset)
= ny

= Hetgi & bBeslutningen om at koordinere en lufthavn
x> bﬂr <ZI trae‘fes pa grundlag af objektive kriterier af den medlemsstat, der er
ansvarlig for Iufthavnen. = Pa baggrund af de fremskridt, der er opnaet med
gennemferelsen af det fadles europsaske luftrum og netforvalterfunktionen, ber
metoderne til evaluering af lufthavnes kapacitet tilnsames for at sikre, at det
europad ske lufttrafikstyringsnet kommer til at fungere bedre. <

(20)

\@ny

Der er behov for at fastsadte en procedure for, hvordan en mediemsstat beslutter at
andre en koordineret lufthavns eller en fartplansformidlet lufthavns status til
henholdsvis en fartplansformidlet lufthavn eller en lufthavn uden status.

| 95/93 betragtning 7

(21)

| S ny

En dotseries gyldighedsperiode bar begramses til den fartplansseson, som serien er
tildelt for. Forrang med henblik pa at fa tildelt en Sotserie, ogsa hidtidigt udnyttede,
ber affades af koordinatorens tildeling eller bekradtelse.
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|V 95/93 betragtning 8

(22)

WV 95/93 betragtning 11 (til passet)
= ny

Det er ngdvendigt at #dfere O opretholde <X1 saalige bestemmelser under bestemte
forhold for at opretholde passende indenrigsflyvning til saalige omrader inden for en
X eller flere bergrte XI medlemsstater, = nar der er palagt en forpligtelse til
offentlig tjeneste <.

(23)

(24)

Sy |

Da miljgaspekterne kan tages i betragtning i koordineringsparametrene, og/eller den
regionale forbindelse til fulde kan sikres inden for rammerne af forpligtelser til
offentlig tjeneste, taler erfaringerne ikke for, at lokale regler er nyttige. Desuden kan
det ikke udelukkes, at sddanne regler ikke ferer til forskelsbehandling i forbindelse
med dlottildelingen. Derfor begr muligheden for at indfere lokale regler begramses.
Alle tekniske, operative, praestationsrelaterede og miljerelaterede begraansninger, som
koordinatorerne eller fartplansformidlerne skal anvende, ber defineres i koordinerings-
parametrene. Anvendelsen af lokale regler begramses sdledes til overvagning af,
hvordan slots udnyttes, og muligheden for at begramse laangden af en slotserie i de
tilfadde, som er fastsat i naavaaende forordning. Af hensyn til en bedre udnyttelse af
lufthavnskapaciteten bar to grundprincipper for slottildelingen styrkes; definitionen af
slotserie og beregningen af |uftfartsselskabers hidtidigt udnyttede slots. Sidel gbende
ber der skabes bedre rammer for luftfartsselskabernes fleksibilitet, sdledes at den
nugaddende forordnings anvendelse ikke forvrides i de forskellige mediemsstater.
Dermed ber der tilskyndes il at udnytte lufthavnskapaciteten bedre.

For at give luftfartsselskaberne mulighed for at tilpasse sig til pludseligt opstaede
krisesituationer, f.eks. et markant fald i trafikken eller en gkonomisk krise der pavirker
|uftfartssel skabernes aktiviteter i alvorlig grad, og som gver indflydelse i en stor del af
fartplanssesonen, bgr Kommissionen have mulighed for at vedtage hasteforan-
staltninger med henblik pa at sikre sasmmenhaang i de foranstaltninger, der vil skulle
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(25)

(26)

tradfes i de koordinerede lufthavne. Disse foranstaltninger ber give Iuftfarts-
selskaberne mulighed for at bevare deres forrang ved tildelingen af samme slotserier i
den efterf@lgende fartplansaeson, selv om taarsklen pa 85 % ikke er naet.

Koordinationsudvalgets rolle bgr styrkes pa to omrader. Dels bar netforvalteren,
praestationsvurderingsorganet og den nationale tilsynsmyndighed opfordres til at felge
udvalgets mader. Dels kunne udvalget som led i sine opgaver fremlagge fordag til
eller radgive koordinatoren og/eller mediemsstaten om alle spergsmd vedrerende
lufthavnskapaciteten, issa hvad angar gennemfarelsen af det fadles europadske
luftrum og det europadske lufttrafikstyringsnets drift. Udvalget ber ogsa kunne afgive
udtalelse til praestationsvurderingsorganet og den nationae tilsynsmyndighed om
forbindelsen mellem koordineringsparametrene og de centrale praestationsindikatorer,
der foresl&s |uftfartstjenesteudaverne.

Erfaringen viser, at et stort antal dots returneres til puljen for sent til, at det giver
mening at fordele dem pa ny. Derfor ber lufthavnens forvaltningsorgan tilskyndes til
at benytte lufthavnsafgiftsordningen til at modvirke en sadan adfaard. Lufthavnens
forvaltningsorgans anvendelse af denne ordning ber dog ikke afskragkke nytilkomne
luftfartssel skaber pa markedet eller hindre |uftfartssel skaberne i at udvikle tjenester.

|\ 95/93 betragtning 13

| ¥ 95/93 betragtning 14 (til passet) |

(27) Det er gnskeligt, at tredjelande tilbyder EF X> EU <X] -|uftfartssel skaber tilsvarende
behandling.
WV 95/93 betragtning 15 (til passet)
= ny
(28) Anvendelsen af denne forordning bergrer O bar <XI ikke X> bergre <X] Ftraktatens
konkurrenceregler, saalig artikel > 101, <X] eg [X> 102 <X] = 0g 106 < .
|V 95/93 betragtning 16 (tilpasset) |
(29)

t IX> Mlnlstererklaermgen vedrzrende GI braltar
quthavn som der blev opnaet enighed om den 18. september 2006 i Cordoba under
det farste made pa ministerplan i dialogforummet vedrarende Gibraltar, traader i stedet
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for den fadles erklaging vedragrende [ufthavnen, der blev afgivet den 2. december 1987
I London, og fuld iagttagelse heraf anses for at vaae ensbetydende med fuld
iagttagel se af erklagringen fra 1987. <X

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

¥ ny \

Kommissionen ber tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel
290 i TEUF, med hensyn til at praecisere metoderne til analyse af kapaciteten og
efterspargslen. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfarer relevante
heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau.

Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter sgrge for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsendelse af de relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

For at sikre ensartede betingelser for gennemferelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillasgges gennemfarelsesbefgjelser. Disse befgjelser ber udeves i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011
af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne
skal kontrollere Kommissionens udgvelse af gennemferel sesbefgjelser'”.

Undersggel sesproceduren bar benyttes til vedtagelse af gennemfarel sesretsakter om
oprettelse af en europadsk koordinator, modellen for koordinatorens og fartplans-
formidlerens arsberetning og afgerelsen om, hvorvidt en eller flere medlemsstater skal
tradfe foranstaltninger for at modvirke et tredjelands forskelsbehandling over for EU-
luftfartssel skaberne.

| overensstemmelse med undersegelsesproceduren bgr Kommissionen vedtage
gennemferel sesretsakter, der far umiddelbar virkning, nér der i beherigt begrundede
tilfadde er behov for at viderefere luftfartsselskabers hidtidigt udnyttede slots med
pludseligt opstaede krisetilfad de som begrundel se.

(35)

| W 95/93 betragtning 17

Efter en bestemt anvendelsesperiode bar denne forordning tages op til revision for at
vurdere densvirkning i praksis.

(36)

Sy |

Maélene for denne foranstaltning, nemlig en mere ensartet anvendelse af Unionens
lovgivning om dlots, kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan
derfor pa grund af lufttransportens betydning for den tvaanationale dimension bedre
nas pa Unionsplan; Unionen kan derfor traffe foranstaltninger i overensstemmelse

17

EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.
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med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. | overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar denne forordning ikke ud over, hvad
der er ngdvendigt for at na disse mal —

| 95/93 (til passet)

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

B> Anvendel sesomr &de og definitioner <1

Artikel 1

Anvendelsesomr ade

|\ 793/2004 art. 1, nr. 1 (tilpasset) |
1. Denne forordning gedder for £ X> Den Europaaske Unions <] |ufthavne.

| b 95/93 (til passet)

2. Anvendelsen af denne forordning pa Gibratar lufthavn foregriber ikke henholdsvis
Spaniens og Det Forenede Kongeriges X> Storbritannien og Nordirlands <XI retlige holdning i
forbindelse med deres uoverensstemmelse med hensyn til suveramiteten over det omrade,
hvorpa lufthavnen er beliggende.

Artikel 2
Definitioner

| denne forordning forstas ved:

|\ 7932004 art. 1, r. 2, litrag) |

al) "dot": entilladelse givet af en koordinator i medfer af denne forordning til at benytte
hele den til afvikling af en flyvning nedvendige lufthavnsinfrastruktur i en
koordineret lufthavn pa en given dag og pa et givet tidspunkt til landing eller afgang
som tildelt af en koordinator i henhold til denne forordning

19



B2)

"nytilkommet |uftfartssel skab":

ia) et luftfartsselskab, der anmoder om et slot, der indgér i en Sotserie, i en
lufthavn pa en given dag, og som, hvis anmodningen imadekommes, i at ville
have under fem dotsi den pagaddende lufthavn pa den pagad dende dag, eller

WV 793/2004 art. 1, nr. 2 litra a)
(til passet)
= ny

Hb) et |uftfartsselskab, der anmoder om en dotserie til en ruteflyvning med
passagerer uden mellemlanding mellem to B X> af Unionens <X1 |ufthavne,
hvor hgjst to andre luftfartsselskaber opererer samme ruteflyvning uden
mellemlanding mellem disse lufthavne elertufthavassysterer den pagaddende
dag, og som, hvis anmodningen imgdekommes, stadig ville have under = ni <
fem dotsi den pagaddende lufthavn pa den pagad dende dag til den pagad dende
flyvning uden mellemlanding..—eHer

Et luftfartsselskab, som = | fadlesskab med eget moderselskab, egne filialer eller
modersel skabets filialer <= har over = 10 & 5% af ale dots, der er = tildelt < &
#ad#gh% pa den pagaddende dag [ den pagaddende quthawn=el=l%we&4£é=d%l=le

den pagad dende quthavn

\@ny

Et luftfartsselskab, der i overensstemmelse med artikel 13 overfarer dots, det har
opnaet som nytilkommet luftfartsselskab, til et andet luftfartsselskab i samme
lufthavn for pa ny at kunne paberdbe sig status som nytilkommet |uftfartsselskab i
denne lufthavn, betragtes ikke som nytilkommet luftfartsselskab i den pagaddende
lufthavn.

WV 95/93
= ny
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d3)

"fartplansasson”:  enten sommer- eller vinterssesonen, som anvendt i
luftfartssel skabernes fartplaner = efter regler og retningslinjer, som er fastsat af
luftfartsbranchen pa verdensniveau <

ed)

| 95/93 (til passet) |

"BEE X EU <XI -luftfartsselskab”: et |uftfartsselskab med en gydig X> gyldig <XI
licens udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 1008/2008

£5)

WV 793/2004 art. 1, nr. 2, litra b)
(tilpasset)
= ny

B "luftfartsselskab": en lufttransportvirksomhed, der er indehaver af en gyldig
> gyldig <X licens eller tilsvarende senest den 31. januar gaddende for den
falgende sommersaeson eller den 31. august gaddende for den falgende vintersasson.
For sd vidt angér artikel 45,89, 8210 = , 11 < og 26843 omfatter definitionen af
luftfartsselskab ogsa operaterer, der driver forretningsflyvning efte—en—fartplan; i
artikel 7, 17 og2418 omfatter definitionen af luftfartsselskab ogsa ale civile

flyoperatarer

HO)

|\ 7932004 art. 1, r. 2, litrab) |

"gruppe luftfartsselskaber”: to eller flere luftfartsselskaber, som sammen udfarer
fadles operationer, franchiseoperationer eller anvender fadles rutenummer med
henblik pa at drive en specifik flyvning

7)

8)

)

4 ny

"luftfartstjenesteudaver”: enhver |uftfartstjenesteudever i overensstemmelse med
artikel 2, stk. 5, i forordning (EF) nr. 549/2004%

"leverander af groundhandlingydelser”: enhver groundhandlingvirksomhed i over-
ensstemmelse med artikel [...] i forordning nr. [...] (om groundhandlingydelser);
eller enhver lufthavnsbruger i overensstemmelse med artikel [...] i forordning nr.
[...] (om groundhandlingydelser), der leverer egen-handling i overensstemmelse med
artikel [...] i forordning nr. [...] (om groundhandlingydelser)

"lufthavn, der indgdr i nettet": en Iufthavn, som ikke er overbelastet, men som i til-
fadde af en pludselig og maakbar stigning i trafikken eller et pludseligt og maakbart
fald i dens kapacitet kunne pavirke driften af det europadske lufttrafikstyringsnet (i

18
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det folgende bensevnt "nettet") i overensstemmelse med artikel 6 i Europa
Parlamentets og Ré&dets forordning (EF) nr. 551/2004"°

|\ 793/2004 art. 1, r. 2, litrac) |

£10) »fartplansformidlet lufthavn«: en lufthavn, hvor der pa visse tidspunkter i Igbet af en
dag, en uge eller et & kan opstd overbelastning, som sandsynligvis kan Igses ved
frivilligt samarbejde mellem Iuftfartsselskaber, og hvor der er blevet udpeget en
fartplansformidler til at lette operationerne for de luftfartssel skaber, der beflyver eller
har til hensigt at beflyve den pagad dende lufthavn
|\ 793/2004 art. 1, r. 2, litrab) |
gll) "koordineret lufthavn': en lufthavn, hvor et luftfartsselskab eller en anden
flyoperater for at kunne lande eller afga skal have tildelt et slot af en koordinator
med undtagelse af statslige flyvninger, ngdlandinger og humanitaare flyvninger
|\ 95/93
B
WV 793/2004 art. 1, nr. 2, litra c)
(tilpasset)
= ny
$12) "lufthavnens forvaltningsorgan”: organ, som, eventuelt i tilknytning til andre
aktiviteter, i henhold til nationale love eler bestemmelser har til opgave at
administrere og forvate lufthavnens faciliteter og koordinere og kontrollere de
aktiviteter, der udferes af de forskellige operatarer, der opererer i lufthavnen ele=t
hufthavnssystemet
k13) "dotserie": mindst = 15 5 dots—de—er—] blevet—ansggt—om  for en

= sommer <=fartplanssasson = og 10 slots for en vinterfartplansseson, < pa-samme
tig; regelmasssigt X> der er ansggt om <X pd samme ugedag = i fortlgbende uger ¢
, 0g som er blevetsdledes tildelt > af koordinatoren pa dette grundlag <X1 eller, hvis
det ikke er muligt, pa omtrent samme tidspunkt

19
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t14)

|\ 793/2004 art. 1, r. 2, litrac) |

"forretningsflyvning": den sektor af almenflyvning, som omfatter virksomheders
drift eller anvendelse af fly til transport af passagerer eller varer som led
virksomhedsdriften, idet denne form for flyvning generelt ikke kan kabes af
offentligheden, og med piloter, der mindst har et gyldigt erhvervsflyvningscertifikat,
der omfatter instrumentbevis

£A15)

WV 793/2004 art. 1, nr. 2, litra c)
(tilpasset)

= ny

koordlnerlngsparametre al den kapautet der er til radighed for Slottildeling i en
lufthavn i hver keerdineringsperiede IZ>farthanswon<Zl = og de operationelle
regler for kapacitetsudnyttelsen < , udtrykt pa en operationel méde, nér alle tekniske,
operationelle og miljgmaessige forhold der har betydning for lufthavnsinfra-
strukturen og dens del systemers ydeevne, tagesi betragtning

16)

17)

18)

19)

20)

21)

\@ny

“flyveplan": specificeret information leveret til [ufttrafiktjenesteenheder i forbindelse
med et |uftfartgjs pataankte flyvning eller en del af dets pataakte flyvning

"ruteflyvning”: en rakke flyvninger med alle de kendetegn, der er defineret i artikel
2, nr. 16), i forordning (EF) nr. 1008/2008

"planlagt charterflyvning": en rakke flyvninger, som ikke opfylder alle betingelserne
i artikel 2, nr. 16), i forordning (EF) nr. 1008/2008, men som opererer med en sadan
regelmaessighed eller hyppighed, at der tydeligt er tale om en systematisk raekke
flyvninger

"netforvalter": organ, der oprettes i henhold til artikel 6 i forordning (EF) nr.
551/2004

"praestationsvurderingsorgan™: organ, der oprettesi henhold til artikel 11 i forordning
(EF) nr. 549/2004

"national tilsynsmyndighed": det eller de organer, der er udpeget eller oprettet af

medlemsstaterne som deres nationale myndighed i henhold til artikel 4 i forordning
(EF) nr. 549/2004.
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WV 95/93 (til passet)
= ny

x> Udpegning af lufthavne I

Artikel 3

Betingelser for lufthavnskoordinering = eller fartplansformidling <= B> i en [ufthavn <]

WV 793/2004 art. 1, nr. 3, litra a)
(til passet)

1. B> Medlemsstaterne har ikke pligt til <] at give en lufthavn status som fartplansformidiet
lufthavn eller koordineret lufthavn, undtagen i henhold til bestemmelserne i denne artikel.

X> Medlemsstaterne giver kun en lufthavn status <xI som koordineret lufthavn i henhold til
bestemmelsernei stk. 3.

WV 95/93
=, 793/2004 art. 1, nr. 3, litrab)

2. En medlemsstat kan imidlertid give en lufthavn status som =¥ fartplansformidiet
lufthavn €, forudsat at principperne om gennemsigtighed, neutralitet og ikke-
forskelsbehandling er opfyldt.

WV 793/2004 art. 1, nr. 3, litra.c)
= ny

3. Den ansvarlige medlemsstat skal sarge for, at lufthavnens forvaltningsorgan eller et andet
kompetent organ udfarer en grundig = efterspergsels- og < kapacitetsanalyse i en lufthavn
uden salig status = , en lufthavn | det europadaske lufttrafikstyringsnet (i det felgende
benzevnt "nettet") < eller en fartplansformidlet Iufthavn, ndr denne medlemsstat finder det
negdvendigt, eller inden for 6 maneder:

1) pa skriftlig anmodning fra luftfartssel skaber, der reprassenterer mere end halvdelen af
lufthavnens operationer eller fra lufthavnens forvaltningsorgan, nar de finder, at
kapaciteten er utilstrakkelig til at klare den nuvegende eller planlagte trafik i
bestemte perioder, eller
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WV 793/2004 art. 1, nr. 3, litra c)
(til passet)
= ny

Hamhg IZ> nar <ZI nytllkomne qutfartsﬁelskaber— har alvorllge problemer med at
sikre sig landings- og afgangsmuligheder i den pagaddende Iufthavn = , eller nar
netforvalteren anser dette for nedvendigt for at skre sammenha—ng mellem
lufthavnens operationsplan og netoperationssplanen i overensstemmelse med
artikel 6, stk. 7, i Kommissionen forordning (EU) nr. 677/2011%° «

|\ 793/2004 art. 1, rr. 3, litrac) \

Denne analyse sefgres b FRe =
kapacitetsproblemerne under hensyntagen til de m|I jﬁmaess ge probl emer, der gadder for
lufthavnen. Analysen skal behandle muligheden for at imedega sddanne mangler ved hjadp af
ny eller andret infrastruktur, operationelle aandringer eller andre aandringer samt fastlaagge en
tidsramme for at |@se problemerne.

Sy |

Analysen bygger pa metoder, som Kommissionen har udviklet ved en delegeret retsakt, i
overensstemmel se med naavaarende forordnings artikel 15. | disse metoder tages der hgjde for
kravene til netoperationssplanen, jf. bilag V til forordning (EU) nr. 677/2011.

WV 793/2004 art. 1, nr. 3, litra ©)
(tilpasset)
= ny

Analysen skal gjourfares hvis stk. 56 finder anvendelse, eler hvis der foretages aandringer i
lufthavnen, som har stor betydning for kapaciteten og udnyttelse af kapaciteten = eller efter
anmodning fra koordinationsudval get, medlemsstaten eller Kommissionen < . B&de analysen
og den metode, den bygger pa, skal stilles til radighed for de parter, der har anmodet om
analysen, og til andre interesserede parter pa anmodning. Analysen meddeles samtidig
Kommissionen.

2 EUT L 185 af 15.7.2011, s.1.
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|\ 7932004 art. 1, r. 3, litrad) |

4. Pa grundlag af analysen skal medlemsstaterne here Iufthavnens forvaltningsorgan, de
luftfartssel skaber, der regelmaessigt beflyver lufthavnen, deres repraesentative organisationer,
repraesentanter  for amenflyvning, der regelmaeessigt beflyver lufthavnen, og
flyvekontroltjenesten om lufthavnens kapacitetssituation.

ERY |

5. Kommissionen kan anmode netforvalteren om at afgive udtalelse om, hvordan kapaciteten
er fastsat i forhold til hensynet til nettets drift. Kommissionen kan ogsa afgive henstillinger.
Medlemsstaten begrunder enhver beslutning, der ikke felger disse henstillinger. Denne
beslutning meddel es Kommissionen.

WV 793/2004 art. 1, nr. 3, litrad)
= ny

56. Nar der er kapacitetsproblemer i mindst en fartplanssseson, sikrer medlemsstaterne, at
lufthavnen kun gives status som koordineret lufthavn i de relevante perioder, hvis:

a) manglerne er sd avorlige, at betydelige forsinkelser ikke kan undgasi lufthavnen
b) der er ikke er nogen mulighed for at l@se disse problemer pakort sigt.
67. Uanset stk. 56, litra b), kan medlemsstaterne undtagelsesvis give de berarte lufthavne

status som koordinerede lufthavne for den pagad dende periode = , som kan vaae kortere end
en fartplanperiode < .

Sy

Uanset stk. 3, 4, 5 og 6 kan medlemsstaterne i hastende tilfedde give de bererte lufthavne
status som koordinerede lufthavne for den pagad dende periode.

8. Hvis den gjourferte analyse af kapaciteten og efterspargslen i en koordineret |ufthavn eller
en fartplansformidlet lufthavn viser, at der er opndet en tilstraskkelig kapacitet til at opfylde de
faktiske eller planlagte flybevaggel ser i lufthavnen, aandrer medlemsstaten efter at have hart de
i stk. 4 nsevnte enheder sin status til fartplansformidiet lufthavn eller lufthavn uden saalig
status.
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W 95/93
=, 793/2004 art. 1, nr. 3, litrae)

| 3 ny

9. Efter anmodning fra Kommissionen, der kan handle pa eget initiativ eller pa netforvalterens
initiativ, og efter haring af dei stk. 4 naavnte enheder sgrger medlemsstaten for, at en lufthavn
uden saglig status udpeges som en lufthavn, der indgar i nettet. Denne beslutning meddeles
Kommissionen. Finder Kommissionen, at lufthavnen ikke laangere har betydning for nettet,
aandrer medlemsstaten efter at have hert dei stk. 4 naevnte enheder den pagad dende lufthavns
status til lufthavn uden saalig status.

10. Medlemsstaten meddeler beslutninger, der tradfesi henhold til stk. 6, 8 eller 9, til dei stk.
4 naevnte enheder senest den 1. april for vinterfartplanssesonen og senest den 1. september for
sommerfartplansaesonen.

V 793/2004 art. 1, nr. 5
= ny

Artikel 64
Koordineringsparametre

1. | en koordineret = eller en fartplansformidlet <= lufthavn sikrer den ansvarlige
medlemsstat, at der fastsadtes = koordinerings <= parametre ferstettideling to gange om aret
under hensyntagen til alle relevante tekniske, operationelle = , praestationsrelaterede < og
miljgmaessige begramsninger samt andringer heraf. = Kommissionen skal underrettes om
sadanne begramsninger. Kommissionen undersgger begramsningerne - om forngdent med
stette fra netforvalteren - og afgiver henstillinger, som ska tages i betragtning af
medlemsstaten, inden koordineringsparametrene fastsadtes. <

Dette sker pa grundlag af en objektiv analyse af mulighederne for at modtage |ufttrafikken og
under hensyntagen til de forskellige typer trafik i den pagaddende Iufthavn, den
overbelastning, der kan forventes a forekomme 1 koordineringsperioden og
kapacitetssituationen.

32. FastsHtelse af parametre og af metodik samt andringer hertil dreftes indgdende i
koordinationsudvalget med henblik pa at forgge kapaciteten og antallet af slots, der kan
fordeles, for der tradfes endelig beslutning om = koordinerings <parametrene fet
slettildeling. Alle relevante dokumenter dtilles til rédighed for de bergrte parter pa
anmodning.
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ERY |

3. Fastsatelsen af koordineringsparametre ma ikke pavirke slottildelingens neutrale og ikke-
diskriminerende karakter.

V 793/2004 art. 1, nr. 5
= ny

4. Parametrene gives til lufthavnskoordinatoren i god tid, inden der-fekste-slettHe
farste deponering af slots <= finder sted med henblik pa fartplanskonferencerne.

25. Med henblik pa den i stk. 1 naevnte procedure fastsadter koordinatoren, hvor dette ikke
bestemmes af medlemsstaten, relevante koordineringsintervaller efter hering af
koordinationsudvalget og i overensstemmel se med den fastlagte kapacitet.

| WV 95/93 (til passet) |

O Tilrettelaeggel se af koor dinering, fartplansformidling og
dataindsamling <X

Artikel

[l
llon

|\ 7932004 art. 1, 1r. 4, litraa) |

Fartplansformidleren og koordinatoren

WV 793/2004 art. 1, nr. 4, litra b)
(tilpasset)
= ny

1. Den medlemsstat, der har ansvaret for en = lufthavn, der indgar i nettet, en ¢
fartplansformidlet eller koordineret lufthavn, skal sikre udpegelse af en kvalificeret fysisk
eller juridisk person til kerhetdswis fartplansformidier eller lufthavnskoordinator efter at have
hart de luftfartsselskaber, der beflyver Iufthavnen regelmaessigt, deres repraesentative
organisationer og lufthavnens forvaltningsorgan samt koordinationsudvalget, séfremt et
sadant findes. Samme person kan udnaarnes til fartplansformidier eller koordinator for mere
end en lufthavn.
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ERY |

2. Medlemsstaterne tilskynder til et naat samarbgde mellem koordinatorerne og
fartplansformidlerne med sigte pa at udvikle fadles projekter pa europadsk niveau. Afhaangig
af, hvorledes disse projekter skrider frem, og hvilke fremskridt der opnds med hensyn til
gennemferelsen af det fadles europadske luftrum og resultaterne af den i artikel 21 naavnte
vurderingsrapport, vedtager Kommissionen gennemfarelsesforanstaltninger  angaende
oprettelsen af en europadsk koordinator. Disse gennemferel sesforanstaltninger vedtages efter
undersagel sesproceduren i artikel 16, stk. 2. Principperne for koordinatorens uafhsangighed,
jf. denne artikels stk. 3, finder tilsvarende anvendel se for den europad ske koordinator.

WV 793/2004 art. 1, nr. 4, litra b)
(tilpasset)
= ny

23. Den medlemsstat, der har ansvaret for en fartplansformidlet eller koordineret lufthavn,
sikrer:

a) at fartplansformidleren i en fartplansformidlet lufthavn handler i henhold til denne
forordning pa uafhaangig, neutral, ikke-diskriminerende og gennemsigtig made

b) a koordinatoren i en koordineret lufthavn er :>jur|d|sk organmtorlsk og
beslutningsmaessigt <= uafhaengig X> af <X] wed =" -
fa enhver involveret part;, = det vaae sig medlemsstaten og organer som er
afhaangige af denne medlemsstat; dette indebager: <

¥ ny \

i) pa& det juridiske plan overlades koordinatorens hovedopgaver, der bestér i at tildele
sots pa en retfeadig og ikke-diskriminerende made, til en fysisk eller juridisk
person, som ikke selv er tjenesteudgver i en lufthavn, et luftfartssel skab, der opererer
fraden pagad dende lufthavn, eller den paged dende lufthavns forvaltningsorgan

i) pa det organisatoriske og beslutningsmasssige plan handler koordinatoren
uafhaangigt i forholdet til medlemsstaten, lufthavnens forvaltningsorgan, luftfarts-
selskaber, der opererer fra den pagad dende lufthavn, modtager ikke instrukser fra og
er ikke forpligtet til at aflasgge rapport til disse, bortset fra medlemsstaten, udger ikke
en del af strukturer, som direkte eller indirekte beskadtiger sig med den daglige
ledelse af disse, og besidder en effektiv beslutningsmyndighed i henseende til de
aktive elementer, som kraeves for at varetage funktionen. Medlemsstaterne serger for,
at koordinatorens erhvervsmasssige interesser tages i betragtning, sdledes at
koordinatoren kan handle i fuld uafhaengighed
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WV 793/2004 art. 1, nr. 4, litra b)
(tilpasset)

C) B> at <X1 Efinansieringen af koordinatorens virksomhed skal vamre tilrettelagt sdledes,
at den garanterer koordinatorens uafhaangige status

€d) at koordinatoren handler i henhold til denne forordning pa neutral, ikke-
diskriminerende og gennemsigtig made.

Sy |

Deni litra c) omhandlede finansiering tilvejebringes af de luftfartsselskaber, der opererer i de
koordinerede lufthavne, og af lufthavnene, pa en sddan méade, at en retfaadig fordeling af
omkostningerne mellem alle interesserede parter garanteres, og det undgas, at finansieringen
overvejende afhsanger af en enkelt interesseret part. Medlemsstaterne serger for, at
koordinatoren |gbende rader over de forngdne finansielle, personalemasssige, tekniske og
materielle ressourcer samt ekspertise til at varetage sine opgaver.

WV 793/2004 art. 1, nr. 4, litra b)
(tilpasset)

24. Fartplansformldleren og koordinatoren deltager i
fartplanskonferencer B> pa internationat niveau X for qutfartsselskaber som eH#I%%
bsretten O er | overensstemmel se med Unionens lovgivning <X1 .

WV 793/2004 art. 1, nr. 4, litrab)
= ny

45. Fartplansformidleren radgiver luftfartsselskaberne og anbefaler aternative ankomst-
og/eller afgangstider, nér overbelastning kan forventes.

56. Koordinatoren er eneansvarlig for tildeling af slots. Koordinatoren tildeler slotsi henhold
til bestemmelserne i denne forordning og trafffer foranstaltninger til, at slots ogsa kan tildeles
I n@dsituationer uden for arbejdstiden.

67. Fartplansformidleren  kontrollerer, at |uftfartsselskabernes operationer er i
overensstemmelse med de fartplaner, der er blevet anbefalet dem.

Koordinatoren kontrollerer, at luftfartssel skabernes operationer er i overensstemmelse med de
dlots, der er blevet tildelt dem. Denne kontrol sker i samarbejde med lufthavnens
forvaltningsorgan og flyvekontrolmyndighederne og skal tage hensyn til tidspunktet og andre
relevante parametre i forbindelse med den pagaddende lufthavn.
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#+ Alle fartplansformidlere og koordinatorer samarbejder for at finde frem il
uoverensstemmelser mellem fartplaner = og tilskynde luftfartsselskaberne til at afhjadpe
disse <.

WV 793/2004 art. 1, nr. 4, litra b)
(tilpasset)
= ny

Artikel 6
B> Gennemsigtighed i koor dineringen og fartplansformidlingen <XI

1. = Ved hver fartplansessons afdutning < fremsender &koordinatoren = eller
fartplansformidleren < fremsender efter—anmedning en adig aktivitetsrapport til de bergrte
medlemsstater og til Kommissionen = , hvori der overordnet redegeres for slottildelingen
og/eller fartplansformidlingen. | rapporten undersgges < navnlig vedegrende anvendelsen af
artikel = 9, stk. 5, artikel < 8al3 og artikel 4418 samt em enhver klage vedrgrende
anvendelsen af artikel 89 og 10, som er indsendt til koordinationsudvalget, og de initiativer,
der er taget for at Igse problemerne. = Rapporten skal ogsa indeholde resultaterne af en

rundsparge blandt de interesserede parter angaende kvaliteten af koordinatorens ydelser. <

Oy

2. Kommissionen kan vedtage en model for den aktivitetsrapport, der er omhandlet i stk. 1.
Gennemfgrel sesretsakten vedtages i overensstemmel se med undersegel sesproceduren i artikel
16, stk. 2.

WV 95/93
=, 793/2004 art. 1, nr. 4, litrac)

4 ny

3. Koordinatoren vedligeholder en elektronisk database, hvortil adgangen er gratis, med
falgende oplysninger:

31

DA



DA

|\ 95/93 |

en overs gt over hvert enkelt luftfartsselskabs hidtidige ankemst—oeg
fgal s opstillet i kronologisk rakkefglge for ale de
qutfartssel skaber, der beflyver [ufthavnen

b)

| 95/93 (til passet) |

en oversugt over de af hvert enkelt luftfartsselskab @nskede ankemst—eog

s slots éﬁat%%aﬁsggﬁmg% og en kronologisk oversigt over de
: g erdots for ale luftfartssel skaber

d)

WV 95/93
= ny

en sagskilt oversigt over dle tildelte ankesst—og—atgangstidspunkterdots og en
saaskilt oversigt over ale endnu ikke imadekomne ansagninger herom, opstillet i
kronologisk rakkefglge for henholdsvis hvert enkelt luftfartsselskab og for alle

|uftfartssel skaber

en oversigt over de resterende disponible apkerst—og-afgangstidspunkiersiots = pa
baggrund af hver type af begremsning, som tages i betragtning i
koordineringsparametrene. Databasen bar gare det muligt for luftfartssel skaberne at

verificere, hvorvidt der stér slots til radighed svarende til deres ansggninger <

ERY |

overfarte eller byttede slots, hvor de implicerede |uftfartssel skabers identitet angives,
og hvor det oplyses, om der er ydet monetag eller anden kompensation som led i
overfarslen eller bytningen. Hvert & offentliggeres aggregerede data angaende
monetag kompensation

€f)

WV 95/93

en fuldsteandig og detaljeret redegerelse for de
= koordineringsparametrene < .

4 ny

Disse oplysninger gourferes |gbende. Ved hver ssesons af slutning sarger koordinatoren for, at
deni stk. 1 nsevnte aktivitetsrapport offentliggares.
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4. Koordinatoren sgrger for, at dataene opbevares, og at de er tilgaangelige i mindst 5 pa
hinanden falgende, tilsvarende fartplansaesoner.

|\ 793/2004 art. 1, rr. 4, litrad) |

V 793/2004 art. 1, nr. 4, litra )
(tilpasset)

= ny

. Hvis der foreligger relevante og amindeligt accepterede [X> standarder <XI = for
formatet af <  fartplansoplysningsstardarder, skal  fartplansformidieren,
koordinatoren og luftfartsselskaberne anvende disse, forudsat de er i
overensstemmel se med faddessikabs [X> EU- <X] retten.

i

WV 793/2004 art. 1, nr. 5 (til passet)
= ny

Artikel 7
Oplysninger til fartplansfor midleren og koor dinatoren

1. Luftfartsselskaber, der beflyver eller har til hensigt at beflyve = en lufthavn, der indgar i
nettet, < en fartplansformidlet eller koordineret Iufthavn, indgiver ale de af herheldsws
fartplansformidlieren eller koordinatoren gnskede relevante oplysninger. = Ved aandringer af
disse oplysninger informerer |uftfartsselskaberne fartplansformidieren og koordinatoren
herom hurtigst muligt. << Oplysningerne gives i det format og inden for den tidsfrist, der er
specificeret af fartplansformidleren eller koordinatoren. Pa det tidspunkt, hvor det ansgger om
slots, skal et |uftfartssel skab navnlig informere koordinatoren om, hvorvidt det ved tildeling af
dlots kan nyde godt af status som nytilkommet |uftfartssel skab, som omhandlet i artikel 2, Hra

B nr.2).

V 793/2004 art. 1, nr. 5
= ny

For alle andre lufthavne, som ikke er blevet givet en saalig status, giver = |uftfartssel skaber,
som flyver eller har til hensigt a flyve fra lufthavnen, <= Iufthavnens forvaltningsorgan,
= leveranderer af groundhandlingydelser og luftfartstjenesteudevere, < hvis en koordinator
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anmoder derom, alle oplysninger om luftfartsselskabers planlagte flyvninger, som det er i
besiddelse af .

\llny

Efter anmodning fra netforvalteren forelagger fartplansformidieren eller koordinatoren
farstnaevnte alle de oplysninger, der er naevnt i foregaende stykke.

V 793/2004 art. 1, nr. 5
= ny

2. Hvis et luftfartsselskab ikke indgiver oplysningerne i stk. 1, medmindre det pa
tilfredsstillende made kan vise, at der foreligger formildende omstaandigheder, €eller giver
falske €ller vildledende oplysninger, tager koordinatoren ikke anmodningen eller
anmodningerne om glots fra det luftfartsselskab, som de manglende, falske eller vildledende
oplysninger vedrarer, i betragtning. = Han traekker slotserierne tilbage, hvis de allerede er
tildelt og/eller anbefaler det kompetente organ at palasgge sanktioner efter national ret. <
Koordinatoren giver det pagaddende Iluftfartsselskab mulighed for at fremsadte
bemaakninger.

3. Fartplansformidieren eller koordinatoren, lufthavnens forvaltningsorgan og flyvekontrol-
myndighederne udveksler alle de oplysninger, der er ngdvendige i forbindelse med udfarelsen
af deres respektive opgaver, bl.a. om flyvedata og slots = og navnlig med sigte pa at sikre, at
artikel 17 anvendes < .

WV 793/2004 art. 1, nr. 5 (til passet)
= ny

Artikel 58
K oor dinationsudvalget

1. Den ansvarlige mediemsstat skal for en koordineret lufthavn sikre, at der nedsadtes et
koordinationsudvalg. Samme koordinationsudvalg kan udpeges for mere end en lufthavn.
Medlemskab af dette udvalg skal i det mindste sta dbent for de luftfartsselskaber, der
regelmaessigt beflyver [ufthavnen/lufthavnene, og deres repraesentative organisationer,
lufthavnens forvaltningsorgan, den relevante flyvekontrolmyndighed, eg repraesentanter for
amenflyvning, der regelmaessigt beflyver lufthavnen/lufthavnene =, netforvalteren,
praestationsvurderingsorganet og den bergrte medlemsstats national e tilsynsmyndighed < .

W 793/2004 art. 1, nr. 5
= ny

K oordinationsudval gets opgaver er:
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a) at tille forslag til eller radgive koordinatoren og/eller medlemsstaten vedrgrende:

i)  mulighederne for a gge lufthavnskapaciteten, som fastlagt i artikel 3, eller at

forbedre udnyttelsen af den
ii)  koordineringsparametre, som fastsadtesi henhold til artikel 64
iii) metoder til overvagning af benyttelsen af detildelte Slots
iv) Iokal e retnl ngsl | nJ er

omhandlet [ artlkel 8:9, stk. 58

v) © faktorer, der pavirker < forbedrng—af de eksisterende trafikforhold i
[ufthavnen

vi) alvorlige problemer for nytilkomne selskaber, som omhandlet i artikel 289,
stk. 96

vii) ale spgrgsmd vedrarende |ufthavnskapaciteten = og navnlig vedrgrende
gennemfarelsen af det fadles europaaske [uftrum og nettets drift <

\llny

b) at afgive udtalelse til prasstationsvurderingsorganet og den nationale
tilsynsmyndighed om forbindelsen mellem koordineringsparametrene og de centrale
praestationsindikatorer for luftfartstjenesteudaverne som fastlagt ved Kommissionens
forordning (EU) nr. 691/2010

V 793/2004 art. 1, nr. 5
= ny

bC) at maggle mellem alle interesserede parter vedrarende klager over dottildeling som
omhandlet i artikel 4349.

2. Reprassentanter for medlemsstaten og koordinatoren indbydes til koordinationsudval gets
megder som observaterer. = Pa udvalgets opfordring kan Kommissionen deltage i disse
mader. <

3. Koordinationsudvalget udarbejder en skriftlig forretningsorden, der bl.a. omfatter
deltagel se, valg, madehyppighed og anvendt(e) sprog.

Ethvert medlem af koordinationsudvalget kan foresla lokale retningslinjer som omhandlet i
artikel 89, stk. 58. Pa koord| natorens anmodnl ng dr;z:fter koordlnatlonsudvalget fored dede
lokale retningslinjer .
En rapport om dreftelserne i koordlnatl onsudval get forel aegges den pagaeldende medlem$tai
med angivelse af holdningerne i udvalget. = Denne rapport forelaegges ligeledes
praestationsvurderingsorganet og netforvalteren. <
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| b 95/93 (til passet)
> Tildeling af slots <XI

WV 793/2004 art. 1, nr. 6
= ny

Artikel 289
Slotpulje

1 Koord| natoren opretter en pulje, som indeholder alle de slots—dertkke-erblevetidelt
dfg eg-4. Al ny dlotkapacitet, som omtalt i artikel 3, stk. 3, placeres i

82. Slots fra puljen distribueres blandt de ansagende |uftfartssel skaber, jf. dog artikel 810, stk.
2 = 0g 3 <, i denne forordning og artikel 19, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1008/2008. 50 %
af disse dotstildeles farst nytilkomne luftfartssel skaber, medmindre disses ansggninger udger
mindre end 50 %. = Den forrang, som indrgmmes nytilkomne luftfartssel skaber, fastholdes i
hele fartplanssesonen. << Koordinatoren skal behandle ansggninger fra nytilkomne og andre
luftfartssel skaber retfaardigt i overensstemmelse med koordinationsperioderne for hver enkelt
fartplansdag.

Ansggninger fra nytilkomne qutfartsselskaber der klassflcereﬁ som &adanne i henhold til
bade artikel 2, nr. 2), litrab s B-eg &) , B, givesforrang.

|\ 7932004 art. 1, nr. 5

3. Hvis ikke dle luftfartsselskabers ansegninger om slots kan imgdekommes til deres
tilfredshed, gives der prioritet til erhvervsflyvning, isser ruteflyvning og forud planlagt
charterflyvning, jf. dog artikel 10, stk. 2. Ved konkurrerende ansagninger inden for samme
kategori tjenesteydelser prioriteres flyvning &ret rundit.
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\V 793/2004 art. 1, nr. 6
= ny

Z4. Et nytilkommet luftfartsselskab, der har faet tilbudt slots inden for et tidsrum af en time
far eller efter det gnskede tidspunkt, men som ikke har accepteret dette tilbud, kan ikke
bibeholde sin status som nytilkommet selskab for = denne slotserie | < den pagaddende
fartplansasson.

85. Nér det drejer sig om ruter, der drives af en gruppe |uftfartsselskaber, kan kun et af de
deltagende |uftfartssel skaber ansgge om de ngdvendige slots. Det |uftfartsselskab, der driver
en sadan rute, har ansvaret for at opfylde driftskriterierne for at = opna forrang < bisehelde
LERAL som anfert i artikel 810, stk. 2.

WV 793/2004 art. 1, nr. 6 (til passet)
= ny

Slots tildelt et af |uftfartssel skaberne i=denre-eperatien kan benyttes af et andetidecller flere
andre deltagende tuftfartssalskabf| uftfartssel skaber tH—fedles-operationer = , der indgar i en
gruppe luftfartsselskaber <= , dog skal designatorkoden for det |uftfartssel skab, som disse slots
blev tildelt, anvendes pa den fadles flyvning med henblik pa koordinering og overvagning.
Hvis et sidant fedlesskab oplases, forbllver dlsse slots hos det qutfartsselskab som de
oprlndellgt blev tildelt. &4

x> De qutfartsselskaber der mdgar i gruppen, underretter

koordl natoren om <X1 sadanne operationer fers :
farst pabegyndes efter dennes udtrykkelige godkendelse <:

=, og de ma

\llny

Nar en dlotserie, der er tildelt et luftfartsselskab, benyttes af et andet Iuftfartsselskab, uden at
betingelserne i dette stykke overholdes, traskker koordinatoren serien tilbage og placerer den i
puljen efter haring af de berarte |uftfartssel skaber.

|\ 793/2004 art. 1, r. 6 |

96. Hvis der fortsat bestér alvorlige problemer for nytilkomne luftfartsselskaber, sarger
medlemsstaten for, at der indkaldes til made i koordinationsudvalget. Formalet med mgdet er
at undersgge mulighederne for at afhjad pe situationen. Kommissionen indbydes til at deltage i
dette made.

|\ 7932004 art. 1, nr. 5

67. Hvis en dotansggning ikke kan imgdekommes, informerer koordinatoren
ansggerluftfartssel skabet om grundene hertil og angiver naarmeste disponible aternative slot.
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WV 793/2004 art. 1, nr. 5 (til passet)
= ny

58. Koordinatoren skal ogsa tage hensyn til yderllgereﬁeg%&eg retni ngslmjer som er fastsat
af branchen pa > EU-niveau eller <XI verdensniveau eler-pafadtesski absabvead, samt lokale
retningslinjer, der er foresldet af koordinationsudvalget og godkendt af den medlemsstat eler
et eventuelt andet kompetent organ, der har ansvaret for den pagaddende lufthavn, forudsat
sadanne fegte—eog retningslinjer ikke pavirker koordinatorens uafhaangighed, er i
overensstemmelse med fadkesskabs > EU- <X retten, eg sigter pa at forbedre effektivisere
udnyttelsen af quthavnskapacueten = 0g paforhand er meddelt Kommlssmnen og har opnaet
dennes godkendelse <= . eg d d ! de bestern
Kommissionen:

| S ny

De lokale retningslinjer ma alene vedrare overvagning af benyttelsen af de tildelte slots eller
andring af definitionen af slotserie for at reducere dens laangde til faare end 10 dlots |
vinterfartplanssesonen eller faare end 15 slots i sommerfartplansaesonen; dog ikke faare end 5
dots i noget tilfadde. Reduktionen af slotseriens laangde finder udelukkende anvendelse |
lufthavne, hvor efterspargslen efter flyvninger er stagrkt saesonbetinget.

|\ 793/2004 art. 1, r. 5 (til passet) |

#9. Koordinatoren bestragber sig for, ud over den planlagte slottildeling for fartplanssesonen,
at imadekomme ansggninger om individuelle slots med kort varsel for enhver form for
luftfartsvirksomhed, inkl. amenflyvning. De resterende dlots, efter fordeling blandt de
ansggende |uftfartsselskaber sem—anfer——artike10, kan anvendes i denne forbindelse samt
slots, der er blevet frigjort med kort varsel.

Artikel 810
FHdelingaf X Hidtidigt udnyttede <XI dlots

|\ 793/2004 art. 1, r. 5 |

1. Slotserier tildeles fra slotpuljen til de ansagende luftfartsselskaber som rettigheder til at
benytte |ufthavnsinfrastrukturen til landing eller afgang i den fartplansseson, der er anmodet
om, og ved udlgb af fartplansaesonen skal de returneres til slotpuljen, som er oprettet i
henhold til bestemmelsernei artikel £99.
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WV 793/2004 art. 1, nr. 5 (til passet)
= ny

2. Stk=l—gadder—kke = Der gives forrang til et |uftfartsselskab ved tildelingen af samme
sotserie i den efterfalgende, tilsvarende fartplansaeson, hvis det pagad dende |uftfartsselskab
anmoder herom inden for den frist, som er omhandlet i artikel 7, stk. 1 <= , nér faigende
betingelser er opfyldt, jf. dog artikel 7, 8a=9; arke10-—stk—1- 12, 13 0g artikel 1417:

a) et X> dette <X |uftfartsselskab har benyttet en dotserie til ruteflyvning og planlagt
charterflyvning og

b) luftfartsselskabet kan til koordinatorens tilfredshed vise, at disse dots er blevet
benyttet efter koordinatorens instrukser i mindst 88 = 85 % af tiden i den
fartplansasson, for hvilken de er blevet tildelt.

43. Tidsmaessig omdisponering af en slotserie far tildeling af resterende slots fra slotpuljen
som anfert i artikel 9 til de andre ansagende |uftfartssel skaber accepteres kun af driftsmaessige
grunde = f eks. hvis |uftfartssel skabet aendrer den anvendte qutfartﬂjslype eIIer ruten < el%

udtrykkel ige bekraa‘tel se.

WV 793/2004 art. 1, nr. 6
= ny

34. Slots, der tildeles et |uftfartsselskab fer 31. januar for den efterfalgende sommersasson,
eller far 31. august for den efterfag gende vintersaseson, men som returneres til koordinatoren til
omfordeling far disse datoer, medtages ikke ved udnyttelsesberegningen = , sa laange de
resterende tildelte slots udger en serie efter artikel 2, nr. 13) <.

| 3 ny

Slots, der falder pa fri- og helligdage, indregnes i serien for den efterfalgende sasson, uden at
en manglende udnyttel se skal begrundes.

WV 793/2004 art. 1, nr. 6 (til passet)
= ny

45. Hvis det ikke kan vises, at 88 = 85 < % af dotserien er blevet udnyttet, = mdrramm%
der ikke den forrang, som er fastsat i stk. 2 < ska s a)
Hpelen, medmindre falgende grunde kan anf@resfor den mangl ende udnyttelse
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a) uforudseelige og uafvendelige forhold, som Iuftfartsselskabet ikke har nogen
indflydel se pa, og som medfarer:

i)  startforbud for den flytype, der szadvanligvis benyttes pa den pagaddende
forbindelse

ii) = hel eller delvis < lukning af en lufthavn eller et luftrum

iii) alvorlig forstyrrelse af operationerne i de pagaddende lufthavne, herunder de
dlotserier i andre fadbesskabsufthavne > i Unionen <X1 , der vedrarer ruter,
der er blevet pavirket af disse forstyrrelser, i en vassentlig del af den relevante
fartplansaeson

b) indstilling af flyvninger pa grund af handlinger, der har til forma at pavirke disse
flyvninger = , f.eks. i tilfadde af strejke <, og som ger det praktisk og/eller teknisk
umuligt for luftfartssel skabet at afvikle operationer som planlagt

C) avorlig gkonomisk skade for det pageddende EF > EU <XI-luftfartsselskab, som
har medfart, at de licensudstedende myndigheder har udstedt en midlertidig licens,
indtil luftfartsselskabet kan foretage en finansiel rekonstruktion i overensstemmelse
med artikel 9, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1008/2008

d) retssager vedrgrende anvendelsen af artikel 12 for ruter, hvor der er indfert
forpligtelse til offentlig tjeneste i henhold til artikel 16 i1 forordning (EF)
nr. 1008/2008, med deraf falgende midlertidig indstilling af driften af sddanne ruter.

Sy |

Driftsforbud i Den Europsaske Union, som er vedtaget i medfer af Kommissionens
forordning (EF) nr. 474/2006%, kan ikke godkendes som gyldig begrundelse for manglende
udnyttelse af slotserier i henhold til dette stykke.

|\ 793/2004 art. 1, 1r. 6 |

56. Kommissionen undersager pa anmodning af en medlemsstat eller pa eget initiativ,
hvorledes koordinatoren i en lufthavn, der falder ind under denne forordnings
anvendel sesomréde, anvender stk. 45.

Den tradffer afgerelse senest to maneder efter modtagelse af anmodningen efter proceduren i
artikel 4316, stk. 2.

= EUT L 84 af 23.3.2006, s.14.
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ERY |

7. Nar betingelsernei stk. 2, litra @) og b), ikke er opfyldt, kan Kommissionen alligevel tragffe
afgerelse om at indremme luftfartsselskaber forrang mht. tildeling af samme serier i den
efterfalgende fartplansasson, hvis dette er berettiget pa grund af pludseligt opstaede
krisetilfadde med baggrund i ekstraordinaae begivenheder, som ger det nedvendigt at skabe
sammenhaang i anvendelsen af de foranstaltninger, som ma tredfes i disse lufthavne.
Kommissionen traffer de forngdne foranstaltninger, idet anvendelsen af disse ikke ma
overstige varigheden af en fartplansseson. Den vedtager disse gennemfearel sesretsakter, der
finder anvendel se straks, efter proceduren i artikel 16, stk. 3.

WV 793/2004 art. 1, nr. 5 (til passet)
= ny

8. Den i artike=8-denne artikels stk. 2, anfarte et = forrang < til en sotserie kan ikke give
anledning til krav om kompensation i henhold til fadtesskabs X> EU- Xlretten i forbindelse
med begramsning, restriktion eller eliminering heraf, navnlig ved anvendelse af traktatens

bestemmel ser om lufttransport.

4 ny

Artikel 11

Reservation af dots

1. Lufthavnens forvaltningsorgan i en koordineret lufthavn kan beslutte at anvende
lufthavnsafgiftsordningen til at modvirke, at |uftfartsselskaberne returnerer dots til puljen, jf.
artikel 9, for sent og lade dem padrage sig et ansvar for at have reserveret
lufthavnsinfrastruktur uden at udnytte den. Falgende principper skal overholdes:

a) inden en sidan afgerelse tredfes, ska proceduren i artikel 6 i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2009/12/EF? vagre fulgt. Koordinatoren skal ogsd hares. For lufthavne, som
er koordineret og ikke er omfattet af artikel 1, stk. 2, i direktiv 2009/12/EF, herer |ufthavnens
forvaltningsorgan koordinationsudvalget og koordinatoren

b) denne afgerelse ma ikke pavirke dlottildelingsprocessens og lufthavnsafgiftsordningens
ikke-diskriminerende og gennemsigtige karakter

= EUT L 70 af 14.3.2009, s.11.
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c) denne afgerel se ma ikke afskrakke nytilkomne luftfartssel skaber pa markedet eller hindre
luftfartsselskaberne i at udvikle tjenester, og den afgramses til at omfatte lufthavnens
omkostninger i forbindelse med reservationen af lufthavnskapacitten svarende til de ikke-
udnyttede slots

d) luftfartssel skaberne padrager sig ikke et ansvar for at have reserveret lufthavnsinfrastruktur
uden at udnytte den for tildelte slots, der returneres til puljen inden den 31. januar for den
efterfelgende sommerfartplanseeson eller inden den 31. august for den efterfalgende
vinterfartplansseson, for slots, som falder pa pafri- og helligdage, og som returneres til puljen
inden disse datoer, eller for dots, for hvilke den manglende udnyttelse kan begrundes ud fra
artikel 10, stk. 5

h) denne afgerel se meddeles koordinatoren, de interesserede parter og Kommissionen mindst
seks maneder fer den pagad dende fartplansassons begyndel se.

2. Koordinatoren meddeler lufthavnens forvaltningsorgan ale oplysninger, som ger det
muligt at gennemfere den i stk. 1 naavnte afgarel se.

|\ 793/2004 art. 1, 1r. 5

Artikel 912
Forpligtelsetil offentlig tjeneste

1. Hvis der er blevet indfart forpligtelse til offentlig tjeneste pa en rute i medfer af artikel 16 i
forordning (EF) nr. 1008/2008, kan en medlemsstat reservere de ngdvendige slots til den
patamkte drift af denne rute i en koordineret Iufthavn. Hvis de reserverede slots pa den
pagaddende rute ikke benyttes, stilles disse slots il radighed for ethvert andet luftfartssel skab,
der er interesseret i at beflyve ruten i henhold til forpligtelsen til offentlig tjeneste, jf. dog
stk. 2. Hvis intet andet luftfartsselskab er interesseret i at beflyve ruten, og den pagaddende
medlemsstat ikke giver ruten i udbud i henhold til artikel 16, stk. 10, artikel 17, stk. 3 til 7, og
artikel 18, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1008/2008, reserveres disse slots enten til en anden
rute, der er underlagt en forpligtelse til offentlig tjeneste, eller returnerestil puljen.

|\ 793/2004 art. 1, r. 5 (til passet) |

2. Den i artikel 16, stk. 9, artikel 17, stk. 3 til 7, og artikel 18, stk. 1, i forordning (EF) nr.
1008/2008 fastsatte udbudsprocedure gadder for benyttelse af dei stk. 1 X> i denne artikel <X
naevnte slots, hvis mere end et EF X> EU <XI-|uftfartsselskab er interesseret i at beflyve ruten
og ikke har vagret i stand til at fa slots en time fer eller efter de tidspunkter, koordinatoren er
blevet anmodet om.
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|\ 793/2004 art. 1, r. 5 (tilpasset) |
> Slotmobilitet <X

Artikel 8a13
Stetmebititet O Overfarsa og bytning af slots <X

WV 793/2004 art. 1, nr. 5

= ny
1. Slots kan:
a) overfares af et |uftfartsselskab fra en rute eller type flyvning til en anden rute eller
type flyvning, som drives af dette |uftfartsselskab
b) overfares = mellem to luftfartsselskaber med eller uden monetaa €eller anden

kompensation <

C) byttes, dot for slot mellem |uftfartssel skaber = med eller uden monetaer eller anden
kompensation < .

4 ny

2. Medlemsstaten opretter en gennemsigtig ramme, der dbner mulighed for at skabe kontakter
mellem |uftfartssel skaber med interesse for at overfare eller bytte slots under overholdelse af
EU-retten.

DA



DA

WV 793/2004 art. 1, nr. 5 (til passet)
= ny

2 Overfarder og bytninger som naevnt i stk. 1 i denne artikel meddeles koordinatoren og kan
ikke fa virkning, far koordinatoren udtrykkeligt har bekraeftet dem. Koordinatoren skal afsla
at bekradte overfarder eller bytninger, hvis de ikke er i overensstemmelse med kravene i
denne forordning, og hvis han/hun ikke er sikker pa

a) at lufthavnsoperationerne ikke bergres negativt heraf under hensyntagen til alle
tekniske, operationelle = praestationsrelaterede <= og milj@maessige begraansninger

b) at begramsningerne i henhold til artikel 912 overholdes
C) at overfarsel af dotsikke falder ind under > denne artikels <X] stk. 3.

Sy

For de overferder eller bytninger, der er nsevnt i stk. 1, litra b) og c), meddeler
luftfartssel skaberne koordinatoren naamere oplysninger om en eventuel monetaa eller anden
kompensation. De naamere oplysninger om kompensationen i relation til overfarsien eler
bytningen er fortrolige, og koordinatoren ma ikke videregive disse til andre end den
medlemsstat, hvori [ufthavnen befinder sig, eller til Kommissionen efter anmodning herom.
Overfarsderne eller bytninger ma ikke palaagges betingel ser, hvormed det tilsigtes at begraase
mulighederne for det luftfartsselskab, der gnsker at erhverve disse slots, at konkurrere med
det luftfartsselskab, som overfarer eller bytter disse dlots.

|\ 793/2004 art. 1, nr. 5 |

3. Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab, som defineret i artikel 2, Htra bnr. 2),
kan ikke overfares, som anfert i stk. 1, litra b), i naavagende artikel, i et tidsrum pa to
Ligevaxdigetilsvarende fartplansaesoner, undtagen ndr det drejer sig om en retmasssigt
bemyndiget overtagelse af en insolvent virksomheds aktiviteter.

Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab, som defineret i artikel 2, nr. 2), litrab), a&
H) eg-HH; kan ikke overfares til en anden rute, som anfert i stk. 1, litra @), i neavaarende
artikel, i et tidsrum pa to Hgevexdigetilsvarende fartplansaesoner, medmindre det nytilkomne
luftfartssel skab gives samme prioritet pa den nye rute som pa den oprindelige rute.

Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab, som defineret i artikel 2, Htrabnr. 2), kan
ikke byttes som anfert i stk. 1, litra c), i naaveaende artikel, i et tidssum pa to
Hgevexdigetilsvarende fartplanssesoner undtagen for at forbedre dottiderne for disse
flyvninger i forhold til de tider, der oprindeligt blev ansggt om.

DA



DA

WV 793/2004 art. 1, nr. 5 (til passet)
= ny

Artikel 14
X>Konkurrenceretlige regler <xI

Denne forordning pavirker ikke de offentlige myndigheders befgjielse til at kessse
= godkende <= sotoverfarsel mellem luftfartsselskaber og til at bestemme, hvordan disse
tildeles, i henhold til den nationale konkurrencelovgivning eller EF-traktatens artikel 83-eHer
82 [ 101, 102 X1 = eller 106 < eller R&dets forordning (EF) nr.139/2004%. Bisse

\ ¥ ny
Delegerede retsakter og udvalg

Artikel 15
Udavelse af de deleger ede befgj el ser

1. Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel anfarte betingel ser.

2. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage de delegerede retsakter, der er omhandlet
i artikel 3, stk. 3infine, i et ubestemt tidsrum fra denne forordnings ikrafttraaden.

3. Den i artikel 3, stk. 3 in fine, omhandlede delegation af befgjielser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. Afgerelsen om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, den angiver, til ophegr. Den far virkning dagen efter
offentliggarelsen af afgarelsen i Den Europadske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt,

B EUT L 24 af 29.1.2004, s.1.
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der angivesi afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af de delegerede retsakter, der allerede
er i kraft.

4. SA snat Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. De delegerede retsakter, der er omhandlet i artikel 3, stk. 3 in fine, og i artikel 13, stk. 3,
treader kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for
en frist pa to maneder fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og
Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udigbet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Denne frist forlaanges med
to maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

|\ 793/2004 art. 1, nr. 9 (tilpasset) |

Artikel 16
Bedlytaings [X> Udvalgs <Xlprocedurer

WV 793/2004 art. 1, nr. 9 (til passet)
= ny

1. Kommissionen bistas af et udvalg. = Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning
(EU) nr. 182/2011. <

2. N& o N < der henwses t|| dette stykke ams

Sy |

Nar udvalgets udtalelse skal indhentes ved skriftlig procedure, afsluttes den skriftlige
procedure uden noget resultat, hvis formanden tragfer beslutning herom eller et smpelt flertal
af udvalgets medlemmer anmoder herom inden for tidsfristen for afgivelse af udtalelsen.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 8 i forordning (EU) nr. 182/2011
sammenhol dt med dennes artikel 5.

& EUT L 55af 28.2.2011, s. 13
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|\ 7932004 art. 1, nr. 9

34. Kommissionen kan ogsa konsultere udvalget om ethvert andet spergsma vedrarende
anvendelsen af denne forordning.

WV 793/2004 art. 1, nr. 9 (til passet)
= ny

> Gennemfar elsesforanstaltninger <Xl

Artikel 17
X> Overensstemmelse mellem slots og flyveplaner <X

1. = Ved forelaggelsen af en flyveplan vedlasggger luftfartsselskabet en henvisning til det
tlldelte slot Netforvalteren afwser ¢ Eet |uftfartsselskabs flyveplan kaa—afstas—af—de

S dex, hvis luftfartsselskabet har til hensigt at lande eller
afgal en koord| neret quthavn [ de koordlnerede perioder uden et af koordinatoren tildelt dlot.
= Luftfartsselskaber, der driver forretningsflyvning, forventes ikke at rade over et slot, hvis
de ma operere uden for de tidspunkter, som hgrer til det pagad dende slot, og hvis forsinkelsen
ikke skyldes |uftfartstjenesterne. <

Sy |

2. Medlemsstaten vedtager de fornadne foranstaltninger til at udveksle oplysninger mellem
koordinatoren, netforvalteren, |uftfartstjenesteudeverne og lufthavnens forval tningsorgan.

WV 793/2004 art. 1, nr. 9
= ny

Artikel 4418
Handhaevelse

21. Koordinatoren tilbagetraskker de slotserier, der midlertidigt er tildelt et luftfartsselskab,
som er ved at etablere sig, og placerer dem i puljen den 31. januar for den efterfalgende
sommersaeson eller den 31. august for den efterfelgende vintersaeson, hvis virksomheden ikke
har en licens eller tilsvarende pa denne dato, eller hvis den kompetente licensudstedende
myndighed ikke erklagrer, at en licens eller tilsvarende sandsynligvis vil blive udstedt inden
den relevante fartplanssesons begyndelse. & De kompetente licensudstedende myndigheder
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forelasgger regelmaessigt koordinatoren ajourfarte oplysninger og besvarer hans anmodninger
inden for rimelige frister. <

42. Luftfartssel skaber, som gentagne gange = eller < eg med forsad enten driver flyvning pa
tldspunkter som afviger betydeligt fra det tildelte slot, som del af en Slotserie, eller benytter
slots paen made der afwger betydellgt fraden, der blev anfart i i forbindel se med tildelingen,

3 athd, mister den i artikel 810,
stk 2, naa/nte :> forrang < rettighed. Koordlnatoren kan besl utte at tilbagetraskke de
pagaddende dotserier fra luftfartsselskabet for resten af fartplanssesonen og placere dem i
puljen efter at have hert det pagaddende luftfartsselskab og givet en enkelt advarsel. = Hvis
luftfartssel skabet anmoder om tilsvarende dots, har koordinatoren ikke pligt til at tildele
disse. <=

ERY |

Medlemsstaten sgrger for, at koordinatoren indferer et effektivt system med henblik pa at
overvage anvendelsen af dette stykke.

\V 793/2004 art. 1, nr. 9
= ny

53. Medlemsstaterne sikrer, at der findes = og palasgges < sanktioner, som er effektive, star i
et rimeligt forhold til overtraedelsen og har en afskrakkende virkning, elertissarende

feranstaltpiager for at modvirke:

- gentagen = eller < eg forsadlig flyvning pa tidspunkter = uden tilsvarende slots, eller <
som afviger betydeligt fra de tildelte slots, eller benyttelsen af slots pa en made, der afviger
betydellgt fra den der blev anfzrt [ forb| ndelse med tildelingen—nar—dette—berarer

Sy |

- returnering af dlots efter 31. januar for den efterfelgende sommersaeson, eller efter 31.
august for den efterfglgende vintersseson, eller opbevaring af uudnyttede slots, idet der ved
sanktionen tages hensyn til, at der eventuelt geres brug af deni artikel 11 omhandlede ordning

- manglende meddelelse af oplysninger til koordinatoren eller fartplansformidleren, jf. artikel
7 eller 13, eller meddelelse af fejlagtige eller misvisende oplysninger.

Koordinatoren vil blive behgrigt underettet om anvendel sen af disse sanktioner.
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\V 793/2004 art. 1, nr. 9
= ny

64. Hvis et luftfartsselskab ikke kan na op pa = 85 < 88 % udnyttelse som defineret i artikel
810, stk. 2, jf. dog artikel 10, stk. 45, kan koordinatoren beslutte at tilbagetragkke dette
luftfartssel skabs dotserier for den resterende del af fartplansassonen og placere dem i puljen
efter at have hert det pagaddende luftfartssel skab.

Hvis intet dot i dlotserien i et fastsat tidsrum svarende til ® 15 < 20% af dotseriens
gyldighed endnu er udnyttet, jf. dog artikel 10, stk. 45, placerer koordinatoren den
pagaddende slotserie i puljen for resten af fartplanssesonen efter at have hart det pagaddende
luftfartssel skab. = Koordinatoren kan beslutte at tilbagetragkke slotserien inden udgangen af
en periode svarende til 15% af seriens gyldighedsperiode, hvis luftfartsselskabet ikke
godtger, at det har til hensigt at udnytte den. <

|V 793/2004 art. 1, pt. 7 (tilpasset) |

Artikel 2219
Klager og klageadgang

1. Klager vedragrende anvendelsen af artikel 7, stk. 2, artikel 8-8a-0g-1899, 10, 13 og 17 samt
artikel 3418, stk. 3=2-3-4-6g-61, 2 0g 4, indgives til koordinationsudvalget, uden at dette
bergrer gaddende klagerettigheder i henhold til national ret. Udvalget behandler sagen inden
for en periode pa en maned efter indgivelse af klagen og tiller om muligt forslag til
koordinatoren for at forsgge at l@se problemerne. Hvis klagerne ikke kan afgeres, kan den
ansvarlige medlemsstat inden for yderligere to maneder skabe mulighed for maegling ved et
luftfartssel skabs eller en lufthavns repraesentative organisationer eller anden tredjepart.

2. Medlemsstaterne tradfer passende foranstaltninger til i overensstemmelse med national
lovgivning at beskytte deres koordinatorer for s vidt angar erstatningskrav, der méatte opsta i
forbindelse med de af deres funktioner, som er omfattet af denne forordning, dog ikke
erstatningskrav som fglge af grov uagtsomhed eller forsadlig forsemmel se.

|\ 95/93

Artikel 4220

WV 793/2004 art. 1, nr. 8 (til passet)
= ny

Forbindelser med tredjelande
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1. BOKommissionen kan, efter proceduren i artikel 16, stk. 2, bedutte, at en eller
medlemsstater skal tradfe foranstaltninger, X1 = herunder tilbagetrakning af slots, <
> hvad angar et eller flere luftfartsselskaber fra et tredjeland med henblik pa at imadega det
pagad dende tredjelands diskriminerende adfaard, X1 Hhvis det viser sig, at et tredjeland i
forbindel se med tildeling og benyttelse af slotsi dets lufthavne:

a) ikke indremmer EE X> EU <XI-|uftfartssel skaberne en behandling, der svarer til den,
der if@lge denne forordning givestil luftfartssel skaber fra det pagad dende land, eller

b) ikke indrammer EE X> EU <XI-|uftfartssel skaber de facto nationa behandling, eller

C) indremmer |uftfartsselskaber fra andre tredjelande en mere fordelagtig behandling

end EF B> EU &-|uftfartssel skabers.

| b 95/93 (til passet) |

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om ale aJvorIige vanskeligheder, retlige og
faktlske som EF > EU X-luftfartsselskaberne stader pa, nar de sgger at fa tildelt ankermst=
: gakterdots i lufthavnei tredjelande.

B> Afduttende bestemmelser X1

W 793/2004 at. 1, nr. 10
(tilpasset)
= ny

Artikel 24a21
Rapport og samar bejde

1. Kommissionen forelasgger Europa-Parlamentet og Radet en rapport om anvendelsen af
denne forordning senest te = fire < ar efter dens ikrafttraaden. Rapporten behandler navnlig,
hvorledes artikel 8-8a-6¢9, 10 = , 11 < og 13 fungerer.

2. Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om anvendelsen af denne forordning, isser
med hensyn til indsamling af oplysninger til brug for deni stk. 1 naa/nte rapport.
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Artikel 22
Opheevelse
Forordning (EQF) nr. 95/93 ophaaves.

Henvisninger til den ophsevede forordning gedder som henvisninger til naavearende
forordning og laeses efter sammenligningstabellen i bilag 11.

| 95/93 (til passet)

Artikel 4523
| krafttreeden

Denne forordning traader i kraft X> den ferste dag i den anden fartplansseson, der begynder
efter <X patredivteday fter offentliggerelsen i Den Europadske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i ale enkeltheder og gadder umiddelbart i hver mediemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den|...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
[..] [..]
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[

BILAGI

Opheaevet forordning med liste over aendringer

Radets forordning (EQF) nr. 95/93

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 894/2002
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1554/2003

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 793/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 545/2009

52

(EFT L 14 af 22.1.1993, s. 1)

(EFT L 142 af 31.5.2002, s,
3)

(EUT L 221 &f 4.9.2003, s. 1)

(EUT L 138 & 30.4.2004, s.
50)

(EUT L 167 af 29.6.2009, s.
24)
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BILAGII

SAMMENLIGNINGSTABEL
Forordning (EQF) nr. 95/93 Nagvagende forordning
Artikel 1, stk. 1 0g 2 Artikel 1, stk. 1 og 2
Artikel 1, stk. 3 —
Artikel 2, litraa) Artikel 2, nr. 1)
Artikel 2, litrab) Artikel 2, nr. 2)
Artikel 2, litrac) —
Artikel 2, litrad) Artikel 2, nr. 3)
Artikel 2, litrae) Artikel 2, nr. 4)
Artikel 2, litraf), nr. 1) Artikel 2, nr. 5)
Artikel 2, litraf), nr. ii) Artikel 2, nr. 6)
— Artikel 2, nr. 7)
— Artikel 2, nr. 8)
— Artikel 2, nr. 9)
Artikel 2, litrag) Artikel 2, nr. 11)
Artikel 2, litrah) —
Artikel 2, litrai) Artikel 2, nr. 10)
Artikel 2, litraj) Artikel 2, nr. 12)
Artikel 2, litrak) Artikel 2, nr. 13)
Artikel 2, litral) Artikel 2, nr. 14)
Artikel 2, litram) Artikel 2, nr. 15)
— Artikel 2, nr. 16)
— Artikel 2, nr. 17)
— Artikel 2, nr. 18)
— Artikel 2, nr. 19)
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Artikel 2, nr. 20)

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 3, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.

1
2
3

4

2,nr. a)

2, litrab), farste punktum

2, litrab), andet punktum

2, litrac)

3
4
5
6

\I

Artikel 2, nr. 21)

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.

Artikel 6, stk.

1
2

2

3,nr.a)

3, litrab)

3, litrab), nr. 1)
3, litrab), nr. ii)
3, litrac)

3, litrad)
3infine

4

5

6

7

7, og artikel 6, stk. 1

2

DA



Artikel 4, stk. 8

Artikel 4, stk. 9

Artikel 4, stk. 10
Artikel 5, stk. 1, farste afsnit
Artikel 5, stk. 1, nr. @)
Artikel 5, stk. 1, litrab)
Artikel 5, stk. 2

Artikel 5, stk. 3
Artikel 6, stk. 1

Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 3
Artikel 6, stk. 1infine
Artikel 7

Artikel 8, stk. 1

Artikel 8, stk.2, farste afsnit, indledning

Artikel 8, stk. 2, farste afsnit, ferste og

andet led

Artikel 8, stk. 2, andet afsnit
Artikel 8, stk. 3

Artikel 8, stk. 4

Artikel 8, stk. 5

Artikel 8, stk. 6

Artikel 8, stk. 7

Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 7

3

4

5

1, ferste afsnit
1,nr. Q)

1, litrab)

1, litrac)

2

3

Artikel 10, stk. 1

Artikel 10, stk. 2, indledende punktum

Artikel 10, stk. 2, litraa) og b)

Artikel 9, stk.

3

Artikel 10, stk. 5

Artikel 9, stk.
Artikel 9, stk.
Artikel 9, stk.

Artikel 9, stk.

8, farste afsnit
8, andet afsnit
-
9
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— Artikel 11

Artikel 8a Artikel 13

Artikel 8a, stk. 1 Artikel 13, stk. 1

— Artikel 13, stk. 2, farste af snit
Artikel 8a, stk. 2 Artikel 13, stk. 2, andet af snit

— Artikel 13, stk. 2in fine

Artikel 8a, stk. 3 Artikel 13, stk. 3
Artikel 8c, farste punktum Artikel 10, stk. 7
Artikel 8c, andet punktum Artikel 14

Artikel 8c, tredje punktum —

Artikel 9 Artikel 12
Artikel 10, stk. 1 Artikel 9, stk. 1
Artikel 10, stk. 2 —

Artikel 10, stk. 3 Artikel 10, stk. 4

Artikel 10, stk. 4, litra a), farste, andet og | Artikel 10, stk. 5, litraa), nr. i), ii) ogiii)
tredje led

Artikel 10, stk. 4, litrab), ¢) og d) Artikel 10, stk. 5, litrab), ¢) og d)
— Artikel 10, stk. 5in fine
Artikel 10, stk. 5 Artikel 10, stk. 7

— Artikel 10, stk. 6

Artikel 10, stk. 6 Artikel 9, stk. 3
Artikel 10, stk. 7 Artikel 9, stk. 4
Artikel 10, stk. 8 Artikel 9, stk. 5
Artikel 10, stk. 9 Artikel 9, stk. 6
Artikel 10a —

Artikel 11 Artikel 19
Artikel 12 Artikel 20
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Artikel 13, stk. 1 og 2
Artikel 13, stk. 3
Artikel 13, stk. 4

Artikel 14, stk. 1

Artikel 14, stk. 2

Artikel 14, stk. 3

Artikel 14, stk. 4

Artikel 14, stk. 5

Artikel 14, stk. 6, litraa) og b)
Artikel 14a

Artikel 15

Artikel 16, stk. 1 og 2
Artikel 16, stk. 3
Artikel 16, stk. 4
Artikel 15

Artikel 17, stk. 1
Artikel 17, stk. 2
Artikel 18, stk. 1
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