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BEGRUNDEL SE

1. FORSLAGETSKONTEKST

1.1. Resumé

Den internationale konvention om uddannelse af sgfarende, om sgnaaing og om vagthold
(STCW-konventionen) blev indgdet i 1978 mellem de statslige parter i IMO (Den
Internationale Sefartsorganisation, FN's agentur med ansvar for den internationale
lovgivningsmaessige ramme for skibsfart). Konventionen omhandler krav til uddannelse af
sefarende (hovedsagelig officerer) og den relevante certificering. STCW-konventionen blev
aandret betydeligt i 1995.

Konventionen blev integreret i Fadlesskabets lovgivning ved direktiv 94/58 om mindstekrav
til faglig uddannelse for safolk’. Faktisk er EU's regler om sikkerhed til sgsi vid udstragkning
afstemt efter internationale regler.

Direktiv 94/58 er aandret flere gange og er til sidst erstattet af direktiv 2001/25, som igen er
erstattet af direktiv 2008/106, som aktuelt er i kraft>. EU's regler er over en langere periode
blevet aandret, hovedsagelig med henblik pa at gennemfare andringer i STCW-konventionen,
men ogsa for at videreudvikle og stremline et system til anerkendelse af sgfarende, der er
uddannet uden for EU. Anerkendelse af sofarende, der er uddannet uden for EU, har i
virkeligheden afgarende betydning i en branche som skibsfarten, som blev globaliseret for
fyrre &r siden.

Pa denne baggrund ivaarksatte IMO i 2007 en komplet gennemgang af STCW-konventionen,
som bade Kommissionen og medlemsstaterne bidrog aktivt til, og som blev opndet med
vedtagelsen af en raskke vassentlige andringer, som statsparterne opnaede enighed om ved
Manilakonferencen, som blev afholdt den 25. juni 2010.

Dei Manila vedtagne aandringer af konventionen traader i kraft den 1. januar 2012. Fra denne
dato og fremefter skal a maritim uddannelse opfylde de nye krav. Da EU-medlemsstaterne
ogsa er parter i konventionen, og daingen af dem har modsat sig disse Manila-aandringer, vil
de skulle tilpasse deres lovgivning til konventionens nye tekst. EU-lovgivningen ber ogsa
tilpasses de internationale regler, siledes som det er gjort hidtil, for at undga eventuelle
konflikter mellem medlemsstaternes internationale forpligtel ser og fadlesskabsforpligtel serne.
Tilpasning til internationale regler er netop formdlet med naavagende forslag, der ogsa
omfatter en rakke elementer, hvis formd er at benytte dette lovgivningsinitiativ til at
stramline STCW-direktivet en smule.

Disse elementer omfatter indfegrelsen af et krav til medlemsstaterne om at fremlagyge alerede
eksisterende oplysninger angadende certifikaterne for Kommissionen til statistiske formal og
forlaangelsen af den upraktiske frist i forbindelse med anerkendelsesproceduren af STCW-
systemer i tredjelande.

1 Ré&dets direktiv 94/58/EF af 22. november 1994 om minimumsuddannel sesniveauet for sefartserhverv
(EFT L 319 af 12.12.1994, s. 28).
2 Direktiv 94/58/EF blev aandret ved direktiv 98/35/EF og erstattet af direktiv 2001/25. Direktiv 2001/25

blev andret ved direktiv 2002/84, direktiv 2003/103 og direktiv 2005/45. Det blev senest andret (og
derfor ophaevet) ved direktiv 2008/106, EUT L 323 af 3.12.2008, s. 33.
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1.2. STCW-konventionen

Det er velkendt, at skibsfart har international karakter. Dette medfarer ogsd, at besagninger,
der er uddannet i forskellige lande og i henhold til forskellige systemer, arbejder pd samme
skib. Det er i denne forbindelse afgerende, at ale disse besadningsmedlemmer har de
ngdvendige faadigheder til at udfere deres opgaver pa en sikker made. Uddannelse spiller
derfor en vigtig rolle for sikkerheden til sgs.

Derfor vedtog parterne i Den Internationale Sefartsorganisation (IMQ), som tager sigte pa at
"fremme sikkerheden for liv til ses og at beskytte havmiljget gennem etablering ved fadles
aftale af internationale standarder for uddannelse af sgfarende, om sgnaging og om vagthold"
i 1978 den internationale konvention om uddannelse af sefarende, om senaaing og om
vagthold ("STCW-konventionen"), der tradte i kraft i 1984.

| denne konvention foreskrives de minimumsstandarder, som de statslige parter er forpligtet
til at na eller overskride. Som naevnt blev STCW-konventionen revideret betydeligt i 1995 og
2010.

Hvad angér strukturen og indholdet af konventionen, omfatter de indledende artikler de
generelle principper og bestemmelser om ikrafttraaden og aendringsprocedurer, mens de
tekniske bilag - bestdende af "forordninger" - omfatter kravene til uddannelse, kvalifikationer
og certificering for de forskellige stillinger pa et skib (sasom "skibsfarer", "overstyrmand"
osv.). Et andet bilag til konventionen — "koden" - omfatter i Del "A" detaljerede tabeller med
en ngjagtig beskrivelse af de vaesentlige faardigheder (f.eks. placering, navigation,
lasthandtering), der skal erhverves af kandidater til de forskellige stillinger om bord og
afpreves af de kompetente organer. Endelig omfatter del "B" af koden retningdlinjer for
gennemfarelsen af alle STCW-bestemmelserne. Del "B" af koden er den eneste del af
konventionen, som ikke er retligt bindende for de statdlige parter.

| denne sammenhaang var formalet med revisionen i 2010 af konventionen pa den ene side at
forbedre de gaddende bestemmelser (f.eks. ved at forbedre reglerne for forebyggelse af svig
og om helbredsmasssig egnethed) og pa den anden side at holde den ajour med den seneste
teknol ogiske udvikling.

Med Manila-andringerne blev der ogsa introduceret en rakke nye elementer, sasom
uddannelseskrav for "befarne sgfarende” og "elektrotekniske officerer”, der ikke var medtaget
I den tidligere udgave af konventionen.

1.3. STCW-direktiverne

Siden indferelsen har der vaget to formd med EU-bestemmelserne om uddannelse og
certificering for sgfarende:

o fastsadtelse af fadles minimumsstandarder for uddannelse af sgfarende, der arbejder pa
skibe under EU-flag, som bygger pa en international standard

o sikre, at sgfarende, der arbejder pa skibe, som farer EU-flag og er indehavere af beviser
udstedt af tredjelande, er korrekt uddannede.

Disse to aspekter er indbyrdes forbundne i de forskellige direktiver, der har efterfulgt 1994-
direktivet om minimumskrav til uddannelse af sefarende, som for ferste gang integrerede
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STCW-konventionen i EU-lovgivningen, hvorefter EU-lovgivningen blev aandret i takt med
STCW-konventionen.

Direktiv 94/58 blev sdledes amdret ved direktiv 98/35/EF, der gennemfarte aandringerne af
konventionen, der blev foretaget i 1995, som efterfalgende blev erstattet af direktiv 2001/25,
hvormed der blev indfert en procedure for anerkendelse af sgfarendes certifikater, der er
udstedt af tredjelande. Herefter fulgte yderligere tre aandringer, der blev indfert ved direktiv
2002/84 (om udvalgsproceduren for anerkendelse af certifikater fra tredjelande), ved direktiv
2003/103 (indferelse af en ny procedure for anerkendelse af tredjelande), ved direktiv
2005/23 (om indferelse af krav til sgfarende, der arbejder om bord pa passagerskibe) og ved
direktiv. 2005/45 (vedrerende gensidig anerkendelse af certifikater udstedt af
medlemsstaterne). Endelig erstattede direktiv 2008/106 direktiv 2001/25, mens der blev
indfart nye elementer vedregrende udval gsproceduren.

Hovedlinjerne i denne nye lovgivningsmaessige ramme kan sammenfattes som falger, idet der
tages hensyn til de tre politiske mal satninger som anfert ovenfor:

e Fadles standarder for uddannelse af sefarende, der arbeider pa skibe under EU-flag, er
blevet fastsat ved gengivelse af kravene i STCW-konventionen. Nar de er indarbejdet i
EU-lovgivningen og derfor er blevet en del af den, fortolkes og gennemfares disse
standarder i overensstemmelse med EU's retsprincipper og handhaeves, om ngdvendigt,
som alle andre bestemmelser i EU-lovgivningen. | henhold til det aktuelt gaddende
direktiv, kan selve direktivet opdateres via en udvalgsprocedure, hvis STWC-
konventionen undergdr mindre amdringer. Hvis der gennemferes starre aandringer pa
internationalt plan, er det nedvendigt at udarbejde et nyt direktiv for at opdatere det
gaddende direktiv, som i dette tilfad de.

e Anerkendelse af tredjelande. Efter oprettelsen af Det Europaaske Agentur for
Sefartssikkerhed (EMSA) har Kommissionen opnaet den nadvendige stette for at opna et
ngjagtigt kendskab til ikke-EU-landes systemer, uddannelse af og bevisudstedelse til
sefarende. Kommissionen har derfor i kraft af direktiv 2003/103 faet befgjelse til at
vurdere disse systemer. Kommissionen er navnlig ansvarlig for med bistand fra EMSA at
vurdere, hvorvidt tredjelande overholder kravene i STCW-konventionen.

e Nar en medlemsstat anmoder herom, foregar anerkendelsen af et tredjeland pa falgende
made: EMSA skal farst foretage en kontrol pd stedet af sefartsuddannelserne og
certificeringssystemerne og -faciliteterne med henblik pa at indsamle dokumentation for
overholdelse af STWC-konventionens standarder. Derefter vurderer Kommissionens
tjenestegrene systemernes overholdelse af STCW pa baggrund af resultaterne af
kontrollen og de dokumenter, de involverede tredjelande har fremlagt.
Overholdelsesvurderingsfasen kan medfare en rakke kontakter med det pagaddende
tredjeland, som kan vage villig til at tilpasse sin lovgivning eller praksis i
overensstemmelse med Kommissionens anbefalinger. Den ngdvendige tid til denne
procedure afhaanger af arten og omfanget af disse aandringer og det pagaddende lands
arbgjdsindsats. Ved procedurens afslutning forelssgger Kommissionen et udkast til
afgarelse (hvori det ferste land anerkendes, eller anerkendelsen inddrages) for
medlemsstaterne med henblik pa at indhente en udtalelse inden for rammerne af en
udvalgsprocedure. Afgerelsen tragfes endeligt af Kommissionen og offentliggeres i Den
Europadske Unions Tidende. Kommissionens anerkendelse indebazer, at medlemsstater
kan anerkende certifikater, der er udstedt af det anerkendte land, og at sefarende fra dette
land vil kunne arbejde om bord pa de skibe, der farer den pagad dende medlemsstats flag.
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Medlemsstaterne er imidlertid ikke forpligtet til at anerkende certifikater fra disse lande pa
trods af Kommissionens godkendelse. Sefolk fra ikke-anerkendte lande ma derimod ikke
arbejde pa skibe med EU-flag.

2. FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER
2.1. Fordlagetsindhold
2.1.1. Manila-aandringerne

Som angivet ovenfor er formdet med dette forsag at indarbejde de i 2010 vedtagne
aandringer af STCW-konventionen i EU-lovgivningen navnlig for at undgé konflikt mellem
medlemsstaternes international e forpligtel ser og fadlesskabsforpligtel serne.

Andringerne fra 2010 angar bade de "forordninger", der er knyttet som bilag til konventionen,
og den mere tekniske "kode", hvis del "A", som allerede forklaret, er obligatorisk. De
vigtigste amdringer af konventionen, der afspejlesi naavaaende fordlag, er:

- strengere bestemmelser vedrgrende uddannelse og bedgmmelse, udstedelse af
kvalifikationscertifikater og forebyggelse af svigagtige fremgangsmader

- opdaterede standarder vedregrende helbredsmaessig egnethed, egnethed til tjeneste og
alkoholmisbrug

- nye krav vedrgrende certificering af befarne safarende, for elektrotekniske officerer
og sikkerhedsrelateret uddannelse for alle sgfarende

- opdaterede krav til personalei saalige typer skibe
- praecisering og forenkling af definitionen af "certifikat".

Endelig er STCW-bestemmelserne angaende vagthold tilpasset i forslaget for at bringe dem
pa linje med EU-bestemmel serne angaende safarendes arbejdstider.

2.1.2. Forlangelse fratre til atten maneder af den frist, der er fastsat i artikel 19, stk. 3, i
direktiv 2008/106

Forslaget tager ogsa sigte pa at gere den i artikel 19, stk. 3, i direktiv 2008/106 anferte
nuvagende frist pa tre maneder for anerkendelse af tredjelande mere realistisk. Denne
bestemmelse omhandler den periode, som Kommissionen har til at tradfe beslutning om
anerkendelse af et tredjeland efter anmodning af en medlemsstat.

Det ber understreges, at denne frist stammer fra tidligere procedurer for anerkendelse af
tredjelande, der blev sat i vaak ved direktiv 2001/25/EF. | henhold til denne procedure skulle
medlemsstater, som ville anerkende et tredjeland, fremsende dokumentation til stette for deres
anmodning til Kommissionen. Arbejdet pad EU-niveau blev derfor udfert pa grundlag af
forudregistreret papirarbejde og uden nogen som helst inddragelse af det pagaddende
tredjeland. Kommissionen havde tre maneder til at undersgge dokumenterne.

Den nuvaaende mekanisme til anerkendelse af tredjelande, der blev indfart ved direktiv
2003/103/EF, er meget anderledes, og erfaringerne har vist, at den frist pa tre maneder, der er
overfert fraden tidligere procedure, er helt urealistisk.
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| henhold til det nuvaarende system gives anerkendelsen af et tredjeland efter en kontrol pa
stedet af EMSA, en rapport, som sidstneernte har udarbejdet, en brevveksling mellem
Kommissionen og det pagaddende tredjeland, en vurdering af Kommissionen, en
udvalgsprocedure og endelig vedtagel se af en afgarel se.

| denne sammenhaang skal kontrollen i tredjelande ferst og fremmest planlasgges af EMSA,
hvilket indebaaer, at kontrollen af det pagaddende tredjeland ikke nadvendigvis finder sted
straks efter medlemsstatens anmodning.

Desuden forudsadter vurderingen af et tredjeland, at myndighederne i det pagaddende
tredjeland indgdr i en didlog med Kommissionen. Dette kreever tid, navnlig fordi
myndigheden i det pagaddende tredjeland skal afhjedpe eventuelle oprindeligt konstaterede
mangler.

Alle disse aspekter tilsammen ger, at tremaneders-fristen er helt urealistisk. Erfaringerne fra
gennemfarelsen af direktiv 2008/106 viser, at en rimelig tidsramme for at gennemfere hele
proceduren er atten maneder. Naarvaaende forslag indeholder en bestemmelse om andring af
direktiv 2008/106 herom.

2.1.3. Underretning af Kommissionen om eksisterende oplysninger angaende certifikater

Saalig i Igbet af de sidste ti & er det blevet klart for politiske beslutningstagere bade pa
europadsk og nationalt plan, at det er vanskeligt at indsamle fuldstaandige og ngjagtige data
om sgfarende. Der findes en raskke undersggelser, men de er imidlertid enten baseret pa
antagelser eller er ikke tilstrakkeligt detaljeret pa EU-plan. Dette punkt fremhasves ogsa af
arbejdsgruppe vedrgrende maritim beskadtigelse og konkurrenceevne®, som understregede
behovet for ngjagtige statistikker. En mulig kilde til ngjagtige data er de certifikater og
pategninger, som er udstedt af de nationale administrationer. | gjeblikket er parterne i henhold
til STCW-konventionen forpligtet til at fare et register over ale certifikater og pategninger og
de relevante fornyelser af gyldigheden eller andre foranstaltninger, der pavirker dem
(forordning 1/2 (14)). EU-medlemsstaterne er pa samme made i henhold til artikel 11, stk. 4, i
direktiv 2008/106 forpligtet til at fgre et register over udstedte certifikater og pategninger.
Mens dette er en vigtig kilde til data, er det pga. de forskellige formater, der anvendes af hver
enkelt medlemsstat, samt statistiske problemer (f.eks. potentiel dobbelttadling af sefarende,
der har opnaet certifikater eller pategninger, der er udstedt af forskellige mediemsstater) ikke
muligt at udarbejde et komplet billede. Kommissionen finder derfor, at indsamling af allerede
eksisterende oplysninger i de nationale registre pa en samordnet og ensartet made og i fuld
overensstemmelse med kravene til beskyttelse af personoplysninger vil vaae en betydelig
hjedp til at opna et stabilt statistisk billede af safartsbranchen i Europa.

Det ber understreges, at EMSA allerede har udviklet en platform til indsamling og analyse af
sadanne oplysninger gennem " STCW-informationssystemet”. Dette system har vagret fremlagt
for de medlemsstater, som har vist interesse i dets potentiale og dets anvendelighed. Systemet
er blevet forelagt den europaaske tilsynsfarende for databeskyttelse, som godkendte det i et
brev til EMSA den 9. april 2008. Den tilsynsferende anmodede ved den lejlighed om nogle
tilpasninger, som er blevet accepteret af EMSA.

3 Taskforcen var ssmmensat af repraesentanter for de vigtigste berarte parter, navnlig sefarende og redere.
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Konklusionen er, at naavagrende forslag indeholder en ny bestemmelse, i henhold til hvilken
medlemsstaterne skal indsende standardiserede oplysninger til Kommissionen med henblik pa
statistisk analyse. Det er Kommissionens hensigt at benytte EMSA's "STCW-
informationssystem” som en platform til indsamling af de nadvendige oplysninger og til at
gennemfere statistiske analyser efter behov. Det detajerede indhold i disse oplysninger
fremlagggesi et teknisk bilag til naavaaende forslag.

2.1.4. Tilpasning til de nyeregler om komitologi

| henhold til ordningen, der er fastsat ved direktiv 2008/106, er komitologi relevant i to
henseender.

Det farste angdr tekniske tilpasninger, som nu er begramset til de (nyligt indferte)
oplysningskrav (bilag V).

Det andet angar proceduren for anerkendelse af tredjelande. Som naevnt etableres der med
direktiv 2008/106 en komitol ogiprocedure for Kommissionens anerkendel se af tredjelande.

P4 denne baggrund er der med Lissabontraktaten indfert veesentlige eendringer af
komitologiproceduren. Der er oprettet to kategorier af ikke-lovgivningsmaessige retsakter,
nemlig "delegerede” retsakter og "gennemfarelsesretsakter”, som begge er relevante for
neavagende forslag.

| henhold til den nye traktat omfattes proceduren for teknisk tilpasning af direktivet af
bestemmel serne om "delegerede retsakter”, mens beslutninger om anerkendelse af tredjelande
omfattes af bestemmel serne om "gennemfarel sesretsakter”.

Naavaaende forslag indeholder bestemmel ser herom.
2.2. I krafttraaden og over gangsbestemmel ser

AEndringerne i STCW-konventionen, som blev aftalt i Manila, vil trede i kraft den 1.
januar 2012 (i henhold til artikel X11 i konventionen og tillaag 1 — resolution 1, stk.
3, i dutakten fra Manilakonferencen). Da nearvaarende forslag pa det tidspunkt endnu
ikke vil vazre vedtaget, er det planlagt, at det foresldede direktiv ber treade i kraft, sa
snart det er offentliggjort i Den Europadske Unions Tidende.

Manila-aftalen omfatter ogsd overgangsordninger (indeholdt i forordning 1/15), hvis
formd er at gere det muligt for kandidater, som har indledt deres studie inden
ikrafttraadelsen af Manila-aendringerne, at faadiggere det i henhold til de samme
bestemmel ser. Overgangsordningerne ger det pa samme made muligt at forlaange og
forny beviser, der er udstedt for ikrafttraadelsen af den aandrede konvention den 1.
januar 2012. Da certifikaterne skal forlaages og fornys senest efter fem ar, og daden
maksimalt mulige laangde af et studie er fem ar, muligger Manila-aendringerne, at
bade nye certifikater og fornyelser/forlaagelser kan opnas/gennemfares i henhold til
de gamleregler indtil januar 2017.

Pa denne baggrund foreslds det, at direktivet afspejler konventionen ogsa med
hensyn til overgangsordninger. Konventionens overgangsordninger er derfor blevet
medtaget | forslaget.
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2.3. Retsgrundlag
Artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade.
2.4. Naer hedsprincippet

Da STCW-konventionen alerede er blevet gennemfert i EU-lovgivningen, er det
berettiget, at andringerne af STCW-konventionen ogsd gennemfgres i EU-
lovgivningen. Medlemsstaterne ma ikke gennemfare STCW-konventionen pa et
ensartet niveau uden de handheeselsesmuligheder, der findes i EU-lovgivningen.
Hvis Manila-aandringerne ikke indarbejdes i EU-lovgivningen fra januar 2012 (nar
aandringerne traeder i kraft), vil medlemsstaterne vage i strid med international
lovgivning eller fadlesskabslovgivningen, hvilket er en konflikt, som ber undgas.

2.5. Proportionalitetsprincippet

Hvis Manila-aandringerne ikke integreres i EU-lovgivningen, vil medlemsstaterne
vagei strid med international lovgivning eller fadlesskabslovgivningen, hvilket er en
konflikt, som bar undgas.

2.6. Reguleringsmiddel/reguleringsform

Da den foranstatning, der skal aandres, er et direktiv, synes det mest
hensigtsmaessige instrument at vaae et direktiv.

3. RESULTATER AF HZRINGERNE MED INTERESSEREDE PARTER

Det skal fra begyndelsen understreges, at medlemsstaterne, fordi de er parter i STCW-
konventionen, har haft mulighed for at udtrykke deres holdninger inden for rammerne af en
revision af konventionen, navnlig under Manilakonferencen. Medlemsstaterne tog aktivt del i
konferencen, og Kommissionen tilrettelagde koordineringen af EU's holdning. Alle parter kan
desuden i henhold til STCW-konventionen modsadte sig enhver andring ved at underrette
IMO om deres modstand (artikel X11 i konventionen). Hvad angar Manila-aandringerne, skulle
der indgives besked om modstand inden 1. juli 2011, og ingen af medlemsstaterne gjorde
dette.

Hvad angar det foreslaede direktiv, blev eksperterne i medlemsstaterne hart om revisionen pa
et made, som blev afholdt i Bruxelles den 3. december 2010. Ved den lgjlighed udtrykte
medlemsstaterne enstemmigt et gnske om at integrere Manila-aandringerne i EU-
lovgivningen, mens de mente, at det ikke var ngdvendigt med en revision af direktivet.

Der var desuden mulighed for at here interessenterne inden for rammerne af arbejdet i
taskforcen for maritim beskadtigelse og konkurrenceevne, som er et uafhaengigt organ, der
blev etableret i juli 2010 og feardiggjorde sit arbejde i juni 2011 med en rapport®, der
indeholdt anbefalinger til Kommissionen og de sociale partnere om, hvordan sgfartsbranchen
bedst kan fremmes i Europa. Rapporten omhandler ogsd STCW og gér klart ind for en
integration af gjourferte internationale regler i EU-lovgivningen”.

Offentliggjort den 20. juli 2011.
s Sedel 4.15.
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2011/0239 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om andring af Eur opa-Parlamentets og Radets dir ektiv 2008/106/EF om
minimumsuddannel sesniveauet for sefartserhverv

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 100,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europadsk @konomiske og Sociale Udvalg',

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get?,

i overensstemmel se med den almindelige lovgivningsprocedure og

ud frafelgende betragtninger:

)

)

Der er pa internationalt niveau truffet bestemmelser om uddannelse af og
certifikatudstedelse til sgfarende via den internationale konvention om uddannelse af
sefarende, om sgnaging og om vagthold ("STCW"-konventionen), som blev vedtaget i
1978 ved en konference i Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO), der tradte i
kraft i 1984 og blev andret betydeligt i 1995.

STCW-konventionen blev for farste gang integreret i fadlesskabslovgivningen ved
Radets direktiv 94/58/EF af 22. november 1994 om minimumsuddannel sesniveauet for
sefartserhverv®. Herefter er EU-bestemmelserne angdende uddannelse af og
certifikatudstedelse til sgfarende blevet tilpasset til de efterfalgende aandringer af
konventionen, mens der er blevet indfart en fadles EU-mekanisme til anerkendelse af
uddannelses- og certifikatudstedel sessystemerne for sgfarende i tredjelande. Pa det
seneste er EU-bestemmelserne pa dette omrade gennem en omarbejdning blevet til
Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2008/106/EF af 19. november 2008".

A W N B

EUTC[..]&[...],s.[...].
EUTC[..]&[..].s[...].

EFT L 319 &f 12.12.1994, s, 28.
EUT L 323 af 3.12.2008, s. 33.
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©)

(4)

©)

(6)

| 2010 blev der afholdt en konference mellem de statslige parter i STCW-
konventionen i Manila, hvor der blev indfert en rakke betydelige aandringer af
konventionen, som navnlig omhandlede forebyggelse af svigagtige praksisser i
forbindelse med beviser, helbredskrav, sikkerhedsuddannelse og uddannelse inden for
det teknologirel aterede omrade. Med Manila-aandringerne blev der ogsa indfart krav til
befarne sefarende og oprettet nye erhvervsprofiler, sdsom elektrotekniske officerer.

Alle medlemsstater er parter i konventionen, og ingen af dem har gjort indsigelse mod
Manila-aendringerne i henhold til den procedure, der er fastsat herfor. Medlemsstaterne
skal derfor tilpasse deres nationale regler til Manila-aandringerne. En konflikt mellem
medlemsstaternes internationale forpligtelser og deres EU-forpligtelser ber undgas.
Desuden bar EU-reglerne for uddannelse af og certificering til sefarende holdes pa
linje med de internationale regler pa grund af skibsbranchens internationale karakter.
Flere bestemmelser i direktiv 2008/106/EF ber felgelig aandres for at afspejle Manila-
aandringerne.

Ved Manilakonferencen havde de statslige parter bl.a til hensigt at fastsadte objektive
gramser for dispensationer angdende minimumshviletider for vagtpersonale og
sefarende med palagte opgaver inden for sikkerhed og forebyggelse af forurening.
Disse nye bestemmelser skal ogsa integreres i EU-lovgivningen._De skal imidlertid
overholde bestemmelserne angdende hviletider for sgfarende i henhold til Radets
direktiv 1999/63/EF af 21. juni 1999° og 2009/13/EF af 16. februar 2009°. Tilladelsen
til at autorisere dispensationer skal desuden begramses, hvad angar maksimal
varighed, hyppighed og omfang. Der skal derfor indgd bestemmelser herom i
direktivet.

Direktiv 2008/106/EF indeholder ogsa en mekanisme for anerkendelse af uddannel ses-
og certificeringsordninger for sgfarende i1 tredjelande. Denne anerkendelse
gennemfares ved en afgerel se fra Kommissionen som fglge af en procedure, inden for
hvilken Kommissionen bistds af Det Europsdske Agentur for Spgfartssikkerhed
(agenturet), som etableres med forordning (EF) nr. 1406/2002°, og Udvalget for
Sikkerhed til Sgs og Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
forordning (EF) nr. 2099/2002%. Erfaringerne, der er opndet ved anvendelse af
bestemmelserne i direktiv 2008/106/EF om anerkendelse af tredjelande til STCW-
formal, indikerer, at der ber foretages en amndring af den relevante procedure, navnlig
hvad angar fristen pa tre maneder til at traffe afgerelse om anerkendelse, som
Kommissionen pa nuvaaende tidspunkt skal overholde i henhold til artikel 19, stk. 3, i
naavnte direktiv. Da en anerkendelse kraever, at agenturet udferer en kontrol, som skal
tilrettelaggges og gennemfeares, og fordi det involverede tredjeland i de fleste tilfadde
skal foretages betydelige tilpasninger til STCW-kravene, kan hele proceduren ikke
gennemfgares pa tre maneder. Erfaringerne har vist, at en mere realistisk tidsramme i
denne henseende er atten maneder. Ovennaevnte frist ber derfor aendres i
overensstemmelse hermed, mens den anmodende medlemsstats mulighed for
midlertidigt at anerkende dette tredjeland ber fastholdes for at bevare fleksibilitet.

Radets direktiv 1999/63/EF af 21. juni 1999 om gennemfarelse af den aftale om tilrettelasggelse af
arbejdstiden for sgfarende, som er indgaet mellem European Community Shipowners Association
(ECSA) og Federation of Transport Workers Union in the European Union (FST) — bilag: den
europad ske aftale om tilrettel aaygel se af arbejdstiden for sefarende, EFT L 167 af 2.7.1999. s. 33.

EUT L 124 af 20.5.20009, s. 30.

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.

EFT L 324 &f 29.11.2002, s. 1.
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(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

Tilgangelige statistikker om europadske sefarende er ufuldsteandige og ofte
ungjagtige, hvilket ger beslutningsprocessen i denne vanskelige branche mere
problematisk. Detaljerede data vedragrende certifikatudstedelse for sgfarende kan ikke
helt ase dette problem, men de ville klart bidrage. De statslige parter er i henhold til
STCW-konventionen forpligtet til at fore et register over alle certifikater og
pategninger samt de relevante fornyelser af gyldigheden eller andre foranstaltninger,
der pavirker dem (forordning 1/2 (14)). EU-medlemsstaterne er i henhold til artikel 11,
stk. 4, i direktiv 2008/106 forpligtet til at fare et register over udstedte certifikater og
pategninger. For at fa et sa fuldstaendigt som muligt billede af beskaftigelsen i Europa
bar medlemsstaterne forpligtes til at sende Kommissionen udvalgte oplysninger, der
alerede findes i deres registre over sgfarendes certifikater. Disse oplysninger ber
anvendes til statistiske formd og veae pa linje med databeskyttelseskravene i
Unionen. En bestemmelse herom bear indferesi direktiv 2008/106/EF.

For at indsamle oplysninger om sgfartserhvervet i overensstemmelse med udviklingen
af didstneavnte og teknologien ber der endvidere uddelegeres befgjelse til
Kommissionen til at vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten
om Den Europadske Unions funktionsméade i forbindelse med tilpasning af bilag V i
direktiv 2008/106/EF. Disse delegerede retsakter vil bl.a. vedregre indholdet af
oplysningerne om pategninger, kvalifikationscertifikater eller duelighedsbeviser og
antallet af og neamere oplysninger om sefarende, hvis certifikater er udstedt eller
pategnet under hensyntagen til de forholdsregler om databeskyttelse, der er anfert i
naevnte bilag. Kommissionen bgr desuden have befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter med henblik pa at indfare foranstaltninger for medlemsstaternes indsamling,
lagring og analysering af denne type statistiske oplysninger for at tage hgjde for nye
statistiske behov om sgfarende og indsamle oplysninger, der er gjourfart og afspejler
den virkelige situation. Det er ssglig vigtigt, at Kommissionen gennemfarer
hensigtsmasssige  haringer under sit forberedende arbejde, herunder ogsa pa
ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse med forberedel sen og udarbejdel sen af
delegerede retsakter sgrge for, at der samtidigt og rettidigt sendes relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

For at sikre ensartede betingelser for gennemfarelsen af direktiv 2008/106/EF er der
tillagt gennemfarelseshefgjelser til Kommissionen pa omradet for uddannelse af og
certificering af sefarende. Disse befgjelser ber udeves i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om
de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
K ommissionens udevelse af gennemf erel sesbef gjel ser®.

Undersggelsesproceduren bgr anvendes til gennemferelse af beslutninger om
anerkendelse og inddragel se af anerkendelse af STCW-systemer i tredjelande.

Andringer af konventionen skal treede i kraft den 1. januar 2012, mens der i
Manilaaftalen er forudset overgangsordninger indtil den 1. januar 2017 for at sikre en
problemfri overgang til de nye regler. Naavaaende direktiv bar sikre samme frister og
overgangsordninger.

Direktiv 2008/106/EF ber derfor esndres i overensstemmel se hermed —

EUT L 55 &af 28.2.2011, s. 13.
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VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

| direktiv 2008/106/EF foretages fal gende aandringer:

1)

a)

b)

d)

Artikel 1 aandres séledes:
Punkt 18 affattes siledes:

'18. "radioreglement”: det reviderede radioreglement, som e vedtaget af
Verdensradiokonferencen for Maritim Mobil Tjenestei den gaddende affattelse”.

Punkt 24 erstattes af falgende:

"24." STCW-kode": den ved resolution nr. 2 fra STCW-partskonferencen afholdt i
2010 vedtagne kode om uddannelse af sgfarende, om sgnaaing og om vagthold, i den
gaddende affattelse".

Punkt 27 udgar.
Falgende punkter tilfgjes:

"32. "GMDSS-radiooperater”: en person, der er kvalificeret i overensstemmelse med
bestemmelsernei bilag |, kapitel 1V"

"33. "ISPS-kode": den internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter
vedtaget den 12. december 2002 ved resolution 2 fra Konferencen af Kontraherende
Regeringer i den Internationale Konvention af 1974 om Sikkerhed for Menneskeliv
pasgen, i den gaddende affattel se'

"34. "skibets sikkerhedsofficer": en person om bord pa skibet, som rapporterer til
skibsfareren, og som er udpeget af rederiet som ansvarlig for skibets sikkerhed,
herunder gennemfarelse og gourfaring af skibets sikkerhedsplan og for forbindelse
med rederiets og havnefacilitetens sikkerhedsofficerer"

"35. "sikringsopgaver": ale sikkerhedsrelaterede opgaver og pligter om bord pa skib
som defineret i kapitel XI/2 i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen (SOLAS 1974, som andret) og den internationale kode for
sikkerhed for skibe og havnefaciliteter (1SPS-koden)"

"36. "kvalifikationscertifikat": et certifikat, der er udstedt og pategnet for skibsfarere,
officerer og GMDSS-radiooperatgrer i overensstemmelse med bestemmelserne i
kapitel 11, 111, 1V og VII i bilag I, og som giver den retmaessige indehaver ret til at
gare tjeneste og bestride funktioner pa det deri specificerede ansvarsniveau"

"37. "duelighedsbevis': et andet certifikat end et kvalifikationscertifikat udstedt til en
sgfarende, hvoraf det fremgar, at de relevante krav til uddannelse, kompetencer eller
fartstid til sesi direktivet er opfyldt”
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2)

3)
4)

b)

d)

"38. "dokumentation": dokumentation, med undtagelse af et kvalifikationscertifikat
eller duelighedsbevis, der anvendes til at fastsla, at de relevante krav i dette direktiv
er opfyldt"

"39. "elektroteknisk officer": en officer med kvalifikationer i henhold til
bestemmelsernei kapitel 111 i bilag 1"

"40. "befaren sgfarende i daekstjeneste”: en menig med kvalifikationer i henhold til
bestemmelsernei kapitel 111 bilag 1"

"41. "befaren sgfarende i maskintjeneste”": en menig med kvalifikationer i henhold til
bestemmelsernei kapitel 11i bilag 1.".

Artikel 3, stk. 1, erstattes af falgende:

"1. Medlemsstaterne tradfer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at safarende,
som ger tjeneste om bord pa et skib, jf. artikel 2, mindst uddannes i
overensstemmelse med kravene i STCW-konventionen, jf. bilag | til dette direktiv,
og er i besiddelse af et certifikat som defineret i artikel 1, nr. 36 og 37.".

Artikel 4 udgar.
Artikel 5 aandres som falger:
Stk. 1 affattes sdledes:

"1. Medlemsstaterne sikrer, at certifikater kun udstedes til ansagere, som opfylder
kravenei denne artikel"."

Stk. 3 affattes sdledes:
"3. Certifikatet udstedes i henhold til forordning 1/2, stk. 3, i STCW-konventionen.".
Der indsadtes falgende stk. 3a:

"3a. Certifikaterne ma kun udstedes af medlemsstaterne, efter de har gennemfart en
kontrol af amgthed og gyldighed a den nedvendige dokumentation i
overensstemmel se med bestemmelserne i denne artikel."

| slutningen af stk. 5 indsadtes fglgende sadning:

"Pategninger foretages kun, hvis alle krav i STCW-konventionen og i naavagende
direktiv er overholdt.”.

Stk. 6 og 7 affattes sdledes:

"6. A En medlemsstat, som anerkender et kvalifikationscertifikat eller et
duelighedsbevis, som er udstedt til skibsferere og officerer i
overensstemmel se med bestemmelserne i forordning V/1-1 og V/1-
2, i bilag I, i henhold til proceduren i artikel 19, stk. 2, ma farst
pategne certifikatet for at attestere anerkendelsen, nér de har sikret,
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at certifikatet er autentisk og gyldigt. Pategningen skal foretages i
henhold til stk. 3i afsnit A-1/2 i STCW-koden.

7. Dei stk. 5 0g 6 naevnte pategninger:

a)  kan udstedes som saaskilte dokumenter

b)  makun udstedes af medlemsstaterne

c) ska forsynes med et entydigt nummer; dog kan pétegninger, der
attesterer udstedelse af et certifikat, gives samme nummer som

certifikatet, forudsat at dette nummer er unikt, og

d) udigber, ndr det pategnede certifikat udlgber eller tilbagekaldes,
inddrages eller ophaeves af den medlemsstat eller det tredjeland, der
har udstedt det, og under alle omstaandigheder senest fem ar efter

udstedel sesdatoen.".
f) Falgende stykker indsadtes:
"11. Alle, der ansgger om certifikat, skal forelagyge fyldestgerende dokumentation
for felgende:
a)  identitet
b) at de mindst har den pakraevede alder for det pagaddende certifikat som
fastsat i forordningernei bilag |
c) at kravene om sundhedsmaessig egnethed, der er angivet i afsnit A-1/9 i
STCW-koden, er opfyldt
d) at den pakraevede fartstid til s@s og anden pakrasvet uddannelse i henhold
til forordningen i bilag | for det pagaddende certifikat er afsluttet, og
€) at uddannelses- og kvalifikationskravene i henhold til forordningerne i

bilag |, er opfyldt, for sa vidt angar den stilling, den funktion og det
niveau, der fremgar af certifikatets pategning.

12. Hver medlemsstat forpligter sig til:

a)

b)

at fare register over alle certifikater og pategninger for skibsferere og
officerer og, i pdkommende tilfadde, menige, som er udstedt, er udlgbet
eller blevet fornyet, inddraget, opheevet eller meldt bortkommet eller
adel agt samt udstedte dispensationer

at stille oplysninger om status for sddanne certifikater, pategninger og
dispensationer til radighed for andre medlemsstater eller andre parter i
STCW-konventionen og for virksomheder, der ensker at verificere, at
certifikater, som er blevet dem forelagt af sefarende, der ensker at fa
deres certifikater anerkendt, eller gnsker beskadtigelse pa et skib, er amgte

og gyldige.
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5)

b)

6)

c) arligt tilgengeliggere de oplysninger, der er anfert i bilag V til dette
direktiv, for Kommissionen med henblik pa statistisk analyse.

13. Fra den 1. januar 2017 skal oplysninger, som skal vege til radighed i
overensstemmelse med punkt 12, gares tilgaangelige via elektroniske midler".

Artikel 7 andres sdledes:
Der indsadtes felgende stk. 1la

"la. En medlemsstat skal i forbindelse med skibe, som er indregmmet fordelene ved
STCW-konventionens bestemmelser for kystfart, hvilket omfatter kystfart ud for en
anden medlemsstats eller en anden STCW-konventionsparts kyst inden for graaserne
af kystlinjen, i samarbejde med medlemsstaterne eller berarte parter specificere
detaljerne for bade de relevante handel somrader og andre relevante bestemmelser.”.

Felgende stk. 3a og 3b indsadtes:

"3a Certifikater til sgfarende, som er udstedt af en medlemsstat eller en part i
STCW-konventionen for kystfart inden for landets af graansede kyster, kan accepteres
af andre medlemsstater, for s vidt angdr tjeneste inden for landets afgramsede
kyster, forudsat at medlemsstaterne eller de bergrte parter i samarbejde udarbejder
detaljerne for de relevante handel somréder og andre relevante betingel ser derfor.

3b. Medlemsstater, der definerer kystfart, skal | overensstemmelse med
bestemmelsernei denne artikel:

a)  opfylde de principper for kystfart, der er angivet i afsnit A-1/3 1 STCW-
koden

b) indarbejde gramserne for kystfart i de pategninger, der er udstedt i
henhold til artikel 5.".

Artikel 9, stk. 1 og 2, affattes sdledes:

"1. Medlemsstaterne fastsadter retningslinjer og procedurer for uvildig undersggelse
af enhver anmeldt inkompetence, handling eller undladelse, som kan udgere en
direkte trussel for sikkerhed for liv og gjendom til sgs eller for havmiljget, og som er
forarsaget af indehavere af certifikater eller pategninger, der er udstedt af den
pagad dende medlemsstat i forbindelse med tjeneste forbundet med deres certifikat
samt for tilbagekaldelse, inddragelse eller opheevelse af sddanne certifikater af
ovennaa/nte grunde og for at forebygge svig.

2. Medlemsstaterne tradffer og handhaever passende foranstaltninger for at forebygge
svig og anden ulovlig adfeard i forbindelse med certifikater og udstedte pategninger.”.

Artikel 10 andres som falger:
Stk. 1 aandres som falger:

Litraa) affattes siledes:
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b)

8)

"a) Al uddannelse, bedemmelse af kvalifikationer, certificering, herunder
udstedelse af medicinske certifikater, pategning og fornyelse af
gyldighed, som udferes af andre end regeringsorganer eller -myndigheder
i henhold til dens bemyndigelse, skal |gbende overvages ved hjadp af et
kvalitetsstyringssystem for at sikre, at definerede mal sagninger, herunder
lareres og bedemmeres kvalifikationer og erfaring, opfyldes.

Litrac) affattes siledes:

"c) Uddannelsesmdlsagningen og dertil  svarende kvalitetskrav il
kompetencer skal defineres klart og skal fastlagyge det niveau af viden,
forstéelse og faadigheder, der i henhold til STCW-konventionen kraeves
ved de pégaddende eksamener og bedemmelser. Masagningen og
kvalitetskravene kan specificeres saaskilt for de enkelte kurser og
uddannelsesprogrammer og skal omfatte administrationen  af
certificeringssystemet”.

| stk. 2 indsedttes faglgende som litra d):

"d) ale gaddende bestemmelser i dette direktiv og i STCW-konventionen og
koden, herunder andringer, er omfattet af kvalitetsstandardssystemet.”.

Stk. 3 affattes sdledes:

"3. En rapport om evalueringen, der udfares i henhold til stk. 2, meddeles af den
pagaddende mediemsstat til Kommissionen i overensstemmelse med det format, der
er angivet i afsnit A-1/7 i STCW-koden, inden for seks maneder efter evalueringen.".

Artikel 11 affattes slledes:
"Artikel 11
Helbredskrav

Hver medlemsstat skal fastsadte de krav til sundhedsmaessig egnethed, som de
sefarende skal opfylde, og procedurerne for udstedelse af en helbredsattest i
overensstemmelse med bestemmelserne i denne artikel, og afsnit A-1/9 i STCW-
koden.

Hver medlemsstat skal sikre at de, der er ansvarlige for at vurdere de sefarendes
sundhedsmaessige egnethed, er lasger, der er anerkendt af denne medlemsstat til at
gennemfagre  laggeundersggelser af sefarende 1 overensstemmelse  med
bestemmelsernei afsnit A-1/9 i STCW-koden.

Alle sgfarende, der er indehavere af et bevis, som er udstedt i henhold til
konventionen, som tjener til sgs, skal ogsd veae i besiddelse af en gyldig
sundhedsattest, der er udstedt i overensstemmelse med denne artikel og afsnit A-1/9 i
STCW-koden.

Alle, der ansgger om certificering, skal:

a vagemindst 16 ar
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10)

11)
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b)  fremlagyge fyldestgerende dokumentation for sin identitet og

c) opfylde de gaddende standarder for sundhedsmaessig egnethed, der er fastsat af
den pagad dende medlemsstat.

En lageattest skal vagre gyldig i en periode pa hgjst to ar, medmindre den sefarende
er under 18 &r, idet den maksimale gyldighedsperiode i safald skal vaae et ar.

Hvis gyldighedsperioden for en laegeattest udigber under en rejse, skal laeattesten
forblive gyldig indtil ankomst i naeste anlgbshavn, hvor en lasge, der er anerkendt af
den relevante medlemsstat, skal vagre til radighed, under forudsagning af, at denne
periode ikke overstiger tre maneder.

| hastetilfedde kan en medlemsstat tillade, at en sgfarende arbejder uden en gyldig
lasgeattest indtil ankomsten i nasste anlgbshavn, hvor der findes en lagge, der er
anerkendt af den relevante medlemsstat, forudsat at:

a)  gyldighedsperioden for en sadan tilladel se ikke overstiger tre maneder, og

b) den pagaddende sefarende er i besiddelse af en udigbet lameattest af nyere
dato.

Artikel 12 andres som falger:
Der indsadtes falgende stk. 2a:

"2a. Enhver skibsfarer og officer skal for fortsat at kunne gare tjeneste pa tankskibe
opfylde kravene i stk. 1 i denne artikel, og det kraeves, at han med mindst fem ars
mellemrum dokumenterer, at han fortsat besidder den professionelle kompetence til
at arbejde om bord patankskibe i henhold til afsnit A-1/11, stk. 3, i STCW-koden.".

| stk. 3) erstattes henvisningen til "1. februar 2002" med en henvisning til "1. januar
2017".

Stk. 5 affattes sdledes:

"5. Med henblik pa at opdatere skibsfereres, officerers og radiooperaterers viden skal
hver medlemsstat sikre, at teksten vedrgrende de seneste aandringer i nationale og
internationale forordninger om sikkerhed for liv til sgs og beskyttelse af havmiljaet
stilles til radighed for skibe, der har ret til at fare densflag. ".

Artikel 13, stk. 2, udgar.
Artikel 14 sndres sdledes:
| stk. 1 indsedttes som litraf) og g)

"f) at sofarende pa et af dets skibe har modtaget genopfrisknings- og
gjourfaringsuddannel se som foreskrevet af STCW-konventionen
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b)

12)

g) at der pa alle skibe opretholdes en effektiv mundtlig kommunikation i
overensstemmelse med kapitel V, reglement 14, stk. 3 og 4, i SOLAS
konventionen.".

Som stk. 4 indsadtes;

"4. Rederierne skal sikre, at skibsferere, officerer og andet personale, som er tildelt
specifikke opgaver og ansvar om bord pa ro-ro-passagerskibe, har gennemfart
orienteringsuddannel sen for at opna de kompetencer, der er relevante i forhold til den
kapacitet, der skal udfyldes, og de ansvarsomrader og opgaver, der skal varetages,
idet der tages hensyn til vejledningen i afsnit B-1/14 i STCW-koden.".

Artikel 15 affattes sdledes:

" Egnethed til tjeneste
For at forebygge traghed skal medlemsstaterne:

a) fastsate og handhaeve hvileperioder for vagtpersonale og for personale, hvis
arbejde omfatter opgaver i forbindelse med sikkerhed og forebyggelse af
forurening i overensstemmelse med artikel 3 til 15

b) kreeve, at vagterne arrangeres sdledes, at vagtpersonalets effektivitet ikke
haammes af tragthed, samt at arbejdsopgaverne organiseres pa en sadan made, at
den farste vagt ved rejsens pabegyndelse og de felgende vagtaflasere er
tilstrakkeligt udhvilede og i enhver henseende arbejdsdygtige.

For at forebygge stof- og alkoholmisbrug skal medlemsstaterne sikre, at der tradfes
de nadvendige foranstaltninger i overensstemmelse med bestemmelserne i denne
artikel.

Medlemsstaterne skal tage hgjde for den fare, som tradte segfarende udger, isaa de
sefarende, hvis arbejde omfatter opgaver i forbindelse med sikker drift af skibet.

Enhver person, der palasgges at arbejde som vagthavende navigater eller som menig
pa vagtholdet, eller en person, hvis arbejde omfatter opgaver i forbindelse med
sikkerhed og forebyggelse af forurening, skal have en hvileperiode pa mindst:

a) ti timer over en 24-timersperiode og
b) 77 timer over en syvdages periode.

Hviletiden kan opdeles i hgjst to perioder, hvoraf en skal vaae pa mindst seks timer.
Intervallet mellem pa hinanden falgende hvileperioder maikke overskride 14 timer.

Dei stk. 4 og 5 naevnte krav til hvileperioder skal ikke ngdvendigvis overholdesi en
nadsituation eller en gvelsessituation eller under andre driftsforhold, der har forret.
Mgnstrings-, brand- og badevelser og @velser, som er foreskrevet af nationale love
og forskrifter og ved internationale aftaler, gennemfaeres saledes, at de griber mindst
mulig ind i hvileperioderne og ikke medfarer traghed.
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10.

11.

12.

13.

14.

Medlemsstater skal kraeve, at vagtplaner opsadtes sdledes, at der er let adgang til
dem. Vagtplanerne skal udfaardigesi et standardformat pa det eller de sprog, der er
skibets arbejdssprog, og pa engelsk.

Nér en sgfarende har tilkaldevagt, som f.eks. nar maskinrummet er ubemandet, skal
den sgfarende have en tilstraskkelig kompenserende hvileperiode, hvis den normale
hvileperiode afbrydes ved tilkaldel se til arbejde.

Medlemsstater skal kreeve, at der feres daglige optegnelser over de sgfarendes
daglige hvileperioder. Disse skal udarbejdesi et standardformat pa det eller de sprog,
der er skibets arbgjdssprog og pa engelsk, for at gare det muligt at kontrollere, om
bestemmelserne i denne artikel overholdes. De sefarende skal modtage en kopi af de
optegnelser, der vedrarer dem, og den skal pategnes af skibsfareren eller en person,
som skibsfareren har bemyndiget hertil, og af den sgfarende.

Uanset bestemmelserne i artikel 3 til 9 har skibsfareren pa et skib ret til at kraeve, at
en sofarende arbejder det antal timer, som er ngdvendigt for skibets, om
bordvaarendes eller lastens umiddelbare sikkerhed eller for at bista andre skibe eller
personer i havsnad. Skibsfereren kan derfor se bort fra arbejds- eller hviletid og
kreeve, a en sofarende arbejder det antal timer, som er ngdvendigt, indtil den
normale situation er genoprettet. Sa snart som muligt efter, at den normale situation
er genoprettet, sarger skibsfareren for, at sgfarende, som har udfert arbgjde i en
planlagt hvileperiode, far en tilstraskkelig hvileperiode.

Forudsat at der tages behgrigt hensyn til de generelle principper om beskyttelse af
arbgjdstagernes sundhed og sikkerhed, kan medlemsstaterne godkende eller
registrere kollektive overenskomster, der giver adgang til undtagelser fra de greanser,
der er omhandlet i artikel 4b og 5, forudsat at hvileperioden er mindst 70 timer over
en syvdagesperiode. Sadanne undtagelser falger i overensstemmelser med direktiv
1999/63/EF sa vidt muligt de givne normer, men der kan tages hensyn til hyppigere
eller lamngere fridagsperioder eller sikring af kompenserende fridage, og der bar ogsa
i videst mulig udstraskning ogsa tages hensyn til vejledningen angaende forebyggelse
af traghed som fastsat i afsnit B-VI111/1 1 STCW-koden.

De i artikel 11 omtalte dispensationer angdende de i artikel 4b fastsatte ugentlige
hvileperioder ma ikke gives for mere end to pa hinanden fglgende uger. Tidsrummet
mellem to pa hinanden felgende hvileperioder om bord skal veae mindst det
dobbelte af varigheden for dispensationen.

Inden for rammerne af de i artikel 11 anfarte eventuelle dispensationer for artikel 5
kan dei artikel 4a anfarte hviletimer hgjst opdelesi tre perioder, hvoraf den ene skal
vage pa mindst seks timer, og ingen af de to perioder ma vaae mindre end en time.
Tidsrummet mellem to pa hinanden fglgende hvileperioder ma ikke overstige 14
timer. Dispensationerne ma ikke vare langere end to 24-timersperioder i en given

syvdagesperiode.

Medlemsstaterne skal for at forhindre alkoholmisbrug fastsatte en promillegramse pa
hgjst 0,05 % €ller for alkohol i andedradtet pa 0,25 mg/l eller en maangde af alkohal,
der medfgrer denne akoholkoncentration for skibsfarere, officerer og andre
sefarende, mens de udfgrer de udpegede opgaver i forbindelse med sikkerhed og
marinemiljg.”.
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13)

14)

15)

b)

16)

17)

Artikel 19, stk. 3, affattes sdledes:

"3. Kommissionen tredfer afgerelse om anerkendelse af et tredjeland efter
proceduren i artikel 28, stk. 2, inden for tre maneder at regne fra datoen for
anmodning om anerkendelse. Den medlemsstat, der har indsendt anmodningen, kan
ensidigt beslutte at anerkende et tredjeland, indtil der er truffet en afgarelse i henhold
til denne artikel."

Artikel 20, stk. 6, affattes sledes:

"6. Afgerelse om inddragelse af anerkendelsen ska tradfes i henhold til
undersagel sesproceduren i artikel 28, stk. 2. De pageddende medlemsstater traeffer
passende foranstaltninger til at gennemfare afgerelsen.”.

| artikel 23, stk. 2, foretages falgende aandringer:
I ndledningen affattes sal edes:

"2. Vurderingen i henhold til del A i STCW-koden af, om de til skibet hgrende
sefarende er egnede til at opretholde de vagttjeneste- og sikkerhedsnormer, der er
foreskrevet ved STCW-konventionen, foretages, hvis der er dbenbare grunde til at
antage, at sddanne normer ikke overholdes som felge af, at en eller flere af felgende
begivenheder er indtruffet:

Litrad) affattes saledes:

"d) Skibet er pa anden made blevet handteret pa en sddan méade, at der har vagret
fare for personer, geendom eller miljget, eller at sikkerheden har vaaret bragt i fare”.

Falgende artikel 25a indsedtes:
"Artikel 25a
Oplysninger til statistisk brug

Medlemsstaterne skal meddele de oplysninger, der er anfert i bilag V, til
Kommissionen til statistiske formal.

Disse oplysninger skal stilles til radighed af medlemsstaterne for Kommissionen pa
arsbasis og i elektronisk format og skal omfatte oplysninger, der er registreret indtil
den 31. december i det foregaende &r.

Kommissionen skal have befgielse til a vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 27a for at fastsedte passende foranstaltninger for
indsamling, oplagring og analyse af disse oplysninger.

Artikel 27 affattes slledes:

"Kommissionen skal have befgjelse til at vedtage delegerede retsakter om aandring af
bilag V til dette direktiv for s vidt angar specifikt og relevant indhold og detaljer
vedrarende de oplysninger, der skal indberettes af medlemsstaterne under
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18)

19)

20)

hensyntagen til forholdsreglerne om databeskyttelse, i overensstemmelse med artikel
27a.".

Falgende artikel 27aindsadtes:
"Artikel 27a
Udgvelse af deleger ede befgjelser

Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

De befgjelser, der er omhandlet i artikel 25a og artikel 27, tillasgges Kommissionen
for et ubestemt tidsrum fra datoen for dette direktivs ikrafttraeden.

Den i artikel 25a og artikel 27 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgerelse, til
ophar. Den har virkning fra dagen efter offentliggarelsen i Den Europaaske Unions
Tidende eller en senere dato, der praxiseres i afgerelsen. Den bergrer ikke
gyldigheden af de delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt, der vedtages efter artikel 25a og artikel 27, traeder kun i kraft,
hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden to maneder
fra meddelelsen af retsakten til Europa-Parlamentet eller Radet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke vil gare indsigelse. Fristen forlaanges med to maneder
paforanledning af Europa-Parlamentet eller Radet.".

Artikel 28 affattes slledes:

"Artikel 28
Udvalg
"1. Kommissionen bistas af Udvalget for Sikkerhed til Sgs og Forebyggelse af
Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved forordning (EF) nr. 2099/2002. Dette
er et udvalg som beskrevet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse. ". "

Artikel 29 og 30 affattes sal edes:
"Artikel 29

Sanktioner
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Medlemsstaterne fastsadter de sanktioner, der skal anvendes i tilfadde af overtresdelse af de
nationale bestemmelser i henhold til artikel 3, 5, 7, 9 til 15, 17, 18, 19, 22, 23, 24 og bilag I,
og skal tredfe alle de nadvendige foranstaltninger for anvendelse af disse sanktioner.
Sanktionerne skal veae effektive, sta i rimeligt forhold til overtraadelsen og have en
af skraskkende virkning.

Artikel 30
Over gangshestemmel ser

1 For sefarende, som har pdbegyndt godkendt fartstid til sgs og et godkendt
undervisnings- og uddannelsesprogram eller et godkendt uddannel seskursus far den
1. juli 2013, kan en medlemsstat fortsat udstede, anerkende og pategne certifikater
indtil den 1. januar 2017 i overensstemmelse med kravene i dette direktiv pa samme
made som far dette direktivs ikrafttraedel se.

Indtil den 1. januar 2017 kan et medlemsland fortsat forlaange og forny certifikater
og pategninger i overensstemmelse med kravene i dette direktiv pa samme méade som
far dette direktivs ikrafttraadel se.”

21) Artikel 33 udgar.

22) | bilagene foretages falgende aandringer:
a) Bilag | til direktiv 2008/106/EF erstattes af bilag | til dette direktiv.
b) Bilag Il til direktiv 2008/106/EF aandres som angivet i bilag Il til naavaaende
direktiv.
C) Teksten i bilag 111 til dette direktiv indssdtes som bilag V til direktiv 2008/106/EF.
Artikel 2
I krafttrseden

Dette direktiv trader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Det finder anvendelse fraden 1. januar 2012.

Artikel 3
Gennemfearelse

1 Medlemsstaterne sadter de n@dvendige love, forordninger og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest den 31. december 2012.
De tilsender straks Kommissionen disse bestemmelser med en sammenligningstabel,
som viser sammenhamngen mellem de pagad dende bestemmel ser og dette direktiv.
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Bestemmelserne skal ved medlemsstaternes vedtagelse indeholde en henvisning til
dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sidan henvisning. De
naamere regler for henvisningen fastsadtes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som

de udsteder pa det omréde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaadiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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"BILAGI
UDDANNEL SESKRAV | STCW-KONVENTIONEN, JE. ARTIKEL 3

KAPITEL |
GENERELLE BESTEMMEL SER

De forordninger, der henvises til i dette bilag, suppleres af de obligatoriske
bestemmelser i del A i STCW-koden, med undtagelse af kapitel VIII, forordning
VIII/2.

Enhver henvisning til et krav i en forordning er ogsa henvisning til det tilsvarende
afsniti del A i STCW-koden.

Medlemsstaterne sikrer, at sefarende i overensstemmelse med kravene i STCW-
kodens afsnit A-11/1, A-111/1, A-IV/2 og A-11/4 har tilstragkkelige sprogkundskaber
til, at de kan udfere deres specifikke opgaver om bord pa et skib, der farer en
vaatsmedlemsstats flag.

Del A i STCW-koden indeholder uddannelses- og kvalifikationskrav, som skal
opfyldes af personer, der ansgger om udstedelse og fornyelse &f
kompetencecertifikater i henhold til STCW-konventionens bestemmelser. For at
klargare forbindelsen mellem bestemmelserne for udstedelse af aternative
certifikater i kapitel VII og bestemmelserne for udstedelse af certifikater i kapitel |1,
[l og IV, grupperes de faadigheder, der angives i uddannelsess og
kvalifikationskravene, i falgende syv funktioner:

1) Navigation

2) Lastbehandling og stuvning

3) Kontrol af skibsoperationen og af om bordvaarendes sikkerhed

4)  Driftovervagning og kontrol af maskineri

5)  Driftovervagning og kontrol af elektriske og elektroniske systemer
6) Vedligeholdelse og reparation

7)  Radiokommunikation

pa falgende ansvarsniveau:

1) Lederniveau

2)  Operaterniveau

3) Assistentniveau.

Funktioner og ansvarsniveau angives ved undertitel i oversigterne over uddannelses- og
kvalifikationskrav i kapitel 11, 111 og IV i STCW-kodens del A.
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KAPITEL 11
SKIBSFORER — DAEKKET

Forordning 11/1

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som vagthavende navigater

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

pa skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover

Enhver vagthavende navigater i et sagdende skib med en bruttotonnage pa 500 eller
derover skal vagei besiddelse af et kvalifikationscertifikat.

Alle, der ansgger om certificering, skal:
vage mindst 18 ar

have mindst 12 maneders godkendt fartstid til sgs som del af et godkendt
uddannelsesprogram, som omfatter uddannelse om bord i henhold til kravene i
afsnit A-11/1 1 STCW-koden, og som er dokumenteret i en godkendt uddannel sesbog,
eller have mindst 36 maneders godkendt fartstid til sgs

under den pakraevede fartstid til sgs have forrettet mindst seks maneders vagttjeneste
pa broen under opsyn af skibsfereren eller en kvalificeret officer

opfylde de gaddende krav i reglementerne i kapitel 1V for udferelse af foreskrevet
radiotjeneste i henhold til radioreglementet

have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravenei afsnit A-11/1i STCW-koden

opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-VI/1, stk. 2, afsnit A-V1/2,
stk. 1-4, i afsnit A-V1/3, stk. 1 til 4 og afsnit A-V1/4, stk. 1 til 31 STCW-koden.

Forordning 11/2

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som skibsferer og

over styrmand pa skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover

Skibsferer og overstyrmand i skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover

1.

2.1

2.1.1.

Enhver skibsfarer og overstyrmand i et sagaende skib med en bruttotonnage pa 3000
eller derover skal vaerrei besiddelse af et kvalifikationscertifikat.

Alle, der ansgger om certificering, skal:

opfylde kravene for erhvervelse af certifikat som vagthavende navigater i skibe med
en bruttotonnage pa 500 eller derover og have felgende godkendte fartstid til sgs i
den egenskab:

for certificering som overstyrmand i mindst 12 maneder
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2.12.

2.2.

for certificering som skibsfarer i mindst 36 maneder, dog sdledes, at dette tidsrum
kan nedsadtes til ikke under 24 maneder, hvis mindst 12 maneder af fartstiden er
erhvervet som overstyrmand

have fuldendt godkendt uddannelss og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravene i afsnit A-11/2 i STCW-koden for skibsfarere og overstyrmaand
i skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover.

Skibsfarer og overstyrmand i skibe med en bruttotonnage mellem 500 og 3000

1.

2.1

2.2.

2.3.

Enhver skibsfarer og overstyrmand i et sagaende skib med en bruttotonnage mellem
500 og 3000 skal vezrei besiddelse af et certifikat for erhvervskompetence.

Alle, der ansgger om certifikat, skal:

for erhvervelse af certifikat som overstyrmand, opfylde kravene som vagthavende
navigater i skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover

for erhvervelse a certifikat som skibsferer opfylde kravene som vagthavende
navigater i skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og have godkendt
fartstid til sgs pA mindst 36 maneder i den egenskab, dog sdledes, at dette tidsrum
kan nedsadtes til ikke under 24 maneder, hvis mindst 12 maneder af fartstiden er
erhvervet som overstyrmand

have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravene i afsnit A-11/2 1 STCW-koden for skibsfarere og overstyrmaand
I skibe med en bruttotonnage mellem 500 og 3000.

Forordning 11/3

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som vagthavende navigater og

som farer af skibe med en bruttotonnage under 500

Skibe, der ikke sgjler i kystfart

1

Enhver vagthavende navigater, der ger tjeneste i et spgdende skib med en
bruttotonnage under 500, som ikke sgjler i kystfart, skal vaae i besiddelse af et
kvalifikationscertifikat for skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover.

Enhver skibsfarer, der ger tjeneste i et sagaende skib med en bruttotonnage under
500, som ikke sgjler i kystfart, skal vaae i besiddelse af kvalifikationscertifikat for
tjeneste som skibsfarer pa skibe med en bruttotonnage mellem 500 og 3000.

Skibe, der sgjler i kystfart

Vagthavende navigater

1

Enhver vagthavende navigater i et sagaende skib med en bruttotonnage under 500,
der sgjler i kystfart, skal veare i besiddelse af et kvalifikationscertifikat.

Enhver, der ansgger om certifikat som vagthavende navigater i et sagaende skib med
en bruttotonnage under 500, der sgjler i kystfart, skal:
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2.1. vage mindst 18 ar

2.2. have fuldf ert:

2.2.1. salig uddannelse, herunder en passende fartstid til ses skibe efter medlemsstatens
krav, eller

2.2.2. godkendt dakstjeneste til sgsi mindst 36 maneder

2.3. opfylde de gaddende bestemmelser i forordningerne i kapitel IV med henblik pa
udferelse af radiotjeneste i henhold til radioreglementet

2.4. have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravene i afsnit A-11/3 i STCW-koden for vagthavende navigaterer pa
skibe med en bruttotonnage under 500, der sejler i kystfart

2.5. opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-VI/1, stk. 2, afsnit A-V1/2,
stk. 1-4, i afsnit A-V1/3, stk. 1 til 4 og afsnit A-V1/4, stk. 1 til 31 STCW-koden.

Skibsfarer

Enhver skibsferer, der ger tjieneste i et segdende skib med en bruttotonnage under 500, der
sgjler i kystfart, skal vaaei besiddelse af et kvalifikationscertifikat.

1.

11

1.2

13.

14.

2.

Enhver, der ansgger om bevis som skibsfarer i et sggdende skib med en
bruttotonnage under 500, der sgjler i kystfart, skal:

vaae mindst 20 ar
have godkendt fartstid til sas pa mindst 12 maneder som vagthavende navigater

have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravene i afsnit A-11/3 i STCW-koden for forere af skibe med en
bruttotonnage under 500, der sgjler i kystfart

opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-VI1/1, stk. 2, afsnit A-V1/2,
stk. 1-4, i afsnit A-V1/3, stk. 1 til 4 og afsnit A-V1/4, stk. 1 til 31 STCW-koden.

Dispensationer

Myndighederne kan, sdfremt de skenner, at et skibs starrelse og forholdene pa dets rejse er
sdledes, at anvendelsen af alle kravenei dette reglement og i afsnit A-11/3 i STCW-koden ville
vage urimelig eler praktisk uigennemferlig, i tilsvarende omfang fritage fereren og
vagthavende navigater i et sadant skib eller klasse af skibe fra at opfylde visse af kravene
under hensyntagen til sikkerheden for alle skibe, der sgjler i samme farvand.

Forordning 11/4

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som menig, der indgar i

brovagten
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2.1
2.2.
2.3.

2.4.

2.5.

Enhver menig, der indgar i brovagten pa et sggaende skib med en bruttotonnage
pa500 eller derover, og som ikke er under uddannelse, eller hvis pligter under
brovagten er af ufaglaat art, skal vaare i besiddelse af et beherigt certifikat.

Alle, der ansgger om certifikat, skal:

vage mindst 16 ar

have fuldfert:

godkendt fartstid til sgs med mindst seks maneders uddannelse og erfaring, eller

salig uddannelse, enten fer ferste udmenstring eller om bord i et skib, herunder
tjeneste pa mindst to maneder i et sggéende skib

opfylde uddannelses- og kvalifikationskravenei afsnit A-11/41 STCW-koden.

Den ved punkt 2.2.1 og 2.2.2 kraavede fartstid til sgs, uddannelse og erfaring skal
erhverves under udferelse af hverv i tilknytning til brovagten og skal udferes under
direkte opsyn af skibsfareren, den vagthavende navigater eller en kvalificeret menig.

Forordning 11/5

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som menig, som fungerer som

2.1

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.4.

befaren sgfarendei dakstjeneste

Enhver befaren sgfarende i dakstjeneste, der ger tjeneste pa et sagaende skib med en
bruttotonnage pa 500 eller derover skal vaare i besiddelse af beherigt certifikat..

Alle, der ansgger om certifikat, skal:
vage mindst 18 ar
opfylde kravene for erhvervelse af certifikat som menig, der indgar i brovagten

vaae kvalificeret til at fungere som menig, der indgér i brovagten, og samtidig have
fuldfert godkendt dakstjeneste i segaende skibeii:

mindst 18 maneder eller
mindst 12 maneder, og have afsluttet godkendt uddannelse
opfylde uddannelses- og kvalifikationskravenei afsnit A-11/51 STCW-koden.

Hvad angér certifikater, der er udstedt fer d. 1. januar 2012, skal alle medlemsstater
sammenligne de uddannelses- og kvalifikationskrav, som kraeves for befarne
semand, med specifikationerne, der angives for det i afsnit A-I11/5 i STCW-koden
anfarte certifikat, og fastsadter, hvorvidt dette personale skal agourfagre deres
kvalifikationer.

Indtil den 1. januar 2017 kan en medlemsstat, der er part i International Labour
Organisation Certification of Able Seamen Convention 1946 (nr. 74), fortsat
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forlaange og forny certifikater og pétegninger i henhold til bestemmelserne i naevnte
konvention.

En sefarende kan af medlemsstaten anses for at have opfyldt kravene i dette

reglement, hvis han har gjort tjeneste i en relevant stilling i mindst 12 maneder inden
for de sidste 60 maneder forud for ikrafttrasdel sen af dette direktiv.
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KAPITEL I11
MASKINAFDELING

Forordning I11/1

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som vagthavende

maskinmester i et bemandet maskinrum eller som tilsynshavende maskinofficer i et

2.1
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

periodisk ubemandet maskinrum

Enhver vagthavende maskinmester 1 et bemandet maskinrum eller den
til synshavende maskinmester i et periodisk ubemandet maskinrum i et sggaende skib,
hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er 750 kW eller derover, skal vage i
besiddelse af et kvalifikationscertifikat.

Alle, der ansgger om certifikat, skal:
vage mindst 18 ar

have afduttet kombineret workshopuddannelse og godkendt fartstid til sas pa mindst
12 maneder som del af et godkendt uddannelsesprogram, som omfatter uddannelse
om bord, der opfylder kravene i afsnit A-l11/1 i STCW-koden, og som er
dokumenteret i en godkendt uddannelsesbog, eller skal pa anden made have fuldf art
kombineret workshopuddannelse og godkendt fartstid til sas pa mindst 36 maneder,
hvoraf mindst de 30 maneder skal vaae fartstid til sasi maskinafdelingen

under den pakraevede fartstid til sgs have udfert vagtopgaver i maskinrummet under
tilsyn af den averste maskinmester eller en kvalificeret maskinmester i en periode pa
mindst seks maneder

have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravenei afsnit A-111/11 STCW-koden

opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-VI1/1, stk. 2, afsnit A-V1/2,
stk. 1-4, i afsnit A-V1/3, stk. 1 til 4 og afsnit A-V1/4, stk. 1 til 31 STCW-koden.

Forordning I11/2

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som maskinmester og far ste
maskinmester i skibe, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er pa 3000 kW eller
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derover

Enhver maskinmester og ferste maskinmester i et sggdende skib, hvor
hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er pa 3000 kW eller derover, skal veae i
besiddelse af kvalifikationscertifikat.

Alle, der ansgger om certifikat, skal:
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2.1

2.1.1.

2.1.2.

2.2.

opfylde kravene for erhvervelse af certifikat som vagthavende maskinmester pa
sggaende skibe, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er pa 750 kW eller
derover og have godkendt gennemfart godkendt fartstid til sgsi den egenskab:

for erhvervelse af certifikat som farste maskinmester have gennemfert mindst 12
maneder som kvalificeret maskinmester

for erhvervelse af certifikat som maskinmester i mindst 36 maneder, dog sdledes, at
dette tidsrum kan nedsadtes til mindst 24 maneder, hvis mindst 12 méneder af
fartstiden til sgs er erhvervet som farste maskinmester

have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravenei afsnit A-111/2 1 STCW-koden.

Forordning I11/3

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som maskinmester og fer ste
maskinmester i skibe, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er mellem 750 kW

2.1

2.1.1.

2.1.2.

2.2.

0g 3000 kW

Enhver maskinmester og ferste maskinmester i et spgdende skib, hvor
hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er p& mellem 750 kW og 3000 kW skal veae
| besiddelse af et kvalifikationscertifikat.

Alle, der ansgger om certifikat, skal:
opfylde kravene for erhvervelse af certifikat som vagthavende maskinmester, og

for erhvervelse af certifikat som ferste maskinmester have mindst 12 méaneders
godkendt fartstid til sas som maskinassistent eller maskinmester

for erhvervelse af certifikat som maskinmester have mindst 24 méaneders godkendt
fartstid til sgs, heraf mindst 12 maneder efter at have opfyldt betingelserne for at
erhverve bevis som farste maskinmester.

have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravenei afsnit A-111/3 1 STCW-koden.

Enhver maskinmester, der er kvalificeret til at fungere som anden maskinmester pa
skibe, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er pa 3000 kW eller derover, kan
tjene som maskinmester pa skibe, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er pa
under 3000 kW, hvis certifikat er pategnet.

Forordning I11/4

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som menige, der indgar i
maskinvagten i et bemandet maskinrum, eller som péalaegges at udfere hverv i et

1
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periodisk ubemandet maskinrum

Enhver menig, der indgadr i maskinvagten eller som palamgges at udfere hverv i et
periodisk ubemandet maskinrum pa et sggdende skib, hvor hovedmaskineriets
fremdrivningseffekt er 750 kW eller derover, undtagen menige under uddannelse og
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2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

menige, hvis pligter er af ufaglaat art, skal vaae i besiddelse af beharigt certifikat til
at udfere disse hverv.

Alle, der ansgger om certifikat, skal:

vege mindst 16 ar

have fuldfert:

godkendt fartstid til sgs med mindst seks maneders uddannelse og erfaring, eller

salig uddannelse, enten for ferste udmenstring eller om bord i et skib, herunder
tjeneste pa mindst to maneder i et sggdende skib

opfylde uddannelses- og kvalifikationskravenei afsnit A-111/4 i STCW-koden.

Den ved punkt 2.2.1 og 2.2.2 kraevede fartstid til sgs, uddannelse og erfaring skal
erhverves under udferelse af hverv i tilknytning til maskinvagten, og skal udferes
under direkte opsyn af en kvalificeret maskinmester eller en kvalificeret menig.

Forordning I11/5

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som menige, der fungerer som
befarne sefarende i maskintjenestei et bemandet maskinrum, eller som palasgges at

2.1

2.2.

2.3.

2.3.1.
2.3.2.

2.4.

udfere hverv i et periodisk ubemandet maskinrum

Enhver befarende sgfarende i maskintjeneste, der ger tjeneste pa et sggaende skib,
hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er 750 kW eller derover, skal vage i
besiddelse af beharigt certifikat.

Alle, der ansgger om certifikat, skal:
vage mindst 18 ar

overholde kravene for erhvervelse af bevis som menig, der indgdr i maskinvagten i et
bemandet maskinrum, eller som palagyges at udfere hverv i et periodisk ubemandet
maskinrum

vage kvalificeret til at fungere som menig, der indgar i maskinvagten, og samtidig
have fuldf art godkendt daekstjeneste i sagaende skibei:

mindst 12 maneder eller
mindst 6 maneder og have afsluttet godkendt uddanne! se.
opfylde uddannelses- og kvalifikationskravenei afsnit A-I111/51 STCW-koden.

Hvad angér certifikater, der er udstedt fer d. 1. januar 2012, skal alle medlemsstater
sammenligne de uddannelses- og kvalifikationskrav, som kraeves for menige i
maskinrummet, med specifikationerne, der angives for det i afsnit A-11/5i STCW-
koden anfarte certifikat, og fastsedter, hvorvidt dette personale skal gjourfare deres
kvalifikationer.
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4.

En sefarende kan af medlemsstaten anses for at have opfyldt kravene i dette
reglement, hvis han har gjort tjeneste i en relevant stilling i maskinrummet i mindst
12 maneder inden for de sidste 60 maneder forud for ikrafttrasdel sen af dette direktiv.

Forordning 111/6

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som elektroteknisk officer

2.1
2.2.

2.3.

Enhver elektroteknisk officer, der ger tjeneste i et segdende skib, hvor
hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er 750 kW eller derover, skal vage |
besiddelse af et kvalifikationscertifikat.

Alle, der ansgger om certificering, skal:
vaae mindst 18 ar

have afduttet mindst 12 maneders kombineret vagkstedsuddannelse og godkendt
fartstid til sgs, hvoraf mindst seks maneder skal vege fartstid til sas som del af et
godkendt uddannel sesprogram, som opfylder kravenei afsnit A-111/6 i STCW-koden,
og som er dokumenteret i en godkendt uddannelsesbog, eller mindst 36 maneders
kombineret vagkstedsuddannelse og godkendt fartstid til sgs, hvoraf mindst 30
maneder skal vare fartstid til sgsi maskinrummet, og

have afduttet godkendt wuddannelse og opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravenei afsnit A-111/6 i STCW-koden.

Hvad angar certifikater, der er udstedt fer d. 1. januar 2012, skal alle medlemsstater
sammenligne de uddannelses- og kvalifikationskrav, som kraeves for elektrotekniske
officerer, med specifikationerne, der angives for det i afsnit A-11/6 i STCW-koden
anfarte certifikat, og skal derefter fastsadte, hvorvidt dette personale skal ajourfare
deres kvalifikationer.

En sefarende kan af medlemsstaten anses for at have opfyldt kravene i dette
reglement, hvis han har gjort tjeneste i en relevant stilling om bord pa et skib i en
periode pd mindst 12 maneder inden for de sidste 60 maneder forud for
ikrafttraadel sen af dette direktiv og opfylde de kvalifikationskrav, der er specificeret i
afsnit A-111/6 i STCW-koden.

Uanset ovenstdende krav i artikel 1 til 4 kan en passende kvalificeret person af
medlemsstaten anses for at vaae i stand til at udfgre bestemte funktioner i afsnit A-
/6.

Forordning I11/7

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som elektroteknisk menig

Enhver elektroteknisk menig, der ger tjeneste i et sagdende skib, hvor
hovedmaskineriets fremdriftseffekt er 750 kW eller derover, skal veare i besiddel se af
beherigt certifikat.

Alle, der ansgger om certificering, skal:
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1) vegemindst 18 &

2)  have afduttet godkendt fartstid til sgs med mindst 12 maneders uddannelse og
erfaring, eller

3) have afdluttet godkendt uddannelse, herunder en godkendt fartstid til sas pa
mindst 6 maneder, eller

4)  have kvadlifikationer, der opfylder de tekniske kvalifikationer i tabel A-I11/7 i
STCW-koden og en godkendt fartstid til sgs pa mindst 3 maneder, og

5)  opfylde uddannelses- og kvalifikationskravenei afsnit A-111/7 i STCW-koden.

3. Hvad angér certifikater, der er udstedt fer d. 1. januar 2012, ska alle medlemsstater
sammenligne de uddannelses- og kvalifikationskrav, som kraeves for elektrotekniske
menige, med specifikationerne, der angives for det i afsnit A-11/7 i STCW-koden
anfarte certifikat, og skal derefter fastsedte, hvorvidt dette personale skal ajourfere
deres kvalifikationer.

4, En sgfarende kan af medlemsstaten anses for at have opfyldt kravene i dette
reglement, hvis han har gjort tjeneste i en relevant stilling om bord pa et skib i en
periode pd mindst 12 maneder inden for de sidste 60 maneder forud for
ikrafttraadelsen af dette direktiv og opfylde de kvalifikationskrav, der er angivet i
afsnit A-111/7 i STCW-koden.

5. Uanset ovenstdende krav i artikel 1 til 4 kan en passende kvalificeret person af
medlemsstaten anses for at vaae i stand til at udfgre bestemte funktioner i afsnit A-
/7.

KAPITEL IV
RADIOKOMMUNIKATION OG RADIOPERSONEL

Forklarende note

Obligatoriske forskrifter for vagthold ved radiostationer findesi radioreglementet ogi SOLAS
74 med aandringer. Forskrifter for vedligeholdelse af radiostationer findes i SOLAS 74 med
aandringer samt i de retningdlinjer, der er vedtaget af Den International e Sgfartsorganisation.

Forordning IV/1
Anvendelse

1 Med forbehold af punkt 2 skal bestemmelserne i dette kapitel finde anvendelse pa
radiooperatarer pa et skib, der sgler under det globale maritime ngd- og
sikkerhedssystem (GMDSS) som foreskrevet i SOLAS 74 med aandringer.

2. Radiopersonel pa skibe, som ikke er forpligtet til at opfylde bestemmelserne i
GMDSSi kapitel 1V i SOLAS 74, skal ikke opfylde bestemmelserne i dette kapitel.
Radiooperatarer pa disse skibe skal dog overholde radioreglementet. Myndighederne
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skal sikre, at forskriftsmaessige certifikater i henhold til radioreglementet udstedes til
eller anerkendes for sddanne radiooperaterer.

Forordning IV/2
Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af certifikat som GM DSS-radiooper ater er

1 Enhver person, der har ansvaret for eller udferer radiotjeneste pa et skib, der skal
deltage i GMDSS, skal vaze i besiddelse af behegrigt GMDSS-certifikat, som er
udstedt af eller anerkendt af myndighederne i henhold til bestemmelserne i
radioreglementet.

2. Derudover skal enhver, der anseger om kvalifikationscertifikat i henhold til denne
forordning til tjeneste pa et skib, der i henhold til SOLAS 74-konventionen med
aandringer skal vaae udstyret med radioinstallation, skal:

2.1. vage mindst 18 & og

2.2. have afdluttet godkendt uddannelse og oplaaing og opfylde uddannelses- og
kvalifikationskravenei afsnit A/IV-2 i STCW-koden.

KAPITEL V
S/ERLIGE UDDANNELSESKRAV TIL PERSONEL PA
SERLIGE TYPER SKIBE

Forordning V/1-1

Obligatoriske minimumskrav til uddannelse og kvalifikationer for skibsferere, officerer
og menige pa olie- og kemikalietankskibe

1. Officerer og menige, som palagyges saalige hverv og ansvar i forbindelse med last og
lastbehandlingsudstyr pa olie- og kemikalietankskibe skal vage i besiddelse af et
certifikat for grundlaaggende uddannelse i lastearbgide pa oliee og
kemikalietankskibe.

2. Enhver, der ansager om et certifikat for grundlasggende uddannelse i lastearbejde pa
olie- og kemikalietankskibe, skal have fuldfert en grundlagggende traming i henhold
til bestemmelsernei afsnit A-VI/11 STCW-koden og skal have afsluttet:

1) mindst tre maneders godkendt fartstid til sgs om bord pa olie- €eler
kemikalietankskibe og opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit
A-V/1-1, stk. 1, i STCW-koden

2)  en godkendt grunduddannelse i lastearbejde pa olie- og kemikalietankskibe og
opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-V/1-1, stk. 1, |
STCW-koden.

3. Skibsfegrere, maskinmestre, overstyrmaend, farstemaskinmester og enhver anden

person med direkte ansvar for lastning, losning, kontrol med lasten i transit,
handtering af cargo, tankrensninger eller andet lastrelateret arbejde pa olietankskibe
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skal vage i besiddelse af et certifikat for videregdende uddannelse i lastearbejde pa
olietankskibe.

Enhver, der ansager om et bevis for videregdende uddannelse i lastarbejde pa
olietankskibe skal:

1) opfylde kravene til udstedelse af certifikat for grundlasggende uddannelse i
|astearbejde pa olie- og kemikalietankskibe, og

2) ud over at opfylde betingelserne for udstedelse af certifikat for grundlagygende
uddannelse i lastearbejde pa olie- og kemikalietankskibe have:

3)  mindst tre maneders godkendt fartstid til sas pa olietankskibe eller

a mindst en maneds godkendt uddannelse om bord pa tankskibe i overtallig
kapacitet, som omfatter mindst tre forekomster af arbejde med lastning og
losning, og som er dokumenteret i en godkendt uddannel sesbog, idet der tages
hensyn til vejledningeni afsnit B-V/1i STCW-koden og

b) have afduttet godkendt videreuddannelse i lastearbejde pa olietankskibe og
opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-V/1-1, stk. 2, i
STCW-koden.

Skibsfarere, maskinmestre, overstyrmaand, ferstemaskinmester og enhver anden
person med direkte ansvar for lastning, losning, kontrol med lasten i transit,
handtering af ladningen, tankrensninger eller andet lastrelateret arbejde pa
kemikalietankskibe skal vaae i besiddelse af et certifikat for videregaende
uddannelse i lastearbejde pa kemikalietankskibe.

Enhver, der ansgger om et certifikat for videregdende uddannelse i lastarbejde pa
kemikalietankskibe, skal:

1) opfylde kravene til udstedelse af certifikat for grundlesggende uddannelse i
lastearbejde pa olie- og kemikalietankskibe

2) ud over at opfylde betingelserne for udstedelse af certifikat for grundlaaggende
uddannelsei lastearbejde pa olie- og kemikalietankskibe have:

ad  mindst tre maneders godkendt fartstid til sas pa kemikalietankskibe eller

b) mindst en maneds godkendt uddannelse om bord pa kemikalietankskibe i
overtallig kapacitet, som omfatter mindst tre forekomster af arbejde med
lastning og losning, og som er dokumenteret i en godkendt uddannel sesbog,
idet der tages hensyn til vejledningen i afsnit B-V/1i STCW-koden, og

3) have afduttet godkendt videreuddannelse i lastearbejde pa kemikalietankskibe
og opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-V/1-1, stk. 3, i
STCW-koden.

Medlemsstaterne skal sikre, at et certifikat, som er udstedt til sgfarende, der er
kvaificerede i henhold til stk. 2, 4 eler 6, eler a et eksisterende
kvalifikationsbeviscertifikat eller et duelighedsbevis pategnes forskriftsmasssigt.
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Forordning V/1-2

Obligatoriske minimumskrav vedr grende uddannelse og kvalifikationer for skibsferere,

officerer og menigei gastankskibe

Officerer og menige, som palaggyges saalige hverv og ansvar i forbindelse med last og
lastbehandlingsudstyr i gastankskibe, skal vege i besiddelse af et certifikat for
grundlagggende uddannelse i |astearbejde pa gastankskibe.

Enhver, der ansager om et certifikat for grundlasggende uddannelse i lastearbejde pa
gastankskibe, skal have fuldfert en grundlagggende uddannelse i henhold til
bestemmelsernei afsnit A-VI1/1i STCW-koden og skal have afsluttet:

1) mindst tre maneders godkendt fartstid til sgs om bord pa gastankskibe og
opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-V/1-2, stk. 1, i
STCW-koden

2) en godkendt grunduddannelse i lastearbejde pa gastankskibe og opfylde
uddannelses- og kvalifikationskravenei afsnit A-V/1-2, stk. 1, i STCW-koden.

Skibsfarere, maskinmestre, overstyrmaand, ferstemaskinmester og enhver anden
person med direkte ansvar for lastning, losning, kontrol med lasten i transit,
handtering af cargo, tankrensninger eller andet lastrelateret arbejde pa gastankskibe
skal vage i besiddelse af et certifikat for videregdende uddannelse i lastearbejde pa
gastankskibe.

Enhver, der ansgger om et certifikat for videregdende uddannelse i lastarbejde pa
gastankskibe, skal:

1) opfylde kravene for udstedelse af certifikat i grundlasggende uddannelse for
lastarbejde pa olie- og kemikalietankskibe

2) ud over at opfylde betingelserne for udstedelse af certifikat for grundlaaygende
uddannelsei gastankskibe have:

a  mindst tre maneders godkendt fartstid til sas pa gastankskibe

b) mindst en méneds godkendt uddannelse om bord pa gastankskibe i overtallig
kapacitet, som omfatter mindst tre forekomster af arbejde med lastning og
losning, og som er dokumenteret i en godkendt uddannel sesbog, idet der tages
hensyn til vejledningen i afsnit B-V/1i STCW-koden

3) have afduttet godkendt videreuddannelse i lastearbejde pa olietankskibe og
opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene i afsnit A-V/1-2, stk. 2, i
STCW-koden.

Medlemsstaterne skal sikre, at et certifikat, som er udstedt til sgfarende, der er
kvalificerede i henhold til stk. 2 eller 4, eller et eksisterende kvalifikationscertifikat
eller et duelighedsbevis pategnes forskriftsmasssigt.

Forordning V/2
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Obligatoriske minimumskrav til uddannelse og kvalifikationer for skibsferere, officerer,
menige og andet personale pa passager skibe

1 Denne forordning gadder for skibsfarere, officerer, menige og andet personale om
bord pa passagerskibe i udenrigsfart. Medlemsstaterne fastsadter, hvorvidt disse krav
gadder for personale pa passagerskibe i indenrigsfart.

2. Sefarende skal, far de tildeles hverv om bord pa passagerskibe, have gennemfart den
I punkt 4 til 7 kraevede uddannelse i henhold til deres stilling, pligter og ansvar.

3. Sefarende, som skal gennemga den obligatoriske uddannelse i henhold til punkt 4, 6
og 7, skal mindst hver femte & gennemga relevante genopfriskningskurser eller
kunne fremlasgge bevis for at have opnéet det kraevede kvalifikationsniveau inden for
de foregéende fem ar.

4. Skibsfarere, officerer og andet personale, som pa mgnstringsrullen er udpeget til at
assistere passagerer i nadsituationer om bord pa passagerskibe, skal have fuldfert
uddannelse i "crowd management” som specificeret i afsnit A-V/2, stk. 1, i STCW-
koden.

5. Personale, som direkte betjener passagerer i passageromréderne om bord pa
passagerskibe, skal have gennemfart sikkerhedsuddannelse som specificeret i afsnit
A-V/2, stk. 2, i STCW-koden.

6. Skibsfarere, maskinmestre, overstyrmaand, ferstemaskinmestre og enhver person, der
ifelge manstringsrullen har ansvaret for passagernes sikkerhed i ngdsituationer om
bord pa passagerskibe, skal have gennemfert godkendt uddannelse i krisestyring
("crisis management™) og menneskelig adfeard som specificeret i afsnit A-V/2, stk. 3,
I STCW-koden.

7. Skibsfarere, overstyrmaand, maskinmestre, farstemaskinmestre og alle, der har
umiddelbart ansvar for indskibning og udskibning af passagerer, for losning, lastning
eller sikring af lasten, eller for lukning af dbninger i skroget om bord pa ro-ro-
passagerskibe, skal have gennemfert godkendt uddannelse i passagersikkerhed,
lastsikkerhed og skrogintegritet som specificeret i afsnit AV-V/2, stk. 4, i STCW-

koden.

8. Medlemsstaterne skal sikre, at alle, der gennemferer uddannelsen og som er
kvalificeret i henhold til bestemmelserne i dette reglement, modtager skriftligt bevis
derfor.

KAPITEL VI
N@DSITUATIONER, SIKKERHED PA ARBEJDSPL ADSEN,
SIKKERHED, SYGDOMSBEHANDLING OG
OVERLEVELSESFUNKTIONER

Forordning VI/1
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Obligatoriske minimumskrav for sikkerhedsorientering og grundlasggende uddannelse
og vejledning for alle sgfarende

1 Sefarende skal modtage orientering og grundlasggende uddannelse eller vejledning i
henhold til afsnit A-VI/1 i STCW-koden og skal opfylde de forskriftsmaessige
uddannelses- og kvalifikationskrav.

2. Hvis grundlaeggende uddannelse ikke er opfert i klassificeringen for det pagaed dende
certifikat, skal der udstedes et duelighedsbevis, som viser, at indehaveren har
deltaget i et kursusi grundlasggende uddannel se.

Forordning V1/2

Obligatoriske minimumskrav for udstedelse af duelighedsbevisi betjening af
redningsflader, redningsbade, og hurtige mand-over-bord bade

1. Enhver, der ansgger om duelighedsbevis i betjening af redningsbade og -flader
bortset fra hurtige mand-over-bord bade, skal:

1) vagemindst 18 &

2) have mindst 12 maneders godkendt fartstid til sgs eller have deltaget i et
godkendt uddannel seskursus og have mindst seks maneders godkendt til sgs

3) opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene for duelighedsbevis i betjening
af redningsbade og -flader i henhold til afsnit A-V1/2, stk. 1-4, i STCW-koden.

2. Enhver, der ansgger om duelighedsbevis i betjening af hurtige mand-over-bord bade,
skal:

1) vege i besiddelse af duelighedsbevis i betjening af redningsbéde og -flader
bortset fra hurtige mand-over-bord bade

2) havedeltaget i et godkendt uddannel seskursus og

3) opfylde uddannelses- og kvalifikationskravene for duelighedsbevis i betjening
af hurtige mand-over-bord bade i henhold til afsnit A-V1/2, stk. 7-10, i STCW-
koden.

Forordning VI/3
Obligatoriske minimumskrav for avancer et uddannelsei brandbekaempelse

1 Sefarende, der er udpeget til at tilrettel ssgge brandbekaampel sesoperationer, skal med
positivt resultat have gennemfart avanceret uddannelse i brandbekaampel sesteknikker
med saalig vemgt pa tilrettelasggelse, taktik og ordregivning i henhold til
bestemmelserne i artikel 1 til 4, afsnit A-V1/3, 1 STCW-koden, og de skal opfylde de
heri specificerede uddannelses- og kvalifikationskrav.

2. Hvis avanceret uddannelse i brandbekaampelse ikke er omfattet af kravene for det
pagaddende certifikat, skal der udstedes et duelighedsbevis, som viser, at
indehaveren har deltaget i et avanceret kursusi brandbekaampel se.
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Forordning V1/4

Obligatoriske minimumskrav til far stehjadp og sygdomsbehandling

1 Sefarende, der er udpeget til at give farstehjadp om bord, skal opfylde uddannelses-
og kvalifikationskravene i farstehjedp som fastsat i afsnit A-V1/4, stk. 1, 2 0og 3, i
STCW-koden.

2. Sefarende, der er udpeget til at tage sig af sygdomsbehandling om bord, skal opfylde

uddannelses- og kvalifikationskravene i sygdomsbehandling om bord som fastsat i
afsnit A-VI1/4, stk. 4, 5 0g 6, i STCW-koden.

3. Hvis uddannelse i farstehjedp eller sygdomsbehandling ikke indgar i kravene for det
pagaddende certifikat, skal der udstedes et duelighedsbevis, som viser, at
indehaveren har deltaget i et kursusi ferstehjadp eller i sygdomsbehandling.

Forordning VI/5

Obligatoriske minimumskrav for udstedelse af duelighedsbeviser til skibets
sikringsofficerer

1. Enhver, der ansgger om duelighedsbevis som skibssikringsofficer, skal:

1)  have godkendt fartstid til sgs pa mindst 12 maneder eller passende fartstid til
s@s og viden om skibets drift og

2) opfylde uddannelsess og kvalifikationskravene for duelighedsbevis som
sikringsofficer i henhold til afsnit A-V1/5, stk. 1-4, i STCW-koden.

2. Medlemsstaterne skal sikre, at alle personer, der er kvalificerede i henhold til denne
forordning, far udstedt et duelighedsbevis.

Forordning VI/6

Obligatoriske minimumskrav for sikker hedsrelater et uddannelse og vejledning for alle
sefarende

1 Sofarende skal modtage sikkerhedsrelateret fortroliggerelse og uddannelse i
sikkerhedsbevidsthed eller vejledning i henhold til afsnit A-V1/6, stk. 1 til 41 STCW-
koden, og de skal opfylde de heri specificerede uddannel ses- og kvalifikationskrav.

2. Hvis sikkerhedsbevidsthed ikke er opfert i klassificeringen for det pagaddende
certifikat, skal der udstedes et duelighedsbevis, som viser, at indehaveren har
deltaget i et kursusi sikkerhedsbevidsthed.

3. Hver medlemsstat skal sammenligne den sikkerhedsrelaterede uddannelse eller
vejledning, der kraeves for sgfarende, der er i besiddelse af eller kan dokumentere
deres kvalifikationer inden dette direktivs ikrafttraaden, med den uddannelse eller
veledning, der er specificeret i afsnit A-VI1/6, stk. 4, i STCW-koden og skal
fastsadte, om disse segfarende skal gourfare deres kvalifikationer.

Sefarende med udpegede sikringsopgaver
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Sofarende med udpegede sikringsopgaver skal opfylde uddannelsess og
kvalifikationskravenei afsnit A-V1/6, punkt 6 til 81 STCW-koden.

Hvis uddannelse i udpegede sikringsopgaver ikke er inkluderet i kravene for det
pagaddende certifikat, skal der udstedes et duelighedsbevis, som viser, at
indehaveren har deltaget i et kursus for udpegede sikringsopgaver.

Hver medlemsstat skal sammenligne den sikkerhedsrelaterede uddannelse, der
kraeves for sgfarende, med udpegede sikringsopgaver, der er i besiddelse af eller kan
dokumentere kvalifikationer, inden dette direktivs ikrafttraeden, med dem, der er
angivet i afsnit A-V1/6, stk. 8, i STCW-koden og skal fastsadte, om disse sgfarende
skal gjourfere deres kvalifikationer.

KAPITEL VII
UDSTEDELSE AF ALTERNATIVE CERTIFIKATER

Forordning VII/1
Udstedelse af alter native certifikater

Uanset kravene for udstedelse af certifikater i kapitel 11 og Ill i dette bilag kan
medlemsstaterne vadge at udstede eller autorisere udstedel se af andre certifikater end
dei disse kapitler nasevnte, forudsat at:

1) de funktioner og ansvarsniveauer, certifikaterne og pategningerne gadder for,
vadges fra og er identiske med funktioner og ansvarsniveauer i afsnit A-11/1,
A-1112, A-11/3, A-11/4, A-11/5, A-111/1, A-111/2, A-111/3, A-111/4, A-111/5 og A-
IV/2i STCW-koden

2) ansggerne har gennemfart godkendt uddannelse og opfylder uddannelses- og
kvalifikationskravene i de relevante afsnit i STCW-koden og i afsnit A-VII/1 i
koden for de funktioner og niveauer, der star i certifikaterne og pategningerne

3) ansegerne har gennemfart godkendt fartstid til sgs svarende til udferelse af de
funktioner og de niveauer, der fremgar af certifikatet. Varigheden af fartstiden
til sgs skal mindst svare til varigheden af fartstiden til sgsi kapitel 11 og Il i
dette bilag. Fartstiden til sgs skal dog mindst vaare som kraevet i afsnit A-V11/2
i STCW-koden

4)  ansggere om certificering, som skal foretage navigation pa operationelt niveau,
skal opfylde de gaddende krav i forordningerne i kapitel 1V for udferelse af
foreskrevet radiotjeneste i henhold til radioreglementet

5) certifikaterne udstedes i henhold til kravene i artikel 2 og bestemmelserne i
kapitel VII i STCW-koden.

Intet certifikat skal udstedesi henhold til dette kapitel medmindre medlemsstaten har
meddelt Kommissionen de oplysninger, der kraevesi henhold til STCW-koden.

Forordning VI1/2
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Udstedelse af certifikater til sefarende

Enhver sgfarende, der udfarer en funktion eller funktioner, der er specificeret i tabel A-I1/1,
A-11/2 og A-11/3, A-11/4 eler A-I1/5 i kapitel 11 eller i tabel A-I11/1, A-111/2, A-111/3 eller A-
[11/4 eller A-111/5i kapitel [11 eller A-1V/2 i kapitel 1V i STCW-koden, skal vaaei besiddelse
af et kvalifikationscertifikat eller i pakommende tilfad de et duelighedsbevis.

Forordning VI1/3

Principper for udstedelse af alternative certifikater

1 En medlemsstat, som vadger at udstede eller autorisere udstedelse af alternative
certifikater, skal sikre, at fglgende principper overholdes:

1) En ordning for aternative certifikater ma kun indferes, hvis den sikrer
sikkerhed til sgs og forureningsforebyggelse mindst svarende til de evrige
kapitler.

2)  Enhver ordning for alternative certifikater skal sikre, at disse certifikater er
indbyrdes udskiftelige med certifikater udstedt i henhold til de andre kapitler.

2. Udskiftelighedsprincippet i punkt 1 skal sikre:

1) a sefarende, der har modtaget certifikat i henhold til ordningerne i kapitel Il
og/eller 111, og sefarende, som har modtaget certifikat i henhold til kapitel VI,
kan arbejde pa skibe, som har en traditionel ordning eller en anden ordning om
bord

2) at sofarende ikke uddannes med henblik pa specifikke ordninger om bord
saledes, at deikke er i stand til at bruge deres faardigheder andetsteds.

3. Nar et certifikat udstedes i henhold til bestemmelserne i dette kapitel, skal der tages

hensyn til f@gende principper:

1) Udstedelse af alternative certifikater maikke som sadan anvendestil at:

a) reducere antallet af besagtningsmedlemmer om bord

b) samkefagets niveau eller gare sgfarende "mindre faglaate” eller

c) begrunde, at en og samme bevisindehaver palaagges kombineret maskin- og
daksvagt pa en og samme vagt.

2) Den person, der farer kommandoen, er skibsfareren; skibsfarerens og andres
retsstilling og befgjelser maikke pavirkes negativt ved indferelse af en ordning
for alternative certifikater.

4, Principperne i punkt 1 og 2 skal sikre, at bade daks- og maskinmestre bibeholder
deres kompetence.

DA
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Bilag I1
Punkt 31 bilag Il erstattes af felgende:

"3. Kommissionen har med bistand af Det Europadske Agentur for Sgfartssikkerhed og med
sterst mulig inddragelse af alle berarte medlemsstater og gennem en evaluering af denne part,
som kan omfatte inspektion af faciliteter og procedurer, bekradtet, at konventionens krav
vedregrende kompetenceniveau, uddannelse og certificering og kvalitetsstandarder overholdes
fuldt ud.".
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Bilag 111

"BILAGV
TYPE OPLYSNINGER, DER SKAL SENDESTIL KOMMISSIONEN TIL
STATISTISKE FORMAL

1 Nar der henvises til dette bilag, skal fglgende oplysninger, der er angivet i afsnit A-
1/2, stk. 9 i STCW-koden for alle kvalifikationscertifikater eller pategninger, der
attesterer  udstedelsen, ale pategninger, der attesterer anerkendelse af

kvalifikationscertifikater udstedt af andre lande, og ale duelighedsbeviser udstedt til
menige tilvejebringes:

Kvalifikationscertifikater/pategninger, der attesterer udstedel se:
—  den sefarendes entydige id

—  den sefarendes navn

—  den sefarendes fadsel sdato

—  den sefarendes nationalitet

—  den sefarendes kan

- pategningsnummer for kvalifikationscertifikat

—  nummer for pategning, der attesterer udstedelse

—  faadighed(er)

—  udstedelsesdato €eller dato for seneste dato for forlaangelse af dokumentet
—  udlgbsdato

—  dtatusfor certifikatet (gyldigt, suspenderet, annulleret, meldt tabt, adel agt)

—  begramsninger.
Pategninger, der attesterer anerkendelse af kvalifikationscertifikater udstedt af andre lande:
- den sefarendes entydige id

—  den sefarendes navn

—  den sefarendes fadsel sdato

—  den sefarendes nationalitet

—  den sefarendes kan

— land, der udsteder det oprindelige kvalifikationscertifikat

- oprindeligt nummer pa kvalifikationscertifikat
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nummer for pategning, der attesterer anerkendelse af kvalifikationscertifikater
udstedt af andre lande

faadighed(er)

udstedel sesdato eller dato for seneste dato for forlaangel se af dokumentet
udlgbsdato

Status

begramsninger.

Duelighedsbevis for menige (hvis det findes):

den sgfarendes entydige id

den sgfarendes navn

den sgfarendes fadsel sdato

den sgfarendes nationalitet

den sgfarendes ken

nummer pa duelighedsbeviset

faadighed(er)

udstedel sesdato eller dato for seneste dato for forlaangel se af dokumentet
udlgbsdato

Status

2. De oplysninger, der er omfattet af databeskyttelseslovgivningen, kan fremlaggges i
anonymiseret form.
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