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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
1.1. Begrundelse og formal

Den 30. marts 2009 anmodede Rédet Kommissionen om at tredffe alle ngdvendige foranstalt-
ninger til at opnad den hgjst mulige grad af interoperabilitet mellem moderniseringsplanen for
det europadske lufttrafikstyringssystem (ATM-system), SESAR (se nedenfor), og det
tilsvarende amerikanske system, NextGen, samt andre projekter i ICAO-regionerne (ICAO:
Organisationen for International Civil Luftfart). Kommissionen blev ogsa anmodet om at tage
hensyn til behovet for overensstemmelse med udviklingen af globale koncepter i ICAO. Med
henblik herpa opfordrede Radet Kommissionen til at forelasgge Radet en henstilling om
bemyndigelse af Kommissionen til at indlede forhandlinger om et samarbejdsmemorandum
med den amerikanske luftfartsadministration, Federal Aviation Administration (FAA).
Denne henstilling® forelagde K ommissionen Radet den 10. juni 2009. Kommissionen foreslog
imidlertid, at forhandlingerne med FAA om samarbejdsrammen blev udvidet til ud over
interoperabilitet mellem SESAR og NextGen at omfatte forskning og udvikling inden for civil
luftfart i almindelighed.

Pa grundlag af Kommissionens henstilling vedtog Radet den 9. oktober 2009 en afgarelse om
at bemyndige Kommissionen til pd EU's vegne at indlede forhandlinger med FAA om et
samarbejdsmemorandum om forskning og udvikling inden for civil luftfart. Radet anmodede
desuden Kommissionen om sidelgbende at uarbejde et bilag om interoperabilitet mellem
SESAR og NextGen.

| forslaget til memorandum fastsagtes vilkarene for EU's og USA's samarbejde om fremme og
udvikling af forskning og udvikling inden for civil luftfart. Memorandummet er et vigtigt
instrument, der fastlaggger en juridisk bindende ramme og opfylder en rakke
gensidighedsprincipper, som der er opnaet enighed om, og derved giver parterne mulighed for
at forfelge deres fadles ma om mere miljevenlige og effektive lufttrafiksystemer. Udkastet til
memorandum vil give parterne mulighed for at ivaarkssdte samarbejdsaktiviteter om forskning
og udvikling inden for alle omrader af den civile luftfart.

Pa grundlag af forhandlingsmandatets direktiver er der udarbejdet et udkast il
samarbejdsmemorandum og et udkast til bilag om interoperabilitet mellem SESAR og
NextGen, som parterne paraferede den 18. juni 2010. Forud for Europa-Parlamentets
samtykke og Radets afgerelse om indgéelse af det foresdede memorandum, foresléar
Kommissionen Radet at vedtage en afgerelse om bemyndigelse til undertegnelse og forel gbig
anvendelse af det.

! Rédets resolution om godkendelse af den europadske masterplan for lufttrafikstyring, punkt 14 og 15,

30. marts 2009.
2 Henstilling fra Kommissionen til R&det, SEK (2009) 744 endelig af 8.6.2009.
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1.2 Generdl baggrund
SESAR

SESAR-programmet (Single European Sky Air traffic management Research) udger den
teknologiske grundpille i politikken for et fadles europadsk Iuftrum®. Det er et program i tre
faser, hvorunder en ny generation af ATM-teknologier, -systemer og -procedurer, som er af
hgj kvalitet og passer til de ma og krav, der opstilles i politikken for et fedles europadsk
luftrum, er blevet defineret, for tiden er under udvikling og til sidst vil blive
implementeret. Et af de centrale resultater af SESAR-programmets definitionsfase er den
europadske ATM-masterplan (masterplanen). Den er en fadles kareplan, som Radet har
tilduttet sig og alle ATM-interessenter anerkendt, for ibrugtagningen af en ny generation af
ATM-teknologier og -procedurer i lagbet af de kommende 10-15 &r. Masterplanen styrer
arbejdsprogrammet for udviklingsfasen og vil ogsa vaare et afgerende styringsredskab for
SESAR-programmets implementeringsfase.

SESAR-programmet er nu i udviklingsfasen, der bestér af over 300 sammenhaagende og
koordinerede forsknings-, udviklings- og valideringsprojekter, som styres centralt af
fadlesforetagendet SESAR (SJU), det farste offentlig-private partnerskab for ATM, der er
oprettet som et EU-organ. SJU har til formd at sikre moderniseringen af det europadske
ATM-system ved a samordne og koncentrere hele den relevante forsknings- og
udviklingsindsats i EU. Det er stiftet af EU og Eurocontrol og har 15 erhvervsvirksomheder
som medlemmer (producenter af jord- og flybaseret udstyr, lufthavne, luftfartsselskaber og
udbydere af luftfartstjenester), herunder organisationer fra tredjelande og flere associerede
partnere.

| USA har FAA ogsa lanceret et program for ATM-modernisering under navnet NextGen. Da
SESAR og NextGen sdledes er paralleltlgbende foretagender, har brugerne af det europadske
luftrum med stor styrke rejst kravet om, at der bliver interoperabilitet mellem SESAR og
NextGen for at garantere en sikker og uhindret luftfartsdrift pa verdensplan, ege det
europad ske erhvervslivs forretningsmuligheder og undga bekostelig duplikering af udstyr om
bord pa flyene. Amerikanske selskaber har i forvejen adgang til europadske forsknings- og
udviklingsprogrammer som SESAR. Derfor er det vigtigt at garantere tilsvarende muligheder
for europadsk erhvervdliv.

Kommissionen mener, at det er patrasgende nedvendigt for den civile luftfartssektor i
amindelighed at styrke det tekniske og operationelle samarbejde med FAA Et mere effektivt
og bagedygtigt Iufttrafiksystem kan nemlig bedre nds ved en helhedsorienteret
fremgangsmade, der tager fat pa ale aspekter af den civile luftfart. Det motiverede
Kommissionen til at anbefale, at samarbejdsrammen blev udvidet til at omfatte hele den civile
luftfarts omréde.

Det foresldede samarbegjdsmemorandum med USA tilvejebringer et solidt og juridisk
bindende grundlag for ivaaksadtelse af samarbejdsaktiviteter om forskning og udvikling, som
tager beherigt hgjde for felsomme spergsmd som ansvar, immateriaret og gensidighed.
Dertil kommer, at memorandummet har potentiale til at sedte internationale normer for luft-
farten, som giver verdensomspaandende interoperabilitet, og dermed imadekommer luftfarts-
interessenternes forventninger og ager forretningsmulighederne for europadsk erhvervsliv.

Forordning ...
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1.3. Gaddende bestemmelser p& omradet

Europa-Kommissionen og FAA havde oprindelig, den 18. juli 2006, undertegnet et
aftalememorandum om en ramme for samarbejde med det formal at bidrage til en mere global
lufttrafikstyring ved at lette fadles globale operationer. Aftalememorandummet blev gjourfert
den 17. marts 2009 for at tage hensyn til, at SJU udfylder en naglerolle i det tekniske
samarbejde med FAA, med Europa-Kommissionen som ansvarlig instans. Pa grund af sin
karakter af hensigtserklaaing tilvejebringer aftalememorandummet imidlertid ikke den
juridisk bindende ramme, der er nadvendig, hvis der skal tages forngden hgjde for spargsmal
angdende ansvar, immaterialret og gensidighed. Det foresldede samarbejdsmemorandum,
herunder sazlig bilaget om interoperabilitet mellem SESAR og NextGen, vil trade i stedet for
det nuvaaende aftalememorandum.

1.4. Overensstemmelse med EU's andre politikker og mal

Det foresldede samarbejdsmemorandum vil bidrage til at realisere malene for politikken for et
fadles europadask Iuftrum, da det understetter SESAR-programmet, som er denne politiks
bagende element i teknologisk henseende. Ved en forholdsvis tidlig udvikling og
ibrugtagning af nye ATM-teknologier og -procedurer vil Europa nemlig kunne gge sin
innovationsevne og industriens konkurrenceevne pa verdensplan og dermed sadte vasgt bag
sinindsatsi standardiseringsorganerne.

Udkastet til memorandum vil stimulere det tekniske og operationelle samarbejde mellem
parterne, fordi det tilvejebringer et klart retsgrundlag. En sadan impuls stemmer overens med
EU'sforskningspolitik og vil bidrage til gennemfarelsen af det syvende rammeprogram.

2. INTERESSENTH@RING OG KONSEKVENSANALYSE

2.1. I nter essenthering

Luftfartsindustrien glaeder sig over de udsigter, der ligger i et bindende samarbejdsmemo-
randum mellem EU og USA. Det europadske erhvervdliv forventer, at gennemferelsen af de
gensidighedsprincipper, der ligger til grund for memorandummet, vil sedte det i stand til at
drage fordel af tilsvarende muligheder for at deltage i samarbejdsaktiviteter med USA pa
grundlag af gennemskuelighed, gensidigt udbytte og fair behandling.

Heringsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Under hele forhandlingsforlgbet har Kommissionen rédfert sig med interessenterne, saglig via
fadlesforetagendet SESAR, og medlemsstaterne i det sealig udvalg, Radet har nedsat til at
falge forhandlingerne om memorandummet.

Sammendrag af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Der er taget behgrigt hensyn til interessenternes bemaarkninger ved udarbegjdelsen af EU's
forhandlingsposition.
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2.2. Ekspertbistand

Fadlesforetagendet SESAR har ydet teknisk bistand under forhandlingerne. Juridisk
ekspertise er hentet i Kommissionens Juridiske Tjeneste. Der har ikke vaaret behov for anden
ekstern ekspertbistand.

2.3. Konsekvensvurdering

Memorandummet tilvejebringer et solidt retsgrundlag, der giver mulighed for dybtgaende
teknisk og operationelt samarbejde, som hurtigt kan affede fadles standarder inden for civil
luftfart. Dertil kommer, at definitionen, gennemferelsen og overvagningen af gensidigheds-
princippet vil hjedpe europadsk erhvervdiv til at fa adgang til nye markeder i USA.
Gennemferes gensidighedsprincippet ikke, far europadsk erhvervdiv ikke fair adgang til
USA's marked.

Hvad specielt ATM-moderniseringen angdr, vil EU's og USA's samordnede stette til ICAO's
standardiseringsarbejde blive en drivkraft med potentiae til at gore fadles SESAR-NextGen-
standarder til internationale ATM-standarder. Sikres interoperabiliteten ikke, ma der monteres
dobbelte udstyrssad i tusindvis af fly, der flyver bade i Europa og i USA, og den investering
har [uftfartssel skaberne ikke rad til under den nuvagrende finanskrise.

3. FORSLAGETSJURIDISKE INDHOLD
3.1 Resumé af forslaget

Det foresldede samarbejdsmemorandum bestar af et hoveddokument med de vigtigste
principper for samarbegjdet og ordninger for, hvordan det skal forvaltes. Hoveddokumentet
suppleres af bilag og tilleg til bilagene, der gar dybere i saalige tekniske malsagninger for
forskning og udvikling inden for civil luftfart. | overensstemmelse med mandatet fra Radet
behandler det farste bilag interoperabiliteten mellem SESAR og NextGen.

Forvaltningsordningerne bestér af et fadlesudvalg sammensat af reprassentanter for Kommis-
sionen, der bistds af repressentanter for EU's medlemsstater, og reprassentanter for FAA.
Fadlesudvalget kan drefte ethvert spargsmd om, hvordan memorandummet og dets bilag og
tillagg fungerer.

3.2. Retsgrundlag

Artikel 100, stk. 2, ssmmenholdt med artikel 218, stk. 5, i traktaten om Den Europaaske
Unions funktionsmade.

3.3. Subsidiaritetsprincippet

Pa grund af lufttrafikkens paneuropadske karakter og ngdvendigheden af en ensartet
fremgangsmade pa europadsk plan, kan medlemsstaterne ikke samarbejdsmemorandummets
mal ved bilateralt samarbejde med USA. Derfor opfylde forslaget nasrhedsprincippet.

3.4. Proportionalitetsprincippet

Samarbejdsmemorandummet mellem EU og USA er et effektivt, bindende retsinstrument, der
fremmer teknisk samarbejde mellem de to parter. Det fastlaggger en overordnet ramme, der
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muligger iveaksadtelse af samarbedsaktiviteter, der giver de to parter sammenlignelige
muligheder for at deltage i deres forsknings- og udviklingsaktiviteter pa ethvert omréde inden
for civil luftfart.

Den foresldede aftale pdlasgger hverken medlemsstaterne eller erhvervslivet flere admini-
strative eller gkonomiske byrder.

3.5. Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresl &et reguleringsmiddel: Samarbejdsmemorandum

Forbindelser med tredjelande pa |uftfartsomradet kan kun reguleres ved internationale aftaler.

4, BUDGETM £SSIGE KONSEK VENSER

Forslaget far ingen felger for EU-budgettet.
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2011/0020 (NLE)
Fordag til

RADETS AFG@REL SE

om undertegnelse og for elgbig anvendelse af et samar bgldsmemorandum mellem Den
Europaaske Union og Amerikas Forenede Stater om forskning og udvikling inden for

civil luftfart

RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 5,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen* og

ud frafelgende betragtninger:

D

)
©)

(4)

| overensstemmelse med Rédets afgerelse om bemyndigelse af Kommissionen til at
indlede forhandlinger har Kommissionen fart forhandlinger pa EU's vegne om et
samarbejdsmemorandum mellem Den Europsdske Union og Amerikas Forenede
Stater om forskning og udvikling inden for civil luftfart ("memorandummet”) og om
bilag | til dette memorandum, som vedrgrer samarbejde om global interoperabilitet
mellem SESAR og NextGen.

Memorandummet og dets bilag | blev paraferet den 18. juni 2010.

Memorandummet og dets bilag I, som Kommissionen har forhandlet faadigt, ber
undertegnes og anvendes forel gbigt med forbehold for senere indgael se.

Det er ngdvendigt at fastlasgge proceduremaessige ordninger for EU's deltagelse i det
fadlesudvalg, der nedsadtes ved memorandummet, for tvistbilaaggel se og for opsigelse
af bilag og tillagg til memorandummet —

BESTEMT FOLGENDE:

Artikel 1 (Undertegnelse)

Undertegnelsen af memorandummet og dets bilag | godkendes herved pa Unionens
vegne med forbehold af Radets afgarelse om indgaelse af memorandummet. Teksten
til memorandummet og dets bilag | er knyttet til denne afgerel se.

EUTCdf,s..
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2. Formanden for Radet bemyndiges til at udpege den eller de personer, der pa
Unionens vegne er befgjet til at undertegne memorandummet med forbehold af
senere indgael se.

Artikel 2 (Forelgbig anvendelse)

Indtil memorandummet trader i kraft, anvender Den Europadske Union det som en forel gbig
foranstaltning fra det tidligste af falgende to tidspunkter: i) den farste i maneden efter datoen
for den sidste note, hvormed parterne har underrettet hinanden om, at de procedurer, der er
nadvendige for at anvende memorandummet forelgbigt, er afduttet, eler ii) den farste i
maneden efter tolvmanedersdagen for memorandummets undertegnel se.

Artikel 3 (Fadlesudvalget)

1 | fedlesudvalget, jf. memorandummets artikel 111, reprasenteres Unionen af
Kommissionen, som bistas af repraesentanter for medlemsstaterne.

2. Kommissionen fastlasgger efter hering af det saalige udvalg, Radet har nedsat,
hvilken holdning Unionen skal indtage i fadlesudvalget til bl.a. f@lgende spergsmdl:

— vedtagelse af flere bilag til memorandummet og tillagy til bilagene
— vedtagelse af aandringer af bilagene til memorandummet og af tillasggene til
bilagene.
Artikel 4 (Gennemfarelse)
Kommissionen kan tradfe enhver relevant foranstaltning i medfer af memorandummets

artikel 11 (B), IV, V, VI og VIII.

Artikel 5 (Tvistbilaeggel se)

Kommissionen repraesenterer Unionen under samréd i henhold til memorandummets artikel
XI.

Artikel 6 (Opsigelse af bilag og tillas)

Efter hering af det i artikel 3, stk. 2, omhandlede saalige udvalg kan Kommissionen opsige
bilag eller tillagg til memorandummet i overensstemmel se med dettes artikel X1, litraD.

Udfaadiget i Bruxelles,

P& Radets vegne
Formand
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SAMARBEJDSMEMORANDUM
NAT-1-9406
MELLEM
AMERIKASFORENEDE STATER
oG
DEN EUROPZISKE UNION

EFTERSOM det er et fadles formdl for Amerikas Forenede Stater og Den Europadske Union
at fremme og udvikle samarbejdet om forskning og udvikling inden for civil uftfart, og

EFTERSOM et sadant samarbejde vil fremme den civile luftfarts udvikling og sikkerhed i
Amerikas Forenede Stater og Den Europadske Union

ER Amerikas Forenede Stater og Den Europadske Union (tilsammen "parterne’ og hver for
sig "part") NAET TIL ENIGHED OM at ivaarksadte fadlesprogrammer i overensstemmelse
med fglgende vilkar:

ARTIKEL | —-FORMAL

A. Dette samarbgjdsmemorandum, inklusive bilag og tillagg, (memorandummet)
fastsadter vilkarene for det indbyrdes samarbegjde om at fremme og udvikle
forskningen og udviklingen inden for civil luftfart. Under forudssgning af at der
findes bevilgede midler og andre nadvendige ressourcer, kan parterne med dette
forma stille personale og andre ressourcer og dertil knyttede ydelser til rédighed for
et samarbegde i det omfang, det kraeves i bilagene og tillagggene til dette

memorandum.
B. Mélene for dette memorandum kan nas ved samarbegjde pa hvert af felgende

omrader:

1. udveksling af oplysninger om programmer og projekter, forskningsresultater
eller publikationer

2. gennemferelse af fadles analyser

3. samordning af forsknings- og udviklingsprogrammer og -projekter og deres
gennemfarelse ved en fadles indsats

4.  udveksling af videnskabeligt og teknisk personale

5. udvekding af sagligt udstyr og software og saalige systemer il
forskningsaktiviteter samt kompatibilitetsundersggel ser

6. afholdelse af fadles symposier eller konferencer og
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7. indbyrdes radslagninger med det formd at iveaksadte en samordnet indsats i
relevante international e organer.

| det omfang det ikke strider mod gaddende love, forskrifter og politikker, med deres
eventuelle andringer, fremmer parterne i videst muligt omfang inddragelse af
deltagere i samarbejdsaktiviteter inden for rammerne af dette memorandum med det
sigte at tilvgebringe sammenlignelige muligheder for deltagelse i hinandens
forskningss og udviklingsaktiviteter. Parterne inddrager deltagerne i
samarbejdsaktiviteter, som gennemfares pa grundlag af gensidighed efter felgende
principper:

1. gensidigt udbytte
2. sammenlignelige muligheder for at gaind i samarbejdsaktiviteter
3. ligeogfair behandling

4. udveksling pa det rigtige tidspunkt af viden, der kan fa indflydelse pa
samarbejdsaktiviteterne, og

5.  &benhed.

Sadanne samarbejdsaktiviteter skal finde sted i medfer af saarskilte bilag og tillagy
som defineret i artikel 11.

ARTIKEL Il - GENNEMFZREL SE

A.

Dette memorandum gennemfares via sine sagskilte bilag og tillesg. Bilagene og
tillaaggene beskriver efter omstaandighederne arten og varigheden af samarbejdet pa
et bestemt omrade eller med et bestemt forma, handteringen af spargsma om
immateriel gendomsret, ansvar, finansiering, omkostningsfordeling og andre
relevante forhold. Medmindre andet udtrykkelig er fastsat, har bestemmelser i dette
memorandum forrang for bestemmelser i et bilag eller tillagy, hvis disse strider mod
memorandummets bestemmel ser.

Reprassentanter for Amerikas Forenede Stater og Den Europadske Union mades
periodisk for at:

1. dreftefordag til nye samarbejdsaktiviteter og

2. gere status over igangvaaende aktiviteter, der er ivaaksat i medfer af et bilag
eller tillagg til dette memorandum.

Samarbejdsaktiviteter i henhold til dette memorandum koordineres og fremmes pa
vegne af Amerikas Forenede Staters regering af den amerikanske |uftfartsstyrelse,
Federal Aviation Administration, og pa Fadlesskabets vegne af Europa
Kommissionen.

Falgende kontorer udpeges til at koordinere og forvalte dette memorandum, og alle
anmodninger om ydelser i medfer af dette memorandum skal rettestil dem:

10
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E.

1.  For Amerikas Forenede Stater:
Federal Aviation Administration
Office of International Aviation
Wilbur Wright Bldg., 6™ Floor, East
600 Independence Ave., SW.
Washington, D.C.

20591 - USA
Telefon: +1-202-385-8900

2. For Den Europaaske Union:
Europa-Kommissionen
Generaldirektoratet for Mobilitet og Transport
Direktorat E - Lufttransport
1040 Bruxelles, Belgien
Telefon: +32-2-2968430
Fax: +32-2-2968353

Tekniske kontakter mellem programmerne for specifikke aktiviteter etableres som
anfart i bilagene og tillagggene til dette memorandum.

ARTIKEL Il —-FORVALTNING

A.

Parterne nedsater herved et fadlesudvalg, som det pahviler at sikre, at
memorandummet fungerer efter hensigten; fadlesudvalget mades jeevnligt for at
vurdere, om det gennemfares effektivt.

Fad |lesudval get sammensadtes af repraesentanter for:

1. Ameikas Forenede Stater ved Federal Aviation Adminisration (FAA,
medformand) og

2. Den Europadske Union ved Europa-Kommissionen (medformand) bistaet af
reprassentanter for Den Europaaske Unions medlemsstater.

Fadlesudvalget kan opfordre eksperter med specifikke fagkundskaber til at deltage ad
hoc. Fadlesudvalget kan nedsadte arbedsgrupper og fare tilsyn med deres arbejde og
med arbgjdet | udvalg og grupper, der nedsadtes i de enkelte bilag og tillas.
Fadlesudvalget udarbejder og vedtager sin forretningsorden.

11

DA



DA

D. Alle fadlesudvalgets beslutninger tradfes 1 enighed mellem de to parter,
fadlesudvalget bestér af. Beslutningerne nedfaddes skriftligt og underskrives af
parternes repraesentanter i fadlesudvalget.

E. Fadlesudvalget kan drefte ethvert spargsmad om, hvordan dette memorandum og dets
bilag og tillaeg fungerer. Dets opgaver omfatter:

1. inden for rammerne a dette memorandum og dets bilag og tillaay a udgere
et forum for dreftelse &f:

a  forefadende spergsmd og adringer, der kan pdvirke gennemfarelsen of
dette memorandum og dets bilag og tillasg

b. fadlesfremgangsméder for indferelse af nye teknologier og procedurer,
forsknings- og evaueringsprogrammer og andre omrader af fadlesinteresse
samt

c.  udkast til lovgivning og andre forskrifter hos hver part, der kan fa
virkninger for den anden parts interesser inden for rammerne af dette
memorandum og dets bilag og tillasg

2.  efter omstaendighederne at vedtage yderligere bilag til dette memorandum
og tillagg til bilagene

3. efter omstandighederne at vedtage aandringer af bilag til dette memorandum
og af tillagg til bilagene samt

4.  efter omstaandighederne at stille forslag til parterne om pa anden méade at aandre
dette memorandum.

ARTIKEL IV —UDVEKSLING AF PERSONALE

Parterne kan udveksle teknisk personale i det omfang det er ngdvendigt for at udfare de
aktiviteter, der beskrives i et bilag eller tillagy til dette memorandum. S&danne udvekslinger
skal forega pa de vilkar, der er anfert i dette memorandum og dets bilag og tilleeg. Teknisk
personale, der udveksles af parterne, skal udfgre det arbejde, der specificeres i bilaget eller
tillasgget. Det tekniske personale kan komme fra De Forenede Staters eller Den Europadske
Unions styrelser eller fra deres kontrahenter efter indbyrdes aftale.

ARTIKEL V —ORDNINGER VEDR@RENDE UDLAN AF UDSTYR

Den ene part ("udlaner") kan lane udstyr til den anden part ("laner") i medfer af et bilag eller
tillagg til dette memorandum. Medmindre andet er fastsat i et bilag eller tillagy, gadder
falgende generelle bestemmel ser om alle udlan af udstyr:

A. Udlaner skal oplyse vaardien af det stykke udstyr, der skal lanes ud.

B. Laner overtager forvaringen og besiddelsen af udstyret pa udlaners anlasg som
udpeget af parterne i bilaget eller tillasgget. Udstyret forbliver i laners forvaring og
besiddelseindtil det er leveret tilbage til udlaner i overensstemmelse med litra H.
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Laner skal pa egen regning transportere eventuelt udstyr til det anlesy parterne har
udpeget i bilaget eller tillaegget.

Parterne er hinanden behjadpelige med at tilvejebringe eventuelle eksporttilladel ser
og andre dokumenter, der kraevestil transport af udstyret.

Det pahviler laner at installere udstyret pa det anlasg parterne har udpeget i bilaget
eller tillaegget. Udlaner skal om ngdvendigt bista 1aner med at installere lant udstyr
pavilkar, som parterne er blevet enige om.

| lanetiden skal laner drive og vedligeholde udstyret, sd det forbliver i god stand,
sikre, at det fortsat kan fungere, og tillade udlaner at inspicere det pa ethvert rimeligt
tidspunkt.

Udldner skal bista laner med at finde kilder til forsyninger med amindelige
genstande og saalige dele, der ikke er umiddel bart tilgaangelige for laner.

Nar det pagaddende bilag €eller tillegy til dette memorandum udigber eller opsiges,
eller ndr der ikke laangere er brug for udstyret, tilbageleverer 1aner for egen regning
udstyret til udlaner.

Ved tab eller beskadigelse af udstyr, der er udlant i medfer af dette memorandum, og
som laner har overtaget forvaringen og besiddelsen af, skal laner, efter udlaners valg,
enten istandsadte udstyret eller erstatte udlaner vaadien (som oplyst af udlaner, jf.
litra A) af det tabte eller beskadigede udstyr.

Udstyr, der udveksles i medfer af dette memorandum, ma kun bruges til forskning,
udvikling og validering og ikke pa nogen méde til aktiv civil luftfart eller andet
operativt formal.

Eventuelle overfardler af teknologi, udstyr eller andet i medfer af dette memorandum
er omfattet af parternes gaddende love og politikker.

ARTIKEL VI —FINANSIERING

A.

Medmindre andet er fastsat i et bilag eller tillagg til dette memorandum, bager hver
part omkostningerne ved sine aktiviteter i medfer af dette memorandum.

De Forenede Stater har betegnet dette samarbedsprogram som memorandum
nummer NAT-1-9406, og denne reference skal oplysesi enhver korrespondance om
dette memorandum.

ARTIKEL VII —=FRIGIVELSE AF OPLYSNINGER

A.

Medmindre det er foreskrevet ved lov eller ved forudgdende skriftlig aftale mellem
parterne, ma ingen af parterne frigive oplysninger eller materiale, der vedrerer
opgaverne eller har forbindelse til de aftalte programmer i medfer af dette
memorandum og dets bilag og tillagy til andre tredjeparter end i) kontrahenter eller
underkontrahenter, der arbejder med opgaverne eller programmerne, i det omfang de
er ngdvendige for gennemfarelsen af disse opgaver og programmer, eller ii) andre af
parternes statslige myndigheder.
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Bliver en af parterne opmaarksom pa, at den i henhold til landets love eller forskrifter
er eller med rimelighed kan forventes at blive ude af stand til at opfylde
fortrolighedskravet i denne artikel, underretter den straks og inden fremlasggelsen
den anden part. Parterne radfegrer sig derefter med hinanden om, hvilke skridt der
skal tages.

ARTIKEL VIII —-IMMATERIELLE RETTIGHEDER

A.

En part der stiller immateriel ggendom (som i dette memorandum omfatter analyser,
rapporter, databaser, software, knowhow, teknisk og forretningsmaessigt felsomme
oplysninger, data og optegnelser samt dertil knyttet dokumentation og materiale,
uanset i hvilken form og pa hvilket medie de métte vaae registreret) til radighed for
den anden part i overensstemmelse med vilkérene i et bilag eler tillagg til dette
memorandum bevarer de gjendomsrettigheder til denne immaterielle gjendom, som
den havde, da udvekslingen fandt sted. Den part, der stiller et dokument eller anden
immateriel egjendom til radighed i medfer af et bilag eller tilleay til dette
memorandum, markerer tydeligt dokumentet eller den immaterielle ggendom som,
efter omstandighederne, fortrolig, eendomsretligt beskyttet eller som en
forretningshemmelighed.

Medmindre andet er anfert i et bilag eller tillagy til dette memorandum, gadder
falgende for den part, der modtager immateriel gendom fra den anden part i medfer
af dette memorandum:

1.  Parten erhverver ingen gendomsret til den immaterielle ejendom, i og med at
den modtages fra den anden part.

2.  Parten maikke uden forudgdende samtykke fra den anden part fremlasgge den
immaterielle gendom for andre tredjeparter end kontrahenter og
underkontrahenter, der arbejder pa et program, som er knyttet til bilaget eller
tillaegget til dette memorandum. Fremlaggges den immaterielle ejendom for en
kontrahent eller underkontrahent, der arbejder pa programmet, skal den
fremlagggende part:

a. begramse kontrahenten eller underkontrahentens anvendelse af den
immaterielle giendom til de formdl, der er anfert i det pagaddende bilag
eller tillagg, og

b. forbyde kontrahenten eller underkontrahenten at videregive den
immaterielle gjendom til tredjeparter, medmindre den anden part pa
forhand og skriftligt godkender en sadan videregivelse.

Medmindre andet er anfart i et bilag eller tillagy til dette memorandum, gjer parterne i
fadlesskab immateriel gjendom, der frembringes ved parternes fadles udviklings-
arbejde i medfer af dette memorandum og dets bilag og tillae.

1.  Hvert part er berettiget til en ikke-eksklusiv, uigenkaldelig ret i alle lande til at
reproducere denne immaterielle ejendom, udarbejde afledte vearker pa grundlag
af den, distribuere den offentligt og oversadte den, forudsat at denne
reproduktion, udarbejdelse, distribution og oversadtelse ikke indskraanker den
anden parts immaterielle eendomsrettigheder. Hver part eler dens
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gennemferelsesmyndigheder har ret til at gennemga en oversadtelse, far den
distribueres offentligt.

2. Alle offentligt distribuerede eksemplarer af artikler i videnskabelige og
tekniske tidsskrifter, ikke gjendomsretligt beskyttede videnskabelige rapporter
og bager, der er et direkte resultat af samarbejde i medfer af dette
memorandum og dets bilag og tillaag, skal anfere navnene pa veakets
forfattere, medmindre en forfatter udtrykkelig beder om ikke at blive naavnt.

Hvis en part ikke er enig i, at et dokument eller anden immateriel ejendom, som den
anden part har illet til radighed i medfer af et bilag eller tilleeg til dette
memorandum, ber udpeges som fortroligt, ejendomsretligt beskyttet eller en
forretningshemmelighed, anmoder denne part den anden om et samrad for at drefte
spergsmalet. Samradet kan holdes i tilslutning til et mede i fadlesudvalget eller til et
mgde i andre udvalg, der métte blive nedsat i medfer af et bilag eller tillagy til dette
memorandum.

ARTIKEL IX-IMMUNITET OG ANSVAR

A.

Parterne behandler spgrgsmd om immunitet og ansvar i forbindelse med aktiviteter i
medfer af dette memorandum i det relevante bilag eller tillagy efter
omstaandighederne.

Parterne er enige om, at alle aktiviteter i medfer af dette memorandum og dets bilag
eller tillagy skal udfares med den forngdne professionelle omhu, og at enhver rimelig
bestradbelse skal gares for at minimere potentielle risici for tredjeparter og for at
opfylde alle sikkerheds- og tilsynskrav.

ARTIKEL X —ZANDRINGER

A.

Parterne kan aandre dette memorandum, dets bilag og tillagy. Parterne dokumenterer
enkelthederne i ale sddanne andringer i en skriftlig aftale, som begge parter har
undertegnet.

Andringer af bilagene eller tillaggene til dette memorandum, som er vedtaget af
fadlesudvalget, trasder i kraft, ndr fadlesudvalget har truffet beslutning om dem i
overensstemmelse med artikel 111, litra D, i dette memorandum og fadlesudvalgets
medformaand har undertegnet beslutningen pa parternes vegne.

ARTIKEL XI —=TVISTBILAGGELSE

Parterne bilagyger tvister om fortolkningen eller anvendelsen af dette memorandum eller dets
bilag eller tillaag ved samrad mellem parterne. Parterne indbringer ikke sddanne tvister for en
international domstol eller tredjepart med henblik pa bilasggel se.

ARTIKEL XII —=IKRAFTTRADEN OG OPSIGEL SE

A.

Indtil dette memorandum traader i kraft, anvendes det forelagbigt fra datoen for dets
undertegnel se.
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Dette memorandum traeder i kraft, nar parterne har givet hinanden skriftlig
notifikation om, at deres respektive interne procedurer, som er ngdvendige for, at det
kan trade i kraft, er afsluttet, og det forbliver i kraft indtil det opsiges.

Ethvert bilag eller tillagy, som fadlesudval get vedtager, efter at dette memorandum er
tradt i kraft, treeder i kraft, nar fedlesudvalget har truffet beslutning om dem i
overensstemmelse med artikel 111, litra D, i dette memorandum og fadlesudvalgets
medformaand har undertegnet beslutningen pa parternes vegne.

Hver part kan opsige dette memorandum eller dets bilag eller tillasg ndr som helst
med tres (60) dages skriftligt varsel til den anden part. Opsigelse af dette
memorandum indskraenker ikke parternes rettigheder og forpligtelser i henhold til
artikel V, VII, VIII og IX. Hver part har et hundrede og tyve (120) dage til at afslutte
sine aktiviteter efter opsigelse af dette memorandum eller dets bilag eller tillagg.
Opsigelse af dette memorandum gadder ogsa som opsigelse af alle bilag og tillagg,
som parterne har indgdet i medfer af dette memorandum.

ARTIKEL XIII —=FULDMAGT

De Forenede Stater og Den Europadske Union er enige om bestemmelserne i dette
memorandum, som det fremgar af deres beful dmasgtigede repraesentanters underskrifter.

AMERIKAS FORENEDE STATER

VED:

DEN EUROPAISKE UNION

VED:

TITEL:

TITEL:

Assistant Administrator

For International Aviation

Federal Aviation Administration

Department of Transportation
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BILAG1
TIL
SAMARBEJDSM EMORANDUM
NAT-1-9406
MELLEM
AMERIKASFORENEDE STATER
oG
DEN EUROPAISKE UNION

SAMARBEJDE OM GLOBAL INTEROPERABILITET
MELLEM SESAR OG NEXTGEN

EFTERSOM SESAR og NextGen er henholdsvis Den Europadske Unions og Amerikas
Forenede Staters program for udvikling af nye generationer af lufttrafikstyringssystemer, og

EFTERSOM fadlesforetagendet SESAR er oprettet ved Radets forordning (EF) nr. 219/2007
af 27. februar 2007 for at styre SESAR-projektets udviklingsfase,

ER Amerikas Forenede Stater og Den Europaaske Union (under et "parterne” og hver for sig
"part") NAET TIL ENIGHED om falgende:

ARTIKEL | —-FORMAL

Formalet med dette bilag er at gennemfere samarbejdsmemorandummet NAT-1-9406 mellem
Amerikas Forenede Stater og Den Europadske Union (memorandummet) ved at fastsadte
vilkarene for parternes etablering af samarbejde om at sikre global interoperabilitet mellem
deres respektive moderniseringsprogrammer for lufttrafikstyringen (ATM), NextGen og
SESAR, under hensyntagen til civile og militagre luftrumsbrugeres interesser.

ARTIKEL Il —DEFINITIONER

| dette bilag forstas ved "validering": bekragftelse gennem hele udviklingscyklussen af, at den
foreddede Igsning, herunder konceptet, systemet og procedurerne, opfylder interessenternes
behov.

ARTIKEL |11 - PRINCIPPER

Inden for rammerne af NextGen- og SESAR-programmerne skal parterne i overensstemmelse
med principperne i memorandummets artikel [, litra C:

A. efter omstaendighederne tillade modpartens statslige og industrielle organisationer at
deltage i deres relevante rédgivende organer og industriinitiativer i overensstemmelse
med gaddende love og regler samt de pagaddende organers og initiativers
forretningsordner
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bestrasbe sig pa at give den anden parts interessenter i industrien muligheder for at
bidrage til arbejdsprogrammerne og fa adgang til oplysninger om og resultater af
tilsvarende forsknings- og udviklingsprogrammer og -projekter og

| fadlesskab gennem det | medfer af artikel V i dette bilag nedsatte ledelsesudvalg i
tilleeg til dette bilag ("tillasy") udpege de omrader, hvor der er specifikke muligheder
for deltagelse i hver parts rédgivende organer, initiativer og forskningsprogrammer
og -projekter, herunder issa omrader, hvor der kan ydes bidrag til systemdefinition
pa hgjt niveau som f.eks. interoperabilitet, fastlaaggelse af arkitektur og teknisk
basi sniveau.

Ledelsesudvalget overvager gennemfarelsen af denne artikel og ajourferer tillaeggene efter

behov.

ARTIKEL IV — ARBEJDSOMRADE

A.

Arbejdet omfatter bidrag til forskning, udvikling og validering inden for ATM med
henblik pa global interoperabilitet. Det kan bl.a. omfatte de aktiviteter, der er anfart i
nr. 1til 5i denne artikel.

1.  Tvaagaende aktiviteter

Tvaagéende aktiviteter omfatter de opgaver, der ikke er specifikke for nogen
enkelt operationel eller teknisk udvikling, men omfatter afhaangighedsforhold
pa tvaas af SESAR- og NextGen-programmerne. Disse aktiviteter har saalig
stor betydning for samarbejdet, da enhver afvigende fremgangsmade har
potentielt vidtraskkende og veesentlige implikationer for harmonisering og
interoperabilitet. P4 dette omrade er det parternes hensigt at tage felgende
forhold op:

a.  driftskoncept og planlaegning af arbejdet
b.  skring af separation

c. arbgdsplanlaggning, herunder planer for standardisering og regulering
med det formdl at lette synkronisering af gennemfarelsen

d. forretningsgrundliag og investeringsplanlasgning

e. miljg

f.  samordning af den tekniske indsats til stette for standardiseringsarbejde
inden for modernisering af ATM péaglobalt plan ogi ICAO

g.  synkronisering og sammenhamngende udformning af arbejdsplaner pa
omrédet luftfartselektronik for at sikre luftrumsbrugerne den bedst
mulige gkonomiske effektivitet og

h.  samordnet tilvejebringelse af tekniske og operationelle aandringer, der
medfarer eller opretholder driftskontinuitet ud fra luftrumsbrugernes
synsvinkel.

2. Informationshandtering

Informationshandteringen sigter primeat mod at sikre tidsmaessigt relevant
distribution af korrekte og relevante ATM-relaterede oplysninger til ale
interessenter pa en semigs (interoperabel) og sikker made, der fremmer
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samarbejdet i besutningsprocessen. Pa dette omrade er det parternes hensigt at
tage felgende forhold op:

a Interoperabilitet i informationshandteringen gennem hele systemet
(System Wide I nformation Management, SWIM)

b. Interoperabilitet i handteringen af luftfartsinformation (Aeronautical
Information Management, AIM) og

C. Udveksling af meteorologisk information.
3.  Flyvevesstyring

Flyvevejsstyring omfatter udveksling af firedimensionale flyveveje mellem fly
indbyrdes og mellem fly og jordstationer, hvad der kreever ensartethed inden
for terminologi, definition og udvekding af informationer om flyvninger pa
ethvert tidspunkt og i alle faser af en flyvning. Pa dette omrade er det parternes
hensigt at tage falgende forhold op:

a fadles fastlagygel se og udveksling af flyveveje
b. flyveplanlasgning og dynamisk ajourfering af flyveplaner
C. trafikstyring (herunder integration af flyveveje og flyvevejsprognoser)

d. integration af systemer for ubemandede fly (Unmanned Aircraft
Systems, UAS) i ATM og

e. konvergens mellem driftskoncepterne i SESAR og NextGen,
definitioner af ydelserne og deres anvendelser, herunder
firedimensional fastlasggel se af flyvevel og udvekslingsformater.

4.  Interoperabilitet mellem kommunikations-, navigations- 0g
overvagningssystemer og mellem luftbarne systemer

Interoperabilitet mellem kommunikations-, navigations- og
overvagningssystemer og mellem Iuftbarne systemer indebagrer planlaggning af
flyudrustning og udvikling af indbyrdes interoperable luft/luft- og luft/jord-
applikationer og -systemer. Pa dette omrade er det parternes hensigt at tage
falgende forhold op:

a  Interoperabilitet mellem luftbaren udrustning, herunder:

I luftbdret kollisionsforebyggende system (Airborne Collision
Avoidance System, ACAS)

ii. arbejdsplan for luftfartselektronik og

Ii. luftbarne  separationsstettesystemer  (Airborne  Separation
Assistance Systems, ASAS) til brug for [uft/luft- og luft/jord-stette til separation
fraomgivende trafik.
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b.  Kommunikation, herunder:

I datalinktjenester og -teknol ogi

I fleksibel kommunikationsarkitektur.
C. Navigation, herunder:

I performancebaseret navigation og

ii. anvendelser af globale satellitnavigationssystemer (GNSS) til
en route-flyvning og indflyvning, herunder indflyvning med information om
vertikale afvigel ser.

d.  Overvagning, herunder:

I ADS-tjenester og -teknologi (ADS. Automatic Dependent
Surveillance, afhaangig, automatisk overvagning)

ii. jordbaseret overvagning.
5. Samarbejdsprojekter

Samarbejdsprojekter omfatter ad hoc-projekter, for hvilke parterne er enige om,
at der er behov for fokuseret samordning og samarbejde. Pa dette omrade er det
parternes hensigt at tage falgende forhold op:

a et initiativ vedrgrende atlantisk interoperabilitet med henblik pa
reducerede emissioner (Atlantic Interoperability Initiative to Reduce
Emissions. AIRE) og

b.  bedre overvdgning og positionssporing af fly over oceanomrader og
fjerntliggende regioner.

B. Efter behov skal parterne pa gensidigt grundlag enten hver for sig eller i fadlesskab
med henblik pa indbyrdes udveksling udarbejde rapporter, der beskriver koncepter
for anvendelse, modeller, prototyper, evalueringer, valideringer og sammenlignende
undersggelser af de tekniske og driftsmaessige aspekter af ATM. Evalueringer og
valideringer kan udfares med forskellige midler som f.eks. simuleringer og praktiske

forsag.
ARTIKEL V - FORVALTNING

| det omfang der er finansieringsmidler til radighed, iveaksadter og forvalter parterne
projekter og aktiviteter og serger for, at det igangvaaende arbejde forbliver pragmatisk,
tidsmasssigt relevant og resultatorienteret. Med dette formd oprettes falgende
forvaltningsniveauer:

A. Der oprettes et ledelsesudvalg bestdende af et lige antal deltagere fra Europa-
Kommissionen, som kan hente bistand hos fadlesforetagendet SESAR, og Federal
Aviation Administration (FAA).
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1. Ledelsesudvalgets formandskab udgeres af en repraesentant for Europa-
Kommissionen og en for FAA. Ledelsesudvalget mgdes mindst én gang om aret for
at:

a.  feretilsyn med samarbejdet mellem SESAR og NextGen
b.  vurdere de opndede resultater

c. tredfe afgarelse om ivaaksadtelse af nye projekter og aktiviteter efter
forslag fra det nedenfor omhandlede samordningsudvalg

d. tredfe afgerelse om forslag til nye tillegg eller aandringer til eksisterende
tillaeg til dette bilag, som det forelasgger fadlesudvalget til godkendelse i
overensstemmel se med memorandummets artikel 111, litraD

e. giveinstrukser til det nedenfor omhandlede samordningsudvalg og

f. overvage gennemfgrelsen af dette bilags artikel 111 og efter behov drefte
mekanismer for industriens deltagelse eller henvise spergsma til
dreftelsei det fadlesudvalg, der er nedsat i medfer af memorandummet.

2. Ledelsesudvalget fastsadter sin egen forretningsorden, og alle beslutninger
tradffes ved konsensus i formandskabet.

3. Ledelsesudvalget aflagyger rapport til det fadlesudvalg, der er nedsat i medfaer
af memorandummets artikel 111.

Der nedsadtes et samordningsudvalg bestdende af et passende og begramset antal
deltagere fra fadlesforetagendet SESAR og fra FAA's Air Traffic Organization, som
begge kan hente bistand fra eksperter.

1. Samordningsudvalgets formandskab udgeres af en repressentant for
fadlesforetagendet SESAR og en for FAA's Air Traffic Organization.
Samordningsudval get mades mindst to gange om aret for at:

a.  faere tilsyn med, hvordan igangvaarende projekter og aktiviteter, der er
defineret i tillaeggene, skrider frem

b.  gkre, a de nedenfor omhandlede arbe dsgrupper gennemfarer tillasggene
effektivt

c. Skreeffektiv gennemferelse af artikel 111 i dette bilag
d. udarbede rapporter til ledelsesudvalget eller

e.  drefte fordag til forelasggelse for ledelsesudvalget, herunder fordag til
nye tillagg eller aandringer af eksisterende tillagy til dette bilag.

2. Samordningsudvalget fastsadter sin egen forretningsorden, og alle beslutninger
tragffes ved konsensus i formandskabet.

Der nedsadtes arbejdsgrupper for de enkeltprojekter eller -aktiviteter, der er
beskrevet i tillaaggene. Hver arbejdsgruppe bestar af et passende og begramset antal
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deltagere. Arbegdsgrupperne mades efter behov, udfgrer de instrukser,
samordningsudval get giver dem, og aflasgger med jaavne mellemrum rapport til dette.

ARTIKEL VI —=IMMUNITET OG ANSVAR

Parterne behandler spargsmal om immunitet og ansvar i forbindelse med aktiviteter i medfer
af dette bilag i det relevante tillagg efter omstaandighederne.

ARTIKEL VIl -GENNEMFJREL SE

A. Alt arbejde, der udfaresi medfer af dette bilag, skal beskrivesi tillasg, som bliver en
del af dette bilag i det gjeblik, de traeder i kraft.

B. Hvert tillaag nummereres fortlgbende og beskriver det arbejde, der skal udferes af
parterne eller de organer, der udpeger til at udfere arbejdet, herunder hvor det skal
udfegres, og hvor laange det er planlagt til at vare, hvilket personale og andre
ressourcer der er ngdvendige til gennemferelsen af arbejdet, de ansldede
omkostninger og alle andre relevante oplysninger om arbejdet.

ARTIKEL VIII —FINANSIELLE BESTEMMEL SER

Finansieringen af det arbejde, der skal udferes i medfer af dette bilag, stilles til radighed i
overensstemmel se med memorandummets artikel V1.

ARTIKEL I X -KONTAKTORGANER

A. Felgende kontorer udpeges til samordning og forvaltning af dette bilag:

1.

For Amerikas Forenede Stater:

Africa, Europe & Middle East Office, AEU-10
Federal Aviation Administration

Wilbur Wright Bldg., 6™ Floor, East

600 Independence Avenue, SW.

Washington, D.C. 20591 - USA

Telefon: +1 202-385-8905

Fax: +1 202-267-5032

For Den Europadske Union:

Kontoret for det fadles europad ske luftrum og modernisering af flyvekontrollen
Generadirektoratet for Mobilitet og Transport
Direktoratet for lufttransport

Europa-Kommissionen
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Rue de Mot 24

1040 Bruxelles, Belgien
Telefon: +32 2296 84 30
Fax: +32 2 296 83 53

B. Tekniske kontakter mellem programmerne for specifikke aktiviteter etableres som
anfart i tillagggene til dette bilag.

ARTIKEL X —-IKRAFTTRADEN OG OPSIGEL SE

A. Indtil dette bilag tresder i kraft, anvendes det forelgbigt fra datoen for dets
undertegnel se.
B. Dette bilag trasder i kraft, ndr parterne har givet hinanden skriftlig notifikation om, at

deres respektive interne procedurer, som er ngdvendige for, at det kan tragde i kraft,
er afduttet, og det forbliver i kraft indtil det opsiges i overensstemmelse med artikel
XII i memorandummet. Opsigelse af dette bilag gadder ogsa som opsigelse af ale
tillaeg, som parterne har indgdet i medfer af dette bilag.

ARTIKEL XI —FULDMAGT

Amerikas Forenede Stater og Den Europadske Union er enige om bestemmelserne i dette
bilag, som det fremgar af deres beful dmasgtigede repraesentanters underskrifter.

AMERIKAS FORENEDE STATER DEN EUROPAISKE UNION
VED: VED:
TITEL: TITEL:

Assistant Administrator
For International Aviation

Federal Aviation Administration

Department of Transportation
DATO DATO
STED: STED:
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