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Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens hvidbog om "En kereplan for et felles europaisk transportomrade -
mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem” (KOM(2011)0144),

— der henviser til sin beslutning af 12. februar 2003 om Kommissionens hvidbog om "Den europaiske
transportpolitik frem til 2010 - De svare valg" (1),

— der henviser til sin beslutning af 12. juli 2007 "Hold Europa i bevagelse - Baredygtig mobilitet pa vores
kontinent" (?),

— der henviser til sin beslutning af 6. juli 2010 om en baredygtig fremtid for transporten (),

— der henviser til sin beslutning af 21. oktober 2010 om integreret havpolitik - Evaluering af gjorte
fremskridt og nye udfordringer (),

— der henviser til sin beslutning af 5. juli 2011 om Kommissionens femte samhgrighedsrapport og
strategien for samherighedspolitikken efter 2013 (%),

— der henviser til sin beslutning af 6. juli 2011 om luftfartssikkerhed med swrlig fokus pa securityscan-
nere (%),

— der henviser til sin beslutning af 27. september 2011 om europaisk trafiksikkerhed 2011-2020 (7),

— der henviser til Kommissionens meddelelser "Borgernes transportnet” (KOM(1995)0601) og "Handlings-
plan for bytrafikken" (KOM(2009)0490),

— der henviser til Kommissionens meddelelse fra 1995 med titlen "Mod fair og effektiv prissetning pd
transportomradet” (KOM(1995)0691) og til Kommissionens meddelelse fra 1998 med titlen "Transport
og CO," (KOM(1998)0204) og til, at Kommissionen pd ny ber offentliggere denne meddelelse,

— der henviser til Europa 2020-strategien,
— der henviser til galdende fallesskabsret pd transportomradet,

— der henviser til forretningsordenens artikel 48,
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— der henviser til Transport- og Turismeudvalgets betenkning samt udtalelser fra Udvalget for Miljg,
Folkesundhed og Fedevaresikkerhed, Udvalget for Industri, Forskning og Energi og Regionaludviklings-
udvalget (A7-0425/2011),

A. der henviser til, at den europaiske transportpolitik har direkte indflydelse pd mange af EU-borgernes
daglige liv, og at et reelt fzlles europaisk transportomrade, der kommer alle eksisterende hindringer
mellem de forskellige transportformer og nationale systemer til livs uden konkurrenceforvridning og
social dumping, ville veere til stor gavn for dem;

B. der henviser til, at transportsektoren er af storste vigtighed for udviklingen i den Europziske Union,
dens regioner og byer, eftersom sektoren genererer ca. 5% af bruttonationalproduktet og sikrer
omkring ti millioner arbejdspladser; der henviser til, at det er afgerende at fastholde EU’s evne til at
udvikle og innovere pd omrdder som mobilitet, transport og logistik, som er afgarende for Europas
stilling som industrielt og gkonomisk centrum og dens globale konkurrenceevne; der henviser til, at
smé og mellemstore virksomheder spiller en sarlig vigtig rolle i transportsektoren;

C. der henviser til, at den fremtidige europziske transport- og mobilitetspolitik ber integrere 20-20-20-
malene frem til 2020 som et primeert grundlag for beslutningstagningen pa dette omrade;

D. der henviser til, at transport kan yde et vasentligt bidrag til EU 2020-strategien, navnlig hvad angdr
beskeftigelse, baredygtig ekonomisk vekst, forskning, energi, innovation og milje, idet sikkerhed og
miljgbeskyttelse ber fremmes pd en mere konsekvent méade og koordineres i hgjere grad;

E. der henviser til, at visse mdl i den sidste hvidbog ikke blev néet, hvorfor det er nedvendigt, at de heri
fastsatte mél kontrolleres og vurderes regelmessigt;

F. der henviser til, at de forskellige transportformer ikke ber konkurrere med hinanden, men derimod
supplere hinanden inden for rammerne af en effektiv samordning i henhold til et overordnet princip
om en effektiv modal fordeling af transportformer;

G. der henviser til, at malene for en @ndring af transportmiddelfordelingen ikke kan opnds gennem
lovgivning, men alene ved hjalp af en funktionel infrastruktur med reelle fordele, styrker og incita-
menter;

H. der henviser til, at det er afgerende at sikre en vellykket udvikling af det transeuropziske transportnet
(TEN-T), effektivt at forbinde transportnettene i alle EU’s regioner og at udjevne ulighederne mellem de
forskellige grader af infrastrukturudvikling i EU’s medlemsstater;

. der henviser til, at der i transportsektoren og den granseoverskridende infrastruktur stadig er mange
historiske og geografiske hindringer (forskellige sporvidder eller uovervindelige hindringer i form af
bjergkeeder som Alperne, Pyrenaerne og Karpaterne), som har granseeffekter, og som derfor samlet set
ber afskaffes;

J. der henviser til, at forskellene mellem Europas regioner (med hensyn til perifer placering, infrastruktur,
landskab, befolkningstethed, samfundsekonomisk situation) indebarer meget forskelligartede udfor-
dringer, der kraver fleksible lgsninger;
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K. der henviser til, at dbningen af transportmarkederne ber geres athangig af udviklingen af alle de
nedvendige reguleringsforanstaltninger for at sikre bedre kvalitet af tjenesteydelser samt bedre uddan-
nelses- og beskaftigelsesvilkar;

L. der henviser til, at EU er nedt til at fastsatte konsekvente standarder for alle transportformer, navnlig
for s vidt angdr sikkerhed, teknologi, miljobeskyttelse og arbejdsvilkdr, samtidig med at der tages
hensyn til, at en effektiv regulering af sektorer, som de facto styres af internationale regelsat, kun kan
opnds gennem de relevante internationale fora;

M. der henviser til, at lovgivning, som er vedtaget pd transportomradet, skal omszttes, gennemfores og
handheves korrekt, konsekvent og hurtigt;

1. hilser 2011-hvidbogen velkommen, men konstaterer, at vigtige mal fra 2001-hvidbogen kun delvist
eller slet ikke er blevet opfyldt, og forslar derfor, at:

— Kommissionen pa grundlag af betaenkningen om europeisk trafiksikkerhed 2011-2020 og i overens-
stemmelse med subsidiaritetsprincippet inden 2013 fremlaegger konkrete forslag, som skal reducere
antallet af trafikdraebte og hédrdt kveastede trafikofre med 50 % i forhold til 2010; disse forslag ber
isaer tage hensyn til de mest sdrbare trafikanter og i hvert enkelt tilfelde angive de forventede resultater,
for sd vidt angdr nedbringelse af ulykkesantallet

— Kommissionen inden 2014 fremsetter et forslag, som indeholder bestemmelser om internaliseringen af
de eksterne omkostninger i forbindelse med alle former for gods- og passagertransport i overensstem-
melse med deres sarlige karakter, uden at dette medferer dobbelte afgifter og konkurrenceforvridning;
indteegterne fra denne internalisering af de eksterne omkostninger ber anvendes til at finansiere inve-
steringer i sikkerhed, forskning, nye teknologier, klimabeskyttelse og stgjreduktion i forbindelse med
baredygtig mobilitet og i infrastruktur;

2. anmoder Kommissionen om inden 2013 at fremstte et forslag om arbejdsforhold og sociale vilkar
med henblik pd at fremme etableringen af et reelt integreret europzisk transportmarked og samtidig ege
sektorens tiltreekningskraft pa arbejdstagere; dette forslag skal baseres pd indgdende undersegelser af de
nuvarende arbejdsforhold og sociale vilkdr inden for alle transportformer, graden af harmonisering af
medlemsstaternes lovgivning og en konsekvensvurdering af arbejdsmarkedets udvikling i transportsektoren
indtil 2020; dette forslag ber ege beskaftigelsen og forbedre situationen for arbejdstagere i hele trans-
portsektoren og tage hensyn til nye teknologier og logistiske tjenester, der kan bruges til at forbedre
transporttjenester i almindelighed og for handicappede i sardeleshed;

3. opfordrer Kommissionen til, pa grundlag af oplysninger fra medlemsstaterne, inden 2013 at forelagge
en sammenhangende, kvantitativ analyse af den nuvarende situation med hensyn til graden af infrastruk-
turudbygning, transportnettets tethed og kvaliteten af transporttjenesterne i alle EU’s medlemsstater; dette
vil give et overblik over den aktuelle situation i EU27, fremhave uligheder i udviklingen af transportin-
frastrukturer mellem medlemsstaterne og deres regioner og skitsere, hvordan transportinfrastrukturen pa
tvars af alle transportformer i gjeblikket finansieres, samt fremtidige investeringsprioriteter;

4. erkender transportsektorens vesentlige bidrag til EU’s industripolitik, konkurrenceevne og handels-
balance; anferer, at i 2009 udgjorde eksporten af maskiner og udstyr inden for transportsektoren i alt 454,7
mia. EUR, hvilket er 41,5 % af den samlede eksport til landene uden for EU-27; anferer endvidere, at i 2009
havde EU det storste overskud i handelen med maskiner og udstyr inden for transportsektoren (112,6 mia.
EUR) og transporttjenester (21,5 mia. EUR);
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5. gar ind for de 10 madl for et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem og maélene i
hvidbogen for 2050 og 2030, men er imidlertid af den opfattelse, at perioden frem til 2020 for sd vidt
angdr finansiering - i lyset af de enkelte medlemsstaters gkonomiske situation - og de generelle transportud-
fordringer pd energi- og miljgomradet skal defineres narmere, og opfordrer derfor Kommissionen til at
udarbejde en lovgivning for at opnd en reduktion pd 20 % i udledningen af CO, og andre drivhusgasser fra
transport (i forhold til referencevaerdierne fra 1990) og gennemfore de efterfolgende mellemliggende mal
inden 2020 (i forhold til referenceverdierne fra 2010), i overensstemmelse med 20-20-20-mélene og i
samarbejde med internationale partnere:

— begransning af CO,-emissioner fra vejtransporten med 20 %

— begransning af stgjen og energiforbruget i forbindelse med skinnekeretgjer med 20 %

— begraensning af CO,-emissioner fra lufttransporten i det samlede europziske luftrum med 30 %

— en samlet begrensning pd EU-niveau af CO,-emissioner og skadelige stoffer inden for skibsfarten med
30 %

og kraver, at alle de mdl, der er omtalt i dette punkt, betragtes som prioriterede mal og derfor kontrolleres
arligt;

6.  understreger, at malet skal vare at harmonisere det europziske indre marked for transport gennem en
yderligere dbning af transportnet og -markeder under hensyntagen til skonomiske, beskaftigelsesmaessige,
miljemaessige, sociale og territoriale aspekter, og opfordrer Kommissionen til at sikre, at forslag om dbning
af jenester i alle transportmarkeder ikke forer til social dumping, tjenester af dérligere kvalitet, monopoler
eller oligopoler; understreger, at der stadig er et presserende behov for retningslinjer for statsstotte til
sehavne;

7. fremhaver det endnu utilstreekkeligt udforskede potentiale for transport i mange omrader og insisterer
pa vigtigheden af en falles europzisk transportomrdde, med indbyrdes sammenkobling og interoperabilitet,
som bygger pd agte europzisk styring af transportinfrastrukturer og -systemer, der opnds ved at fjerne
"virkningen af greenser" mellem medlemsstaterne inden for alle transportformer med henblik pa at ege hele
Den Europwiske Unions konkurrenceevne og tiltraekningskraft; understreger betydningen af territorial
samherighed og is@r problemerne med hensyn til tilgengelighed i de yderste fjernomrader, gomréder,
indlandsomrader og randomrader samt gode forbindelser mellem medlemsstaterne og deres nabolande;

8. understreger, at effektiv samordning inden for passagermobilitet og godstransport gennem hele keeden
af transport- og logistikydelser - som males ud fra kriterier om rentabilitet, miljebeskyttelse, energisikkerhed,
sociale, sundhedsmaessige og beskeeftigelsesmassige vilkar samt sikkerhed og tryghed, og under hensyntagen
til territorial samherighed og det geografiske miljo i de enkelte lande og regioner - skal opfattes som det
grundleggende princip for den fremtidige transportpolitik; mener, at transportformerne skal supplere
hinanden og operere interaktivt, og at de parametre, der er skitseret ovenfor, ber anvendes til at bestemme
den nuvarende og fremtidige modale fordeling i landene og regionerne i overensstemmelse med deres
individuelle muligheder; mener endvidere, at anvendelsen af baredygtige transportformer systematisk ber
fremmes, ogsd pd de korte og mellemlange distancer;

9.  bemarker Unionens hgje grad af athangighed af importerede fossile breendstoffer, hvis oprindelse fra
lande uden for Unionen medforer vasentlige risici med hensyn til Unionens skonomiske sikkerhed og med
hensyn til fleksibiliteten i dens eksterne politiske muligheder, og opfordrer Kommissionen til at definere og
regelmessigt méle Unionens eksterne energiforsyningssikkerhed;
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10.  understreger betydningen af at udvikle transportinfrastrukturen i de nye medlemsstater, herunder
vejinfrastrukturen, for at opnd et fzlles europzisk transportomrdde og tilslutte disse staters transportnet til
dem i nabolandene; opfordrer Kommissionen til at medtage behovene for udvikling af transportinfrastruk-
turen i de nye medlemsstater i den fremtidige flerrige finansielle ramme, for at transportinfrastrukturen i de
nye medlemsstater inden 2025 kommer op péd niveauet i de andre medlemsstater;

11.  glader sig over og stotter Kommissionens forslag om faciliteten for netforbindelser i Europa og
initiativet vedrerende projektobligationer og opfordrer medlemsstaterne til at gennemfore det centrale
netvaerk, da konceptet om det transeuropaiske net (TEN-T-projektet) skal omfatte et begranset antal
baredygtige projekter med en europaisk merveaerdi og en oget og mere realistisk finansiering; anmoder om,

— at medlemsstaterne forpligter sig til at fjerne de vigtigste identificerede flaskehalse inden for hver trans-
portform pa det europaiske transportomrade inden 2020 og, hvis det er nedvendigt, fremmer deres
omgdelse ved et etablere en intermodal infrastruktur ved begyndelsen og starten af en strakning,
prioriterer granseoverskridende projekter mellem alle medlemsstater og senest i 2015 fremlagger et
godkendt finansieringskoncept

— at Kommissionen i koordinering med regionalpolitikken forpligter sig til at oge stabiliteten i finansie-
ringen af TEN-T-projekter

— at Kommissionen forpligter sig til at stotte alternative finansieringsmodeller og -instrumenter, herunder
projektobligationer, og serge for eget anvendelse af indtagterne herfra til at finansiere TEN-T-projekter,
nar den fremsatter forslag til at internalisere eksterne omkostninger

— med henblik pd at sikre den langsigtede effektivitet og synlighed af EU’s indsats inden for rammerne af
TEN-T, at fastleggelsen af prioriteter ses i tet sammenhang med betingelserne for anvendelse af
regionale strukturfonde, og at medlemsstaterne forpligtes til at sikre finansiering af disse projekter
ogsa efter udlgbet af EU’s flerdrige programmer

— at prioriteringen af projekter kun ber opretholdes efter 2015, hvis medlemsstaterne allerede har truffet
bindende budgetbeslutninger, der sikrer gennemforelsen af projekterne, og at EU’s medfinansiering ber
vare baseret pd "use it or lose it"-princippet

— at EuroVelo, det europaiske langdistancecykelnet, medtages i TEN-T-nettet;

12.  understreger, at etableringen af passende transportinfrastrukturer og forbedret adgang vil styrke
regionernes okonomi og gere dem mere attraktive for direkte investeringer, hvilket vil bidrage til at
styrke bide deres egen og dermed hele EU’s konkurrenceevne pé lengere sigt, hvilket igen vil sikre en
solid udvikling af det indre marked og bidrage til malsatningen om territorial samhgrighed;

13.  papeger, at transportnetvarkene spiller en hovedrolle i den fysiske planleegningspolitik; understreger
navnlig den store betydning, som store transportinfrastrukturer, f.eks. hgjhastighedsjernbanerne, har for
fremme af den lokale udvikling; mener, at makroregionerne og strategierne til fremme af deres udvikling
vil vaere 1 stand til at spille en mere aktiv rolle i gennemforelsen af en samordnet, effektiv og baeredygtig
transportpolitik; minder om, at det er vigtigt at udarbejde, planlegge og ivarksette falles strategier pa
transportinfrastrukturomrddet og at udbrede bedste praksis pd transportomrddet; understreger, at EU’s
borgere og virksomheder vil drage direkte fordel af et falles europeisk transportomréde, hvis mélsetning
er at reducere den tid og de ressourcer, der anvendes pa transport af gods og passagerer, og at udvirke en
mere vidtgdende integration af markederne;
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14.  bemerker, at de samme risikorelevante sikkerhedsstandarder, der er harmoniseret pd EU-plan, ber
galde for alle former for passager- og godstransport, og opfordrer til et forslag om at finansiere opfyldelse
af dette krav; er af den opfattelse, at i tilfeelde af so- og lufttransport ber international koordinering vere en
forudseetning, og at de eksisterende regler ber kontrolleres og om nedvendigt revideres i 2015 og gradvis
integreres i aftaler med tredjelande;

15.  understreger betydningen af en sammenhangende strategi for overgangen til alternative og vedva-
rende energikilder til transport, og fremhaver, at de opstillede mél kan nds gennem et energimiks og ved
hjalp af eksisterende energibesparelsesmetoder; papeger, at denne overgang kraver en sarlig infrastruktur
og tilsvarende incitamenter, og at reduktionsmélene ber formuleres pd en teknologineutral méde;

16.  opfordrer til, at der senest i 2015 udarbejdes et forslag om mobilitet i byerne, hvor stetten til
projekter under iagttagelse af narhedsprincippet gores betinget af, at de lokale myndigheder foreleegger
baredygtige mobilitetsplaner for en effektiv passager- og godslogistikkeede i byomrdder og bebyggede
omréader, som bidrager til en begraensning af trafikken, ulykker, luftforurening og stej, overholder standar-
derne og malene for den europziske transportpolitik og passer til omkringliggende byers og regioners
behov og ikke skaber nye hindringer pd markedet; foreslir en udveksling af bedste praksis inden for
innovation og forskning i baredygtige koncepter for mobilitet i byerne;

17.  understreger, at transportbrugernes adfeerd er en afgerende faktor, og opfordrer til, at der udarbejdes
incitamenter, som skal fd borgerne til at valge baredygtige, fysisk aktive, sikre og sunde transport- og
mobilitetsformer; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til, i overensstemmelse med subsidiaritets-
princippet, senest i 2013 at fremsztte forslag om udvikling af initiativer, der fremmer miljevenlig offentlig
transport og transport til fods og péd cykel, iser i byomrdder, med henblik pa at fordoble antallet af brugere;
anser det derfor for vigtigt at udvikle sikker infrastruktur for fodgangere og cyklister, isar i byomrdder, og
at forbedre interoperabiliteten mellem transportydelser, at fremme indferelsen af en enkelt rejsehjemmel og
et integreret e-billet-system til multimodale rejser, der ogsa forbinder langdistance- og lokaltransport; minder
om, at tilgengelighed og overkommelige transportpriser er afgerende for den sociale mobilitet, og at der
ber ofres storre opmearksomhed pd at forene baeredygtighedsmalene med sociale behov, ndr der planlagges
transportpolitik i fremtiden;

18.  mener, at de grundleggende regler om passagerers rettigheder ber fastleegges i et charter om
passagerers rettigheder inden for alle transportformer, og forventer derfor, at Kommissionen senest i begyn-
delsen af 2012 fremlaegger et forslag, der tager hensyn til de forskellige transportformers serlige kendetegn
og de indhestede erfaringer og indeholder et kapitel om rettigheder for passagerer med handicap; opfordrer
samtidig til en ensartet fortolkning og konsekvent anvendelse, gennemforelse og handhavelse af disse
rettigheder pd grundlag af klare definitioner og retningslinjer samt gennemskuelighed med hensyn til
deres forvaltning; understreger endvidere behovet for lovgivning pa omrddet for ekstragebyrer pd tvears af
alle transportformer;

19.  understreger, at det er nedvendigt med en integreret transportpolitik ikke kun mellem transport-
former, men ogsd for transportens verdikede og logistik for pd passende vis at behandle udfordringerne
med transport og mobilitet, navnlig dem, som findes i byomrader; opfordrer til eget koordinering mellem
de politiske beslutningstagere i EU-institutionerne savel som en permanent dialog og hering med logi-
stiksektoren, leveranderer af transportydelser og kunder i et europzisk logistik- og mobilitetsforum;

20.  opfordrer til, at fremme af gron logistik og en forbedret mobilitetsforvaltning prioriteres;
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21.  mener, at baredygtig multimodalitet for passager- og varelogistik kraver etablering af intermodale
forbindelsespunkter og -terminaler, integreret planlegning og logistik sivel som integreret uddannelse og
erhvervsuddannelse;

22.  understreger, at EU skal forblive pd forkant med den teknologiske innovation inden for transport for
at fremme effektivitet, baredygtighed og jobskabelse; opfordrer til finansiering af et forsknings- og udvik-
lingsprogram, der er sarlig rettet mod bearedygtig og sikker mobilitet, som indeholder en specifik gennem-
forelsesstrategi og effektiv finanskontrol, med henblik pa:

— at bevare EU’s forerrolle som et produktions- og forskningssted for alle transportformer med serlig
fokus pa reduktion af transportsektorens CO,-emissioner, forurenings- og stgjreduktion samt sikkerhed
og tryghed

— at skabe effektive, intelligente, interoperable og forbundne systemer for at stotte SESAR, Galileo, GMES,
ERTMS, flodinformationstjenester (RIS), SafeSeaNet, LRIT og ITS

— at finde praksisorienterede lgsninger med deltagelse af en gruppe af eksperter fra erhvervslivet, natur-
videnskab, det politiske liv og civilsamfundet

— at viderefore e-sikkerheds-initiativet for at styrke trafiksikkerheden og etablere infrastrukturen til
indforelse af e-call-nedopkaldssystemet under overholdelse af kravene om databeskyttelse;

23.  mener, at det er nedvendigt at fierne de bureaukratiske hindringer for alle former for transport, og
opfordrer derfor til en oget forenkling og harmonisering af transport- og logistikdokumenter, isar for
godstransport, og til, at der senest i 2013 fremlagges et forslag om standardisering af fragtdokumenter
og e-dokumenter, ogsd med henblik pa stette af multimodal godstransport;

24, understreger behovet for forbedring og standardisering af kontrolapparater, sdsom hastighedsradarer,
koretgjsmonteret udstyr samt kommunikationssystemer og -medier, og opfordrer til, at der senest i 2013
fremlaegges et forslag om gensidig anerkendelse af og interoperabilitet mellem sddanne apparater; under-
streger behovet for gget koordinering og samarbejde mellem de nationale myndigheder inden for grense-
overskridende retsforfolgning og for at sikre en bedre konvergens i anvendelsen af faerdselssikkerhedsstan-
darder;

25.  understreger, at mulige andringer og standardisering af lasteenheder, der tager hensyn til de laste-
enheder, der anvendes i den globale transport, og transportkeretgjernes dimensioner, skal medvirke til at
optimere multimodal transport og tilbyde péviselige fordele i form af brendstofbesparelser, lavere emis-
sioner og bedre trafiksikkerhed;

26.  foresldr, at medlemsstaterne kun tillader brug af det europaiske modulsystem pd visse ruter, ndr den
eksisterende infrastruktur og sikkerhed tillader det, og underretter Kommissionen om, at der er givet
tilladelse;

27.  understreger betydningen af EU’s forskellige transportagenturer og opfordrer til nye anstrengelser,
som kan styrke disses europaiske dimension;

28.  opfordrer medlemsstaterne til at stotte og arbejde for lige vilkér for alle transportformer, hvad angar
energiafgifter og merveerdiafgifter (moms);
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29.  opfordrer for sa vidt angdr vejtransport til:

— senest i 2013 pd ny at gennemfore en revision af kere- og hviletidsbestemmelserne for passager- og
godstransport og at harmonisere fortolkningen af gennemforelse og hdndhavelse under hensyntagen til
Europa-Parlamentets holdning om harmonisering af sanktioner i vejtransportsektoren; mener, at det ogsa
er nedvendigt at harmonisere restriktionerne for godstransport i hele Den Europaiske Union

— at de mdl, der allerede er fastlagt, opfyldes, og at der sattes nyt skub i de prioriterede projekter i det
transeuropzeiske vejnet

— senest i 2020 at oge antallet af sikre parkeringspladser for lastvogne péd det transeuropaiske vejnet
(TERN) med 40 % i forhold til 2010 og at forbedre deres kvalitet (hygiejnestandard)

— at stette initiativer i de medlemsstater, som gennem skattefordele forsgger at skabe en sikker og milje-
venlig bilpark

— at Kommissionen inden udgangen af 2013 udarbejder en rapport om status for Fallesskabets marked for
vejtransport, der indeholder en analyse af markedssituationen, herunder en evaluering af kontrollens
effektivitet og udviklingen i beskeftigelsesforholdene i erhvervet, og en vurdering af, om en harmoni-
sering af reglerne, bla. pd omraderne for handhavelse og vejbrugerbetaling samt social og sikkerheds-
massig lovgivning, har udviklet sig i en sddan grad, at en yderligere dbning af de nationale markeder for
vejtransport, herunder afskaffelse af restriktionerne for cabotagekersel, kunne overvejes

— at forbedre uddannelsen og efteruddannelsen af beskeftigede i transportsektoren, herunder dem, der
yder transportrelaterede tjenester for passagererne, og forbedre adgangen til de pagaldende erhverv med
henblik pa at forbedre arbejdsforhold og lenninger og for at ege interessen for disse erhverv

— at udarbejde en standardiseret EU-metode til udregning af transport- og logistikerhvervets CO,-fodaftryk
for at undgé en hastig vackst i antallet af nationale tiltag og stette til initiativer fra industriens side for at
fremme udregning af CO,-fodaftrykket med sarligt henblik pd godstransporten;

30.  opfordrer for sd vidt angér skibstransport til

— at fremsatte et forslag om det sdkaldte "Blue Belt" inden 2013 med henblik pa at lette formaliteterne for
skibe, der sejler mellem havne i EU, og udvikle potentialet for motorveje til sos ved at etablere et reelt
indre marked for setransport inden for EU i overensstemmelse med eksisterende milje- og naturbe-
skyttelseslovgivning

— at iverksatte initiativer, der sikrer, at reduktioner af svovlemissioner fra skibe ikke medferer et omvendt
skift i transportform

— at ivaerksatte en europaisk politik for sgtransport pd korte og mellemlange distancer med henblik pa
udnyttelse af den ledige kapacitet pd de indre vandveje og opfylde EU’s mal om reduktion af driv-
husgasemissioner i transportsektoren



C 168 E[80

Den Europaiske Unions Tidende

14.6.2013

Torsdag den 15. december 2011

31.

i overensstemmelse med galdende miljg- og naturbeskyttelseslovgivning at fortsaette med at stotte
NAIADES-programmet med et opfelgningsprogram for at sikre en fortsettelse af det nuvarende NAIA-
DES-program efter 2014

at stille forslag om senest i 2020 at oge antallet af multimodale forbindelser (platforme) for de indre
vandveje, indlandshavne samt jernbanetransporten med 20 % i forhold til 2010 og stille den nedvendige
gkonomiske statte til rddighed og viderefore Marco Polo-programmet efter 2013 for effektivt at udnytte
potentialet i shipping

i den naste flerdrige finansielle ramme 2014-2020 at afsatte mindst 15 % af TEN-T-midlerne til
projekter, der forbedrer baredygtige og multimodale forbindelser mellem sghavne, indlandshavne og
multimodale platforme med sarlig vagt pd projekter vedrerende vandvejstransport

i lyset af den internationale karakter af sgtransport at harmonisere shippinguddannelsen i overensstem-
melse med en international standard inden 2012, og i serdeleshed en hurtig vedtagelse af Kommis-
sionens forslag om andring af direktiv 2008/106/EF om minimumsuddannelsesniveauet for sefartser-
hverv med henblik pa at indarbejde 2010-zndringerne til konventionen om uddannelse af sefarende,
om senaring og om vagthold i EU-lovgivningen, indsendelse af et forslag om gensidig anerkendelse af
rammebetingelserne for uddannelse af havnearbejdere inden udgangen af 2013 og udarbejdelse af en
strategi for at rekruttere yngre medarbejdere til maritime erhverv;

opfordrer for sd vidt angér luftfart til,

at Kommissionen og medlemsstaterne fremmer gennemforelsen af det falles europaiske luftrum II, som
indferelsen af SESAR vil spille en vigtig rolle i, og opfordrer Kommissionen til i 2013 at fremsatte et

forslag om gennemforelse af et fxlles europzisk luftrum gennem en reduktion i antallet af funktionelle
luftrumsblokke

at Kommissionen styrker samordningen af forordningerne om det falles luftrum og SESAR- og Galileo-
projekterne samt Clean Sky-initiativerne for at gennemfore energibesparelsesforanstaltninger og
foranstaltninger til reduktion af drivhusgasemissioner mere effektivt

at servicekvalitet og koordinering med internationale standarder i forbindelse med supplerende forslag
om dbning af markederne fortsat prioriteres

at Kommissionen og medlemsstaterne traeffer alle de nedvendige foranstaltninger for at den europaiske
handel med emissionskvoter bliver anerkendt pé internationalt plan inden 2012, séledes at der sikres lige
konkurrencevilkar internationalt

— at der arbejdes aktivt pd udviklingen af et "Checkpoint of the Future" til sikkerhedstjek af passagerer og

32.

gods;

opfordrer for sd vidt angdr jernbanetransport til,

— at Kommissionen i forbindelse med abningen af markederne tager hejde for medlemsstaternes forplig-

telser for sd vidt angdr den lokale offentlige transport og det eksisterende serviceniveau med det formal
at forbedre det nuveerende serviceniveau, samtidig med at der sikres en mere fair konkurrence, og social
dumping modvirkes



14.6.2013 Den Europaiske Unions Tidende C 168 E/81

Torsdag den 15. december 2011

— at teknisk harmonisering og interoperabilitet mellem medlemsstaterne fremmes i hgjere grad, iser at
reglerne om godkendelse af keretgjer harmoniseres inden 2015, sdledes at godkendelsen af koretgjer
ikke tager mere end to maneder under gkonomisk gennemsigtige betingelser, og at Det Europaiske
Jernbaneagenturs befgjelser og tildelte midler inden 2012 tilpasses i overensstemmelse hermed

— at der gives nye impulser, pd en ordentligt gennemtankt made, til jernbaneinfrastruktur, stgjreduktion
og ERTMS-handlingsplanen i perioden frem til 2020

— at Kommissionen senest den 31. december 2012 forelaegger et forslag til direktiv med bestemmelser om
adskillelse af infrastrukturforvaltning og transportvirksomhed samt et forslag om at dbne det inden-
landske marked for personbefordring med jernbane, der ikke forringer jernbanetransporttjenesternes
kvalitet og sikrer forpligtelserne til offentlig tjenesteydelse

— at de nationale tilsynsmyndigheder gores mere uathangige, og deres befgjelser styrkes med henblik pé at
opnd mere effektive jernbaner og twttere samarbejde mellem dem i et europaisk netvaerk, samt at
Kommissionen senest i 2014 fremsetter et forslag med henblik herpd samt om oprettelse af en
europeaisk tilsynsmyndighed

— 1 hejere grad at tage hensyn til uddannelse og videreuddannelse baseret pa hgje standarder og fremme
graenseoverskridende anerkendelse af eksamens- og kvalifikationsbeviser

— at Kommissionen evaluerer, hvilken virkning dbningen af markedet for jernbanegodstransport har haft
pa enkeltvognstrafikken, og, sifremt det viser sig, at maengden af denne type trafik er faldet, senest den
31. december 2012 forelaegger et forslag, der gor det muligt for medlemsstaterne at stotte denne
aktivitet i lyset af dens ekonomiske, sociale og miljemaessige fordele;

33.  erkender, at EU’s jernbaneindustri bliver stadig mere sdrbar over for konkurrencen pé fallesskabs-
markedet fra leveranderer fra tredjelande; udtrykker bekymring over de alvorlige hindringer, der forhindrer
EU-leverandererne i at byde pd offentlige kontrakter i lande uden for EU;

34.  opfordrer til, at Kommissionen i sin konsekvensvurdering af lovgivningsforslagene udpeger, kvanti-
ficerer og evaluerer muligheden for skabelse af "grenne job" og foranstaltninger til fremme heraf;

35.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at foreleegge en felles strategi, som omfatter infor-
mation, kommunikation og hering af de bererte parter, navnlig med deltagelse af de bererte borgere, om
behovene, planlegningen, udviklingen og finansieringen af den nedvendige infrastruktur for veekst, mobili-
tet, udvikling og beskeftigelse i overensstemmelse med de forpligtelser, der er indgdet som led i Europa
2020-strategien;

36.  mener, at det under hensyntagen til, at de lokale og regionale myndigheder har betydelige befojelser
inden for transportpolitik, er vigtigt for disse at kunne deltage via en tilgang med forvaltning pa flere
niveauer;

37.  opfordrer Kommissionen til hvert dr at vurdere mélene i hvidbogen samt eventuelle fremskridt og
resultater og til hvert femte ar at aflegge rapport til Parlamentet om gennemforelsen af hvidbogen;

38.  pélegger sin formand at sende denne beslutning til Rddet og Kommissionen.
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