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77.  understreger behovet for at fore en aktiv konkurrencepolitik, der holder gje med tendenser i retning
af koncentration inden for sektoren eller misbrug af en dominerende stilling;

78.  opfordrer Kommissionen til at udarbejde en integreret turismestrategi inden udgangen af 2012 pd
linje med og som supplement til den nuverende strategi og dens gennemforelsesplan;

79. mener, at der bor nedsxttes en sarlig faglig taskforce for turisme i Europa-Parlamentet, som skal
have til opgave pa nert hold at folge gennemforelsen af de af Kommissionen foresldede aktiviteter og
Parlamentets forslag;

* *

80.  palagger sin formand at sende denne beslutning til Ridet og Kommissionen.

Europeisk trafiksikkerhed 2011-2020
P7 TA(2011)0408

Europa-Parlamentets beslutning af 27. september 2011 om europeisk trafiksikkerhed 2011-2020
(2010/2235(INT))

(2013/C 56 E/06)

Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens meddelelse "En baeredygtig fremtid for transporten: P4 vej mod et
integreret og brugervenligt transportsystem med teknologien som drivkraft" (KOM(2009)0279),

— der henviser til Kommissionens hvidbog "En kereplan for et felles europaisk transportomrade - mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem" (KOM(2011)0144),

— der henviser til Kommissionens meddelelse "Pd vej mod et europaisk trafiksikkerhedsomrade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020" (KOM(2010)0389),

— der henviser til Radets konklusioner af 2. og 3. december 2010 om Kommissionens meddelelse "Pa vej
mod et europeisk trafiksikkerhedsomrdde: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020"
(16951/10),

— der henviser til Kommissionens evalueringsundersegelse (') om det tredje europeiske handlingsprogram

for trafiksikkerheden,

— der henviser til udtalelse fra Regionsudvalget om emnet "Politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for
2011-2020" (CdR 296/2010),

— der henviser til udtalelse fra Det Europaziske @konomiske og Sociale Udvalg om emnet "Pa vej mod et
europaisk trafiksikkerhedsomrdde" (CESE 539/2011),

— der henviser til resolution 64/255 af 10. maj 2010 fra FN’s Generalforsamling om forbedring af
trafiksikkerheden pa globalt plan,

— der henviser til sin beslutning af 29. september 2005 om forslag til et europaisk handlingsprogram for
trafiksikkerheden - Halvering af antallet af trafikofre i Den Europaiske Union inden 2010: en felles
opgave (3),

(") Forberedelse af det europeiske handlingsprogram for trafiksikkerheden for 2011-2020.
() EUT C 227 E af 21.9.06, s. 609.
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— der henviser til sin beslutning af 27. april 2006 om feerdselssikkerhed: "eCall" til gavn for borgerne ('),

— der henviser til sin beslutning af 18. januar 2007 om det tredje handlingsprogram for trafiksikkerheden -
midtvejsstatus (2),

— der henviser til sin beslutning af 23. april 2009 om en handlingsplan for udbygning af intelligente
transportsystemer i Europa (3),

— der henviser til sin beslutning af 23. april 2009 om en handlingsplan for bytrafikken (%),

— der henviser til sin beslutning af 18. maj 2010 om sanktioner for alvorlige overtraedelser af bestem-
melserne pd det sociale omrdde inden for vejtransport (°),

— der henviser til sin beslutning af 6. juli 2010 om en beredygtig fremtid for transporten (°),
— der henviser til forretningsordenens artikel 48,
— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A7-0264/2011),

A.  der henviser til, at over 35 000 mennesker i 2009 blev drabt ved ulykker pé vejene i Den Europziske
Union og 1 500 000 mennesker blev kvaestet;

B. der henviser til, at der for hver dedsulykke statistisk set er fire yderligere ulykker, der forer til varige
handicap, ti, der fordrsager alvorlige kvestelser, og 40, der fordrsager lettere kvastelser;

C.  der henviser til, at udgifterne for samfundet i forbindelse med trafikulykker anslés til 130 mia. EUR om
aret;

D. der henviser til, at méilet i det tredje handlingsprogram om en halvering af antallet af drabte i trafikken
i EU inden udgangen af 2010 ikke blev ndet, men at der har kunnet registreres et betydeligt fald i
antallet af trafikdrabte i EU;

E.  der henviser til, at der i EU fortsat findes en relativt hej tolerance i samfundet over for trafikulykker, og
at trafikken hvert dr kreever ofre i en storrelsesorden, der svarer til, at 250 mellemstore trafikfly styrter
ned;

F.  der henviser til, at der dels er behov for en storre indsats for at begranse antallet af trafikofre, dels bar
drages omsorg for at undgd ligegyldighed, ndr antallet af ofre falder;

G. der henviser til, at trafiksikkerhed er en opgave for hele samfundet;

H. der henviser til, at kun 27,5 % af foranstaltningerne i det tredje handlingsprogram er blevet gennemfort
i fuldt omfang, og at det derfor er ngdvendigt med veesentlig mere ambitigse mél og foranstaltninger
til at oge trafiksikkerheden, end Kommissionen hidtil har foreslaet;

C 296 E af 6.12.2006, s. 268.
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I der henviser til, at den lovgivningsmassige ramme for forordninger og direktiver, der bygger pé
videnskabelige data, endnu ikke er fuldt udnyttet, og at implementeret europzisk lovgivning kan
bidrage til at redde liv;

J. der henviser til, at mange lovgivningsmassige foranstaltninger til forbedring af trafiksikkerheden, f.eks.
direktiv 2008/96/EF om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed, allerede er vedtaget og kan trade i
kraft i de nermeste &r;

K. der henviser til, at Kommissionen ikke har forelagt et udkast til et nyt handlingsprogram, inden det
tredje handlingsprogram for trafiksikkerheden lgb ud;

L. der henviser til, at sandsynligheden for at blive drabt i trafikken for fodgengere er ni gange, for
cyklister syv gange og for motorcyklister 18 gange starre pr. tilbagelagt kilometer end for passagererne
i en personbil;

M. der henviser til, at ca. 55 % af dedsulykkerne sker pd landeveje, 36 % i byomrader og 6 % pa motor-
veje;

N. der henviser til, at hvis pendlertrafik til og fra arbejde medregnes, er 60 % af de dedbringende arbejds-
ulykker trafikulykker;

O. der henviser til, at antallet af trafikdrabte er faldet konstant, men at antallet af dedsulykker, der
involverer motorcyKklister, er stagneret og mange steder stigende;

P. der henviser til, at den offentlige persontransport er mange gange sikrere end den motoriserede
individuelle transport;

Q. der henviser til, at lastbilers blinde vinkel udger en dedelig fare for cyklister og fodgangere;

R. der henviser til, at Den Europaiske Union stir over for demografiske forandringer, og at der i serlig
grad skal tages hensyn til @ldres mobilitetsbehov;

S.  der henviser til, at nye tekniske udviklinger bl.a. med hensyn til hybridkeretgjer og eldrevne motorer
stiller redningstjenesterne over for nye udfordringer;

T. der henviser til, at europiske, nationale, regionale og lokale foranstaltninger skal g& hand i hand;

U.  der henviser til, at direktiv 2008/96/EF om vejinfrastrukturens sikkerhed stiller krav om gennemforelse
af trafiksikkerhedsrevisioner og sikkerhedsinspektioner som led i det regelmassige vedligeholdelses-
arbejde, og at dette direktiv kun gelder for det transeuropeiske netvaerks vejinfrastruktur, hvorfor
mange nationale og lokale veje ikke er reguleret;

V. der henviser til, at regelmaessige inspektioner af alle europziske veje udfert af kompetente myndigheder
er et vasentligt element i forebyggelsen af de mulige farer for trafikanter;

W. der henviser til, at tilgengelige data om drsager til ulykker og skader er afgerende for at kunne forbedre
vejsikkerheden, hvilket bla. er pavist i Veronica-projekterne;

Grundprincipper

1. ser positivt pa den foreliggende meddelelse fra Kommissionen, men opfordrer Kommissionen til inden

udgangen af 2011 at videreudvikle de fremlagte initiativer til et fuldgyldigt handlingsprogram, der omfatter
et detaljeret katalog over foranstaltninger med klare tidsplaner og overvagningsinstrumenter for en regel-
meassig opfelgning samt en midtvejsevaluering;
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2. er enig med Kommissionen i, at der er behov for en sammenhangende, overordnet og integreret
tilgang for at oge trafiksikkerheden, og kraver, at trafiksikkerhedshensyn integreres i alle relevante politi-
komrader sdsom uddannelse, sundhed, miljo- og socialpolitik og politi- og retssamarbejde;

3. opfordrer Kommissionen til at forbedre rammebetingelserne for sikrere og mere miljgvenlige trans-
portformer, f.eks. til fods, pd cykel eller med offentlig transport, med henblik pd at fremme brugen heraf;

4. foresldr, at der som prioriteret anliggende inden 2014 udpeges en koordinator for trafiksikkerheden i
EU, der skal have til opgave at

— fremme - som en anerkendt sagkyndig inden for trafiksikkerhed - igangvarende og iverkseatte innova-
tive nye trafiksikkerhedsprojekter med sin erfaring, ekspertise og kompetencer

— koordinere trafiksikkerhedsforanstaltninger i Kommissionen og mellem medlemsstaterne

— lette forberedelse, gennemforelse og hindhavelse af effektive og sammenheangende trafiksikkerheds-
politikker i overensstemmelse med EU-mdlene pa hejt politisk plan

— fore tilsyn med bestemte projekter som f.eks. harmoniseringen af indikatorer, data og sd vidt muligt
nationale trafiksikkerhedsplaner

— fremme udveksling af bedste praksis og gennemforelse af trafiksikkerhedsbestemmelser i samarbejde
med alle berorte parter, medlemsstater og de regionale og lokale myndigheder

— vare forbindelsesled mellem de relevante politiske og akademiske niveauer for at sikre en tverfaglig
tilgang;

5. opfordrer Kommissionen til at oprette et samarbejdsforum, hvor anklagere, retshandhavende myndig-
heder, foreninger for ofre og trafiksikkerhedsovervigningscentre kan udveksle information om bedste
praksis og samarbejde tettere om at forbedre gennemforelsen af trafiksikkerhedslovgivningen bédde pa
nationalt og tvarnationalt plan;

6.  understreger, at der navnlig skal fokuseres pd korrekt gennemforelse og mere effektiv hdndhavelse af
allerede vedtagne love og foranstaltninger, men at mulighederne for lovgivningsmassige foranstaltninger pa
EU-plan endnu ikke er udnyttet fuldt ud;

7. beklager, at EU-budgettet for trafiksikkerhedsforanstaltninger i de seneste dr er blevet beskdret
markant, og opfordrer Kommissionen til at vende denne tendens;

8.  stotter udtrykkeligt mdlet om senest i 2020 at halvere det samlede antal drabte i trafikken i EU i
forhold til 2010, og kraever desuden yderligere klare og mélbare mal for denne periode, herunder navnlig

— at antallet af bern indtil 14 &r, der draebes i trafikken, nedsattes med 60 %

— at antallet af fodgangere og cyklister, der mister livet ved trafiksammensted, nedszttes med 50 %, og

— at antallet af personer, der kvaestes livsfarligt i trafikken, nedsattes med 40 % péd grundlag af en ensartet
definition i hele EU, der snarest ber fastleegges;
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Etiske aspekter

9. understreger, at hver borger i EU ikke kun har ret til individuel trafikdeltagelse og sikker trafik, men
navnlig ogsd har en forpligtelse til at bidrage til trafiksikkerheden via sin adferd; mener, at de offentlige
myndigheder og EU har en moralsk og politisk forpligtelse til at traeffe foranstaltninger til at tage hind om
dette sociale problem;

10.  bekrefter, at der er behov for en supplerende langsigtet strategi, der raekker ud over den foreliggende
meddelelses tidshorisont, og som tager sigte pd at undgd alle dedsofre i trafikken ("Vision Zero"); er klar
over, at dette ikke er muligt uden udstrakt brug af teknologi i vejkaretgjer og udvikling af egentlige netvaerk
for ITS, og opfordrer derfor Kommissionen til at udforme de centrale elementer i en sddan strategi og
fremleegge dem inden for de naste tre ar;

11.  papeger, at respekten for livet og det enkelte menneske bar komme til udtryk igennem en felles
kulturel og vaerdimaessig proces, der forer til, at vejen anskues som et menneskeligt samfund;

12.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til officielt at anerkende den tredje sendag i november
som verdensdag til minde om trafikofre, sddan som FN og Verdenssundhedsorganisationen allerede har gjort
det, for at gore offentligheden mere opmerksom péd denne problematik;

Bedste praksis og gennemforelse i nationale planer

13.  opfordrer Kommissionen til at gore mere for at fremme udvekslingen af viden og bedste praksis
mellem medlemsstaterne, saledes at denne i hejere grad kan integreres i nationale, regionale og lokale
trafiksikkerhedsplaner, for at fremme, at aktiviteterne indferes pd et grundlag, der er si metodologisk
som muligt; disse tiltag vil dermed bidrage til oprettelsen af et europeisk trafiksikkerhedsomrade;

14.  opfordrer Kommissionen til at evaluere det europeiske trafiksikkerhedscharter og tilskynde til, at der
etableres lignende chartre pa regionalt og lokalt plan;

15.  understreger, at klare, kvantificerbare mal giver yderligere impulser og incitamenter til at forbedre
trafiksikkerheden og udger meget vigtige elementer, hvis der skal foretages en sammenligning mellem
medlemsstaternes resultater, og foranstaltningerne skal overviges og evalueres; mener, at der ber geres et
forseg pa at kvantificere de enkelte medlemsstaters bidrag til opndelse af malene for 2020; mener, at dette
bidrag ber anvendes som en ledetrdd i forbindelse med fastsattelse af prioriteringer for nationale trafiksik-
kerhedspolitikker;

16.  stotter Kommissionen i dens indsats for at overtale medlemsstaterne til at udarbejde nationale
trafiksikkerhedsplaner; kraver, at udarbejdelse og offentliggarelse af disse planer efter harmoniserede
felles retningslinjer gores obligatorisk; understreger dog, at medlemsstaterne ber have et omfattende
rdderum til at tilpasse de pagaldende foranstaltninger, programmer og mélsatninger til de forskellige
nationale forhold;

17.  opfordrer Kommissionen til snarest at erklere et serligt ar for ret for sikker kommerciel vejtrans-
port;

18.  opfordrer Kommissionen til at udarbejde en hindbog om bedste praksis ved legebehandling af
tilskadekomne pa ulykkesstedet for at sikre, at de fir en hurtigere og mere effektiv laegebehandling,
hvilket er helt afgorende for de veerst tilskadekomnes overlevelse;
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19.  opfordrer Kommissionen til sammen med arbejdsmarkedets parter at udarbejde en strategi til
nedbringelse af antallet af ferdselsuheld med arbejdstagere pa vej til og fra arbejde; opfordrer medlems-
staterne og Kommissionen til at tilskynde virksomhederne til at udarbejde trafiksikkerhedsplaner; opfordrer
Kommissionen til at gore sit yderste for at sikre, at der inden for rammerne af det europaiske charter om
trafiksikkerhed kan udstedes certifikater til virksomheder, der indferer trafiksikkerhedsplaner for deres
ansatte;

Bedre indikatorer og data

20.  anser data af hej kvalitet og sammenlignelige data for alle trafikanter, herunder cyklister og fodgan-
gere, for en grundleggende forudsaetning for en vellykket trafiksikkerhedspolitik;

21.  opfordrer Kommissionen til at fd udarbejdet en undersogelse af de gkonomiske og sociale konse-
kvenser for samfundet i EU-medlemsstaterne af dedsfald og tilskadekomne i trafikken;

22, opfordrer Kommissionen til inden udgangen af 2013 at anvende et st af yderligere, harmoniserede
indikatorer pd grundlag af SafetyNet-projektet, ved hjelp af hvilke der kan gennemfares en forbedret
overvigning og relevante sammenligninger af medlemsstaternes resultater;

23.  opfordrer Kommissionen til inden 2012 at udarbejde et forslag til forbedring af datagrundlaget for
ulykkes- og skadesdrsager samt anonymiserede data om kvastelsernes alvor og videre udvikling; opfordrer
endvidere til, at der med stotte fra EU ivarksattes grundig, tverfaglig ulykkesforskning pé reprasentative
trafikomrdder i samtlige medlemsstater;

24, opfordrer Kommissionen til inden for to dr at udarbejde harmoniserede definitioner af "livsfarlige”,
"alvorlige" og "lettere kvaestelser" for at muliggere sammenlignelighed mellem foranstaltningerne og deres
resultater i medlemsstaterne;

25.  kraver, at der oprettes et egentligt EU-observationscenter for landevejstrafikken, der skal gore status
over eksisterende initiativer om dataindsamling, fremlagge et forslag til forbedring af udvekslingen af data
og samle dataszt fra allerede eksisterende databaser og viden fra EU-projekter som SafetyNet, VERONICA
eller DaCoTa, bearbejde disse pa en forstielig made, foretage drlige opdateringer og gere oplysningerne
tilgeengelige for alle;

26.  opfordrer medlemsstaterne til at overholde allerede eksisterende forpligtelser til meddelelse af oplys-
ninger og til at gere konkrete fremskridt med hensyn til udveksling af data i greenseoverskridende ferdsels-
sager; opfordrer medlemsstaterne til at harmonisere dataindsamlingssystemerne under anvendelse af
programmer, der senest i 2014 skal sikre realtidsoverforsel af folsomme oplysninger;

Indsatsomrdder
Forbedring af trafikanternes uddannelse og adfeerd

27.  understreger, at trafiksikkerhed i hej grad athanger af forsigtighed, hensyntagen, gensidig respekt og
overholdelse af galdende regler, hvilket er direkte knyttet til behovet for en systematisk forbedring af
kvaliteten af kereskolernes undervisning og af proceduren for udstedelse af kerekort;

28.  er af den opfattelse, at konceptet med livslang lering ber prioriteres hgjere i landevejstrafikken, og
stotter derfor virksomheden i centre, der tilbyder undervisning i sikker kersel, som en effektiv mdde til
systematisk at undervise forere i alle situationer, fra erhvervs- til fritidskersel; mener, at trafikuddannelse og
skolingsprogrammer for trafikanter allerede ber ivarksattes fra en tidlig alder i familien og i skolen og ber
omfatte cyklister, fodgeengere og brug af kollektiv transport;
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29.  opfordrer til indferelse af foranstaltninger, der skal forbedre oplaringen af nye bilister, f.eks. korsel
med ledsager fra 17-drsalderen eller indferelse af en trinvis kerekortsordning, som indeberer praktisk
undervisning ogsé efter erhvervelse af korekortet; opfordrer endvidere til indferelse af obligatoriske sikker-
hedskurser for unge og nye trafikanter for at give dem praktisk erfaring i hindtering af forskellige farlige
situationer;

30.  kraever, at der i uddannelsen og skolingen som et af de vigtigste elementer i uddannelsen af nye
forere, der vil nd og forbedre trafiksikkerheden, snarest fokuseres pa de vigtigste arsager til dedsfald og
alvorlige kvastelser i trafikken som for hej hastighed, alkohol- og narkotikamisbrug eller brug af visse
leegemidler, der indvirker pd kereevnen, manglende anvendelse af sikkerhedssele eller andet beskyttelses-
udstyr, f.eks. hjelme for brugere af tohjulede keretgjer, anvendelse af mobilt kommunikationsudstyr under
korslen og trathed;

31.  er overbevist om, at der er behov for bedre undervisning af nye ferere om daks rolle for trafiksik-
kerheden, og at det er ngdvendigt at overholde grundleeggende regler for korrekt vedligeholdelse og brug af
daek; opfordrer derfor medlemsstaterne til pa korrekt vis og rettidigt at gennemfore karekortsdirektivet og
dets bestemmelser om en obligatorisk del om kendskab til deek og en del om grundleeggende vedligeholdelse
af bilen generelt ved kereproverne;

32.  mener, at der i forbindelse med kereundervisning ber laegges storre vagt pd tohjulede motordrevne
koretgjer og disses synlighed;

33.  opfordrer til, at fastgering af last under privat transport prioriteres hgjere i forbindelse med kereun-
dervisning og kerepraver;

34.  opfordrer til indferelse af obligatoriske genopfriskningskurser i forstehjelp hvert tiende ar for alle
indehavere af kerekort;

35.  opfordrer medlemsstaterne til at indfere serlige strafpointsystemer for de farligste overtraeedelser som
det mest effektive supplement til beder;

36.  anbefaler, at der monteres alkoldsesystemer i keretgjer tilhorende trafikanter, der allerede flere gange
er demt for spirituskersel, som en foranstaltning til reintegration;

37.  opfordrer til indferelse af en synsprove for alle forere af koretgjer i kategori A og B hvert tiende ar
og for forere over 65 ar hvert femte r; opfordrer medlemsstaterne til at indfere en obligatorisk leegeun-
dersogelse for forere i en vis alder for, pd grundlag af de statistiske ulykkesdata for de pagaldende alders-

grupper, at konstatere, at konstatere, om de besidder den fysiske, mentale og psykologiske evne til fortsat at
kore bil;

38.  opfordrer Kommissionen til hvert tredje ar at arrangere EU-trafiksikkerhedskampagner om et specifikt
emne og til systematisk at anvende de kommunikationskanaler, der er etableret som folge af gennemforelsen
af trafiksikkerhedschartret, til disse kampagner;

39.  opfordrer Kommissionen til som led i trafiksikkerhedspolitikken at gribe ind over for de mange
dedsfald ved jernbaneoverskaringer, hvor ulykkerne ofte skyldes, at trafikanterne har udvist uhensigts-
meassig adferd ved f.eks. at tage for store risici, ikke veere tilstraekkeligt opmarksomme eller misforsta
vejskilte;
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Harmonisering og handhevelse af ferdselsreglerne

40.  kraver en konsekvent harmonisering af vejskilte og feerdselsregler inden 2013; papeger, at vejskilte
skal holdes i god stand, sa de tydeligt kan ses, og at de, hvis det nedvendiggeres af andringer i forholdene,
skal udskiftes rettidigt;

41.  opfordrer Kommissionen til hurtigst muligt at vedtage ITS-specifikationerne vedrerende prioriterede
foranstaltninger inden for ferdselssikkerhed og -sikring som omhandlet i artikel 3, litra b)-f), i direktiv
2010/40/EU om indferelse af intelligente transportsystemer;

42.  anser en effektiv handhavelse af de gaeldende regler for en central sgjle i EU’s trafiksikkerhedspolitik;
opfordrer til at forbedre udvekslingen af oplysninger mellem medlemsstaterne om overtradelser af faerdsels-
reglerne og til at retsforfelge lovovertrederne i henhold til gzldende national ret; opfordrer i denne
forbindelse medlemsstaterne til at udarbejde arlige nationale mal for kontroller med hensyn til overtraedelser
af hastighedsgrenserne, spirituskersel eller korsel under pdvirkning af narkotika og anvendelse af sikker-
hedssele og hjelm samt til malrettet at sorge for, at disse kontroller reelt finder sted;

43, henviser til den vigtige rolle, som organisationen TISPOL spiller med hensyn til udveksling af bedste
praksis for hdndhavelse af ferdselsreglerne;

44.  fremhaver, at en harmoniseret og effektiv tilgang til kontrollerne er yderst vigtig for gennemforelsen
af de sociale bestemmelser inden for vejtransport (forordning (EF) nr. 561/2006 og forordning (EQF)
nr. 3821/85), der har meget stor betydning for trafiksikkerheden; opfordrer derfor igen Kommissionen til
at efterkomme kravene i Parlamentets beslutning af 18. maj 2010 om sanktioner for alvorlige overtradelser
af bestemmelserne pa det sociale omrdde inden for vejtransport;

45.  opfordrer Kommissionen til at foretage en gennemgang af lovgivningen om kere- og hviletider for at
give langturschaufferer mulighed for at tilbringe deres ugentlige hvileperioder hjemme, forudsat at det kan
ske uden at bringe EU’s trafiksikkerhedsmal i fare; mener, at det er nedvendigt at harmonisere begrans-
ningerne af godstrafikken i hele EU;

46.  gleder sig over vedtagelsen ved andenbehandlingen af direktivet om granseoverskridende infor-
mationsudveksling om retshandhavelse pa trafiksikkerhedsomradet som et yderligere skridt til forbedring
af trafiksikkerheden med klar EU-merveerdi; ser frem til Kommissionens rapport om anvendelsen af dette
direktiv og de nye lovgivningsmassige forslag til forbedring af granseoverskridende retshdndhaevelse, som
vil omfatte alle medlemsstater;

47.  opfordrer Kommissionen til som et forste skridt at stette udviklingen af teknikker, der kan afslore
forere, som er pévirket af narkotika eller medicin, der influerer pd deres evne til at kere, og til som et andet
skridt at foresld EU-lovgivning, der forbyder kersel under pavirkning af narkotika eller medicin, ledsaget af
en effektiv handhaevelse;

48.  opfordrer til indferelse af en EU-dakkende harmoniseret greense for alkoholkoncentration i blodet;
anbefaler en grense pd 0 promille med en lille, videnskabeligt baseret tolerance ved maélinger for nye
korekortsindhavere i de forste to ar efter erhvervelse af kerekort og til enhver tid for erhvervschaufferer;

49.  kraver, at der indferes kontrolsystemer, ved hjlp af hvilke ogsd motorcyklisters overtraedelser af
hastighedsgraenserne systematisk kan afslores og sanktioneres;
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50.  kraever, at der i hele Europa indferes forbud mod fremstilling, import og distribution af systemer, der
advarer forere mod fardselskontroller (f.eks. radaradvarsels- og laserforstyrrelsesudstyr eller navigations-
systemer, der automatisk advarer om ferdselskontroller);

51.  opfordrer til indferelse af et forbud i hele EU imod skrivning og afsendelse af smser eller e-mails og
internetbrowsing, ndr man ferer et motorkeretgj; dette forbud ber hindhaves i medlemsstaterne under
anvendelse af den bedste tilgeengelige teknologi;

52.  opfordrer Kommissionen til inden for en frist pd to ar at udarbejde et lovgivningsforslag om en
harmoniseret tilgang til vinterdek for personbiler, busser og lastbiler i EU’s regioner under hensyntagen til
vejrforholdene i de enkelte medlemsstater;

53.  forventer, at Kommissionen senest i 2015 foretager en gennemgang af gennemfarelsen af det tredje
korekortsdirektiv for at tilpasse det efter @ndringer af forholdene og kraever bl.a. behorig hensyntagen til, at
privat anvendelse af koretgjer i klasse M1, som vejer mere end 3,5 ton - serlig autocampere - de facto ikke
leengere er mulig; kraever, at ikke blot indehavere af korekort i kategori C (forere af erhvervskeretgjer), men
o0gsd personer med kerekort i kategori B (forere af personkeretgjer) far adgang til undervisning i kersel af
autocampere, hvis vagt kun er marginalt hejere end 3,5 ton;

54.  anbefaler kraftigt de ansvarlige myndigheder at indfere hastighedsbegransninger pd 30 km/t i bebo-
elseskvarterer og pa alle ensporede veje i beboelseskvarterer, hvor der ikke er nogen cykelsti, for siledes at
beskytte sdrbare trafikanter mere effektivt;

Etablering af sikrere vejinfrastruktur

55.  stetter udtrykkeligt Kommissionens tilgang, der gar ud pa generelt at yde EU-finansiering til infra-
struktur, der er i overensstemmelse med EU-direktiverne om trafiksikkerhed og tunnelsikkerhed, herunder
ved anlaeg af sekundaere veje; opfordrer i denne forbindelse til at koncentrere indsatsen i grenseomrader om
at reducere antallet af meget farlige strakninger, sikaldte "sorte pletter" og jernbaneoverskeeringer;

56.  gentager, at en godt vedligeholdt vejinfrastruktur bidrager til at nedbringe antallet af dedsofre og
tilskadekomne blandt trafikanterne; opfordrer medlemsstaterne til at bevare og udvikle deres vejinfrastruktur
via regelmassig vedligeholdelse og innovative metoder som f.eks. intelligent vejmarkering, der viser sikker-
hedsafstande og kerselsretning, passivt sikker vejinfrastruktur; understreger, at normer for skiltning, navnlig
vedrerende vejarbejde, skal overholdes, da de er afgerende for et hejt sikkerhedsniveau for vejene;

57.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at laegge storre vagt pd udformningen af veje, stotte
implementeringen af de omkostningseffektive foranstaltninger, der allerede er til radighed, og fremme
forskning, der vil oge de politiske beslutningstageres forstdelse for, hvorledes vejinfrastrukturen ber udvikles
for at forbedre trafiksikkerheden og tage hensyn til de specifikke behov, som en aldrende befolkning og

sarbare trafikanter har;

58.  glaeder sig over, at Kommissionen koncentrerer sig om de mest sdrbare brugergrupper (brugere af
tohjulede motorkeretgjer, fodgangere osv.), for hvilke ulykkestallene stadig er for hgje; opfordrer medlems-
staterne, Kommissionen og industrien til i forbindelse med udformning af vejinfrastruktur og -udstyr at tage
hensyn til disse brugergrupper for at gere de veje, der anlaegges, sikre for alle brugere; kreever i forbindelse
med vejplanlegning og -vedligeholdelse, at der i hgjere grad legges vagt pd infrastrukturforanstaltninger til
beskyttelse af cyklister og fodgaengere, f.eks. trafikadskillelsesforanstaltninger, udvidelse af cykelstinetverk,
vhindret adgang for handicappede samt fodgangerovergange;
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59.  opfordrer Kommissionen til at sorge for, at vejarbejdsomrader gores mere sikre gennem retnings-
linjer, der skal sikre, at udformningen og udstyringen af disse omrdder sd vidt muligt harmoniseres pa EU-
niveau, sdledes at forere af motorkeretojer ikke konfronteres med nye og ukendte forhold i hvert enkelt
land; kraver indferelse af retningslinjer, der indbefatter tilstraeekkelig skiltning, fiernelse af de oprindelige
vejmarkeringer, brug af beskyttelseshegn og afsparringer, markering af kerebaneandringer med advarselslys
og vejskilte eller markeringer med angivelse af sving, undgédelse af meget snavre sving og varetagelse af
sikkerheden om natten;

60.  understreger behovet for hensigtsmaessige vejbelaegninger, der forbedrer skridsikkerheden, klima- og
vejrbestandigheden og synligheden og ikke er vedligeholdelseskrevende og dermed forbedrer infrastruk-
turbrugernes sikkerhed;

61.  kraever udbredt anvendelse af tavler, der viser koretojers hastighed pa et givet tidspunkt, samt gget
synliggorelse og forbedret leesbarhed af disse tavler, idet det undgds at kombinere flere tavler, hvilket gor det
vanskeligt at overskue dem;

62.  understreger, at det er vigtigt at serge for at forbedre national vejinfrastruktur, der ikke indgdr i TEN-
T-nettet, hvad angér trafiksikkerheden, sarlig i EU-regioner, hvor infrastrukturen er af darlig kvalitet, og
trafiksikkerhedsniveauet er lavt;

63.  opfordrer Kommissionen til at identificere og medlemsstaterne til at gennemfore egnede foranstalt-
ninger, der forebygger ulykker pa landeveje, i landdistrikter og i tunneller og mindsker skadernes alvor;

64.  opfordrer indtrengende Kommissionen og medlemsstaterne til at henstille til deres nationale, regio-
nale og lokale myndigheder at udforme deres veje pd en siddan madde, at de ikke udger nogen risiko for
tohjulede motordrevne koretgjer; gor opmarksom pa, at de normale autovern langs vejsiden udger en
dedelig fare for motorcyklister, og opfordrer medlemsstaterne til pa farlige strackninger snarest at pabegynde
en eftermontering med bjelker foroven og forneden (eller at erstatte de eksisterende autoveern) samt at
anvende andre autovarnstyper i overensstemmelse med europaisk standard EN 1317 for at mindske
konsekvenserne af ulykker for alle trafikanter; henleder opmarksomheden pd den fare, som tjerelapninger
udger for motorcyklister, da de er meget glattere end den normale vejbelaegning af asfalt;

65.  opfordrer Kommissionen til at tilskynde til vedtagelse af retningslinjer for fremme af bedste praksis
inden for trafikdempende foranstaltninger pa grundlag af fysisk og optisk innovation, bl.a. ved at anvende
forsknings- og udviklingsprojekter, der er samfinansieret af EU, til trafikdempningsformél med henblik pa at
mindske sdvel antallet af ulykker som stej- og luftforureningen;

66.  opfordrer medlemsstaterne til at udarbejde og regelmessigt opdatere et kort over de farligste "sorte
pletter" i deres vejnet og til at gere det tilgaengeligt for offentligheden, bla. via bilnavigationssystemer;

67.  mener, at begreber som "selvforklarende veje" og "tilgivende vejsider" er grundleeggende bestanddele
af trafiksikkerhedspolitikken og derfor ber fremmes ved hjelp af EU-midler og lebende udveksling af bedste
praksis;

68.  opfordrer medlemsstaterne til at anvende rumlefelter i forbindelse med vejanlags- og -reparations-
arbejde;

69.  henleder opmarksomheden péd de swrlige farer, der er forbundet med jernbaneoverskeringer, og
opfordrer medlemsstaterne til ved opferelse eller ombygning af sidanne overskeeringer at skabe en niveau-
forskel eller, pd mindre veje, at opstille bomme i vejens fulde bredde;
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70.  gor opmarksom pd direktiv 2008/96/EF om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed hvad angér
behovet for et tilstreekkeligt antal sikre parkeringspladser langs motorveje; understreger betydningen af, at
kore- og hviletider overholdes, og at der indferes en harmoniseret sanktionsordning, og opfordrer Kommis-
sionen og medlemsstaterne til at stille bade et tilstreekkeligt antal parkeringspladser (kvantitetskriterium) og
et tilstreekkeligt antal sikre parkeringspladser, der opfylder sociale minimumsnormer og er udstyret med
udstyret med vedligeholdelses- og assistancefaciliteter (kvalitetskriterium), til rddighed for erhvervschaufferer
inden for godsfjerntransporten; opfordrer til, at man tager hejde for sidanne parkeringspladser ved plan-
laegningen eller opgraderingen af vejinfrastrukturer, og til, at byggeomkostningerne skal anses for berettigede
til medfinansiering inden for rammerne af fellesskabsprogrammer (f.eks. TEN-T-programmet);

71.  kraver et forbud mod, at lastvogne overhaler pd farlige motorvejsstreekninger;

72.  opfordrer medlemsstaterne og vejvasenerne til at sorge for hensigtsmaessigt designede faciliteter til
forbedring af sikkerheden, der er veludrustede med vejskilte og velbelyste og siledes mere brugervenlige,
navnlig for motorcyklister og cyklister;

Markedsforing af sikrere koretojer

73.  anbefaler obligatorisk anvendelse af alkoldsesystemer - med en lav, videnskabeligt baseret tolerance-
granse - i alle karetgjer inden for erhvervsmassig person- og godstransport; opfordrer Kommissionen til
senest i 2013 at forberede et forslag til direktiv om montering af alkoldsesystemer, herunder de relevante
specifikationer for dets tekniske gennemforelse;

74.  opfordrer Kommissionen til ogsd fremover at fokusere pd at forbedre koretgjers passive sikkerhed,
f.eks. ved hjalp af de nyeste kollisionsstyringssystemer, navnlig med henblik pa at forbedre kompatibiliteten
mellem store og smd biler og mellem lastbiler og biler eller lette erhvervskeretojer; opfordrer til, at man
fortsatter med at laegge stor veegt pd at mindske de alvorlige folger af sammenstod med sdrbare trafikanter;
opfordrer Kommissionen til at foresla en revision af EU-lovgivningen om anordninger til afskeermning fortil
mod underkering med henblik pd at fastsette den optimale energiabsorptionsevne og hgjde hos disse
anordninger, der er pakravet for at beskytte chauffererne effektivt i tilfelde af et sammenstod;

75.  opfordrer Kommissionen til inden for to dr at forelegge en beretning om spergsmaélet om, hvorvidt
en forbedret passagerbeskyttelse via forsterkede A-, B- og C-stolper i keretgjer heemmer forerens udsyn til
alle sider, og om dette pavirker sikkerheden for de mest udsatte trafikanter;

76.  opfordrer Kommissionen til inden for to ar at forelaegge en beretning om de sikkerhedsrelevante
aspekter ved elektrisk mobilitet, herunder el-cykler eller pedelecs;

77.  opfordrer Kommissionen til senest i 2013 at fremsette et forslag med det formadl at sikre, at alle nye
koretgjer som standardudstyr har et forbedret selehuskersystem til for- og bagsaderne med advarsler, der
kan bide hares og ses;

78.  opfordrer Kommissionen til at evaluere nytten af at montere advarselssystemer mod traethed og til i
givet fald at gore dem obligatoriske;

79.  opfordrer bilproducenterne til ved udviklingen af el-biler og andre nye fremdriftsteknologier navnlig
at fokusere pd, at sdvel passagerer som hjelpepersonale og redningstjenester ved en ulykke beskyttes
effektivt mod nye risici;
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80.  opfordrer medlemsstaterne til at fore effektivt og ngje tilsyn med importen af tilbeher, komponenter
og reservedele til motorkeretgjer, motorcykler og cykler for at sikre, at dette tilbehor og disse komponenter
og reservedele er egnet til formélet og opfylder hgje europaiske forbrugerbeskyttelsesnormer;

81.  opfordrer Kommissionen til ngje at overveje, om der eventuelt er en forbindelse mellem forbedret
teknologi pd omradet karetgjssikkerhed og nedsat opmerksomhed pa risici hos farerne, og til at foreleegge
en beretning om dette emne for Europa-Parlamentet inden for to &r;

82.  opfordrer Kommissionen til at etablere et europaisk omrade for regelmassige tekniske syn af samt-
lige motorkaretgjer og deres sikkerhedsmessige elektroniske systemer; forventer, at de mest stringente og
ensartede standarder vil udgere grundlaget for sddanne syn; forventer, at uathengige synsinstanser, der er
autoriserede pa grundlag af en harmoniseret standard, skal have ansvaret for at gennemfere syn og udstede
synsattester; forventer, at der vil vere garanti for gensidig anerkendelse af sddanne synsattester;

83.  opfordrer Kommissionen til inden for to ar at fastsatte felles standarder for den tekniske kontrol
efter alvorlige ulykker;

84.  opfordrer Kommissionen til at fremme hgjere standarder for keretojssikkerhed, f.eks. inden for
keretajsteknologi, som et middel til at hindre, at der sker sammensted; understreger, at intelligente trans-
portsystemer spiller en vigtig rolle som et middel til at mindske antallet af trafikdrabte, og gentager, at der
er et gkologisk potentiale i intelligente biler og intelligente veje samt F&U-pilotprojekter for V2V- og V2R-
udstyr; opfordrer bide Kommissionen og medlemsstaterne til at rette fokus mod anvendelsen af intelligente
transportsystemer, og det ikke kun pa veje, der indgdr i TEN;

85.  opfordrer Kommissionen til at udarbejde falles standarder for dak, navnlig for tykkelsen af dackkenes
slidbane og daktryk, og til at indfere dertil herende kontroller; stotter, at dakkontrol skal indgd i de
regelmassige syn af koretgjer; stotter, at dakregler handhaves mere effektivt ved hjaelp af hyppigere syn
ved vejsiden; opfordrer Kommissionen til at fremlagge forslag til specifikationer for daktryksovervagnings-
systemer med henblik pa at sikre, at dak anvendes pa den rigtige made, hvilket vil gavne savel trafiksik-
kerheden som miljoet;

Anvendelse af moderne teknologier for koretojer, infrastruktur og redningstjenester

86.  kraver, at oplysninger om vejenes tilstand, oplysninger om vejstrackninger, der er meget farlige eller
usadvanlige, og om de geldende feerdselsregler i de enkelte medlemsstater (f.eks. vedrerende hastigheds-
grenser og hgjeste tilladte AKB-niveau) stilles til rddighed for og under kerslen, f.eks. ved hjelp af intel-
ligente transportsystemer; forventer, at mulighederne i det europaiske satellitnavigationssystem Galileo vil
blive udnyttet i fuld udstreekning pé dette omrade;

87.  opfordrer Kommissionen til senest ved udgangen af 2012 at fremsaette et lovgivningsmaessigt forslag
indeholdende en tidsplan og en detaljeret godkendelsesprocedure om indferelse i flere faser, forst for
udlejningskeretojer og derefter ogsd erhvervsmassige og private keretgjer, af et integreret ulykkesoptagelses-
system med standardiseret udlaesning, der optager relevante data for, under og efter en ulykke (“Event Data
Recording"); ger i den forbindelse udtrykkeligt opmarksom pa nedvendigheden af at beskytte persondata og
udelukkende at benytte de optagne data til ulykkesforskning;

88.  opfordrer Kommissionen til at udarbejde et forslag om, at keretgjer skal udstyres med "intelligente
hastighedsstottesystemer"; dette forslag skal omfatte en tidsplan, godkendelsesprocedurer og den hertil
nedvendige vejinfrastruktur;
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89.  opfordrer Kommissionen til at stotte foranstaltninger, der fir kunderne til, ndr de keber biler, at ville
have innovative teknologier inden for keretgjssikkerhed, hvoraf mange endnu ikke er obligatoriske, men har
dokumenterede sikkerhedsmassige fordele; opfordrer forsikringsselskaber til at udvise storre beredvillighed
til at tilbyde gunstige takster til forere, hvis keretojer er udstyret med sikkerhedssystemer, der har vist sig at
forebygge ulykker eller mindske omfanget af den fordrsagede skade;

90.  opfordrer Kommissionen til at gennemfere en undersogelse af ny teknologi, der kan bidrage til at
forbedre trafiksikkerheden, f.eks. innovative (dvs. adaptive) forlygtesystemer;

91.  opfordrer indtrengende Kommissionen til at fremskynde sin evaluering og revision af direktiv
2007/38/EF; opfordrer til, at der tages hensyn til teknologiske fremskridt ved, at man udstyrer alle lastbiler
med sarlige bakspejle, kamera-/monitor-anordninger eller andre tekniske instrumenter, der eliminerer blinde
vinkler, med henblik p& navnlig at forebygge ulykker med cyklister og fodgangere, der befinder sig i
forerens blinde vinkel;

92.  glaeder sig over, at det er Kommissionens udtrykte mal at rette serlig opmarksomhed mod motor-
cyklisters sikkerhed;

93.  anser det for en vigtig foranstaltning gradvist at gere det obligatorisk, at der pé alle nye motorcykler
skal vaere blokeringsfri bremsesystemer, hvilket kan nedbringe antallet af alvorlige motorcykelulykker bety-
deligt;

94.  tilskynder medlemsstaterne til at treeffe foranstaltninger til sikring af, at kravene til erhvervsmeassige
koretojer oges i trit med de tekniske forudsatninger, f.eks. hvad angdr tretheds- og distraktionsadvarsler;

95.  anbefaler, at der installeres luftkonditioneringssystemer i alle nyere typer af langturslastbiler og i
@ldre typer, hvis det er teknisk muligt; mener, at disse systemer ogsd ber fungere, nir motoren star stille, for
at sikre keretgjets forer passende hvile; opfordrer Kommissionen til at pracisere begrebet "passende sove-
faciliteter", jf. artikel 8, stk. 8, i forordning (EF) nr. 561/2006;

96.  glader sig over, at Kommissionen agter at fremskynde anvendelsen af "eCall", og opfordrer Kommis-
sionen til inden for de nzaste to ar at undersege, om systemet kan udvides til at omfatte motorcykler, tunge
erhvervskoretgjer og busser, under sarlig hensyntagen til handicappede personers serlige behov, og even-
tuelt fremsaette forslag herom;

97.  tilskynder Kommissionen til at udarbejde foranstaltninger til at stotte og beskytte redningspersonale i
tilfeelde af ulykker, f.eks. muligheden for at identificere eller pd stedet at finde oplysninger om keretgjets
motortype, passive sikkerhedsudstyr sdsom airbags, eller anvendelse af serligt materiale samt alle andre
redningsrelevante tekniske oplysninger om hver enkel koretgjsmodel, med det formdl at fremskynde
redningsarbejdet;

Beskyttelse af de mest udsatte trafikanter

98.  kreaver, at der tages storre hensyn til beskyttelsen af mere sirbare trafikanter som motorcyklister,
fodgeengere, vejarbejdere, cyklister, born, aldre og handicappede som en integreret bestanddel af trafiksik-
kerheden, f.eks. ved at anvende innovative teknologier for keretgjer og infrastruktur; opfordrer til, at der
rettes mere opmarksomhed mod @ldres og bevagelseshemmedes behov som trafikanter; opfordrer i denne
sammenhang medlemsstaterne til at udarbejde programmer, der forebygger alderdomsrelaterede ulykkes-
risici, og som gor det nemmere for de @ldre at blive ved med at vare aktive trafikanter; anbefaler, at der
anvendes autovern med glatte overflader og etableres sxrlige vognbaner til sirbare trafikanter;
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99.  opfordrer Kommissionen, medlemsstaterne og lokale myndigheder til at fremme ordninger for sikre
skoleveje med det formal at oge berns sikkerhed; anferer, at man ud over indferelse af hastighedsbegrans-
ninger og oprettelse af et skoleferdselspoliti ogsa skal sikre egnetheden af de keretojer, der anvendes som
skolebusser, og chaufferernes fagkundskaber;

100. tilskynder Kommissionen og medlemsstaterne til at stotte, at det at cykle og g er selvsteendige
transportformer og en integreret bestanddel af alle transportsystemer;

101.  opfordrer medlemsstaterne til

— at fastsette bestemmelser om, at det skal vare obligatorisk at medfere advarselsveste for alle passagerer,

og

— at tilskynde cyklister til navnlig om natten uden for bebyggede omrader at baere cykelhjelm og advarsels-
vest eller tilsvarende beklaedning som et middel til at forbedre deres synlighed;

102.  opfordrer Kommissionen til at udarbejde et forslag med minimumskrav til lygter og reflekser, som
cykelfabrikanter skal opfylde;

103.  anbefaler, at bern indtil tredrsalderen i keretgjer placeres i bagudvendte bernesader;

* *

104.  palaegger sin formand at sende denne beslutning til Radet og Kommissionen.

Finansiering til forstaerkning af demningsinfrastruktur i udviklingslande
P7_TA(2011)0409

Europa-Parlamentets beslutning af 27. september 2011 om finansiering til forsteerkning af
demningsinfrastruktur i udviklingslande (2010/2270(INI))

(2013/C 56 E/07)

Europa-Parlamentet,

— der henviser til sin beslutning af 17. februar 2011 om Verdensbankens energistrategi for udviklings-
lande (1),

— der henviser til Verdensbankens rapport om udviklingen i verden (World Development Report) for
2010: Udvikling og klimaandringer,

— der henviser til FN’s rapport om miljeprogrammet (UNEP) og Den Meteorologiske Verdensorganisation
(WMO) med titlen "Integrated Assessmenet of Black Carbon and Tropospheric Ozone”, Summary for
Decision Makers" (rapport om sod og troposfarisk ozon),

— der henviser til den tredje FN-rapport fra 2009 om den globale vandudvikling,

— der henviser til FN’s rapport fra 2008 om miljgprogrammet (UNDP) og Verdenssundhedsorganisationen
(WHO) med titlen "The Energy Access Situation in Developing Countries",

(") Vedtagne tekster, P7_TA(2011)0067.
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