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4. palagger sin generalsekretar at undertegne retsakten, efter at det er kontrolleret, at alle procedurer er
beherigt overholdt, og efter aftale med Radets generalsekretaer at foranledige, at den offentliggares i Den
Europeeiske Unions Tidende;

5. palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til de nationale
parlamenter.

Falles europaeisk jernbaneomride ***]
P7_TA(2011)0503

Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning af 16. november 2011 om forslag til Europa-
Parlamentets og Rdidets direktiv om oprettelse af et falles europaisk jernbaneomride
(omarbejdning) (KOM(2010)0475 - C7-0268/2010 - 2010/0253(COD))

(2013/C 153 EJ41)
(Almindelig lovgivningsprocedure - omarbejdning)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (KOM(2010)0475),

— der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,
pd grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for Parlamentet (C7-0268/2010),

— der henviser til artikel 14 i traktaten om den Europaiske Unions funktionsmdde og protokol nr. 26
hertil om tjenesteydelser af almen interesse,

— der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

— der henviser til sin beslutning af 17. juni 2010 om gennemforelse af de forste jernbanepakkedirekti-
ver (1),

— der henviser til den begrundede udtalelse, som inden for rammerne af protokollen (nr. 2) om anvendelse
af narhedsprincippet og proportionalitetsprincippet er blevet forelagt af det luxembourgske Deputeret-
kammer, ifelge hvilken udkastet til lovgivningsmessig retsakt ikke overholder narhedsprincippet,

— der henviser til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg af 16. marts 2011 (?),
— der henviser til udtalelse fra Regionsudvalget af 28. januar 2011 (%),

— der henviser til den interinstitutionelle aftale af 28. november 2001 om en mere systematisk omarbejd-
ning af retsakter (%),

— der henviser til skrivelse af 26. maj 2011 fra Retsudvalget til Transport- og Turismeudvalget, jf. forret-
ningsordenens artikel 87, stk. 3,

— der henviser til forretningsordenens artikel 87 og 55,

— der henviser til betenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A7-0367/2011),

() EUT C 236 E af 12.8.2011, s. 125.
() EUT C 132 af 3.5.2011, s. 99.

() EUT C 104 af 2.4.2011, s. 53.

(4) EFT C 77 af 28.3.2002, s. 1.
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A. der henviser til, at dette forslag ifolge den rddgivende gruppe bestdende af de juridiske tjenester i
Europa-Parlamentet, Ridet og Kommissionen ikke indeberer andre indholdsmessige @ndringer end
dem, der er angivet som sddanne i selve forslaget, og at det, hvad angdr de uandrede bestemmelser i de
tidligere retsakter sammen med de navnte @ndringer, udelukkende bestir i en kodifikation af de
eksisterende retsakter uden indholdsmassige sendringer,

1. vedtager nedenstdende holdning ved ferstebehandling under hensyntagen til henstillingerne fra den
radgivende gruppe bestdende af de juridiske tjenester i Europa-Parlamentet, Riddet og Kommissionen;

2. anmoder om fornyet forelaggelse, hvis Kommissionen agter at @ndre sit forslag i vasentlig grad eller
erstatte det med en anden tekst;

3. dlegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Ridet og Kommissionen samt til de nationale
palegg g g
parlamenter.

P7_TC1-COD(2010)0253

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved forstebehandlingen den 16. november 2011 med henblik

pé vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2011/...[EU om oprettelse af et falles
europisk jernbaneomride (omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmdade, sarlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg (1),
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling af Fellesskabets jernbaner (3), Radets
direktiv 95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder (4) og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af 26 februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastruk-
turkapacitet og opkravning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur (°) er blevet vasentligt
@ndret i 2004 og 2007. Eftersom det er ngdvendigt at foretage yderligere @ndringer og i betragt-
ning af den indbyrdes forbindelse mellem disse retsforskrifter, ber naevnte direktiver af hensyn til
klarheden omarbejdes og sammenskrives i en enkelt retsakt.

UT C 132 af 3.5.2011, s. 99.
UT C 104 af 2.4.2011, s. 53.
T L 237 af 24.8.1991, s. 25.
T L 143 af 27.6.1995, s. 70.
T L 75 af 15.3.2001, s. 29.
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(2)

(2a)

(2b)

(2¢)

(2d)

(2¢)

(34)

(3b)

(3¢)

En storre integration af Unionens transportsektor er et vigtigt led i gennemferelsen af det indre
marked; jernbanerne udger en vasentlig del af Unionens transportsektor og bestrabelserne pé at
opnd bzredygtig mobilitet.

Jernbanesektorens andel af transporten er i modseetning til mdlsetningerne i jernbanepakken fra
2001 ("den forste jernbane pakke", nemlig Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2001/12/EF
af 26. februar 2001 om cendring af Rddets direktiv 91/440/EQF om udvikling af Fellesskabets
jernbaner ('), Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2001/13/EF 26. februar 2001 om endring
af Rddets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder () og direktiv
2001/14/EF ikke steget i det seneste tidr, hvilket pdviser behovet for yderligere forbedring af den
nuverende lovgivning med henblik pd at stotte sektoren. Derfor er den nuverende omorganise-
ring vesentlig. [ £ndring 1]

De talrige overtredelsesprocedurer imod medlemsstaterne viser, at den nuverende lovgivning
giver anledning til fortolkningsforskelle, og at den forste jernbanepakke bor preciseres og
forbedres for at sikre en reel dbning af det europeiske jernbanemarked. [ £ndring 2]

Investeringerne i udvikling og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur er fortsat utilstreekkelige
til at garantere sektorens udvikling og konkurrenceevne. [ Andring 3]

De direktiver, som udger den forste jernbanepakke, har ikke forhindret en betydelig variation
med hensyn til jernbaneinfrastrukturafgifternes struktur og niveau og kapacitetstildelingsproces-
sernes form og varighed. [ £Andring 4]

Uigennemsigtige markedsbetingelser er en indlysende hindring for konkurrencedygtige jernbane-
tjenester. [ Andring 5]

Det er vigtigt, at jernbanerne geres mere effektive, sd de kan integreres i et konkurrencemarked, idet
der dog tages hensyn til deres sarlige karakter.

At der i medlemsstaterne findes forskellige socialsikringsordninger inden for jernbanesektoren
skaber risiko for uretfeerdig konkurrence mellem nye jernbaneoperatorer og kraever harmonisering
under hensyntagen til sektorens og medlemsstaternes seerlige kendetegn. [ Andring 6]

Det md garanteres, at tilsynsmyndighederne vil udfore deres tilsynsopgaver for at sikre, at der
ikke sker forskelsbehandling af jernbanevirksomheder, at der indferes hensigtsmeessige afgifts-
politikker, og at princippet om adskillelse af regnskaber overholdes. [ £ndring 7]

For at gennemfore det europeiske jernbaneomrdde er der behov for fuldstendig interoperabilitet
inden for jernbanesystemet pd europeeisk plan. Det Europeiske Jernbaneagentur bor tildeles
hensigtsmeessige befojelser og ressourcer til at kunne nd dette mdl hurtigere, bl.a. hvad angdr
udviklingen af felles standarder for certificering af rullende materiel samt sikkerheds- og signal-
systemer. [Endring 8]

Transportydelser i byer og forstaeder samt regional transport og pendultrafikken gennem tunnelen
under Kanalen ber falde uden for dette direktivs anvendelsesomride. Historiske jernbaner og
museumsjernbaner, der korer pd deres egne spor, bor ligeledes veere undtaget fra dette direktiv.
[&£ndring 9]

(1) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1.
() EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26.
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(5) For at gore jernbanetransporten effektiv og konkurrencedygtig i forhold til de andre transportformer
ber medlemsstaterne sikre, at jernbanevirksomhederne har status som selvsteendige virksomheder,
sdledes at de kan drives forretningsmassigt og tilpasse sig markedsbehovene.

(6) For at sikre den fremtidige udvikling og en effektiv drift af jernbanenettet ber driften af transporty-
delserne og forvaltningen af infrastrukturen adskilles. Under denne forudseetning er det nedvendigt,
at disse to aktiviteter forvaltes serskilt og har hver sit regnskab, idet man sikrer gennemsigtighed,
der kan garantere, at ingen offentlige midler anvendes til andre kommercielle aktiviteter.
[&ndring 10]

(6a) Der md sikres en streng adskillelse af regnskaberne for henholdsvis infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden. Offentlige midler, der bevilges til et aktivitetsomrdde, bor ikke overfores
til andre aktivitetsomrdder. Dette forbud bor klart fremgd af regnskabsreglerne for de enkelte
aktivitetsomrdder. Medlemsstaten og den uafhengige nationale tilsynsmyndighed bor sikre, at
dette forbud anvendes i praksis. [ £ndring 11]

(6b)  Uanset virksomhedens art skal alle jernbanevirksomheder respektere lovgivningen om social
sikring og sundhed for at undgd en praksis med social dumping og urimelig konkurrence.
[&£ndring 12]

(6c)  Med henblik pd at gore jernbanetransport konkurrencedygtig i forhold til landevejstransport bor
der ske en harmonisering af de forskellige st af nationale regler inden for bl.a. jernbanetrans-
portsikkerhed, brug af ledsagedokumenter, rangering af tog og relevant dokumentation i forbin-
delse hermed, signaler og merker, der anvendes som vejledning for togene, malinger og kontroller
i forbindelse med forsendelse af farligt gods samt af procedurerne for registrering af og tilsyn
med forsendelse af affald. [ Andring 13]

(7) Ved anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser pa jernbanevirksomhed skal der
tages hensyn til denne sektors sarlige karakteristika.

(8) For at stimulere konkurrencen i forbindelse med drift af transportydelser og dermed opnd sterre
komfort og bedre service til brugerne ber medlemsstaterne bevare det almindelige ansvar for
udvikling af passende jernbaneinfrastruktur.

9) Da der ikke findes falles regler for fordelingen af infrastrukturomkostninger, bor medlemsstaterne
efter hering af infrastrukturforvalteren fastsette regler for jernbanevirksomhedernes betaling af
afgifter for brug af jernbaneinfrastrukturen. Disse regler bor ikke forskelsbehandle mellem jern-
banevirksomhederne.

(10)  Medlemsstaterne skal serge for, at infrastrukturforvalterne og de eksisterende offentligt ejede eller
kontrollerede jernbanevirksomheder har en sund gkonomisk struktur under beherig hensyntagen til
Unionens statsstatteregler.

(10a) Unionen bor udforske alternative finansieringskilder til europeiske jernbaneprojekter gennem
innovative finansieringsinstrumenter som EU-projektobligationer for at tiltrekke private investe-
ringer og forbedre adgangen til risikovillig kapital. Pd samme mdde skal jernbanemarkedet gores
attraktivt for alternative, private investorer gennem tydelige, gennemsigtige juridiske rammer.
[£ndring 14]
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(10b)

(11)

(14)

(15a)

(16)

Medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne bor kunne finansiere infrastruktur med andre midler
end direkte statsfinansiering, sisom finansiering fra den private sektor. [ £ndring 15]

Til en effektiv passager- og godstrafikeg; navnlig den grenseoverskridende del heraf, og iser i
tilfeelde hvor forskellige sporvidder stadig udger en fysisk hindring for konkurrencen, kraves det,
at der umiddelbart tages skridt til at dbnemarkedet markederne i de enkelte medlemsstater og skabe
konkurrence. [ Andring 16]

For at sikre, at denne ret til adgang til jernbaneinfrastrukturen anvendes ensartet og uden forskels-
behandling i hele Unionen, ber der indferes licens for jernbanevirksomheder.

P de strakninger, hvor toget standser undervejs, ber nye operaterer have tilladelse til at medtage og
afsatte passagerer undervejs, sdledes at det sikres, at disse operationer er gkonomisk levedygtige, og
det undgas, at potentielle konkurrenter stilles ringere end de etablerede jernbanevirksomheder.

Indforelsen af sidanne nye frlt tllgaengehge mternatlonale passagerruter med stop underve]s som
navnt ovenfor berikke : b : d e p

udelukkende sigte pé stop, der stotter den 1r1ternat10nale rute. Hovedformalet med ée—nye
sddanne transportydelser ber vere international passagertransport. Ved vurderingen af, om dette
er rutens hovedformadl, bor der tages hensyn til kriterier som f.eks. omszatningsandel samt volumen,
beregnet pa grundlag af mangden af transporterede indenlandske eller internationale passagerer,
samt rutens leengde. Vurderingen af, hvad der er rutens hovedformal, ber foretages af det relevante
nationale tilsynsorgan efter anmodning fra en berort part. [£ndring 17]

Efter Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr.1370/2007 af 23. oktober 2007 om
offentlig personbefordring med jernbane og ad vej (') kan medlemsstaterne og de lokale myndig-
heder tildele kontrakter om offentlig tjeneste, som kan indbefatte enerettigheder for driften af visse
ruter. Det er derfor nedvendigt at sikre, at der er overensstemmelse mellem bestemmelserne i
navnte forordning og princippet om, at international passagertransport dbnes for konkurrence.

Forordning (EF) nr. 1370/2007 giver medlemsstaterne mulighed for at sikre, at arbejdstagernes
sociale og arbejdsmarkedsmessige rettigheder opretholdes i forbindelse med adskillelsen af leve-
ring af transporttjenester fra infrastrukturforvaltningen, hvilket kan indebcere overdragelse af en
virksomhed. [ Andring 18]

Abning af international passagertransport for konkurrence kan fi folger for tilretteleeggelsen og
finansieringen af passagertransport med jernbane, der er omfattet af en kontrakt om offentlig
tjeneste. Medlemsstaterne ber have mulighed for at begranse retten til markedsadgang, hvis der
er risiko for, at denne ret vil skabe ubalance i den gkonomiske ligevaegt i disse kontrakter om
offentlig tjeneste, og hvis det eller de relevante tilsynsorganer, jf. artikel 55 og i givet fald netveerket
af tilsynsorganer, jf. artikel 57 i dette direktiv, p& grundlag af en objektiv okonomisk analyse efter
anmodning fra de kompetente myndigheder, der tildelte kontrakten om offentlig tjeneste, godkender
en sddan begransning. [A£ndring 19]

() EFT L 315 af 3.12.2007, s. 1.
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(17)  Ved vurderingen af, om der er risiko for ubalance i den gkonomiske ligevagt i kontrakten om
offentlig tjeneste, ber der tages hensyn til forud fastlagte kriterier som f.eks. indvirkningen pd
rentabiliteten af ruter, der er omfattet af en kontrakt om offentlig tjeneste, herunder de deraf
folgende indvirkninger pd nettoomkostningerne for den kompetente offentlige myndighed, som
tildelte kontrakten, passagerernes eftersporgsel, billetpriser, billetordninger, og for den forsldede
nye rute antal stop pd begge sider af graensen og deres beliggenhed, samt kereplan og antal afgange.
I overensstemmelse med en sddan vurdering og afgerelsen fra det relevante tilsynsorgan ber
medlemsstaterne kunne tillade, @ndre eller afvise ansegningen om adgang til en rute med inter-
national passagertransport, herunder opkrave en afgift af operateren af en ny rute med international
passagertransport i henhold til den gkonomiske analyse og i overensstemmelse med EU-retten og
principperne om ligebehandling og ikke-forskelsbehandling.

(18)  For at bidrage til udferelse af passagertransport péd strekninger, der opfylder en forpligtelse til
offentlig tjeneste, ber medlemsstater have mulighed for at give myndigheder med ansvar for
sddanne tjenester tilladelse til at opkreeve en afgift pd passagertransport, som henherer under
disse myndigheders kompetenceomrdde. Denne afgift ber bidrage til finansiering af forpligtelser
til offentlig tjeneste, som er omfattet af kontrakter om offentlig tjeneste.

(18a) Udviklingen pd markederne har vist, at det er vigtigt at styrke tilsynsorganernes rolle. Hvis de
skal spille en hovedrolle ved sikringen af et retferdigt miljo med ensartede adgangsbetingelser,
skal de ogsd modtage de skonomiske midler samt de personalemcessige ressourcer og det logistiske
udstyr, der er nodvendigt for, at de kan udfylde denne rolle. [ £ndring 20]

(18b) Det nationale tilsynsorgan skal veere en uafhengig tilsynsmyndighed med befojelser til at tage
sporgsmdl op pd eget initiativ og foretage undersogelser og skal kunne fremscette udtalelser og
treeffe afgorelser, der kan hindhceves, med henblik pd at sikre et dbent marked uden hindringer,
hvor konkurrencen er fri og uden forvridninger. [ £ndring 21]

(19)  FilsynserganetDet nationale tilsynsorgan bor i sin optreeden undgd enhver form for interessekon-
flikt og mulig inddragelse i forbindelse med tildeling af den pégaldende kontrakt om offentlig
tieneste med forbehold af muligheden for, at dette organ finansieres via de nationale budgetter
eller afgifter pd jernbanesektoren, og af offentliggorelsen af de relevante oplysninger. Tilsyns-
organets kompetence ber udvides til ogsa at omfatte vurdering af formélet med en international rute
og, hvor det er relevant, af den mulige ekonomiske betydning for eksisterende kontrakter om
offentlig tjeneste. [ £ndring 22]

(19a) Det nationale tilsynsorgan ber vere fuldstendig uafhengigt i sin organisation, finansierings-
beslutninger, juridiske struktur og beslutningstagning i forhold til alle infrastrukturforvaltere,
afgiftsopkreevende instanser, bevilgende instanser eller ansogere. Det nationale tilsynsorgan bor
have den nodvendige administrative kapacitet i form af medarbejdere og ressourcer til at kunne
sikre et dbent og gennemsigtigt jernbanemarked. Det fornodne antal menneskelige ressourcer bor
svare til markedets behov og variere derefter. Det nationale tilsynsorgan ber treeffe afgorelse om
eventuelle klager, handle pd eget initiativ, behandle tvister og overvige udviklingen pd markedet.
Det bor bistds af en tilsynsafdeling i Kommissionen. Desuden bor det nationale tilsynsorgan stille
en database til radighed for Kommissionen med sine forslag til afgorelser. [ £ndring 23]

(20)  Med henblik pé at investere i tjenester, der anvender infrastruktur til serlige formadl, f.eks. hejhastig-
hedsforbindelser, har ansegere behov for retssikkerhed i betragtning af de omfattende og langsigtede
investeringer, der er tale om.
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(21)

(22)

(22a)

(24)

(26)

(26a)

De nationale tilsynsorganer ber under ledelse af Kommissionen skabe et netverk for at styrke
deres samarbejde gennem udvikling af felles principper og udveksling af bedste praksis og
oplysninger. De bor ogsd udveksle oplysninger og, hvis det i enkelte tilfelde er relevant, samordne
principper for og praksis med hensyn til at vurdere, om der opstir gkonomisk ubalance i en
kontrakt om offentlig tjeneste. De skal gradvis udarbejde felles retningslinjer pd europeisk
niveau pd grundlag af deres erfaringer. Pd grundlag af erfaringerne fra tilsynsorganernes
netverk bor Kommissionen fremsctte et forslag til retsakt om oprettelse af et europeisk tilsyns-
organ. [ £Andring 24 og 25]

For at sikre loyal konkurrence mellem ]ernbanewrksomhederne b@r transportydelser og drift af
serv1cefac1hteter : a adie forvaltesu-

nattonale ttlsynsorgan pa en gennems1gttg og 1kke-dtsknmmerende made i overensstemmelse med
procedurerne i dette direktiv. [ £ndring 26]

Bedre adgang til rejseinformation og billetsalg pd passagerstationer bor supplere andre lovgiv-
ningsmeessige initiativer, der har til formdl at fremme etablering og udvikling af trafiktelematik
for persontrafikken. [ Andring 138]

For at sikre palidelige og tilstrackkelige ydelser er det nedvendigt at sikre, at jernbanevirksomhederne
til enhver tid opfylder visse krav med hensyn til deres haederlighed, finansielle kapacitet, sociale og
arbejdsmarkedsmeessige standarder og faglige kompetence. [ £ndring 27]

For at beskytte kunderne og tredjemand er det wigtigt afgorende, at det sikres, at jernbanevirk-
somhederne er tilstrekkeligt forsikret til dakning af deres erstatningsansvar. Deekning af erstat-
ningsansvar i tilfelde af ulykker gennem garantier fra banker eller andre virksomheder bor ogsd
veere tilladt, under forudseetning af at denne dekning tilbydes pd markedsvilkdr, ikke forer til
statsstotte og ikke indeholder elementer af diskrimination over for andre jernbanevirksomheder.
[Z£ndring 28]

EnAl jernbanevirksomhed ber ogsd vere forpligtet til at overholde bdde de nationale bestemmelser
og EU-bestemmelserne om jernbanedrift, som anvendes pa ikke-diskriminerende vis og skal sikre, at
den kan drive sin virksomhed fuldsteendig sikkert og medbeherig fuld hensyntagen tilsundhed; de
eksisterende forpligtelser vedrorende sociale vilkir, sundhed og arbejdstagernes og forbrugernes
rettigheder péspeeifikke alle strekninger. [£ndring 29 og 30]

Procedurerne for udstedelse, opretholdelse og endring af licenser til jernbanevirksomheder ber vere
gennemsigtige og i overensstemmelse med princippet om ikke-diskrimination.

Det forekommer stadig, at tildelingen af licenser til jernbanevirksomhedernes rullende materiel
hindres uden gyldig grund, hvilket skaber forvridning i markedsadgangen. Derfor skal Det
Europeiske Jernbaneagentur have steerke befojelser pd dette omrdide. Derfor opfordres Kommis-
sionen til som led i revisionen af Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 881/2004 af
29. april 2004 om oprettelse af et europeisk jernbaneagentur (') at undersege, hvorvidt Det
Europeiske Jernbaneagenturs befojelser kan udvides i denne henseende. [ £ndring 31]

(1) EUT L 164 af 30.4.2004, s. 1.



31.5.2013 Den Europaeiske Unions Tidende C 153 /207

Onsdag den 16. november 2011

(27)  For at sikre gennemsigtighed og ikke-diskriminerende adgang til jernbaneinfrastruktur og jernbane-
relaterede tjenesteydelser for alle jernbanevirksomheder, skal alle oplysninger, der er nedvendige for
at kunne udnytte adgangsretten, offentliggeres i en netvejledning, herunder formater, der er tilgaen-
gelige for personer med handicap eller nedsat mobilitet. [ £ndring 32]

(28)  Hensigtsmassige kapacitetstildelingsordninger for jernbaneinfrastruktur kombineret med konkurren-
cedygtige operaterer vil give en bedre fordeling af transporten pa de forskellige transportformer.

(29)  Tilskyndelse til optimal udnyttelse af jernbaneinfrastrukturen medvirker til at nedbringe samfundets
omkostninger ved transport.

(30)  Hensigtsmeessige afgiftsordninger for jernbaneinfrastruktur kombineret med hensigtsmeassige afgifts-
ordninger for anden transportinfrastruktur samt konkurrencedygtige operaterer ber resultere i en
optimal balance mellem forskellige transportformer pa et baredygtigt grundlag.

(31)  Afgifts- og kapacitetstildelingsordningerne skal give alle virksomheder lige adgang uden forskels-
behandling og i videst muligt omfang imgdekomme alle brugeres og trafiktypers behov pd en
retfeerdig og ikke-diskriminerende mdde. Afgifts- og kapacitetstildelingsordninger ber tillade loyal
konkurrence inden for jernbanetransporten.

(33)  Inden for de rammer, der fastleegges af medlemsstaterne, ber afgifts- og kapacitetstildelingsordninger
tilskynde jernbaneinfrastrukturforvaltere til at optimere udnyttelsen af deres infrastruktur.

(34)  Kapacitetstildelingsordningerne ber give jernbanevirksomhederne klare og konsekventesignalerangi-
velser, pa grundlag af hvilke de kan treeffe rationelle beslutninger.

(35)  Enhver afgiftsordning vil sende gkonomiske signaler til brugerne. Det er vigtigt, at signalerne til
jernbanevirksomhederne er konsekvente og tydelige, og kan danne grundlag for rationelle og
beredygtige beslutninger. [£ndring 33]

(36)  Under hensyntagen til brugernes eller de potentielle brugeres behov for at planlaegge deres virk-
somhed og til kundernes og bidragydernes behov er det vigtigt, at infrastrukturforvalterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturkapacitet tildeles pd en sddan madde, at det afspejler behovet for at opretholde
og forbedre driftssikkerheden for jernbanetransport.

(37)  Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere ber have incitamenter til at sikre ferrest mulige
forstyrrelser pa nettet og til at forbedre dets resultater.

(38)  Medlemsstaterne ber have mulighed for at tillade kebere af jernbanetransportydelser at deltage
direkte i kapacitetstildelingsprocessen.

(39) Det er vigtigt at tage hensyn til bade de godkendte ansegeres og infrastrukturforvalterens krav.
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(40)

(40a)

(41)

(42)

(44)

(46)

(48)

Det er vigtigt at maksimere den fleksibilitet, infrastrukturforvaltere rdder over med hensyn til
tildeling af infrastrukturkapacitet, men dette ber ske under hensyntagen til nedvendigheden af at
imedekomme ansegernes rimelige behov.

Ansogere, der tilbyder lesningstjenester pd enkeltvogne, bor nyde fremme med henblik pd at
udvide det potentielle marked for nye jernbanekunder. Derfor er det vigtigt, at infrastruktur-
forvalterne tager hensyn til disse ansogere, ndr de uddeler kapacitet, for at give dem mulighed for
at udnytte disse juridiske rammer fuldt ud og udvide jernbanens markedsandel i nye sektorer.
[Zndring 34]

Kapacitetstildelingsprocessen skal hindre, at der palegges andre virksomheder, som har eller vil
anmode om at fd ret til at benytte infrastrukturen til at udvikle deres aktiviteter, unedvendige
begraensninger.

Der md ved udformningen af kapacitetstildelings- og afgiftsordningerne eventuelt tages hensyn til det
forhold, at forskellige elementer i jernbaneinfrastrukturnettet kan vaere konstrueret med henblik pd
forskellige hovedbrugere.

Eftersom forskellige brugere og kategorier af brugere ofte har forskellig indvirkning pé infrastruktur-
kapaciteten, md de forskellige transporttjenesters behov afvejes korrekt.

Transporttjenester, der udferes pad kontrakt for offentlige myndigheder, kan nedvendiggere sarlige
regler for fortsat at veere attraktive for brugerne.

Afgifts- og kapacitetstildelingsordningerne skal tage hensyn til virkningerne af den voksende
meatning af infrastrukturkapaciteten og den knaphed pé infrastrukturkapacitet, der kan blive slut-
resultatet.

I de forskellige tidsrammer for planlegningen af trafiktyper ber det sikres, at ansegninger om
infrastrukturkapacitet, der indgives efter feerdiggerelsen af den arlige kereplan, kan imedekommes.

For at opnd et optimalt resultat for operatgrer og trafiktyper bor der forlanges en gennemgang af
infrastrukturkapacitetsudnyttelsen, hvis en samordning af ansegninger om kapacitet er pakravet for
at imedekomme brugernes behov.

I betragtning af infrastrukturforvalteres monopolstilling ber det kraves af dem, at de gennemgar den
disponible infrastrukturkapacitet og metoderne til at forbedre den, hvis det ved tildelingen af infra-
strukturkapacitet ikke er muligt at imgdekomme brugernes krav.

Manglende information om andre jernbanevirksomheders ansegninger og om begransninger i
systemet kan gere det vanskeligt for jernbanevirksomheder at optimere deres ansegninger om
infrastrukturkapacitet.

Det er vigtigt at sikre bedre samordning af tildelingsordningerne for at gere jernbanerne mere
attraktive for trafik, der benytter mere end én infrastrukturforvalters net, og for international
trafik. I den forbindelse vil det vaere onskeligt i sidste ende at oprette et europeisk tilsynsorgan.
[Zndring 35]
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(51)  Det er vigtigt at minimere de konkurrencefordrejninger, der kan opstd mellem jernbaneinfrastruk-
turer eller mellem transportformer som folger af vasentlige forskelle i afgiftsprincipperne.

(52)  Det ber afgrenses narmere, hvilke elementer i infrastrukturtjenesten der er afgerende for, at en
operater kan levere en transportydelse, og som skal stilles til rddighed mod betaling af minimum-
sadgangsafgifter.

(53)  Det er nodvendigtatinvestere med ogede investeringer i jernbaneinfrastruktur - navnlig i eksiste-
rende infrastruktur - og infrastrukturafgiftsordningerne ber give infrastrukturforvaltere incitamenter
til at gore de fornedne investeringer gkonomisk rentable og miljomessigt beredygtige. [ £Andring
36]

(54)  For at kunne fastlegge infrastrukturafgifter pd passende og retfaerdige niveauer er det nedvendigt, at
infrastrukturforvalterne registrerer og fastsatter vardien af deres aktiver og danner sig et klart
indtryk af de omkostningsbestemmende faktorer ved infrastrukturens drift.

(55) Det ber sikres, at der tages hensyn til eksterne omkostninger, ndr der traffes beslutninger pa
transportomradet, og at afgifterne pa jernbaneinfrastruktur kan bidrage til internaliseringen af
eksterne omkostninger pd en sammenhzangende og afbalanceret méde for alle transportformer.

(56)  Det er vigtigt at sikre, at afgifter for indenlandsk og international trafik fastsattes saledes, at jern-
banerne fortsat kan imedekomme markedets behov. Felgelig ber infrastrukturafgifterne fastseettes pa
et niveau svarende til de omkostninger, der palgber direkte som folge af jernbanedriften.

(57)  Det samlede niveau for dzkningen af omkostningerne gennem infrastrukturafgifter indvirker pa
behovet for offentlig stotte. Medlemsstaterne kan i varierende omfang kraeve dakning af de
samlede omkostninger. Enhver infrastrukturafgiftsordning ber dog sikre, at den trafik, der som et
mindstemdl kan daekke de meromkostninger, den medferer, kan benytte jernbanenettet.

(58)  Jernbaneinfrastruktur er et naturligt monopol, og det er derfor nedvendigt at give infrastruktur-
forvaltere incitamenter til at nedbringe omkostningerne og forvalte deres infrastruktur effektivt.

(58a) Med henblik pd at age andelen af gods- og passagertransport med jernbane i forhold til andre
transportformer er det onskeligt, at medlemsstaterne ved internalisering af de eksterne omkost-
ninger sikrer, at de differentierede afgifter ikke har negative folger for infrastrukturforvalterens
okonomiske ligeveegt. Hvis infrastrukturforvalteren alligevel lider tab pd grund af denne diffe-
rentiering, tilrddes det medlemsstaterne at justere denne difference under skyldig hensyntagen til
reglerne om statsstotte. [ £Andring 37]

. [nrig 8] '

(60)  Rabatter til jernbanevirksomheder skal veare baseret pd de reelle administrative besparelser, der er
opndet, herunder navnlig besparelser i transaktionsomkostninger. Rabatter kan endvidere benyttes til
at fremme en effektiv anvendelse af infrastrukturen.

& : [ndring 39]
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(66)

(67)

1.

haye—sﬂekefhed—fer—a{_ﬁa—dgekket- [/Endrlng 40]

For at sikre en effektiv forvaltning og en rimelig og ikke-diskriminerende anvendelse af jernbanein-
frastrukturen er det pdkreevet, at der opretteset—tilsynsergannationale tilsynsorganer, der tilser, at
bestemmelserne i dette direktiv overholdes, og fungerer som klageinstans uanset muligheden for at
foretage en retlig provelse. [A£ndring 41]

Det er nedvendigt, at der treeffes sarlige foranstaltninger for at tage hensyn til visse medlemsstaters
geopolitiske og geografiske situation og til jernbanesektorens searlige organisation i forskellige
medlemsstater, samtidigt med, at det indre markeds integritet sikres.

drfekm;&kal—ée—ved%&ges—sem—delegefede—feesaktefFor at sikre henstgtsmcesstg overvigning af
jernbanemarkedet og god regulering med hensyn til opkraevning af afgifter og tildeling af jern-
baneinfrastrukturkapacitet bor befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmdde (TEUF)
for si vidt angdr de kriterier og den procedure, der skal folges, med hensyn til omfanget af
markedsovervigning, visse elementer i netvejledningen, visse principper for opkrevning, den
midlertidige reduktion for det europeiske togkontrolsystem (ETCS), visse elementer i preestations-
ordningen, de kriterier, der skal folges, med hensyn til krav til ansogere om infrastrukturkapa-
citet, planen for tildelingsprocessen, de forskriftsmessige regnskaber og felles beslutningstag-
ningsprincipper og beslutningspraksis udviklet af tilsynsorganer. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pd
ekspertniveau. Kommissionen bor i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter sorge for samtidig, rettidig og hensigtsmessig fremsendelse af de relevante dokumenter
til Europa-Parlamentet og Rddet. [ Andring 42]

betmgelser for gennemfm’elsen af dette dtrektw bar Kommtsswnen ttllaegges gennemfarelsesbefa—
jelser. Disse befojelser bor udoves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets forord-
ning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (2).
[Zndring 43]

Malene for dette direktiv, dvs. fremme af udviklingen af jernbanerne i Unionen, fastsattelse af
hovedprincipperne for udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og koordinering af medlems-
staternes ordninger vedrerende tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og afgifter for brug heraf,
kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, fordi udstedelsen af sddanne licenser og
driften af vaesentlige dele af jernbanenettenchelekdart har helt klare internationale aspekter, og der
skal tages hensyn til behovet for at sikre retfaerdige og ikke-diskriminerende vilkdr for adgangen til
infrastrukturen, og mélene kan derfor i overensstemmelse med subsidiaritets- og proportionalitets-
princippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union, pd grund af deres granseoverskri-
dende aspekter bedre opfyldes af Unionen. BirektivetDette direktiv gar ikke ud over, hvad der er

ngdvendigt for at nd disse mal.

() EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.
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(68)  Forpligtelsen til at gennemfore narvarende direktiv i national ret ber kun omfatte de bestemmelser,
hvori der er foretaget indholdsmeassige andringer i forhold til de tidligere direktiver. Forpligtelsen til
at gennemfore de bestemmelser, hvori der stort set ikke er foretaget andringer, folger af de tidligere
direktiver.

(69) Medlemsstater, der ikke har noget jernbanesystem og ikke umiddelbart har udsigt til at fd det, ville
vare underlagt en uforholdsmeassig og overfledig forpligtelse til at gennemfore dette direktiv i
national lovgivning. Sddanne medlemsstater ber derfor fritages fra denne forpligtelse.

(70) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning (') tilskyndes
medlemsstaterne til, bdde i egen og Unionens interesse, at udarbejde og offentliggore deres egne
oversigter, der sd vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette direktiv og gennemferelsesfor-
anstaltningerne.

(71)  Dette direktiv bar ikke bergre ikke de tidsfrister for medlemsstaternes gennemforelse af ovennavnte
direktiver, der er anfert i bilag XI, del B.

(71a) Pd grundlag af Europa-Parlamentets beslutninger af 12. juli 2007 (3) og 17. juni 2010 () og
med henblik pd gennemforelsen af direktiv 2001/12/EF bor Kommissionen forelegge et forslag
til retsakt om adskillelse af infrastrukturforvalteren og operatoren ved udgangen af 2012. Da
jernbanesektoren ikke er blevet dbnet fuldt ud for nu, ber Kommissionen forelegge et forslag til
retsakt om markedsibning inden denne dato. [ Andring 44]

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

KAPITEL I
GENERELLE BESTEMMELSER
Artikel 1
EmneGenstand og anvendelsesomréide

1.  Dette direktiv fastlegger:

a) de galdende regler for forvaltningen af jernbaneinfrastruktur og for jernbanetransportaktiviteter, som
udeves af jernbanevirksomheder, der er etableret eller etablerer sig i en medlemsstat, som beskrevet i
kapitel 1I

b) de kriterier, der galder for en medlemsstats udstedelse, fornyelse og @ndring af licenser til jernbanevirk-
somheder, som er etableret, eller som vil etablere sig i Unionen, som beskrevet i kapitel III

¢) de principper og procedurer, der galder for fastsattelse og opkraevning af jernbaneinfrastrukturafgifter og
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet, som beskrevet i kapitel IV.

2. Dette direktiv finder anvendelse pé infrastruktur, der anvendes til indenlandsk og international jern-
banetransport.

(1) EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
() EUT C 175 E af 10.7.2008, s. 551.
() EUT C 236 E af 12.8.2011, s. 125.
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Artikel 2
UdelukkelserUndtagelser fra anvendelsesomradet

1. Kapitel II finder ikke anvendelse pd jernbanevirksomheder, som kun forestdr transport i byer og
forsteeder samt regional transport.

2. Medlemsstaterne kan undtage folgende fra anvendelsen af kapitel III:

a) virksomheder, som kun udferer jernbanepassagertransport pa lokal og regional serskilt jernbaneinfra-
struktur

b) jernbanevirksomheder, som kun udferer jernbanepassagertransport i byer og forstaeder
¢) jernbanevirksomheder, som kun udferer regional godstransport

d) virksomheder, som kun udferer godstransport pd privatejet jernbaneinfrastruktur, som udelukkende
eksisterer til brug for infrastrukturejeren til dennes egen godstransport.

2a.  Medlemsstaterne kan undtage folgende fra anvendelsen af artikel 6, 7, 8 og 13 samt kapitel IV:

— jernbanevirksomheder, som kun udferer jernbanegodstransport pd en jernbaneinfrastruktur, der blev
forvaltet af disse virksomheder inden den ... (*), og som har en sporvidde, der er forskellig fra
hovedjernbanenettet inden for den pdgeldende medlemsstat, og er forbundet til en jernbaneinfra-
struktur i et tredjeland - sd lenge den forvaltede infrastruktur ikke er anfort i Europa-Parlamentets
og Rddets afgorelse nr. 661/2010/EU af 7. juli 2010 om Unionens retningslinjer for udvikling af det
transeuropeiske transportnet (1). [ £ndring 134 og 135]

3. Medlemsstaterne kan undtage folgende fra anvendelsen af kapitel VI:
a) lokale og regionale sarskilte net til passagertransport pd jernbaneinfrastruktur
b) net, der kun er beregnet til jernbanepassagertransport i byer og forstaeder

¢) regionale net, som kun anvendes til regional godstransport af en jernbanevirksomhed, som ikke er
omfattet af stk. 1, indtil en anden anseger anmoder om kapacitet pa dette net

d) privatejet jernbaneinfrastruktur, der udelukkende er anlagt til brug for infrastrukturejeren til dennes egne
godsoperationer

e) transport i form af befordring med jernbane i transit gennem Unionen.

Medlemsstaterne kan treffe beslutning om perioder og frister for planen for kapacitetstildeling, som er
forskellige fra dem, der er omhandlet i artikel 43, stk. 2, bilag VIII, punkt 4, litra b), og bilag IX, punkt
3, 4 og 5, for internationale kanaler, som skal etableres i samarbejde med infrastrukturforvaltere fra
tredjelande pd et net, hvis sporvidde er forskellig fra hovedjernbanenet i Unionen. [ £ndring 45]

(*) Datoen for dette direktivs ikrafttreden.
() EUT L 204 af 5.8.2010, s. 1.
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3a. Medlemsstaterne kan fritage koretojer fra anvendelsesomrddet i artikel 31, stk. 5, hvis de drives
eller pdtenkes drevet fra og til tredjelande og kerer pd et net, hvor sporvidden er en anden end hoved-
jernbanenettet i Unionen. [£ndring 46]

4. Bortset fra artikel 6, stk. 1, og artikel 10, 11, 12 og 28 omfatter dette direktiv ikke virksomheder, hvis
togaktivitet udelukkende omfatter pendultrafik med vejkoretgjer gennem tunnelen under Kanalen, og trans-
portvirksomhed i form af pendultrafik med vejkeretgjer gennem tunnelen under Kanalen.

5. Medlemsstaterne kan undlade at anvende artikel 10, 11, 12 og 28 for enhver jernbanebefordring i
transit gennem Unionen, nar den begynder og ender uden for Unionens omrade.

Artikel 3
Definitioner

I dette direktiv gaelder folgende definitioner:

1) "jernbanevirksomhed": enhver offentlig eller privat virksomhed med licens i henhold til dette direktiv,
hvis hovedaktivitet bestdr i godstransport ogfeller passagertransport med jernbane, og som er forpligtet
til at sgrge for trakkraften; udtrykket omfatter ogsd virksomheder, der kun leverer trakkraft

2) ‘infrastrukturforvalter": ethvert organ eller enhver virksomhed, der navnlig er ansvarlig for anlag,

forvaltning og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur, herunder trafikstyring, togkontrol og signaler,

i overensstemmelse med geeldende s1kkerhedsbestemmelser infrastrukturforvalterens vesentlige funk-

d-ette n-del-af-et-net-kan-tildele ellige-organer—eller—vi er: beslutninger

om ttldelmg af kanaler, herunder bade defmttwn og vurdermg af ttlgcengeltgheden og tildeling af de

enkelte kanaler og beslutning om infrastrukturafgifter, herunder fastscettelse og opkrevning af
afgifterne samt investeringer i infrastruktur [/£ndring 47]

2a) "tilsynsorgan": organ, som i en medlemsstat forer tilsyn med den korrekte anvendelse af de relevante
bestemmelser, og som ikke pd nogen mdde deltager i den politiske beslutningstagning, og som er
helt uafheengigt af virksomheder, navnlig de i nr. 1) og 2) omhandlede virksomheder [ Andring 48]

3) ]ernbanemfrastruktur alle elementernefb&&g%dehﬁﬁ—Kemﬁﬁﬁﬁef&m—fefefdfﬁ&g—éE@F}—ﬁHé%%

medtaget i bilag [ til dette direktiv [/Endring 49]

4) ‘international godstransport": transport af gods, hvor et tog krydser mindst en af en medlemsstats
grenser; togstammer kan kobles sammen ogfeller adskilles, og de forskellige sektioner kan have
forskelligt oprindelses- og bestemmelsessted, nar blot alle togvogne krydser mindst én granse

5) "international passagertransport": passagertransport, hvor et tog krydser mindst én granse til en
medlemsstat, og hvor hovedformaélet er passagerbefordring mellem stationer i forskellige medlemsstater;
togstammer kan kobles sammen ogfeller adskilles, og de forskellige sektioner kan have forskelligt
afgangs- og bestemmelsessted, ndr blot alle togvognene krydser mindst én granse

B EET T 197Q £ 931910970 ¢ 1
=L T St T e 1=

ST




C 153E[214

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2013

Onsdag den 16. november 2011

6)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

“transport i byer og forsteder": transportydelser til opfyldelse af behovene i en by eller et byomrade
samt transportbehovene mellem denne by eller dette byomréade og forstaederne

“regional transport": transportydelser til opfyldelse af en regions eller en greenseregions transportbehov
[Zndring 50]

"transit": passage af Unionens omrade uden pélasning eller afleesning af varer ogfeller uden optagning
eller afsetning af passagerer pa Unionens omrdde

“licens": en tilladelse udstedt af en medlemsstat til en virksomhed, hvorved dennes kapacitet til at
udfere jernbanetransport anerkendes. Denne kapacitet kan vare begranset til udferelsen af sarlige
former for transportydelser

"licensudstedende myndighed": det organ, der er ansvarlig for udstedelsen af licenser i en medlemsstat

"tildeling": en infrastrukturforvalters tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet

"ansgger": en jernbanevirksomhed og andre fysiske eller juridiske personer som f.eks. kompetente
myndigheder i henhold til forordning (EF) nr. 1370/2007 og spediterer samt operaterer inden for
kombineret transport, som har en almennyttig eller forretningsmsssig interesse i at kebe infrastruktur-
kapacitet.

"overbelastet infrastruktur”: en del af infrastruktur, hvor eftersporgslen efter infrastrukturkapacitet i
visse perioder ikke kan imedekommes i fuldt omfang, selv ikke efter samordning af de forskellige
ansggninger om kapacitet

"kapacitetsforbedringsplan”: en foranstaltning eller rakke af foranstaltninger med en tidsplan for
gennemforelsen til at afhjelpe de kapacitetsbegransninger, der er arsag til, at en del af infrastruktur
erkleeres for "overbelastet infrastruktur”

"samordning": den proces, hvorved infrastrukturforvalteren og ansegere forsgger at finde en lgsning,

hvis der foreliggerindbyrdes—modstridende konkurrerende ansggninger om infrastrukturkapacitet

"rammeaftale”: en juridisk bindende generel offentlig- eller privatretlig aftale, der fastsatter en ansegers
og infrastrukturforvalterens rettigheder og forpligtelser i forbindelse med den infrastrukturkapacitet, der
skal tildeles, og de afgifter, der skal opkraves, i et tidsrum, der strackker sig leengere end en kereplans-
periode

“infrastrukturkapacitet": mulighed for at planlagge efterspurgte kanaler pd en bestemt del af infra-
strukturen i en vis periode

"net": hele den jernbaneinfrastruktur, der forvaltes af en infrastrukturforvalter

"netvejledning”: den vejledning, der indeholder en detaljeret redegorelse for almindelige regler, tids-
frister, procedurer og kriterier for afgifts- og kapacitetstildelingsordningerne, herunder alle andre oplys-
ninger, der er ngdvendige for at kunne ansege om infrastrukturkapacitet
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20) "kanal": den infrastrukturkapacitet, der er nedvendig for, at et tog kan kere fra et punkt til et andet i en
bestemt periode

21) "kereplan": de data, der fastlagger alle de af planen omfattede togs og det rullende materiels bevagelser
pa den relevante infrastruktur i den periode, kereplanen er i kraft.

KAPITEL II
UDVIKLING AF JERNBANERNE I UNIONEN
AFDELING 1
Forvaltningsmaessig uathangighed
Artikel 4
Jernbanevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes uathangighed

1. Medlemsstaterne skal sikre, at jernbanevirksomheder, som direkte eller indirekte ejes eller kontrolleres
af medlemsstaterne, med hensyn til ledelse, forvaltning, administration og intern administrativ, skonomisk
og regnskabsmassig kontrol har en uathangig status, som navnlig sikrer dem seerskilt kapital, budget og
regnskabsforing i forhold til staten.

2. Infrastrukturforvalteren er ansvarlig for egen ledelse, forvaltning, administration og intern kontrol
under overholdelse af de rammer og sarlige regler for opkravning og tildeling, som medlemsstaterne
indforer.

2a.  Infrastrukturforvalteren forvalter sine egne it-tjenester for at sikre, at forretningsfolsomme oplys-
ninger beskyttes behorigt. [ £ndring 51]

2b.  Medlemsstaterne sikrer endvidere, at bdde jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, som
ikke er fuldstendigt uafhengige af hinanden, er ansvarlige for deres egne personalepolitikker.
[&£ndring 52]

Artikel 5
Forvaltning af jernbanevirksomheder efter kommercielle principper

1. Medlemsstaterne skal give jernbanevirksomhederne mulighed for at tilpasse deres aktiviteter til
markedet og forvalte dem under deres ledelsesorganers ansvar med henblik pé effektive og hensigtsmaessige
transportydelser med de mindst mulige omkostninger for den kravede kvalitet.

Jernbanevirksomhederne skal uanset deres ejerforhold drives efter de principper, som galder for kommer-
cielle virksomheder. Dette omfatter ogsd de forpligtelser til offentlig tjeneste, som medlemsstaterne palagger
dem, og de kontrakter om offentlig tjeneste, som de indgdr med statens kompetente myndigheder.

2. Jernbanevirksomhederne vedtager selv deres aktivitetsprogrammer, herunder investerings- og finansie-
ringsplaner. Disse programmer udformes med henblik pd at opna finansiel ligevaegt i virksomhederne og at
nd de ovrige mél for den tekniske, kommercielle og finansielle forvaltning; 1 de skal desuden angive
midlerne til gennemforelse af disse mal.

3. Med henvisning til de generelle politiske retningslinjer, som hver medlemsstat fastsatter, og under
hensyntagen til de nationale planer eller kontrakter, eventuelt flerdrige, herunder investerings- og finansie-
ringsplaner, kan jernbanevirksomhederne navnlig frit:
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a) fastlegge deres interne organisation, dog med forbehold af bestemmelserne i artikel 7, 29 og 39

b) fore kontrol med transportydelserne og disses markedsfering samt fastsette tarifferne, jf. dog forordning
(EF) nr. 1370/2007

¢) treeffe beslutninger vedrerende deres personale, aktiver og keb

d) udvikle deres markedsandel, skabe ny teknologi og nye transportydelser samt anvende nye driftsmetoder

) pabegynde nye aktiviteter pd omréder, der har tilknytning til jernbanevirksomhed.

4. Hvis medlemsstaten direkte eller indirekte ejer eller kontrollerer jernbanevirksomheden, méd dens
kontrolrettigheder i forhold til ledelsen ikke vare storre end de ledelsesrelaterede rettigheder, som der i
henhold til national selskabsret tilstds aktionaerer i private aktieselskaber. De politiske retningslinjer, jf. stk. 3,
som staten matte fastsatte for selskaber som led i udevelsen af aktionarkontrol, ma kun veere af generel art
og ma ikke gribe ind i ledelsens specifikke forretningsmaeessige beslutninger.

AFDELING 2

Adskillelse af infrastrukturforvaltning og transportvirksomhed og af forskellige former for
transportvirksomhed

Artikel 6
Gennemsigtig adskillelse af regnskaber

1. Medlemsstaterne skal sikre, at der fores og offentliggeres sarskilte driftsregnskaber og balancer for
aktiviteter i forbindelse med jernbanevirksomheders udferelse af transport og for aktiviteter i forbindelse
med forvaltning af jernbaneinfrastrukturen. Statsstatte, der ydes til et af disse to aktivitetsomrdder, mé ikke
overfores til det andet.

2. Medlemsstaterne kan desuden bestemme, at denne adskillelse skal indebzre, at der skal vare sarskilte
organisatoriske afdelinger i samme virksomhed, eller at forvaltningen af infrastruktur og transportvirk-
somhed skal varetages af sarskilte enheder, med henblik pd at sikre udviklingen af konkurrence, fortsatte
investeringer og omkostningseffektivitet i udvekslingen af tjenesteydelser i jernbanesektoren.

3. Medlemsstaterne skal sikre, at der fores og offentliggeres sarskilte driftsregnskaber og balancer pd den
ene side for aktiviteter i forbindelse med jernbanegodstransport og pd den anden side for aktiviteter i
forbindelse med passagertransport. Offentlige midler, der udbetales til aktiviteter i forbindelse med trans-
porttjenester som led i offentlig tjeneste, skal figurere sarskilt for hver kontrakt om offentlig tjeneste i de
relevante regnskaber, og de ma ikke overfores til aktiviteter i forbindelse med andre transporttjenester eller
anden form for aktivitet.

4. For at sikre fuldstendig gennemsigtighed i udgifterne til infrastruktur skal regnskaberne
vedrgrende de forskellige aktivitetesomrader, der henvises til i stk. 1 og 3,skal fores siledes, at det er
muligt at overvigeferbuddetmod-overforsel-af overholdelsen af de foregdende stykker og overvige anven-
delsen af indkomst fra infrastrukturafgifter, overskud fra andre kommercielle aktiviteter fra infrastruk-
turforvalterens side samt offentlige og private midler, der er betalt tilet—ektivitetsomrade—tiet—andet
infrastrukturforvalteren. Infrastrukturforvalterens indtegter md under ingen omstendigheder anvendes
af en jernbanevirksomhed eller et organ eller en virksomhed, der kontrollerer en jernbanevirksomhed, da
dette kunne styrke dens position pd markedet eller give den mulighed for at opnd ekonomiske fordele i
forhold til andre jernbanevirksomheder. Dette stykke er ikke til hinder for refusion, under overvigning af
tilsynsorganet som omhandlet i artikel 55, herunder rentebetaling pd markedsvilkdr, af den investerede
kapital, som det organ eller den virksomhed, der kontrollerer jernbanevirksomheden, har stillet til
radighed for infrastrukturforvalteren. [ £ndring 53]
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Artikel 7

Uafthangighed i forbindelse med en infrastrukturforvalters vasentlige funktioner

1. Medlemsstaterne skal sikre, at fastlaeggelse af retfeerdig og ikke-diskriminerende adgang til infrastruk-
tur, somepfertpatisten—ibilag H defineret i artikel 3, nr. 3), overdrages organer eller selskaber, der ikke
selv udferer nogen form for jernbanetransport. Uanset strukturform skal det fremga, at denne malsatning er
opfyldt. Med hensyn til forvaltning af trafikken pd nettet er det dog vigtigt, at jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere samarbejder effektivt.

Medlemsstaterne kan imidlertid overdrage ansvaret for at bidrage til udviklingen af jernbaneinfrastrukturen,
f.eks. gennem investeringer, vedligeholdelse og finansiering, til jernbanevirksomheder eller ethvert andet
organ.

2. Huvis infrastrukturforvalteren ikke er uafhangig af enhver jernbanevirksomhed med hensyn til retlig
status, organisation eller beslutningstagning, varetages de funktioner, der er beskrevet i kapitel IV, afdeling 3
og 4, af henholdsvis et afgiftsorgan og et tildelingsorgan, som er uathengige af enhver jernbanevirksomhed
med hensyn til retlig status, organisation og beslutningstagning.

3. Nar der i bestemmelserne i kapitel IV, afdeling 2 og 3, henvises til en infrastrukturforvalters veesentlige
funktioner, henvises der ogsa til opkravningsorganet eller tildelingsorganet inden for hver deres kompeten-
ceomrader.

3a. Kommissionen skal senest den 31. december 2012 foreleegge et forslag til direktiv med bestem-
melser om adskillelse af infrastrukturforvaltning og transportvirksomhed samt et forslag om at dbne det
indenlandske marked for personbefordring med jernbane, der ikke forringer jernbanetransporttjenesternes
kvalitet og sikrer forpligtelserne til offentlig tjenesteydelse. [ £ndring 54 og 137]

AFDELING 3
Finansiel sanering
Artikel 8
Sund finansiering af infrastrukturforvaltningen

1. Medlemsstaterne skal udvikle den nationale jernbaneinfrastruktur, idet de i givet fald tager hensyn til
Unionens samlede behov. Med henblik herpd offentligger de senestto—ar—efter—dette—direktivs—ikrafttraeden

. (*) og efter horing af de berorte parter og interessenter, herunder lokale og regionale myndigheder,
fagforeninger, industriforbund og representanter for brugere, en udviklingsstrategi for jernbaneinfrastruk-
turen med henblik pa at opfylde fremtidige mobilitetsbehov pa grundlag af en sund og baredygtig finansie-
ring af jernbanesystemet. Strategien skal deckke en periode pd mindstfem&r syv dr og skal kunne forlanges.

2. Ndr indtegterne ikke er tilstreekkelige til at dekke infrastrukturforvalterens finansieringsbehov, og
uden at dette berorer afgiftsbestemmelserne i dette direktivs artikel 31 og 32, tildeler medlemsstaternekas
desuden under overholdelse aftraktatens artikel 93, 107 og 108 i TEUFtldele infrastrukturforvalteren
tilstraekkelige finansielle midler i forhold til dennes opgaver, infrastrukturens dimension og de finansielle
behov, navnlig til daekning af nyinvesteringer.

(*) To ar efter dette direktivs ikrafttreeden.
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3. Inden for rammerne af medlemsstaternes overordnede politik og under hensyntagen til den udviklings-
strategi for jernbaneinfrastrukturen, der er navnt i stk. 1, vedtager infrastrukturforvalteren en virksomheds-
plan, som omlfatter investerings- og finansieringsprogrammer. Planen skal udformes med henblik pé at sikre
optimal og effektiv udnyttelse, tilvejebringelse og udvikling af infrastrukturen og samtidig sikre finansiel
balance og omfatte de nedvendige midler til opfyldelsen af disse mélsatninger. Infrastrukturforvalteren
sikrer, at ansogerne heres uden forskelsbehandling, forvirksomhedsplanen investeringsplanen godkendes,
for sd vidt angdr betingelserne for adgang og anvendelse samt karakteren, tilvejebringelsen og udvik-
lingen af mfrastrukturen Det i artikel 55 omhandlede tilsynsorgan afgiver en ikke-bindende udtalelse om,

hvorvidt der i virksomhedsplanenerhensigtsmessig—til-at-optylde-disse-malsectninger diskrimineres mellem

ansggerne.

4. Medlemsstaterne sikrer, aten—infrastrukturforvalters infrastrukturforvalterens regnskaber under
normale forretningsvilkdr og over en periode pd hgjsttre—&r to dr som et mindstemdl udviser balance
mellem pd den ene side indtegterne fra infrastrukturafgifter, overskud af andre forretningsaktiviteter,
tilskud fra private kilder, der ikke refunderes, og statsfinansiering, herunder forskud fra staten, ndr det
er relevant, og pd den anden side udgifterne til infrastrukturen, herunderferskudfra—staten beredygtig
finansiering af fornyelsen af langsigtede aktiver, nir det er relevant. [£ndring 55]

Uden at det bergrer en eventuel langsigtet mélsetning om brugerbetaling af infrastrukturomkostningerne for
alle transportformer pa grundlag af en fair, ikke-diskriminerende konkurrence mellem de forskellige trans-
portformer, kan en medlemsstat, ndr jernbanetransporten er i stand til at konkurrere med andre transport-
former, inden for afgiftsrammerne i artikel 31 og 32 krave, at infrastrukturforvalteren afbalancerer sine
regnskaber uden statsstotte.

Artikel 9
Gennemsigtig galdslettelse

1. Med forbehold af Unionens statsstatteregler og i overensstemmelse medtraktatens artikel 93, 107 og
108 i TEUF ivarksatter medlemsstaterne 1 passende ordninger til nedbringelse af offentligt ejede eller
kontrollerede virksomheders gald til et niveau, der ikke hindrer en sund gkonomisk forvaltning, og til
gennemforelse af en sanering af deres finansielle situation.

2. Af hensyn til de mdl, der er naevnt i stk. 1, skal medlemsstaterne kraeve, at der i disse virksomheders
regnskabsafdelinger oprettes en sarskilt gaeldsnedbringelsesenhed.

Alle de ldn, som virksomheden har optaget bade til finansiering af investeringer og til deckning af for store
driftsudgifter som folge af jernbanetransporten eller jernbaneinfrastrukturforvaltningen, kan overferes til
denne enheds balancer, indtil de er afviklet. Geeld fra datterselskabers aktiviteter kan ikke tages i betragtning.

3. Stk 1 og 2 gaelder 1kke for gaeld eller skyldlge renter pa sadan gaeld som V1rksomhedeme har optaget
efterde - ma ¢ ede g &-vidt-angd d
Gﬂ&ad{—Umeﬂeﬁ—e&er—deﬂ—lé—maﬁs—z-OO-} den ... (¥). [/Endrmg 56]

AFDELING 4
Adgang til jernbaneinfrastruktur og -tjenester
Artikel 10
Betingelser for adgang til jernbaneinfrastruktur
1. Jernbanevirksomheder, der er omfattet af dette direktiv, tildeles adgang pé retferdige, ikke-diskrimi-

nerende og gennemsigtige vilkar til alle medlemsstaters infrastruktur med henblik pa udferelse af alle former
for jernbanegodstransport. Dette skal omfatte sporadgang til havne.

(*) Datoen for dette direktivs ikrafttraeden.
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2. Jernbanevirksomheder, som er omfattet af dette direktiv, far ret til adgang til infrastrukturen i samtlige
medlemsstater med henblik pé at udfere international passagertransport. Under en international passager-
transport har jernbanevirksomhederne ret til at medtage passagerer fra én station til en anden undervejs pa
den internationale rute, herunder pa strackningen mellem to stationer i en og samme medlemsstat.

Senest den 31. december 2011 indremmes der ret til adgang til infrastrukturen i de medlemsstater, hvor
international passagertransport med jernbane udger over halvdelen af den del af jernbanevirksomhedernes
omsatning, der vedrgrer passagerer.

Efter anmodning fra de relevante kompetente myndigheder eller bererte jernbanevirksomheder afgor de
relevante tilsynsorganer, jf. artikel 55, om hovedformalet er passagerbefordring mellem to stationer i forskel-
lige medlemsstater.

Betingelserne for adgang til jernbaneinfrastruktur md under ingen omstendigheder resultere i, at det er
umuligt for passagererne at opnd information om eller kobe billet til en rejse fra en lokalitet til en anden,
uanset antallet af jernbanevirksomheder, der helt eller delvist udbyder passagertransporttjenester mellem
de to lokaliteter. [ £Andring 57]

Kommissionenkas-vedtage vedtager pd grundlag af den erfaring, som tilsynsorganerne har opndet, senest
... () gennemforelsesforanstaltninger med narmere procedureregler og kriterier for anvendelsen af dette
stykke. Sddanne foranstaltninger til at sikre en ensartet gennemferelse af dette direktiv vedtages som
gennemforelsesretsakter 1 overensstemmelse med undersogelsesproceduren i artikel 64, stk. 3.
[&£ndring 58]

Artikel 11
Begransning af retten til adgang og til at medtage og afsatte passagerer
1. Medlemsstaterne kan begraense den i artikel 10 fastsatte ret til adgang pd de strackninger mellem
afgangs- og bestemmelsesstedet, der er omfattet af en eller flere kontrakter om offentlig tjeneste i over-
ensstemmelse med geldende EU-ret. En sddan begreensning kan kun fere til en begrensning af retten til at
medtage passagerer fra én station til en anden undervejs pd den internationale rute, herunder pd strak-

ningen mellem to stationer i en og samme medlemsstat, i de tilfelde, hvor udevelsen af denne ret ville
skabe ubalance i den ekonomiske ligevaegt i en kontrakt om offentlig tjeneste.

2. Det eller de relevante tilsynsorganer, jf. artikel 55, afgor, om der er opstdet ubalance i den gkonomiske
ligevaegt i en kontrakt om offentlig tjeneste pd grundlag af en objektiv gkonomisk analyse og i henhold til
forud fastlagte kriterier efter anmodning fra:

a) den eller de kompetente myndigheder, som indgik kontrakten om offentlig tjeneste

b) enhver anden berort kompetent myndighed, som har ret til at begrense adgangen i henhold til denne
artikel

¢) infrastrukturforvalteren

d) den jernbanevirksomhed, der opfylder kontrakten om offentlig tjeneste.

(*) 18 madneder efter dette direktivs ikrafttraeden.



C 153 E[220

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2013

Onsdag den 16. november 2011

De kompetente myndigheder og de jernbanevirksomheder, der varetager den offentlige tjeneste, forelegger
det eller de relevante tilsynsorganer de oplysninger, der med rimelighed kan kraves for at nd til en afgorelse.
Det relevante tilsynsorgan vurderer de forelagte oplysninger og herer om nedvendigt alle relevante parter og
underretter de relevante parter om sin begrundede afggrelsei

senest en mdned cfterat-have-modtaget—allerelevante-oplysainger

modtagelsen af den anmodning, der er nevnt i forste afsnit.

3. Det relevante tilsynsorgan begrunder sin afgorelse og preaciserer, hvorndr, hvor lenge og pd hvilke
betingelser nedenstdende kan ansege om fornyet behandling af afgerelsen:

a) den eller de relevante kompetente myndigheder

b) infrastrukturforvalteren

¢) den jernbanevirksomhed, der opfylder en kontrakt om offentlig tjeneste
d) den jernbanevirksomhed, som anseger om markedsadgang.

4. Kommissionenkan—vedtage vedtager pd grundlag af den erfaring, som tilsynsorganerne har opndet,
senest ... (*) gennemforelsesforanstaltninger med narmere procedureregler og kriterier for anvendelsen af
stk. 1, 2 og 3i-denne-artikel. Sddanne foranstaltninger til at sikre en ensartet gennemforelse af dette direktiv
vedtages som gennemforelsesretsakter i overensstemmelse med undersogelsesproceduren i artikel 64, stk. 3.
[Zndring 60]

5. Medlemsstaterne kan endvidere begranse retten til at medtage og afsatte passagerer pa stationer i
samme medlemsstat pd en rute for international passagertransport, hvis der er indremmet eneret til at
befordre passagerer mellem de pdgaldende stationer i en koncessionskontrakt, der er indgdet inden den
4. december 2007 pd grundlag af en retfeerdig udbudsprocedure pd konkurrencevilkir og i overensstem-
melse med de relevante principper i EU-retten. Denne begraensning kan gelde for kontraktens oprindelige
lobetid eller 15 4ar, alt efter hvilken frist der er kortest.

6.  Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at de i stk. 1, 2, 3 og 5 omhand-
lede afgprelser er undergivet domstolskontrol.

Artikel 12
Opkravning af afgift af jernbanevirksomheder, der udferer passagertransport

1. Med forbehold af artikel 11, stk. 2, kan medlemsstaterne pd de i denne artikel fastsatte betingelser
bemyndige den myndighed, der har ansvar for passagertransport med jernbane, til at opkreve en afgift af
jernbanevirksomheder, der udferer passagertransport pd strakninger, der henhgrer under denne myndigheds
kompetence, og hvor driften finder sted pé strakningen mellem to stationer i den pageldende medlemsstat.

I dette tilfelde er jernbanevirksomheder, der udferer national eller international passagertransport, omfattet
af samme afgift for driften af de strakninger, der henherer under denne myndigheds kompetence.

2. Afgiften har til formdl at yde myndigheden kompensation for forpligtelsen til at yde offentlig tjeneste,
der er omfattet af en kontrakt om offentlig tjeneste, som er indgaet i overensstemmelse med EU-retten. Det
afgiftsprovenu, der udbetales som kompensation, mé ikke overstige, hvad der er nedvendigt for helt eller
delvis at dakke de udgifter, der er atholdt ved opfyldelsen af de relevante forpligtelser til offentlig tjeneste,
idet der skal tages hensyn til de hermed forbundne indtagter og til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af
navnte forpligtelser.

(*) 18 mdneder efter dette direktivs ikrafttreden.
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3. Afgiften skal palegges i overensstemmelse med EU-retten, navnlig principperne om rimelighed,
gennemsigtighed, ikke-forskelsbehandling og proportionalitet, iser mellem gennemsnitsprisen for passager-
transport og afgiftens storrelse. De samlede palagte afgifter i henhold til dette stykke ma ikke bringe den
gkonomiske baredygtighed i fare for den passagertransport, som pélegges afgiften.

4. De relevante myndigheder skal opbevare de oplysninger, der er nedvendige for at sikre, at afgifternes
oprindelse og deres anvendelse kan spores. Medlemsstaterne videregiver disse oplysninger til Kommissionen.

Kommissionen foretager en komparativ analyse af metoderne til fastseettelse af afgifternes storrelse i
medlemsstaterne med henblik pd at fastlegge en ensartet beregningsmetode til fastscettelse af afgifternes
storrelse. [ £ndring 61]

Artikel 13
Betingelser for adgang til tjenesteydelser

1. Jernbanevitksomheder—erInfrastrukturforvaltere skal uden forskelsbehandlingberettigede—til levere de
minimumsadgangsydelser til alle jernbanevirksomhederne, der er fastlagt i bilag I, punkt 1.

2. YdelserneFaciliteterne i bilag I, punkt 2, herunder sporadgang, samt tjenesterne i disse faciliteter
leveres til alle jernbanevirksomheder afalle operatorer af servicefaciliteter uden forskelsbehandling, under
overvdgning af tilsynsorganet, jf. artikel 56.

Hvis operatoren afservieefaciliteten en af de i bilag III, punkt 2, nevnte servicefaciliteter tilhorer et organ
eller en virksomhed, som ogsa er aktiv(t) og har en dominerende stilling pd mindst et af de jernbanetrans-
portmarkeder, hvor faciliteten benyttes, skal operatoren vere organiseret pd en siddan made, at den er
uathengig af det pdgaldende organ eller den pagaldende virksomhed med hensyn til retlig status, organi-
sation og beslutningstagning. Operateren af en servicevirksomhed og dette organ/denne virksomhed skal
have scrskilte regnskaber, herunder separate balancer og driftsregnskaber.

Ansegninger fra jernbanevirksomheder om adgang til servicefaciliteten skal besvares inden for en frist, som
fastscettes af den nationale regulerende myndighed, og ma kun afvises, hvis der findes levedygtige alter-
nativer, der gor det muligt at udfere den pdgazldende gods- eller passagertransport pd samme rute pd
gkonomisk acceptable vilkir.Det-er Hvis operateren af servicefaciliteten;—sem afviser at give adgang til
servicefaciliteten, skalbevise—at—der—findes han foresld et skonomisk og teknisk levedygtigt alternativ og
begrunde sit afslag skriftligt. Afslaget forpligter ikke operatoren af faciliteten til at foretage investe-
ringer i ressourcer eller faciliteter for at imodekomme alle ansogninger fra jernbanevirksomheder.

Nér operateren af servicefaciliteten steder pd konflikter mellem forskellige ansegninger, forsgger den sa vidt
muligt at imedekomme alle krav. Hvis der ikke findes noget levedygtigt alternativ og det ikke er muligt at
imedekomme alle ansggninger om kapacitet for den relevante facilitet pd grundlag af péaviste behov, skal
tilsynsorganet, jf. artikel 55, pd eget initiativ eller pd grundlag af en klage fra en anseger treeffe hensigts-
messige foranstaltninger, under hensyntagen til behovene hos alle berorte parter, for at sikre, at en
passende del af kapaciteten forbeholdes andre jernbanevirksomheder end dem, der udger en del af det
organ eller den virksomhed, som facilitetsoperatgren tilhorer. Imidlertid kan nybyggede vedligeholdelses-
faciliteter eller andre tekniske faciliteter, som er udviklet tilspeeifiké nyt rullendemateriel; hejhastigheds-
materiel som anfert i Kommissionens beslutning 2008/232/EF af 21. februar 2008 om en teknisk
specifikation for interoperabilitet for delsystemet rullende materiel i det transeuropeiske jernbanesystem
for hejhastighedstog (1), forbeholdes en enkelt jernbanevirksomhed i en periode péferras 10 dr fra det
tidspunkt, hvor deres drift startes.

(1) EUT L 84 af 26.3.2008, s. 132.
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Nar servicefaciliteten ikke har veeret benyttet i mindstte—pa—hinanden—folgende—dr ét dr, og der over for
operatoren af en sddan facilitet har veret udvist interesse fra jernbanevirksomheders side for at fd
adgang til denne facilitet med grundlag i pdviste behov, skal ejeren offentliggere, at driften af faciliteten
i sin helhed eller delvist kan leases eller lejes til anvendelse i forbindelse med aktiviteter med relation til
jernbanesektoren, medmindre operatoren af en sidan facilitet pdviser, at en igangverende omstillings-
proces forhindrer en jernbanevirksomheds anvendelse af den.

3. Hvisinfrastrukturforvalteren operatoren af servicefaciliteten tilbyder nogle af de tjenesteydelser, der i
bilag III, punkt 3, er beskrevet som ekstra ydelser, skal han pd anmodning levere dem uden forskels-
behandling til alle jernbanevirksomheder, der anseger herom.

4. Jernbanevirksomheder kan anmode infrastrukturforvalteren eller andreleveranderer operatorer af
servicefaciliteter om en rakke andre hjalpeydelser, der i bilag I, punkt 4, er anfert som sidanne. Infra-
strukturforvalteren er ikke forpligtet til at levere disse tjenesteydelser.

[/Endrin 62 og 162]

AFDELING 5

Granseoverskridende aftaler
Artikel 14
Generelle principper for greenseoverskridende aftaler

1.  Enhverbestemmelse-iMedlemsstaterne sikrer, at de greenseoverskridende aftalermellem-medlemsstater;
der, som de indgdr i, ikke forskelsbehandler visse jernbanevirksomheder ellerbegreenser udger begraens-
ninger for jernbanevirksomhedernes ret til frit at forestd granseoverskridende tjenesteydelser—bertfalder
hermed. [A£ndring 63]

Kommissionen underrettes om disse aftaler. Kommissionen undersgger, om aftalerne er i overensstemmelse
med dette direktiv, og afger efterprocedurenihenhold-il radgivningsproceduren i artikel 64, stk. 2, om de
dertil knyttede aftaler fortsat ma galde. Kommissionen underretter Europa-Parlamentet, Ridet og medlems-
staterne om sin afgorelse.

2. Forhandlingerne om og gennemforelsen af granseoverskridende aftaler mellem medlemsstater og
tredjelande skal vare omfattet af en samarbejdsprocedure mellem medlemsstaterne og Kommissionen,
uden at dette bergrer kompetencefordelingen mellem Unionen og medlemsstaterne i henhold til EU-retten.

Kommissionen kan vedtage gennemforelsesforanstaltningersed, der preciserer de narmere

procedureregler
for-anvendelsen—afdette—stykke bestemmelser for den samarbejdsprocedure, der er omhandlet i det fore-
gdende afsnit. Sidanneferanstaltninger gennemforelsesforanstaltninger, til at sikre en ensartet gennem-

forelse af dette direktiv Vedtages som gennemforelsesretsakteri-overensstemmelse-med-artikel 63,-stk—3 efter
rddgivningsproceduren i artikel 64, stk. 2. [ £ndring 64]
AFDELING 6
Kommissionens overvdgningsopgaver
Artikel 15
Anvendelsesomride for markedsovervigningen
1.  Kommissionen treffer de nedvendige foranstaltninger til at overvige de tekniske, sociale og

okonomiske vilkdr og markedsudviklingen, herunder beskeeftigelsesudviklingen, samt overholdelsen af
den relevante EU-lovgivning, inden for den europeiske jernbanetransport.
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2. 1 den forbindelse inddrager Kommissionen reprasentanter for medlemsstaterne, herunder repreesen-
tanter for de i artikel 55 omhandlede tilsynsorganer og de berorte sektorer, herunder de berorte lokale og
regionale myndigheder, arbejdsmarkedets parter i jernbanesektoren og brugerne, i sit arbejde, for at de
bedre kan overvdge udviklingen i jernbanesektoren og pd markedet, evaluere folgerne af de vedtagne
foranstaltninger og analysere virkningerne af de foranstaltninger, Kommissionen har planlagt. Kommis-
sionen inddrager ogsd Det Europeiske Jernbaneagentur, ndr det er relevant.

3. Kommissionen skal overvdge anvendelsen af nettet og udviklingen af rammebetingelserne i jernbane-
sektoren, navnlig infrastrukturafgifter, kapacitetstildeling, investeringer i jernbaneinfrastruktur, udvikling i
jernbanetransportydelsernes priser og kvalitet, jernbanetransportydelser, der er omfattet af kontrakter om
offentlig tjeneste, udstedelse af licenser samt graden af markedsdbning, beskeftigelsesvilkir og sociale
vilkdr samt graden af harmonisering, iser pd omrddet for sociale rettigheder, mellem og inden for
medlemsstaterne. Ben ikre-et-aktivt-samarbejde-mellem—de-be ilsynsorganer—i-medlemsstaterne

Grte :

4. Kommissionen afleggerregelmeessigt hvert andet dr rapport til Europa-Parlamentet og Radet om:

a) udviklingen af det indre marked inden for jernbanetransport og jernbanerelaterede tjenesteydelser,
herunder graden af markedsdbning

b) rammebetingelserne, bla. for offentlig passagertransport med jernbane

ba) udviklingen i beskeftigelsesvilkdrene, arbejdsvilkdrene og de sociale vilkdr i sektoren

¢) situationen for det europaiske jernbanenet

d) anvendelsen af adgangsrettigheder

¢) hindringer for mere effektiv jernbanetransport

f) infrastrukturbegreensninger

g) behovet for lovgivning.

5. Med henblik pd Kommissionens markedsovervigning foreleegger medlemsstaterne hvert ar folgende
oplysninger og de oplysninger, der er angivet i bilag IV, samt alle andre nedvendige data, som Kommis-
sionen mdtte anmode om:

a) udviklingen i jernbanetransportresultater og kompensation for offentlige serviceforpligtelser (OSF)

b) graden af markedsibning og retferdig konkurrence i hver medlemsstat samt jernbanevirksomhe-
dernes samlede andel af de samlede transportresultater

c) tilsynsorganers ressourcer og aktiviteter, der anvendes i forbindelse med disses rolle som klagein-
stanser

d) de relevante udviklinger hvad angdr omstrukturering af de eksisterende jernbanevirksomheder og
vedtagelse/gennemforelse af nationale transportstrategier for de foregdende dr



C 153 E[224 Den Europaiske Unions Tidende 31.5.2013

Onsdag den 16. november 2011

e) de vigtige uddannelsesinitiativer/-foranstaltninger pd jernbanetransportomrddet, der er sket i en
medlemsstat i det foregdende dr

f) Dbeskeftigelsen og de sociale forhold for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og andre virk-
somheder, der er aktive i jernbanesektoren ved udgangen af det foregdende dr

g) investeringerne i hejhastighedsjernbanenetveerket i det foregdende dr
h) jernbanenettets lengde ved udgangen af det foregdende dr
i) sporadgangsafgifterne i det foregdende dr

j) tilstedeveerelsen af en prestationsordning, der er etableret i overensstemmelse med artikel 35 i dette
direktiv

k) antallet af aktive licenser udstedt af den kompetente nationale myndighed
1) status for indforelsen af European Rail Traffic Management System (ERTMS)

m) antallet af hendelser, ulykker og alvorlige ulykker i henhold til med Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU (!), der fandt sted pd netveerket i
det foregdende dr

n) anden relevant udvikling
o) udviklingen pd vedligeholdelsesmarkederne og graden af dbning af vedligeholdelsesmarkederne.

Bilag IV kan e@ndres efter proceduren i artikel 60a pibaggrund grundlag aferfari
Fart de opndede erfaringer for at ajourfore de oplysninger, der er nodvendige for
overvdgningen af jernbanemarkedet. [ £ndring 65]
KAPITEL III
UDSTEDELSE AF LICENSER TIL JERNBANEVIRKSOMHEDER
AFDELING 1
Licensudstedende organ
Artikel 16
Organ med ansvar for udstedelse af jernbanelicenser

Hver medlemsstat udpeger det organ, der er ansvarligt for at udstede licenser og for at opfylde forpligtel-
serne i henhold til dette kapitel.
Det udpegede organ ma ikke selv udfere jernbanetransport og skal vare uathangigt af virksomheder eller

enheder, der udferer jernbanetransport.

(1) EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.



31.5.2013

Den Europaiske Unions Tidende

C 153 E[225

Onsdag den 16. november 2011

AFDELING 2
Betingelser for opndelse af en licens
Artikel 17
Generelle krav
1. En jernbanevirksomhed kan ansege om licens i den medlemsstat, hvor den er etableret, forudsat at
medlemsstater eller statsborgere i medlemsstaterne samlet ejer mere end 50 % af den pdgaldende jern-
banevirksomhed og effektivt kontrollerer den, enten direkte eller indirekte gennem et eller flere andre

foretagender, medmindre andet er fastsat i en aftale med et tredjeland, som Den Europaiske Union er
part i.

2. Medlemsstaterne ma ikke udstede licens eller forleenge gyldigheden deraf, hvis de finder, at kravene i
dette kapitel ikke er opfyldt.

3. En jernbanevirksomhed, der opfylder kravene i dette kapitel, kan fa udstedt licens.

4. En jernbanevirksomhed mé ikke udfere transport med jernbane i henhold til dette kapitel, medmindre
den er i besiddelse af licens til den pageldende form for ydelse.

Licensen giver dog ikke i sig selv ret til adgang til jernbaneinfrastrukturen.

5. Kommlssmnenkaﬂ—veéfage vedtager gennemf@relsesforanstaltmnger

, der praciserer procedurebestemmelserne _for udste-
delse af licenser og etablenng af en faelles model for licensen i overensstemmelse med kravene i afsnit 2.
Sadanneferanstaltninger gennemforelsesforanstaltninger til at sikre en ensartet gennemforelse af dette
direktiv Vedtages som gennemforelsesretsakteri-overensstemmelse-med-artikel-63,-stk—3 efter rddgivnings-
proceduren i artikel 64, stk. 2. [ Andring 66]

Artikel 18
Betingelser for opnaelse af en licens
Enhver jernbanevirksomhed skal, allerede inden den pdbegynder driften, over for vedkommende medlems-
stats licensudstedende myndigheder kunne godtgere, at den til enhver tid kan opfylde de narmere krav om

haederlighed, finansiel kapacitet og faglig kompetence samt dakning af erstatningsansvar, som er anfert i
artikel 19-22.

De enkelte ansggere skal med henblik pa disse krav stille alle relevante oplysninger til radighed.

Artikel 19
Krav om haderlighed

Medlemsstaterne fastlegger betingelserne for, at kravet om haderlighed er opfyldt, hvorved det skal sikres,
at en jernbanevirksomhed, som anseger om licens, eller de personer, der leder virksomheden:

a) ikke er blevet idemt straf for alvorlige overtraedelser, herunder for overtraedelser i erhvervsforhold

b) ikke er blevet erkleret konkurs
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¢) ikke er blevet demt for alvorlige overtradelser af serlige lovbestemmelser pd transportomradet
d) ikke er blevet demt foralverlige—eller—gentagne nogen overtredelser af bestemmelser pd det social- og
arbejdsretlige omrade, herunder forpligtelser i henhold til lovgivningen om sikkerhed, sikkerhed og
sundhed pa arbejdspladsen og forpligtelser i henhold til toldlovgivningen, nir der er tale om en virk-

somhed, der onsker at udfere grenseoverskridende godstransport, der er omfattet af toldprocedurer.
[Z£ndring 67]

Artikel 20
Krav om finansiel kapacitet
1. Kravene vedrerende finansiel kapacitet er opfyldt, nir den jernbanevirksomhed, der anseger om licens,
kan godtgere, at den er i stand til at opfylde sine aktuelle og potentielle forpligtelser, der skal vere opgjort
péd et realistisk grundlag, for entelvméneders periode pd 12 maneder. Den licensudstedende myndighed
vurderer den finansielle kapacitet pd grundlag af en jernbanevirksomheds drsregnskab eller, for si vidt

en licensansogende virksomhed ikke kan fremlegge et drsregnskab, pi grundlag af en redegorelse for
dens balance. [ £ndring 68]

2. En licensansggning skal med henblik pa disse kravemindst—veereledsaget—af-de—i-bilagV-omhandlede
indeholde detaljerede oplysninger om folgende aspekter:

a) disponible likvide midler, herunder bankindestdender og trek pd kassekreditter og lin
b) midler og aktiver, der kan frigores som sikkerhedsstillelse
c) driftskapital

d) relevante udgifter, herunder anskaffelsesudgifter til eller afdrag pd koretojer, grunde, fast ejendom,
anleg og rullende materiel

e) tredjemands rettigheder over virksomhedens formue
f) skatter og bidrag til sociale ordninger. [ £ndring 69]

3. Den licensudstedende myndighed anser ikke en anseger for at have den fornedne finansielle
kapacitet, hvis den skylder betydelige belob i skat eller socialsikringsbidrag, der er en folge af virk-
somhedens drift. [ £ndring 70]

4.  Den licensudstedende myndighed kan navnlig kreeve, at der fremlegges en revisionserklering og
behorig dokumentation fra bank, sparekasse eller autoriseret revisor. Dokumentationen skal indeholde
oplysninger om de i stk. 2, litra a) til f) omhandlede aspekter. [ £ndring 71]

[£ndring 72]

Artikel 21

Krav om faglig kompetence

Kravene til faglig kompetence er opfyldt, nar den jernbanevirksomhed, der soger licens, kan pavise, at den
har eller vil fa en ledelsesorganisation, som er i besiddelse af den viden eller erfaring, der er nedvendig for at
fore sikker og pélidelig kontrol og tilsyn med den form for drift, der er angivet i licensen. Virksomheden
godtgor ogsd pd ansegningstidspunktet, at den er indehaver af et sikkerhedscertifikat i henhold til
artikel 10 i direktiv 2004/49/EF. [ Andring 73]
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Artikel 22
Krav om erstatningsansvar

En jernbanevirksomhed skal vere tilstraekkeligt forsikret eller have truffet tilsvarende foranstaltninger til i
henhold til national og international lovgivning at kunne dakke sit erstatningsansvar i tilfeelde af uheld,
serlig med hensyn til fragt og post samt over for tredjemand, jf. dog bestemmelserne i kapitel I i Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers rettig-
heder og forpligtelser (!). Niveauet for den daekning, der skonnes hensigtsmessig, kan differentieres for at
tage hensyn til serlige tjenester, iser jernbanedrift til kulturelle formdl eller af hensyn til kulturarven,
som finder sted pd det offentlige jernbanenet. [ £ndring 140]

AFDELING 3
Licensens gyldighed
Artikel 23
Omrade- og tidsmessig gyldighed

1. En licens er gyldig pd hele Unionens omrade.

2. En licens er gyldig, sd leenge jernbanevirksomheden opfylder forpligtelserne i dette kapitel. Den
licensudstedende myndighed kan dog bestemme, at der skal foretages en fornyet vurdering med javne
mellemrum. I s3 tilfelde skal den fornyede vurdering foretages mindst hvert femte ér.

3. Sarlige vilkdr vedrerende suspension eller tilbagekaldelse af licensen kan fremgd af selve licensen.

Artikel 24
Midlertidig licens, suspension og godkendelse

1. Hvis der er alvorlig tvivl om, hvorvidt en jernbanevirksomhed, der har fiet udstedt licens, opfylder
kravene i afdeling 2 og 3 i dette kapitel, seerlig kravene i artikel 18, kan den licensudstedende myndighed til
enhver tid kontrollere, om kravene overholdes.

Den licensudstedende myndighed suspenderer eller tilbagekalder licensen, hvis den konstaterer, at jernbane-
virksomheden ikke leengere opfylder kravene.

2. Hvis den licensudstedende myndighed i en medlemsstat konstaterer, at der er alvorlig tvivl om,
hvorvidt en jernbanevirksomhed, der har fiet udstedt licens af en myndighed i en anden medlemsstat,
opfylder de krav, der er fastlagt i dette kapitel, underretter den straks denne myndighed herom.

3. Med forbehold af stk. 1 kan den licensudstedende myndighed, nar en licens suspenderes eller tilbage-
kaldes pd grund af manglende opfyldelse af kravene om finansiel kapacitet, udstede en midlertidig licens,
indtil jernbanevirksomheden er omorganiseret, forudsat at dette ikke indebarer en sikkerhedsrisiko. Den
midlertidige licens galder dog hgjst i seks maneder fra udstedelsesdatoen.

4. Hvis en jernbanevirksomhed har indstillet driften i seks méneder eller ikke har pabegyndt driften inden
for seks maneder efter licensens udstedelse, kan den ansvarlige licensudstedende myndighed bestemme, at
licensen skal foreleegges til fornyet godkendelse eller suspenderes.

(1) EUT L 315 af 3.12.2007, s. 14.
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Hvis der er tale om pabegyndelse af en drift, kan jernbanevirksomheden anmode om, at fristen forlenges
under hensyntagen til ydelsernes sarlige karakter.

5. Hvis der sker @ndringer, der bergrer en jernbanevirksomheds retlige status, navnlig i tilfelde af fusion
eller overtagelse, kan den licensudstedende myndighed bestemme, at licensen skal foreleegges til fornyet
godkendelse. Den pagaldende jernbanevirksomhed kan fortsatte driften, medmindre den licensudstedende
myndighed finder, at dette indebzrer en sikkerhedsrisiko. I sa fald, skal grundene hertil angives.

6. Nér en jernbanevirksomhed har til hensigt at @ndre eller udvide sine aktiviteter veesentligt, skal
licensen forelaegges for den licensudstedende myndighed til nyvurdering.

7. Den licensudstedende myndighed mé ikke lade en jernbanevirksomhed, over for hvilken der er indledt
konkursbehandling eller lignende, beholde licensen, hvis myndigheden finder det godtgjort, at der ikke er
nogen realistisk udsigt til en tilfredsstillende finansiel rekonstruktion inden for et rimeligt tidsrum.

8. Nar den licensudstedende myndighed har suspenderet, tilbagekaldt eller @ndret en licens, underretter
den pagaldende medlemsstat straks Kommissionen herom. Kommissionen underretter omgéende de ovrige
medlemsstater.

Artikel 25
Procedure for licensudstedelse

1. Procedurerne for licensudstedelser offentliggeres af den bererte licensudstedende myndighed, som
underretter Det Europziske Jernbaneagentur herom.

2. Den licensudstedende myndighed treeffer snarest muligt og senest tre maneder efter, at alle relevante
oplysninger, bl.a. de i bilag V anferte, er indgivet, afgorelse om, hvorvidt en ansegning kan imedekommes.
Den licensudstedende myndighed tager hensyn til alle foreliggende oplysninger. Afgorelsen meddeles straks
den jernbanevirksomhed, der ansgger om licens. Et eventuelt afslag skal angive de grunde, det er baseret pa.

3. Medlemsstaterne skal sikre, at den licensudstedende myndigheds afggrelser kan proves ved en domstol.

KAPITEL IV

OPKRAVNING AF  AFGIFTER FOR BRUG AF  JERNBANEINFRASTRUKTUR OG  TILDELING AF
JERNBANEINFRASTRUKTURKAPACITET

AFDELING 1
Generelle principper
Artikel 26
Effektiv udnyttelse af infrastrukturkapacitet
Medlemsstaterne sikrer, at afgifts- og kapacitetstildelingsordninger for relevant jernbaneinfrastruktur over-

holder de i direktivet fastsatte principper, og giver sdledes infrastrukturforvalteren mulighed for at markeds-
fore den disponible infrastrukturkapacitet og udnytte den sd effektivt som muligt.



31.5.2013 Den Europaeiske Unions Tidende C 153 E[229

Onsdag den 16. november 2011

Artikel 27
Netvejledning

1. Efter hering af de berorte parter, herunder tilsynsorganet, jf. artikel 55, udarbejder og offentligger
infrastrukturforvalteren en netvejledning, der skal kunne anskaffes mod betaling af en afgift, som ikke ma
overstige udgivelsesomkostningerne. Netvejledningen offentliggores pd mindst to af Unionens officielle
sprog, hvoraf det ene skal veere engelsk. Netvejledningens indhold skal stilles gratis til rddighed i elektronisk
format via Det Europeiske Jernbaneagenturs webportal. [£ndring 75]

2. I netvejledningen redegeres der for karakteren af den infrastruktur, som er til rddighed for jernbane-
virksomheder. Den indeholder folgende oplysninger om vilkdrene for adgang til den relevante jernbanein-

frastruktur og til servicefaciliteter—Netvejledningens—indhold—erfastlagti-bilagVi:

a) et afsnit om den infrastruktur, der er til jernbanevirksomhedernes radighed, og om betingelserne for

adgang til denne

b) et afsnit om afgiftsprincipper og tariffer

c) et afsnit om principperne og kriterierne for kapacitetstildeling. Operatorer af servicefaciliteter, som
ikke kontrolleres af infrastrukturforvalteren, skal foreleegge oplysninger om afgifter for adgang til
faciliteten og for leveringen af tjenester, samt oplysninger om de tekniske adgangsbetingelser, som
skal anfores i netvejledningen

d) et afsnit med oplysninger om ansegning om en licens, jf. artikel 25, og jernbanesikkerhedscertifikater,
der udstedes i overensstemmelse med direktiv 2004/49/EF.

e) et afsnit med oplysninger om procedurer for tvistbileggelse og klager vedroerende sporgsmdl om
adgang til jernbaneinfrastruktur og —tjenester samt den prestationsordning, der er omhandlet i
artikel 35

f) et afsnit med oplysninger om adgang til og afgifter for servicefaciliteter, jf. bilag III

g) en aftalemodel med henblik pd indgdelsen af rammeaftaler mellem en infrastrukturforvalter og en
anseger i overensstemmelse med artikel 42.

Oplysningerne i netvejledningen skal ajourfores drligt og veere i overensstemmelse med eller henvise til de
infrastrukturregistre, der skal offentliggores i henhold til artikel 35 i Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv 2008/57EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Fellesskabet ('). Brugerne
skal sd hurtigt som muligt oplyses om infrastruktur, der ikke vedligeholdes ordentligt, og som er af
dalende kvalitet.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 60a endre og precisere oplysningerne i litra a) til g) i
overensstemmelse med bilag VI pd grundlag af de opndede erfaringer. [ £ndring 76]

Bilag IV kan @ndres efter proceduren i artikel 60a pabaggrund grundlag aferfaringernei-overensstemmelse
med—proceduren—iartikel 60 de opnéede erfaringer.

(1) EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
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3. Netvejledningen ajourfores og @ndres i ngdvendigt omfang.

4. Netvejledningen offentliggores mindst fire maneder inden udlebet af fristen for ansegninger om
infrastrukturkapacitet.

Artikel 28
Aftaler mellem jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere

Jernbanevirksomheder, der udferer jernbanetransport, indgdr de nedvendige offentlig- eller privatretlige
aftaler med forvalterne af den benyttede jernbaneinfrastruktur. Aftalebetingelserne skal vaere ikke-diskrimi-
nerende og gennemsigtige i overensstemmelse med bestemmelserne i dette direktiv.

AFDELING 2
Afgifter for infrastruktur og tjenesteydelser
Artikel 29
Fastsaettelse, opkravning og inddrivelse af afgifter

1. Medlemsstaterne fastleegger en afgiftsramme under overholdelse af kravet om forvaltningsmaessig
uafhengighed i artikel 4.

Under iagttagelse af kravet om forvaltningsmaessig uathengighed fastsetter medlemsstaterne ogsd de
narmere regler for afgifterne eller overdrager befgjelserne hertil til infrastrukturforvalteren.

Medlemsstaterne sikrer, at afgiftsrammen og -reglerne offentliggores i netvejledningen.

Med forbehold af kravet om forvaltningsmessig uafhcengighed i artikel 4, og forudsat at denne ret er
direkte afledt af forfatningsretten mindst to dr for datoen for ikrafttreedelsen af dette direktiv, md det
nationale parlament kontrollere og, ndr relevant, revidere det afgiftsniveau, der er fastlagt af infra-
strukturforvalteren. En sddan eventuel kontrol skal sikre, at afgifterne overholder dette direktiv og de
etablerede rammer og regler for opkrevning. [Andring 141/rev]

Infrastrukturforvalteren fastleegger og opkraver afgiften for brugen af infrastruktur.

2. Medlemsstaterne skal sikre, at infrastrukturforvalterne samarbejder om at muliggere anvendelsen af
effektive afgiftsordninger for drift af togtrafik, der gir over mere end ét infrastrukturnet. Infrastrukturfor-
valterne skal isar sege at sikre, at den internationale jernbanetransport har den sterst mulige konkurren-
ceevne, og at jernbanenettet udnyttes effektivt.

Medlemsstaterne skal sikre, at reprasentanter for infrastrukturforvaltere, hvis afgerelser vedrerende afgifter
har virkninger for anden infrastruktur, slutter sig sammen i fellesskab for at koordinere afgiftsopkrav-
ningen eller for at opkrave afgifter for brugen af den relevante infrastruktur pd internationalt niveau.
[&£ndring 77]

3. Medmindre der er truffet sarlige ordninger i henhold til artikel 32, stk. 2, sikrer infrastrukturforvaltere,
at den galdende afgiftsordning er baseret pd de samme principper for hele deres net.
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4. Infrastrukturforvaltere sikrer, at anvendelsen af afgiftsordningen resulterer i ensartede og ikke-diskri-
minerende afgifter for forskellige jernbanevirksomheder, som udferer samme form for transport pd en
tilsvarende del af markedet, og at de afgifter, der faktisk anvendes, er i overensstemmelse med netvejled-
ningen.

5. En infrastrukturforvalter behandler forretningsmaessige oplysninger fra ansggere fortroligt.

Artikel 30
Infrastrukturomkostninger og -regnskaber

1.  Infrastrukturforvaltere skal under beherig hensyntagen til sikkerheden og opretholdelsen og forbed-
ringen af kvaliteten af infrastrukturtjenesten gives incitamenter til at nedbringe bdde omkostningerne ved
tilvejebringelse af infrastruktur og niveauet for adgangsafgifterne.

2. Medlemsstaterne sikrer, at stk. 1 efterkommes ved en kontraktmassig aftale mellem den kompetente
myndighed og infrastrukturforvalteren af mindstfem-érs syv drs gyldighed, hvori er fastsat bestemmelser for
statsfinansiering.

3. Vilkdrene for kontrakten og strukturen af de belgb, der udbetales som finansiering til infrastruktur-
forvalteren, vedtages pd forhand for hele kontraktperioden.

De grundliggende principper og parametre for sidanne aftaler er angivet i bilag VI—semkan—endres—pa
basorundaterkart Foverensstentmelse med-procedureni—arekel-60.

Medlemsstaterne skal here de bererte parter mindst én maned, for aftalen undertegnes, og offentliggere den
senest en maned efter indgdelsen.

Infrastrukturforvalteren sikrer, at virksomhedsplanen er i overensstemmelse med bestemmelserne i den
kontraktmaessige aftale.

inger. [Endring 78]

4. Infrastrukturforvalterne udarbejder og opretholder en opgerelse over de aktiver, de forvalter, som skal
indeholde deres lgbende vardiansattelse samt specifikke oplysninger om udgifter til fornyelse og opgrade-
ring af infrastrukturen.

5. Infrastrukturforvalteren og operateren af servicefaciliteter fastleegger en metode for en forholdsmaessig
fordeling af omkostningerne i forbindelse med de forskellige tjenesteydelser, der tilbydes i overensstemmelse
med bilag III, og med typerne af jernbanekoretojer, pa grundlag af den mest nejagtige foreliggende viden
om, hvad der har forirsaget omkostningerne, og de afgiftsprincipper, der er omhandlet i artikel 31.
Medlemsstaterne kan krave forhdndsgodkendelse. Denne metode skal ajourferes af og til, saledes at den
svarer til den bedste internationale praksis.



C 153 E[232

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2013

Onsdag den 16. november 2011

Artikel 31
Afgiftsprincipper

1. Afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur og servicefaciliteter betales til henholdsvis infrastrukturfor-
valteren og operateren af servicefaciliteten og anvendes til at finansiere deres virksomhed.

2. Medlemsstaterne kraver, at infrastrukturforvalteren og operateren af servicefaciliteten forelagger
tilsynsorganet den nedvendige dokumentation for de pélagte afgifter. Infrastrukturforvalteren og operateren
af servicefaciliteten skal med henblik herpd over for hver enkelt jernbanevirksomhed kunne pavise, at de
infrastrukturafgifter og afgifter for tjenesteydelser, der faktureres jernbanevirksomheden i henhold til
artikel 30-37, er i overensstemmelse med den metode og de regler og, hvor det er relevant, afgiftsskalaer,
der er fastsat i netvejledningen.

3. Med forbehold af stk. 4 eller 5 i denne artikel eller artikel 32 fastseettes afgifterne for minimumsad-
gangsydelserne som den omkostning, der pdleber direkte som folge af togtjenesten i overensstemmelse med
bilag VIII, punkt 1.

Bilag VIII, punkt 1, kan a@ndres efter proceduren i artikel 60a pibaggrund grundlag aferfaringernei-over-
ensstemmelse-med-procedureni-artikel-60 de opndede erfaringer.

4. Infrastrukturafgifterne kan omfatte en afgift, som afspejler eventuel knaphed pa kapacitet i det klart
afgreensede afsnit af infrastrukturen i perioder med overbelastning.

vejgeésf%aﬂspeft—deal Infrastmkturafglfterne aendres for at tage hensyn t11 omkostmngerne ved stra]gener der
er fordrsaget af togdriften i overensstemmelse med bilag VIII, punkt 2. Denne endring af infrastruktur-
afgifterne giver mulighed for kompensation for investeringer i modernisering af jernbanekoretojer med
den mest okonomisk levedygtige bremseteknologi med lavt stojniveau. Medlemsstaterne sikrer, at
indforelsen af sidanne differentierede afgifter ikke pavirker infrastrukturforvalterens finansielle ligeveegt
i negativ retning. Reglerne for EU-medfinansiering skal cendres, sdledes at medfinansiering tillades ved
modernisering af rullende materiel med henblik pd at nedbringe stojemissioner som det allerede er
tilfeeldet med ERTMS.

Bilag VIII, punkt 2, kan aendres efter proceduren i artikel 60a pibaggrund grundlag aferfaringernei-over-

de opnéede erfaringer, navnlig for at specificere elementerne i de
differentierede infrastrukturafgifter, forudsat at dette ikke forer til konkurrenceforvridning inden for jern-
banetransportsektoren, eller i forhold til landevejstransport, til skade for jernbanetransporten.

Infrastrukturafgifterne kan @ndres for at tage hensyn til omkostningerne ved andre miljgvirkninger, der er
forrsaget af togdriften, og som ikke er omhandlet i bilag VIII, punkt 2. En sddan endring, som kan sikre
internaliseringen af eksterne omkostninger ved luftforurenende stoffer, der er udledt som felge af togdriften,
skal differentieres efter omfanget af den fordrsagede virkning.

Opkravning af afgifter for andre miljgpomkostninger, der resulterer i en stigning i infrastrukturforvalterens
samlede indtegter, er sdledes kun tilladt, hvis sidanne afgifterer—tillade anvendes i EU-lovgivningen for
vejgodstransport. Hvis opkravningen af afgifter for disse miljgomkostninger for vejgodstransport ikke er
tilladt i EU-lovgivningen, md den navnte @ndring ikke resultere i, at der samlet sker nogen @ndring i
infrastrukturforvalterens indtegter.
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Hvis opkravningen af afgifter for miljpomkostninger resulterer i ekstra indtegter, afger medlemsstaterne,
hvordan indtegterne skal anvendes til gavn for transportsystemerne. De relevante myndigheder skal
opbevare de oplysninger, der er nedvendige for at sikre, at miljgafgifternes oprindelse og deres anvendelse
kan spores. Medlemsstaterne videregiver regelmeassigt disse oplysninger til Kommissionen. [£ndring 79]

6.  For at undgd uenskede uforholdsmeassige fluktuationer kan de i stk. 3, 4 og 5 omhandlede afgifter
beregnes som gennemsnit for en rimelig omfattende togtrafik over rimeligt lange tidsrum. Infrastruktur-
afgifternes relative storrelse ath@nger dog af de omkostninger, der kan tilskrives transporttjenesterne.

7. Leveringen af ydelserne i bilag III, punkt 2, er ikke omfattet af denne artikel. Under alle omstaendig-
heder ma afgiften for sddanne tjenesteydelser ikke overstige omkostningen ved at levere dem samt en
rimelig fortjeneste.

8. Hvis de tjenesteydelser, der i bilag III, punkt 3 og 4, er anfort som ekstra ydelser og hjelpeydelser, kun
tilbydes af én leverander, mé afgiften for den pagzldende tjenesteydelse ikke overstige omkostningen ved at
levere den.

9.  Der kan opkraves afgifter for kapacitet, der anvendes til infrastrukturvedligeholdelse. Sddanne afgifter
mé ikke overstige infrastrukturforvalterens nettoindtagtstab som folge af vedligeholdelsen.

10.  Operatoren af faciliteten for levering af de ydelser, der er anfert i bilag I, punkt 2, 3 og 4, forsyner
infrastrukturforvalteren med de oplysninger om afgifter, der skal figurere i netvejledningen i henhold til
artikel 27.

Artikel 32
Undtagelser fra afgiftsprincipperne

1. En medlemsstat kan med henblik pé at fa infrastrukturforvalterens omkostninger dakket fuldt ud, hvis
markedet kan bare det, bemyndige infrastrukturforvalteren til at opkrave tilleg pd grundlag af effektive,
gennemsigtige og ikke-diskriminerende principper, samtidig med atder jernbanesektoren sikres i

i i j storst mulig konkurrenceevne. Afgiftsordningen skal respektere de
produktivitetsstigninger, som jernbanevirksomhederne opnér.

Afgiftsniveauet md dog ikke seattes s hejt, at markedssegmenter, der som et minimum kan betale de
omkostninger, der er direkte forbundet med jernbanedriften, samt en forrentning, som markedet kan
baere, udelukkes fra at bruge infrastrukturen.

Inden godkendelsen af, at der opkraeves sddanne tilleg, skal en medlemsstat sikre, at infrastrukturfor-
valteren vurderer deres relevans for specifikke markedssegmenter. Infrastrukturforvalternes liste over
markedssegmenter skal som minimum indeholde folgende tre segmenter: godstransport, passagertrans-
port inden for rammerne af en kontrakt om offentlig tjeneste samt anden passagertransport. Infrastruk-
turforvaltere kan endvidere foretage en sondring mellem markedssegmenter.

De markedssegmenter, hvor der ikke aktuelt drives jernbanedrift, men hvor der er mulighed for, at
jernbanevirksomheder vil tilbyde tjenester i lobet af afgiftssystemets gyldighedsperiode, skal ogsd defi-
neres. Infrastrukturforvalteren inkluderer ikke et tilleg i afgiftssystemet for disse markedssegmenter.
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Listen over markedssegmenter offentliggorelse i netvejledningen og revideres mindst hvert femte dr.

DisseYderhgere markedssegmenter fastlaegges i overensstemmelse medde—kmeﬁer—der—er—f-&stsa{—t bllag VI,

la. Ved godstransport fra og til tredjelande, der korer pd et net, hvor sporvidden er en anden end
hovedjernbanenettet i Unionen, kan infrastrukturforvaltere fastsette hojere afgifter for at opnd fuld
deekning af de pdlebne omkostninger.

2. For sarlige fremtidige investeringsprojekter eller specifikke investeringsprojekter, der er afsluttet efter
1988, kan infrastrukturforvalteren fastsatte eller fortsat fastsette hojere afgifter pa grundlag af omkost-
ningerne ved sddanne projekter pd lang sigt, hvis de oger effektiviteten eller omkostningseffektiviteten, eller
begge dele, og ellers ikke kan eller ikke kunne veare blevet ivaerksat. En sddan afgiftsordning kan ogsé
omfatte aftaler om deling af risikoen ved nye investeringer.

3. Tog, som er udstyret med det-europwiske-togkontrolsystem—ETCS), og som kerer pa linjer, der er

udstyret med nationale styringskontrol- og signalsystemer, tilstds en midlertidig reduktion af infrastruktur-
afgiften i overensstemmelse med bilag VIII, punkt 5. Infrastrukturforvalteren skal vere i stand til at sikre,
at en sddan reduktion ikke forer til indteegtstab. Denne reduktion modregnes ved hjeelp af hojere afgifter
pd samme jernbanelinje for tog, som ikke er udstyret med ETCS.

Bilag VIII, punkt 5, kan @ndres efter proceduren i artikel 60a pibaggrund grundlag af
ensstermelse—med-procedureniartikel 60 de opndede erfaringer for yderligere at fremme ERTMS.

4. For at undgéd forskelsbehandling sikres det, at enhver given infrastrukturforvalters gennemsnitlige og
marginale afgifter for tilsvarende brug af hans infrastruktur er sammenlignelige, og at der opkraves samme
afgifter for sammenlignelige tjenesteydelser i samme markedssegment. Infrastrukturforvalteren viser i netvej-
ledningen, at afgiftsordningen opfylder disse krav, for sd vidt dette kan ske uden at afslore fortrolige
forretningsoplysninger.

5. Hvis en infrastrukturforvalter har til hensigt at @ndre de vasentlige elementer i det afgiftssystem, der
er nevnt i stk. 1, offentligger han dem senest 3 méneder inden fristen for offentliggarelsen af netvej-
ledningen i henhold til artikel 27, stk. 4.

Medlemsstaterne kan beslutte at offentliggore de afgiftsrammer og -regler, der gelder specifikt for
international godstransport til og fra tredjelande, der korer pd et net, hvor sporvidden er en anden
end hovedjernbanenettet i Unionen, med anvendelse af andre instrumenter og frister end dem, der er
anfort i artikel 29, stk. 1, ndr dette er nodvendigt for at sikre fair konkurrence. [ £ndring 80]

Artikel 33
Rabatter

1. Enhver rabat pd de afgifter, infrastrukturforvalteren opkraver af en jernbanevirksomhed for en hvilken
som helst transporttjeneste, skal vere i overensstemmelse med kriterierne i denne artikel, jf. dogtraktatens
artikel 101, 102, 106 og 107 i TEUF og uanset princippet om direkte omkostninger, jf. artikel 31, stk. 3, i
dette direktiv.
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2. Med undtagelse af stk. 3 begranses rabatter til infrastrukturforvalterens faktiske besparelser i admini-
strationsomkostninger. Ved fastsattelsen af rabattens storrelse ma der ikke tages hensyn til besparelser, som
allerede er internaliseret i afgiften.

3. Infrastrukturforvalterne kan indfere ordninger for serlig trafik, der er til radighed for alle brugere af
infrastrukturen, i form af tidsbegransede rabatter for at fremme udviklingen af nye jernbanetjenester eller
rabatter til fremme af anvendelse af linjer, der i veasentlig grad er underudnyttede.

4. Rabatter kan kun vedrore afgifter, der opkraves for et bestemt afsnit af infrastrukturen.

5. Der skal gzlde samme rabatordninger for samme transporttjenester. Rabatordninger anvendes uden
forskelsbehandling for alle jernbanevirksomheder.

Artikel 34
Kompensationsordninger for udaekkede miljo- og infrastrukturomkostninger og omkostninger ved ulykker

1. Medlemsstaterne kan indfere en tidsbegreenset ordning, der ved brug af jernbaneinfrastruktur kompen-
serer for de paviseligt udakkede eksterne miljo- og infrastrukturomkostninger og omkostninger ved ulykker
ved konkurrerende transportformer, sifremt disse omkostninger overstiger de tilsvarende omkostninger ved
jernbanetransport.

2. Hvis en jernbanevirksomhed, der modtager kompensation, har en eneret, skal kompensationen
ledsages af sammenlignelige fordele for brugerne.

3. Kompensationsmetoderne og beregningerne skal vare offentligt tilgangelige. Det er iser nedvendigt at
kunne dokumentere de specifikke omkostninger ved konkurrerende transportinfrastruktur, der ikke kraves
dakket, og at sikre, at ordningen ikke indebzrer forskelsbehandling af virksomheder.

4. Medlemsstaterne skal sikre, at ordningen er forenelig medtraktatens artikel 93, 107 og 108 i TEUF.

Artikel 35
Preestationsordning

1. Infrastrukturafgiftsordninger skal tilskynde jernbanevirksomheder og infrastrukturforvalteren til at
minimere forstyrrelser pd jernbanenettet og forbedre nettets ydeevne gennem en prastationsordning.
Dette kan omfatte bader for aktiviteter, der medferer forstyrrelser af nettets drift, kompensation til virk-
somheder, der lider tab som folge af forstyrrelser, og bonusser som belenning for praestationer, der er bedre
end det aftalte.

2. Grundprincipperne for prestationsordningen omfatter folgende elementer, somer—angiveti-bilagVHE
punkt—4; finder anvendelse pd hele nettet:

a) for at opnd et aftalt niveau af servicekvalitet og undgd at bringe en tjenestes skonomiske levedyg-
tighed i fare aftaler infrastrukturforvalteren efter tilsynsorganets godkendelse med ansogerne de
vigtigste parametre for preestationsordningen, navnlig veerdien af forsinkelser og teersklerne for
skyldige betalinger under preestationsordningen vedrorende bdde individuelle togkersler og alle en
jerbanevirksomheds togkorsler i en given periode
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b) infrastrukturforvalteren meddeler mindst fem dage for togkerslen jernbanevirksomhederne den kore-
plan, ud fra hvilken forsinkelser vil blive beregnet

¢) med forbehold af de geeldende klageprocedurer og bestemmelserne i artikel 50 skal der i tilfelde af
tvister om prestationsordningen oprettes et tvistbileggelsessystem til hurtig afgorelse af sidanne
tvister. Hvis dette system anvendes, skal der treeffes en afgorelse inden for en frist pd ti arbejdsdage

d) en gang om dret offentliggor infrastrukturforvalteren det drlige gennemsnitlige servicekvalitetsniveau,
jernbanevirksomhederne har opndet, pd grundlag af de vigtigste aftalte parametre i prestationsord-
ningen. [/&ndring 81]

Bilag VIII, punkt 4, som indeholder yderligere elementer vedrorende preestationsordningen, kan endres

efter proceduren i artikel 60a pibaggrund grundlag aferfaringernei-overensstentmelse—med-proceduren
artikel 60 de opndede erfaringer. [£ndring 82]

Artikel 36
Reservationsafgifter
Infrastrukturforvaltere kan opkrave en passende afgift for kapacitet, som er tildelt, men som ikke udnyttes.
Denne afgift skal tilskynde til effektiv udnyttelse af kapaciteten. Hvisder—er—mere—end—én—ansoger—til-en
togkanal to eller flere ansogere anmoder om overlappende togkanaler, der skal tildeles inden for rammerne

af den arlige kereplanslagning, opkraves der en reservationsafgift hos den anseger, som blev tildelt hele
eller en del af togkanalen, men som ikke udnyttes. [ £ndring 83]

Infrastrukturforvalterne skal til enhver tid kunne oplyse alle bergrte parter om, hvilken infrastrukturkapacitet
der allerede er tildelt brugervirksomhederne.

Artikel 37
Samarbejde i forbindelse med afgiftssystemer pd mere end ét net
Medlemsstaterne skal sikre, at infrastrukturforvalterne samarbejder om at muliggere en effektiv anvendelse af
tilleg, jf. artikel 32, og preestationsordninger, jf. artikel 35, for trafik, der krydser mere end ét net. For at

sikre, at den internationale jernbanetransport har den storst mulige konkurrenceevne, fastleegger infrastruk-
turforvalterne hensigtsmaessige procedurer, der er undergivet reglerne i dette direktiv.

AFDELING 3
Tildeling af infrastrukturkapacitet
Artikel 38
Rettigheder til kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet tildeles af en infrastrukturforvalter. Nar forst den er tildelt en anseger, kan
modtageren ikke overdrage den til en anden virksomhed eller tjeneste.

Enhver handel med infrastrukturkapacitet er forbudt og farer til udelukkelse fra videre tildeling af kapacitet.

En jernbanevirksomheds udnyttelse af kapacitet til udfarelse af operationer pa vegne af en anseger, som ikke
er en jernbanevirksomhed, betragtes ikke som en overdragelse.



31.5.2013 Den Europaeiske Unions Tidende C 153 E[237

Onsdag den 16. november 2011

2. Ansegere kan hgjst fa overladt retten til at benytte bestemt infrastrukturkapacitet i form af en kanal
for et tidsrum svarende til en kereplansperiode.

En infrastrukturforvalter og en anseger kan indgd en rammeaftale, som anfert i artikel 42, om brug af
kapacitet pd den relevante jernbaneinfrastruktur for et lengere tidsrum end en kereplansperiode.

3. Infrastrukturforvalternes og ansegernes respektive rettigheder og forpligtelser med hensyn til enhver
tildeling af kapacitet fastlegges i kontrakter eller i medlemsstaternes lovgivning.

4. Hyvis en anseger agter at anmode om infrastrukturkapacitet med henblik pd at udfere international
passagertransport i henhold til artikel 2, underretter han de relevante infrastrukturforvaltere og tilsyns-
organer. For at gere det muligt at vurdere, om formdlet med den internationale rute er at befordre
passagerer mellem stationer i forskellige medlemsstater, og hvad den mulige okonomiske betydning for
eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste er, sikrer tilsynsorganerne underretning af enhver kompetent
myndighed, der har forhandlet en kontrakt om passagertransport med jernbane pa den rute i henhold til en
kontrakt om offentlig tjeneste, af alle andre bererte kompetente myndigheder med ret til at begraense
adgangen i henhold til artikel 9, stk. 3, og af enhver jernbanevirksomhed, der opfylder en kontrakt om
offentlig tjeneste pa den rute, den internationale passagertransport vedrorer.

Artikel 39
Kapacitetstildeling

1. Medlemsstaterne kan fastleegge rammer for tildelingen af infrastrukturkapacitet med forbehold af det i
artikel 4 neaevnte krav om forvaltningsmassig uath@ngighed. Der fastsattes narmere regler for tildelingen af
kapacitet. Infrastrukturforvalteren foretager kapacitetstildelingen. Infrastrukturforvalteren sikrer bl.a., at infra-
strukturkapacitet tildeles pa et retfeerdigt og ikke-diskriminerende grundlag og i overensstemmelse med EU-
retten.

2. Infrastrukturforvalterne behandler de forretningsmaessige oplysninger, de modtager, fortroligt.

Artikel 40
Samarbejde om tildeling af infrastrukturkapacitet pd mere end ét net

1. Medlemsstaterne skal sikre, at infrastrukturforvalterrne samarbejder om effektiv tilvejebringelse og
tildeling af infrastrukturkapacitet, der gir over mere end ét net, herunder rammeaftaler, jf. artikel 42.
Infrastrukturforvalterne opretter passende procedurer, som er underlagt reglerne i dette direktiv, og organi-
serer internationale kanaler i overensstemmelse hermed.

Medlemsstaterne skal sikre, at repraesentanter for infrastrukturforvaltere, hvis tildelingsbeslutninger har
betydning for andre infrastrukturforvaltere, inddrages for at koordinere tildelingen af eller for at tildele al
relevant infrastrukturkapacitet pd internationalt plan, med forbehold af de specifikke regler i EU-lovgiv-
ningen om netvark med fokus pd jernbanegodstransport. Deltagere i dette samarbejde sikrer, at dets
medlemskab, funktionsmdder og alle relevante kriterier, der anvendes til vurdering og tildeling af infra-
strukturkapacitet, gores offentligt tilgeengelige. De nedvendige reprasentanter for infrastrukturforvaltere
fra tredjelande kan inddrages i disse procedurer. [ £ndring 85]
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2. Kommissionen 0g reprasentanter for de t1lsynsorganer der samarbejder i henhold til artikel 57,
underrettes omeg ; : ¢ vor de felles principper og
metoder for tlldelmg af mfrastrukturd—m&es I tilfeelde af it- baserede tlldelmgssystemer skal tilsynsorganerne
modtage tilstraekkelige oplysninger fra disse systemer til, at de kan udfere deres tilsyn i overensstemmelse
med bestemmelserne i artikel 56. [£ndring 86]

3. Pa alle moder og alle andre aktiviteter, der vedrerer tildeling af infrastrukturkapacitet til togdrift, der
omfatter flere net, traffes beslutningerne udelukkende af reprasentanter for infrastrukturforvaltere.

4. Deltagerne i det i stk. 1 omhandlede samarbejde sikrer, at navne pa deltagere, driftsmetoder og alle
relevante kriterier, som anvendes ved vurdering og tildeling af infrastrukturkapacitet, gores offentligt tilgaen-

gelige.

5. Infrastrukturforvaltere, der indgér i et i stk. 1 omhandlet samarbejde, skal vurdere behovet for og om
nedvendigt foresld og organisere internationale kanaler for at lette drift af godstog, som er genstand for en
ad hoc-ansegning, jf. artikel 48.

Sadanne internationale kanaler, der er arrangeret pd forhdnd, stilles til rddighed for ansegere via enhver af de
deltagende infrastrukturforvaltere.

Artikel 41
Ansegere
1. Ansegninger om infrastrukturkapacitet kan indgives af ansegerei-henhold—til-dette—direktiv. For at

kunne benytte en sddan infrastrukturkapacitet udpeger ansogerne en jernbanevirksomhed, der skal indgd
en aftale med infrastrukturforvalteren, i overensstemmelse med artikel 28. [ £ndring 84]

2. Infrastrukturforvalteren kan fastsatte krav til ansegere for at sikre, at hans legitime forventninger om
fremtidige indtaegter og udnyttelsen af infrastrukturen kan opfyldes. Sddanne krav kan kun omfatte en
finansiel garanti, som ikke ma overstige et passende niveau, der stdr i rimeligt forhold til niveauet for
ansegerens forventede aktivitet, og en garanti for evnen til at udarbejde bud pa infrastrukturkapacitet i
overensstemmelse med reglerne.

kan wndres efter

proceduren i arttkel 60a pd grumllag af de opnaede erfannger [/Endrlng 87]

Artikel 42
Rammeaftaler

1. Med forbehold aftraktatens artikel 101, 102 og 106 i TEUF kan der indgds en rammeaftale mellem en
infrastrukturforvalter og en anseger. En sddan rammeaftale specificerer karakteristikaene for den infrastruk-
turkapacitet, som ansegeren har behov for og far tilbudt i et tidsrum, der overstiger en kereplansperiode.
Rammeaftalen specificerer ikke en kanal nermere, men skal vere udformet séledes, at den imedekommer
ansegerens legitime forretningsmassige behov. En medlemsstat kan kraeeve en forhdndsgodkendelse af en
rammeaftale fra et tilsynsorgan, jf. artikel 55 i dette direktiv.
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2. Rammeaftaler ma ikke udelukke andre ansegere eller tjenester fra at udnytte den relevante infrastruk-
tur.

3. Vilkdrene i en rammeaftale skal kunne @ndres eller begrenses for at muliggere bedre udnyttelse af
jernbaneinfrastrukturen.

4. Rammeaftalen kan omfatte beder, sdfremt det bliver nedvendigt at @ndre eller ophaeve aftalen.

5. Rammeaftaler indgds i princippet for en periode pd fem ar og kan forlenges med perioder svarende til
deres oprindelige lgbetid. Infrastrukturforvalteren kan i sarlige tilfalde acceptere en kortere eller leengere
gyldighedsperiode. Enhver periode pa over fem ar skal vare begrundet med tilstedeverelsen af forretnings-
kontrakter, serlige investeringer eller risici.

6.  For tjenester, der anvender infrastruktur til serlige formal, jf. artikel 49, som kraver store og lang-
fristede investeringer, kan der indgds rammeaftaler for en periode p& 15 ar, hvor det er beharigt begrundet
af ansggeren. En gyldighedsperiode pd over 15 &r kan kun tillades i ganske sarlige tilfalde, navnlig i
forbindelse med store og langfristede investeringer, iser hvis disse er omfattet af aftalemzssige forpligtelser,
der omfatter en flerdrig afskrivningsplan.

I sddanne usadvanlige tilfaelde kan rammeaftalen evt. udstikke de detaljerede karakteristika for den kapacitet,
der stilles til radighed for ansggeren for rammeaftalens varighed. Sddanne karakteristika kan bl.a. omfatte
antal afgange i kanalerne, deres storrelse og kvalitet. Infrastrukturforvalteren kan begranse den reserverede
kapacitet, hvis den i et tidsrum pd mindst en maned er blevet benyttet til under den tarskelkvote, der er
navnt i artikel 52.

Fra 1. januar 2010 kan en forste rammeaftale indgds for en periode pd fem 4ar, der kan forleenges én gang,
pa grundlag af de kapacitetskarakteristika, som er benyttet af ansegere, der drev jernbanevirksomhed for
1. januar 2010, for at tage hensyn til s@rlige investeringer eller tilstedeveerelsen af forretningskontrakter. Det
tilsynsorgan, der er omhandlet i artikel 55, er ansvarligt for at give tilladelse til, at en sadan aftale kan trade
i kraft.

7. Den generelle karakter af hver rammeaftale gores tilgaengelig for alle bererte parter, idet forretnings-
hemmeligheder dog behandles fortroligt.
Artikel 43
Plan for tildelingsprocessen

1.  Infrastrukturforvalteren overholder den i bilag IX fastsatte plan for kapacitetstildelingen.

Bilag IX kan @ndres efter proceduren i artikel 60a pabaggrund grundlag aferfaringernei-overensstemmelse
med—proceduren—iartikel 60 de opndede erfaringer.

2. Infrastrukturforvalterne skal vare enige med de ovrige berorte og relevante infrastrukturforvaltere om,
hvilke internationale kanaler der skal tages med i kereplanen, for der indledes konsultationer om udkastet til
koreplan. Der skal kun foretages justeringer, hvis det er absolut nedvendigt og beherigt begrundet.
[&£ndring 88]

Artikel 44

Anspgning

1. Ansegere kan pd offentlig- eller privatretligt grundlag anmode infrastrukturforvalteren om en aftale,
der giver ret til at benytte jernbaneinfrastruktur mod betaling af en afgift, som fastsat i kapitel IV, afdeling 2.
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2. Ansegninger, der vedregrer den almindelige kareplan, skal respektere de i bilag IX fastsatte tidsfrister.

3. En anseger, som har indgdet en rammeaftale, indgiver sin ansegning i overensstemmelse med aftalen.

4. Ansegere skal ansege om infrastrukturkapacitet, der gir over mere end ét net, ved at indgive anseg-
ning til en enkelt infrastrukturforvalter. Infrastrukturforvalteren kan derefter pd ansegerens vegne soge om
kapacitet hos de andre bererte infrastrukturforvaltere.

5. Infrastrukturforvaltere sikrer, at ansegere, der gnsker infrastrukturkapacitet, som gar over mere end ét
net, kan indgive ansegning direkte til ethvert felles organ, som infrastrukturforvalterne matte oprette som
f.eks. en one-stop-shop for jernbanekorridorer.

Artikel 45

Planlagning
1. Infrastrukturforvalteren imedekommer i videst muligt omfang alle ansggninger om infrastrukturkapa-
citet, herunder ansegninger om kanaler, der gir over mere end ét net, og tager i videst mulig omfang

hensyn til alle forhold af betydning for ansegerne, herunder de gkonomiske konsekvenser for deres virk-
somhed.

2. Infrastrukturforvalteren kan give bestemte transportydelser fortrinsstilling ved planleegningsprocessen
og samordningen, jf. dog artikel 47 og 49.

3. Infrastrukturforvalteren herer alle bergrte parter om udkastet til kereplan og giver dem mindst en
méned til at fremsette deres synspunkter. Berorte parter omfatter alle, som har ansegt om infrastruktur-
kapacitet, samt andre parter, som har bemarkninger til, hvordan kereplanen kan indvirke pd deres mulighed
for at levere jernbanetransportydelser i kereplansperioden.

4. Infrastrukturforvalteren skal efter anmodning inden for en rimelig frist og i tide for samordningen, jf.
artikel 46, gratis stille folgende oplysninger til rddighed for ansggerne i skriftlig form med henblik péd
gennemgang:

a) kanaler, som alle andre ansegere har anmodet om for de samme strakninger

b) kanaler, som er tildelt alle andre ansegere, og udestdende ansggninger om kanaler for alle andre ansegere
for de samme straekninger

¢) kanaler, som er tildelt alle andre ansggere pa de samme straekninger som i den foregdende kereplan

d) resterende kapacitet, som er til rddighed pd de relevante streckninger

e) fuldsteendige oplysninger om de kriterier, der anvendes ved tildelingen af kapacitet.

5. Infrastrukturforvalteren treffer de nedvendige foranstaltninger til at forsege at lase pdpegede proble-
mer.
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Artikel 46
Samordning

1. Hvis der opstdr konflikter mellem forskellige ansegninger under den planlegningsproces, der er
omhandlet i artikel 45, forseger infrastrukturforvalteren, gennem en samordning af ansegningerne, at
imedekomme alle ansegninger i videst muligt omfang.

2. Hvis der opstdr en situation, der kraver samordning, har infrastrukturforvalteren ret til inden for
rimelige graenser at tilbyde infrastrukturkapacitet, der adskiller sig fra den, hvorom der er ansegt.

3. Infrastrukturforvalteren tilstraeber gennem hering af de berorte ansegere at lose eventuelle konflikter.

4. Netvejledningen skal indeholde en redegerelse for principperne for samordningen. De skal iser afspejle
vanskeligheden ved at arrangere internationale kanaler og de konsekvenser, andringer kan fi for andre
infrastrukturforvaltere.

5. Hvis ansegninger om infrastrukturkapacitet ikke kan imedekommes uden samordning, tilstraber
infrastrukturforvalteren at imedekomme alle ansggninger gennem samordning.

6.  Med forbehold af de foreliggende appelmuligheder og bestemmelserne i artikel 56 skal der i tilfelde af
tvister om tildeling af infrastrukturkapacitet oprettes et tvistbileeggelsessystem til hurtig afgerelse af sddanne
tvister. Netvejledningen skal indeholde en redegerelse for dette system. Hvis dette system anvendes, skal der
treeffes en afgorelse inden for en frist pé ti arbejdsdage.

Artikel 47
Overbelastning af infrastrukturen

1. Huvis det efter samordning af ansegningerne om kanaler og hering af ansegerne ikke er muligt at
imedekomme anseggninger om infrastrukturkapacitet i tilstreekkeligt omfang, skal infrastrukturforvalteren
omgdende erkleere det afsnit af infrastrukturen, hvor dette har gjort sig galdende, for overbelastet infra-
struktur. Det samme galder for infrastruktur, hvor der i nar fremtid kan forventes knaphed pé kapacitet.

2. Huvis infrastrukturen er blevet erkleret for overbelastet, skal infrastrukturforvalteren foretage en kapaci-
tetsanalyse i henhold til artikel 50, medmindre en kapacitetsforbedringsplan i henhold til artikel 51 allerede
er under gennemforelse.

3. Huvis de afgifter, der er omhandlet i artikel 31, stk. 4, ikke er blevet opkravet eller ikke har givet et
tilfredsstillende resultat, og infrastrukturen er blevet erkleret for overbelastet, kan infrastrukturforvalteren
desuden benytte prioriteringskriterier ved tildelingen af infrastrukturkapacitet.

4. Prioriteringskriterierne skal tage hensyn til en transporttjenestes betydning for samfundet i forhold til
enhver anden transporttjeneste, som derved udelukkes.

Med henblik pé at sikre, at der i den forbindelse udvikles en tilfredsstillende transporttjeneste, iser for at
opfylde publicservieekravene service-kravene eller for at fremme udviklingen af jernbanespedition, iscer
international spedition, kan medlemsstaterne, forudsat det ikke indeberer forskelsbehandling, treffe de
nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de offentlige transporttjenester prioriteres hgjere i forbindelse
med tildeling af infrastrukturkapacitet. [£ndring 89]
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Medlemsstaterne kan i givet faldgedtgere give infrastrukturforvalteren kompensation for et eventuelt
indteegtstab i forbindelse med, at en bestemt kapacitet tildeles visse tjenester i henhold til andet afsnit.

[ forbindelse med disse foranstaltninger ogkempensationer en sddan kompensation skal der ogsa tages
hensyn til virkningerne af ovennevnte udelukkelse i andre medlemsstater.

5. VedfasteggelsenafPrioriteringskriteriernetages-der-behorigt-hensyn-til-betydningen-af omfatter gods-

transporttjenester og isar internationale godstransporttjenester. [£ndring 90]

6. I netvejledningen redegores der for de procedurer, der skal folges, og de kriterier, der skal anvendes, i
forbindelse med overbelastet infrastruktur.

Artikel 48
Ad hoc-ansggninger

1. Infrastrukturforvalteren besvarer ad hoc-ansggninger om individuelle kanaler sd hurtigt som muligt,
dog senest inden fem arbejdsdage. Eventuelle oplysninger om disponibel overskydende kapacitet stilles til
radighed for alle ans@gere, som madtte gnske at benytte denne kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltere foretager om nedvendigt en evaluering af behovet for reservekapacitet, der skal
vare til rddighed inden for den endelige kereplan, for at de kan reagere hurtigt pa forventede ad hoc-
ansggninger om kapacitet. Dette gelder ogsd i tilfelde af overbelastet infrastruktur.

Artikel 49
Infrastruktur til serlige formal

1. Med forbehold af stk. 2 skal infrastrukturkapacitet kunne benyttes af alle typer transporttjenester, der
opfylder de nedvendige karakteristika for drift pd den pdgaldende kanal.

2. Hvor der findes egnede alternative strakninger, kan infrastrukturforvalteren i samrdd med de berorte
parter forbeholde infrastruktur til brug for bestemte typer trafik. Med forbehold aftraktatens artikel 101, 102
og 106 i TEUF kan infrastrukturforvalteren i sa tilfaelde give denne type trafik fortrinsstilling ved tildelingen
af infrastrukturkapacitet.

Forbeholdelse af infrastruktur til sarlige formdl er ikke til hinder for, at den pagaldende infrastruktur kan
benyttes af andre typer trafik, hvis der er kapacitet til radighed.

3. Huvis infrastruktur er forbeholdt til sarlige formal, som beskrevet i stk. 2, anfores dette i netvejled-
ningen.

Artikel 50
Kapacitetsanalyse

1. Formalet med en kapacitetsanalyse er at afdakke de begraensninger i infrastrukturkapaciteten, der gor
det umuligt at imedekomme ansggninger om kapacitet i fuldt omfang, og at stille forslag til, hvordan
yderligere ansegninger kan imedekommes. Analysen skal afdakke drsagerne til overbelastningerne, og
hvilke foranstaltninger der kan traffes pd kort og mellemlang sigt for at athjelpe dem.
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2. Analysen skal omfatte infrastrukturen, driftsprocedurerne, karakteren af de forskellige tjenester, der
opererer pd infrastrukturen, og alle disse faktorers indvirkning pd infrastrukturkapaciteten. Blandt de

foranstaltninger, der skal tages i betragtning, kan navnes endret linjeforing, tidsmaessig omdisponering,
hastighedsendringer og infrastrukturforbedringer.

3. En kapacitetsanalyse skal vare udfert senest seks maneder efter, at infrastruktur er blevet erkleret for
overbelastet.

Artikel 51
Kapacitetsforbedringsplan

1. Senest seks maneder efter fardiggerelsen af en kapacitetsanalyse foreleegger infrastrukturforvalteren en
kapacitetsforbedringsplan.

2. En kapacitetsforbedringsplan udarbejdes efter samrdd med brugere af den pigaldende overbelastede
infrastruktur.

Planen skal afdakke

a) drsagerne til overbelastningen

b) den forventede fremtidige trafikudvikling

¢) begrensningerne for infrastrukturudviklingen

d) mulighederne for og omkostningerne ved at forege kapaciteten, herunder forventede @ndringer i

adgangsafgifter.

Pd grundlag af en costbenefitanalyse af de foresldede foranstaltninger skal planen ogsd fastlegge, hvilke
foranstaltninger der skal traffes til at forege infrastrukturkapaciteten, herunder en tidsplan for gennem-
forelsen.

Planen kan skulle forhdndsgodkendes af medlemsstaten. Det i artikel 55 omhandlede tilsynsorgankan-afgive
er-tidtalelse-omhvorvidtforanstaltningerne i planen—erhensigtsmassige forer tilsyn med heringsprocessen
for at sikre, at denne gennemfores uden forskelsbehandling. [ Andring 91]

Ndr et transeuropeisk net eller en togkanal, som har vesentlig indvirkning pd et eller flere trans-

europeeiske net, er overbelastet, kan netverket af tilsynsorganer, som omhandlet i artikel 57, afgive
en udtalelse om, hvorvidt handlingerne i planen er hensigtsmessige. [ £ndring 92]

3. Infrastrukturforvalteren opherer med at opkrave alle afgifter pd den relevante infrastruktur i henhold
til artikel 31, stk. 4, nar

a) infrastrukturforvalteren ikke forelagger en kapacitetsforbedringsplan eller

b) infrastrukturforvalteren ikke gor fremskridt med de foranstaltninger, der er foresldet i kapacitetsforbed-
ringsplanen.

Med forbehold af godkendelse fra tilsynsorganet, jf. artikel 55, kan infrastrukturforvalteren dog fortsette
med at opkrave disse afgifter, hvis

a) kapacitetsforbedringsplanen ikke kan gennemferes pa grund af forhold, der ligger uden for infrastruktur-
forvalterens kontrol, eller
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b) de forhdndenvarende muligheder ikke er skonomisk eller finansielt levedygtige.

Artikel 52
Brugen af kanaler

1. Inetvejledningen skal infrastrukturforvalteren redegore narmere for, i hvilket omfang der tages hensyn
til tidligere udnyttelse af kanaler, ndr der foretages en prioritering ved tildelingen af infrastrukturkapacitet.

2. Iser hvor det drejer sig om overbelastet infrastruktur, kraver infrastrukturforvalteren, at en kanal
opgives, hvis den i et tidsrum pd mindst en maned er blevet benyttet til under en terskelkvote, der skal
fastsattes i netvejledningen, medmindre dette skyldes ikke-okonomiske arsager, som operateren ikke er
herre over.

Artikel 53
Infrastrukturkapacitet til vedligeholdelsesarbejde

1. Ansegninger om infrastrukturkapacitet med henblik pd at udfere vedligeholdelsesarbejde forelagges
under planlagningsprocessen.

2. Infrastrukturforvalteren tager beherigt hensyn til, hvilke konsekvenser reservering af infrastrukturkapa-
citet til planlagt vedligeholdelse af spor har for andre ansggere.

3. Infrastrukturforvalteren underretteri—tide de berorte parter om uplanlagt vedligeholdelsesarbejde 3.
Infrastrukturforvalteren underretter de bergrte parter om uplanlagt vedligeholdelsesarbejde mindst en uge
i forvejen. [Andring 93]

Artikel 54
Serlige foranstaltninger i tilfelde af forstyrrelser

1. Hvis der opstar forstyrrelser i togtrafikken pd grund af tekniske fejl eller som folge af en ulykke, traeffer
infrastrukturforvalteren alle de foranstaltninger, der er nedvendige for at normalisere situationen. Med
henblik herpd udarbejder han en beredskabsplan med en liste over de forskellige organer, der skal under-
rettes 1 tilfaelde af alvorlige haendelser eller alvorlige forstyrrelser i togtrafikken.

la. Infrastrukturforvalterne skal have handlingsplaner i tilfelde af ulykker eller tekniske fejl.
[Zndring 94]

2. Ien nedsituation og ndr det er uomgaengelig nedvendigt som felge af sammenbrud, som midlertidigt
gor infrastrukturen ubrugelig, kan de tildelte kanaler uden advarsel traekkes tilbage lige sé laenge, som det
tager at reparere systemet.

Infrastrukturforvalteren kan, hvis han anser det for nedvendigt, forlange, at jernbanevirksomhederne stiller
de midler, han finder mest hensigtsmeassige, til hans disposition, for at togtrafikken kan normaliseres
hurtigst muligt.

force ma;eure, herunder uopsaatteltgt og uforudstgeltgt 51kkerhedsmsstgt arbe]de, kan en togkanal, der
er tildelt en godstransport i henhold til denne artikel, ikke annulleres senere end to mdneder for det
tidspunkt, der er planlagt i kereplanen, hvis den berorte ansoger ikke giver sit samtykke hertil. I sd fald
bestreeber den berorte infrastrukturforvalter sig pd at foresli ansogeren en togkanal af tilsvarende
kvalitet og med tilsvarende driftssikkerhed, som ansegeren har ret til at acceptere eller afvise. Hvis
ansogeren afviser, har han ret til godtgerelse af de tilsvarende afgifter. [ £ndring 95]
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AFDELING 4
Tilsynsorgan
Artikel 55

Filsynsorgan Nationale tilsynsorganer

1. Hver medlemsstat opretter et enkelt nationalt tilsynsorgan for jernbanesektoren. Dette organ skal vaere
en sarskilt myndighed, som organisatorisk, funktionelt, hierarkisk og med hensyn til beslutningstagning er
retligt adskilt fra og uafhangigt af enhver anden offentlig myndighed. Det skal ogsd med hensyn til
organisation, finansieringsbeslutninger, retlig struktur og beslutningstagning vare uathaengigt af enhver
infrastrukturforvalter, ethvert afgiftsorgan og tildelingsorgan og enhver ansgger. Det skal desuden vere
funktionelt uafhangigt af enhver kompetent myndighed, der tager sig af tildelingen af en kontrakt om
offentlig tjeneste. Tilsynsorganet skal have den nodvendige organisatoriske kapacitet i form af persona-
lemessige og materielle ressourcer, som skal vere passende til aktivitetsniveauet i den pdgeeldende
medlemsstats jernbanesektor, f.eks. maengden af trafik, og til storrelsen af nettet, med henblik pd at
udfore de tildelte opgaver i henhold til artikel 56.

2. Medlemsstaterne kan oprette tilsynsorganer, som er kompetente for flere adskillige regulerede sektorer,
hvis disse integrerede tilsynsmyndigheder opfylder ovennavnte krav om uathangighed, jf. stk. 1.

3. Formanden og bestyrelsen for tilsynsorganet for jernbanesektoren udpeges af det nationale parlament,
eller af et andet kompetent parlament, for en fast periode, som kan forlanges, i henhold til klare regler, der
sikrer uathangighed. De velges blandt personer, der har kendskab til og erfaring med regulering af
jernbanesektoren, eller kendskab til og erfaring med regulering af andre sektorer, og fortrinsvis blandt
personer, som ikke hverken direkte eller indirekteméhave har haft nogen stilling eller noget ansvar, nogen
interesse eller noget forretningsforhold med de regulerede virksomheder eller enheder i en periode patre-&r
mindst to dr, eller enhver lengere periode i overensstemmelse med national lovgivning, for deres udnaev-
nelse og under deres mandat. De skal udtrykkeligt erkleere dette i en passende hensigtserklering. Derefter
mé de ikke have nogen stilling eller noget ansvar, nogen interesse eller noget forretningsforhold med nogen
af de regulerede virksomheder eller enheder i en periode pd mindstere-é to dr, eller enhver leengere periode
i overensstemmelse med national lovgivning. De har fulde befgjelser til at ansatte og forvalte personalet i
tilsynsorganet. De skal handle helt uafhengigt og md under ingen omstendigheder vere under indfly-
delse af instrukser fra en regering eller en privat eller offentlig virksomhed. [ £ndring 96]

Artikel 56

FilsynsorganetsDe nationale tilsynsorganers funktioner

1. Med forbehold af artikel 46, stk. 6, har en anseger ret til at indgive klage til tilsynsorganet, hvis han
mener at vare blevet uretferdigt behandlet, udsat for forskelsbehandling eller pd anden méde krenket, iser
ved en af infrastrukturforvalteren eller, hvis det er relevant, jernbanevirksomheden eller operateren af en
servicefacilitet truffet afgerelse vedrerende:

a) netvejledningen

b) de kriterier, der er anfert i netvejledningen

¢) tildelingsprocessen og dens resultat

d) afgiftsordninger

e) niveauet for eller strukturen i infrastrukturafgifter, som virksomheden skal eller kan komme til at skulle
betale
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f) ordninger vedrorende adgangi-everensstemrmelse—med, jf. artikel 10, 11 og 12
g) adgang til og opkravning af afgifter for tjenesteri-herhold—l, jf. artikel 13
ga) licensafgorelser, hvor tilsynsorganet ikke ogsd er den licensudstedende myndighed, jf. artikel 16.

la.  Tilsynsorganet kan treeffe foranstaltninger pd eget initiativ og skal behandle alle klager og treffe
de fornedne foranstaltninger senest én mdned efter modtagelsen af klagen. I tilfelde af en klage
vedrorende afslag pd en ansegning om infrastrukturkapacitet eller vedrorende vilkdrene for et tilbud
om kapacitet bekreefter tilsynsorganet enten, at en cendring af infrastrukturforvalterens beslutning ikke
er pikreevet, eller forlanger afgorelsen cendret i overensstemmelse med de af tilsynsorganet angivne
retningslinjer.

Kommissionen skal pd eget initiativ undersoge anvendelsen og hindhevelsen af dette direktivs bestem-
melser vedrorende tilsynsorganernes mandat og deres frister for beslutningstagning efter ridgivnings-
proceduren i artikel 64, stk. 2.

2. Tilsynsorganet haregsé befgjelse til at overvage konkurrencen og bringe en uonsket udvikling med
forskelsbehandling og markedsforvridning p& markederne for Jernbanetransportydelsereg til opher samt
tagestk—ttitra—a)-til-g} stk. 1, litra a) til ga), op til fornyet overvejelse pd eget initiativ med henblik pé at
undga forskelsbehandling af ansegerne, herunder ved hjcelp af passende korrigerende foranstaltninger. Det
kontrollerer iser, om netvejledningen indeholder diskriminerende bestemmelser eller giver infrastrukturfor-
valteren sk@nsbefg}elser som kan anvendes tll at forskelsbehandle ansggerne.

nodvendige-organ ¢ e—opgaver Med henblik herpd samarbejder tilsyns-
organet ogsa teet med de nattonale stkkerhedsmyndtgheder med ansvar for vurdering af overensstemmelse
og anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenter eller for vurdering af proceduren for EF-veri-
fikation af delsystemer i overensstemmelse med direktiv 2008/57/EF. Pi anmodning af ansegere i
procedurer, der behandles af den nationale sikkerhedsmyndighed, og som kan fd konsekvenser for
markedsadgangen, skal den nationale sikkerhedsmyndighed underrette tilsynsorganet om de relevante
aspekter af proceduren. Tilsynsorganet fremsctter anbefalinger. Den nationale sikkerhedsmyndighed skal
give tilsynsorganet sine begrundelser, hvis den pdtenker ikke at folge disse anbefalinger.

3. Tilsynsorganet sikrer, at afgifter, der er fastsat af infrastrukturforvalteren, er i overensstemmelse med
kapitel IV, afdeling 2, og ikke indebarer forskelsbehandling. Forhandlinger mellem ansegere og en infra-
strukturforvalter om niveauet for infrastrukturafgifter er kun tilladt, hvis de foregdr under overvigning af
tilsynsorganet. Tilsynsorganet griber ind, hvis forhandlingerne kan forventes at stride mod dette kapitel.

3a.  Tilsynsorganet kontrollerer, at jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens regnskaber
overholder bestemmelserne i artikel 6 om adskillelse af regnskaber.

3b.  Tilsynsorganet afgor, hvis det er foreskrevet i den nationale lovgivning, i henhold til artikel 10,
stk. 2, om hovedformalet er passagerbefordring mellem to stationer i forskellige medlemsstater, og i
henhold til artikel 11, stk. 2, om der opstdr skonomisk ubalance i en kontrakt om offentlig tjeneste pd
grund af tjenester mellem afgangs- og bestemmelsesstedet, der er omfattet af en eller flere kontrakter om
offentlig tjeneste, jf. artikel 10.

3c.  Tilsynsorganet underretter Kommissionen om enhver klage over en afgorelse truffet af en tilsyns-
myndighed i henhold til stk. 1-3b. Senest to uger efter modtagelsen af klagen anmoder Kommissionen,
om nedvendigt, om cendringer i den pigeldende afgorelse for at sikre, at den er forenelig med EU-retten.
Tilsynsorganet endrer denne afgorelse under hensyntagen til de endringer, Kommissionen har anmodet
om.
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3d.  Tilsynsorganet skal mindst én gang om dret hore reprasentanterne for brugerne af jernbanegods-
transport og passagertransport for at tage hejde for deres synspunkter vedrorende jernbanemarkedet,
herunder udforelsen af tjenesteydelser, infrastrukturafgifter samt storrelsen og gennemsigtigheden af
priserne pd jernbanetransportydelser. [ £ndring 97]

4. Tilsynsorganet er befgjet til at forlange relevante oplysninger fra infrastrukturforvalteren, ansegere og
alle involverede tredjeparter i den pdgaldende medlemsstat. De onskede oplysninger skal afgives hurtigst
muligt. Tilsynsorganet skal kunne hindhave sidanne anmodninger med passende sanktioner, herunder
beder. De oplysninger, der skal videregives til tilsynsorganet, omfatter bl.a. alle de data, som tilsynsorganet
forlanger inden for rammerne af sit arbejde med at behandle klager og overvige konkurrencen pa marke-
derne for jernbanetransportydelser i overensstemmelse med stk. 2. Dette omfatter data, som er nedvendige
til statistiske formal og markedsobservation.

5. Tilsynsorganet anmodes om at behandle alle klager og treffe de fornedne foranstaltninger senest to
méneder efter modtagelsen af alle oplysninger. Hvis det er hensigtsmassigt, treffer det pad eget initiativ
afgarelse om passende foranstaltninger med henblik pé at korrigere en ugnsket udvikling pa disse markeder,

navnlig med hensyn tilstk—titra—a)-til-g) stk. 1, litra a) til ga).

En afgerelse truffet af tilsynsorganet bindende for alle de af afgorelsen omfattede parter og skal ikke vaere
underlagt kontrol fra en anden administrativ instans’ side. Tilsynsorganet skal kunne handheve sine afgo-
relser med passende sanktioner, herunder beder.

I tilfeelde af en klage vedrerende afslag pd en ansegning om infrastrukturkapacitet eller vedrerende vilkdrene
for et tilbud om kapacitet bekrefter tilsynsorganet enten, at en @ndring af infrastrukturforvalterens beslut-
ning ikke er pdkravet, eller forlanger afgerelsen @ndret i overensstemmelse med de af tilsynsorganet
angivne retningslinjer.

6. Medlemsstaterne skal sikre, at afggrelser truffet af tilsynsorganet kan preves ved en domstol. Klager
kan have opsettende virkning for tilsynsorganets afgerelse, hvis den domstol, der behandler klagen, fastslar,
at den umiddelbare virkning af tilsynsorganets afgerelse vil kunne pafere den klagende part uoprettelig
skade.

7. Medlemsstaterne skal sikre, at oplysninger om konfliktlesning og klageprocedurer vedrerende afge-
relser truffet af infrastrukturforvaltere og leveranderer af tjenesteydelser, jf. bilag III, offentliggeres af tilsyns-
organet.

8.  Tilsynsorganet er befgjet til at gennemfore revisioner eller ivarksatte eksterne revisioner hos infra-
strukturforvalterne og, ndr det er relevant, jernbanevirksomheder for at kontrollere, om bestemmelserne i
artikel 6 om adskillelse af regnskaber er overholdt.

Medlemsstaterne skal sikre, at infrastrukturforvalterne og alle virksomheder eller andre enheder, der udferer
eller tager del i forskellige former for jernbanetransport eller forvaltning af infrastruktur som omtalt i
artikel 6, stk. 1 og 2, forelegger detaljerede forskriftsmaessige regnskaber for tilsynsorganet, saledes at
dette kan udfere sine forskellige opgaver. Disse forskriftsmassige regnskaber skal mindst indeholde de
elementer, der er anfert i bilag X. Tilsynsorganet kan ogsd ud fra disse regnskaber drage konklusioner
vedrerende statsstottespargsmal, som det skal indberette til de myndigheder, der har ansvaret for at lose
disse spergsmdl.

Bilag X kan @ndres efter proceduren i artikel 60a pdbaggrund grundlag aferfaringernei-overensstemmelse
med—proceduren—iartikel 60 de opndede erfaringer
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Artikel 56a
De nationale tilsynsorganers befojelser

1.  For at udfere de opgaver, som er angivet i artikel 56, er tilsynsorganet befojet til at:

a) hindheve sine afgorelser med passende sanktioner, herunder boder. En afgerelse truffet af tilsyns-
organet er bindende for alle de af afgorelsen omfattede parter og skal ikke veere underlagt kontrol fra
en anden national administrativ instans’ side

b) anmode om relevante oplysninger fra infrastrukturforvalteren, ansogere og alle involverede tredje-
parter i den pdgeldende medlemsstat og handheve sidanne anmodninger med passende sanktioner,
herunder boder. De oplysninger, der skal videregives til tilsynsorganet, omfatter bla. alle de data, som
tilsynsorganet forlanger inden for rammerne af sit arbejde med at behandle klager og overvige
konkurrencen pd markederne for jernbanetransportydelser. Dette omfatter data, som er nodvendige
til statistiske formdl og markedsobservation. De onskede oplysninger skal afgives hurtigst muligt

c) gennemfore revisioner eller iverksette eksterne revisioner hos infrastrukturforvalterne og, ndr det er
relevant, jernbanevirksomheder for at kontrollere, om bestemmelserne i artikel 6 om adskillelse af
regnskaber er overholdt.

2.  Medlemsstaterne skal sikre, at afgorelser truffet af tilsynsorganet kan preves ved en domstol.
Klager har ingen opsettende virkning for tilsynsorganets afgorelse.

3. I tilfelde af konflikter vedrorende afgerelser fra tilsynsorganerne for greenseoverskridende trans-
portydelser kan de berorte parter indgive klage til Kommissionen for at fd en bindende afgorelse
vedrorende den pdgeldende afgorelses forenelighed med EU-lovgivningen inden en mdned efter
modtagelsen af klagen.

4.  Medlemsstaterne skal sikre, at afgorelser truffet af tilsynsorganet offentliggores.

5.  Medlemsstaterne skal sikre, at infrastrukturforvalterne og alle virksomheder eller andre enheder,
der udforer forskellige former for jernbanetransport eller forvaltning af infrastruktur, herunder opera-
torer af servicefaciliteter, som omtalt i artikel 6, foreleegger detaljerede forskriftsmessige regnskaber for
tilsynsorganet, sdledes at dette kan udfore sine forskellige opgaver. Disse forskriftsmessige regnskaber
skal mindst indeholde de elementer, der er anfort i bilag X. Tilsynsorganet kan ogsd ud fra disse
regnskaber drage konklusioner vedrorende statsstottesporgsmdl, som det skal indberette til de myndig-
heder, der har ansvaret for at lose disse sporgsmdl.

Bilag X kan cendres efter proceduren i artikel 60a pd grundlag af de opndede erfaringer. [ £ndring 98]

Artikel 57
Samarbejde mellemtilsynsorganerne de nationale tilsynsorganer og Kommissionens befojelser

1. De nationale tilsynsorganer udveksler oplysninger om deres arbejde samt om deres beslutningstag-
ningsprincipper og beslutningspraksis og samarbejder pd anden vis for at samordne deres beslutningstagning
i hele Unionen. Med henblik herpd arbejder de sammen iarbejdsgrupper et formelt etablereret netveerk, som
modes regelmassigt—Kemmissionen—hjelper—tilsynsorganerne—med—dette—arbejde: efter invitation fra
Kommissionen og med denne som formand. Kommissionen sorger i dette ojemed for aktivt samarbejde
mellem tilsynsorganerne og griber ind, sdfremt de undlader at opfylde deres mandat.
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Kommissionens repreesentanter skal omfatte repreesentanter fra tjenestegrene med ansvar for bade trans-
port og konkurrence.

Kommissionen etablerer en database, som de nationale tilsynsorganer tilsender data om alle klagepro-
cedurer, sisom datoen for klager, iverkscettelsen af procedurer pd eget initiativ, alle forslag til og
endelige afgorelser, involverede parter, kernesporgsmdl i procedurerne og problemer med fortolkning af
jernbanelovgivning samt undersogelser pd eget initiativ om spergsmdl om adgang eller afgifter
vedrorende internationale jernbanetjenester.

2. Tilsynsorganerne skal kunne arbejde teet sammen, bl.a. via arbejdsarrangementer, for at yde hinanden
gensidig bistand inden for rammerne af deres opgaver med at overvdge markeder, behandle klager eller
foretage undersogelser.

3. 1 tilfelde af en klage eller en undersogelse pd eget initiativ om spergsmal om adgang til eller
opkravning af afgifter vedrerende en international kanal samt inden for rammerne af overvigningen af
konkurrencen pd markedet i forbindelse med international jernbanetransportherer underretter det berorte
tilsynsorgan Kommissionen og herer tilsynsorganerne i alle de andre medlemsstater, gennem hvilke den
pagaldende kanal strakker sig, og anmoder dem om alle nedvendige oplysninger, for det traffer sin
afgorelse. Netvaerket af tilsynsorganer afgiver ogsd en udtalelse.

4. De tilsynsorganer, der heres i henhold til stk. 3, leverer alle de oplysninger, som de selv har ret til at
anmode om i overensstemmelse med deres nationale lovgivning. Disse oplysninger ma kun anvendes til den
i stk. 3 omhandlede klagebehandling eller undersogelse.

5. Det tilsynsorgan, som modtager klagen eller pd eget initiativ gennemferer en undersogelse, videregiver
relevante oplysninger til det ansvarlige tilsynsorgan, sdledes at dette kan treffe foranstaltninger med hensyn
til de bererte parter.

6. Medlemsstaterne skal sikre, at enhver reprasentant for infrastrukturforvaltere, der er inddraget i
proceduren, jf. artikel 40, stk. 1, hurtigst muligt leverer alle de oplysninger, der er nedvendige for behand-
lingen af den i stk. 3 i denne artikel omhandlede klage eller undersogelse, og som tilsynsorganet i den
medlemsstat, hvor den pigaldende reprasentant har sit hjemsted, har anmodet om. Dette tilsynsorgan har
ret til at fremsende sddanne oplysninger vedrerende den bererte internationale kanal til de i stk. 3
omhandlede tilsynsorganer.

6a. Kommissionen kan pd eget initiativ deltage i de i stk. 2 til 6, opregnede aktiviteter, som den holder
det netveerk af tilsynsorganer, der er nevnt i artikel 1, underrettet om.

7. TilsynsorganerneNetverket af tilsynsorganer, der er oprettet i henhold til stykke 1, udarbejder felles
principper og metoder for de afgarelser, som de i henhold til dette direktiv er befgjet til at traffe. Kommis-

sionen kan Vedtagegeﬂﬁemﬂf@fe}sesfefaﬂseakmﬂgeﬁsem—méeheldef og supplere sadanne faelles pr1nc1pper og

metoder:

efter proceduren i arttkel 60a

FilsynsorganerneNetveerket af tilsynsorganer gennemgar ogsd de afgorelser, der traffes, og de metoder, der
benyttes af sammenslutninger af infrastrukturforvaltere, jf. artikel 40, stk. 1, som gennemforer bestemmel-
serne i dette direktiv eller pd anden made letter den internationale jernbanetransport. [£ndring 99]
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Artikel 57a
Europeeisk tilsynsorgan

I lyset af den erfaring, der er opndet gennem netveerket af tilsynsorganer, udarbejder Kommissionen
senest ... (*) et forslag til retsakt om oprettelse af et europeisk tilsynsorgan. Dette organ skal have en
tilsyns- og voldgiftsfunktion for at kunne behandle grenseoverskridende og internationale problemer og
en appelfunktion vedrorende afgorelser truffet af nationale tilsynsorganer. [ £Andring 100]

KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 58

Bestemmelserne i dette direktiv finder anvendelse, medmindre andet er fastsat i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2004/17[EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmdderne ved indgdelse af
kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester ("forsyningsvirksomhedsdirek-
tivet") (1).

Artikel 59
Undtagelser

1. Indtil den 15. marts 2013 behover Irland, der er en medlemsstat beliggende pa en ¢ med jernbane-
forbindelse til kun en anden medlemsstat, og Det Forenede Kongerige, der er i samme situation for s vidt
angdr Nordirland,

a) ikke at overdrage et uafhangigt organ sikringen af en retferdig og ikke-diskriminerende adgang til
infrastruktur som ombhandlet i artikel 7, stk. 1, forste afsnit, for sd vidt den artikel forpligter medlems-
staterne til at oprette uafhaengige organer til udforelse af de opgaver, der er omhandlet i artikel 7, stk. 2

b) ikke at opfylde kravene i artikel 27, artikel 29, stk. 2, artikel 38, 39, 42, artikel 46, stk. 4 og 6,
artikel 47, artikel 49, stk. 3, artikel 50-53, artikel 55 og artikel 56, forudsat at beslutninger om tildeling
af infrastrukturkapacitet eller opkraevning af afgifter kan appelleres, hvis en jernbanevirksomhed indgiver
skriftlig anmodning herom til et uathangigt organ, som traffer afgerelse senest to maneder efter
fremsendelsen af alle relevante oplysninger, og denne afgorelse kan proves ved en domstol.

2. Hvis mere end en jernbanevirksomhed med licens i henhold til artikel 17 (i Irlands og Nordirlands
tilfelde en jernbanevirksomhed med licens andetsteds) imidlertid indgiver en officiel ansggning om at udfere
konkurrerende jernbanetransport i, til eller fra Irland eller Nordirland, treffes der afgerelse om, hvorvidt
denne undtagelse fortsat skal finde anvendelse, efterproceduren radgivningsproceduren i artikel 64, stk. 2.

Undtagelserne i stk. 1. gelder ikke, hvis en jernbanevirksomhed, der udfarer jernbanetransport i Irland eller
Nordirland indgiver en officiel ansegning om at udfere jernbanetransport i, til eller fra en anden medlems-
stats omrdde, bortset fra Irland for jernbanevirksomheder, der udferer jernbanetransport i det nordlige Irland
og Det Forenede Kongerige for jernbanevirksomheder, der udferer jernbanetransport i Irland.

Senest et ar efter modtagelsen af enten afgarelsen, jf. forste afsnit i dette stykke, eller meddelelsen om den
officielle ansegning, jf. andet afsnit i dette stykke, skal den/de pdgaeldende medlemsstat(er) (Irland eller Det
Forenede Kongerige for sd vidt angdr Nordirland) indfere den nedvendige lovgivning til gennemforelse af de
i stk. 1 navnte artikler.

(*) To dr efter offentliggorelsen af dette direktiv.

() EUT L 134 af 30.4.2004, s. 1.
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3. En undtagelse som omhandlet i stk. 1, forste led, kan fornys for perioder pa hejst fem &r. Senest 12
méneder for udlebet af undtagelsens gyldighed kan en medlemsstat, der benytter sig af nevnte undtagelse,
henvende sig til Kommissionen med anmodning om en fornyet undtagelse. En sddan anmodning skal
begrundes. Kommissionen behandler anmodningen og vedtager en afgerelse efterpreceduren rddgivnings-
proceduren i artikel 64, stk. 2. Denne procedure anvendes pd enhver afgerelse vedrerende anmodningen.

Nér Kommissionen traffer afgerelse, tager den hensyn til udviklingen i den geopolitiske situation og til
udviklingen pé jernbanemarkedet i, til og fra den medlemsstat, der har anmodet om en fornyet undtagelse.

Artikel 59a
Artikel, der delegerer befojelser

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 60a
vedrorende omfanget af markedsovervigning i overensstemmelse med artikel 15, stk. 5, visse elementer i
netvejledningen i overensstemmelse med artikel 27, stk. 2, visse principper for opkraevning i overens-
stemmelse med artikel 31, stk. 3 og 5, den midlertidige reduktion for ETCS i overensstemmelse med
artikel 32, stk. 3, visse elementer i preestationsordningen i overensstemmelse med artikel 35, stk. 2, de
kriterier, der skal folges, med hensyn til krav til ansegere om infrastrukturkapacitet i overensstemmelse
med artikel 41, stk. 3, planen for tildelingsprocessen i overensstemmelse med artikel 43, stk. 1, de
forskriftsmeessige regnskaber i overensstemmelse med artikel 56a, stk. 5, og felles beslutningstagnings-
principper og beslutningspraksis udviklet af tilsynsorganer i overensstemmelse med artikel 57, stk. 7.
[&£ndring 101]

3 ommissionen—tilleeggesbetajelse
artikel- 61062 [A£ndring 102]

Artikel 60a

Udpvelse af de delegerede befojelser

1.  Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pd de i denne artikel fastlagte
betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 15, stk. 5, artikel 27, stk. 2, artikel 31, stk.
3, artikel 31, stk. 5, artikel 32, stk. 3, artikel 35, stk. 2, artikel 41, stk. 3, artikel 43, stk. 1, artikel 56a,
stk. 6, og artikel 57, stk. 7, tillegges Kommissionen for en periode pd fem dr fra ... (*). Kommissionen
udarbejder en rapport vedrorende delegationen af befojelser senest ni mdneder inden udlobet af femdrs-
perioden. Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Ridet modscetter sig en sidan forlengelse senest tre mdneder inden udlebet
af hver periode.

(*) Datoen for dette direktivs ikrafttreden.
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3. Den i artikel 15, stk. 5, artikel 27, stk. 2, artikel 31, stk. 3, artikel 31, stk. 5, artikel 32, stk. 3,
artikel 35, stk. 2, artikel 41, stk. 3, artikel 43, stk. 1, artikel 56a, stk. 6, og artikel 57, stk. 7,
omhandlede delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rddet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den
pageldende afgorelse, til opher. Den fir virkning dagen efter offentliggorelsen af afgerelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende eller pd et senere tidspunkt, der angives i afgorelsen. Den berorer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4.  Sd snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-Parlamentet og
Rddet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 15, stk. 5, artikel 27, stk. 2, artikel 31, stk. 3,
artikel 31, stk. 5, artikel 32, stk. 3, artikel 35, stk. 2, artikel 41, stk. 3, artikel 43, stk. 1, artikel 564,
stk. 6, og artikel 57, stk. 7, treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Ridet har gjort
indsigelse inden for en frist pd to mdneder fra meddelelsen af den pdgeldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Rddet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rddet inden udlobet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to mdneder pd
Europa-Parlamentets eller Rddets initiativ. [ £ndring 103]

Artikel 63

Gennemforelsesforanstaltninger

1. Medlemsstaterne kan indbringe alle sporgsmdl vedrerende gennemforelsen af dette direktiv for
Kommissionen. Der vedtages passende afgorelser efterproeeduren radgivningsproceduren i artikel 64, stk. 2.



31.5.2013

Den Europaiske Unions Tidende

C 153 E[253

Onsdag den 16. november 2011

2. 1 specifikke tilfeelde underseger Kommissionen efter anmodning fraen—medlemsstat et nationalt
tilsynsorgan og andre kompetente nationale myndigheder eller pa eget initiativ anvendelsen og hand-
havelsen af bestemmelserne i dette direktiv.egafger De nationale tilsynsorganer opretholder en database,
der er tilgeengelig for Kommissionen med deres forslag til beslutning. Inden to méneder efter modtagelse
af en sdan anmodningeg afger Kommissionen cfterproeeduren radgivningsproceduren i artikel 64, stk. 2,
hvorvidt den pdgaldende foranstaltning fortsat kan finde anvendelse. Kommissionen underretter Europa-
Parlamentet, Rddet og medlemsstaterne om sin afgerelse. [£ndring 106]

I specifikke tilfelde undersoger Kommissionen efter anmodning fra en medlemsstat eller pd eget initiativ
anvendelsen og hdindhevelsen af bestemmelserne i dette direktiv og vedtager en afgorelse efter under-
sogelsesproceduren i artikel 64, stk. 3. [£ndring 107]

3. Foranstaltninger—der—har—til-formalKommissionen vedtager gennemforelsesretsakter i overensstem-
melse med artikel 10, stk. 2, artikel 11, stk. 4, artikel 14, stk. 2, og artikel 17, stk. 5, for at sikre en
ensartet gennemfarelse afdirektivet dette dlrektlv.vedfages—af—léemﬁﬂss*eﬂeﬂ—sem Disse gennemfarelsesrets-
akter vedtages efterproceduren undersogelsesproceduren i artikel 64, stk. 3. [£ndring 108]

Artikel 64
Udvalgsprocedurer

1.  Kommissionen bistds af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU)
nr. 182/2011. [Andring 109]

2. Nér der henvises til dette stykke, i i 5
artikel 4 i forordning (EU) nr. 182/2011. [ £ndring 110]

3. Nar der henvises til dette stykke,ass
artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011. [Aindrmg 111]

Artikel 65
Rapport

Senest den 31. december 2012 foreleegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om gennemforelsen af kapitel IL

Denne rapport skal ogsd indeholde en vurdering af udviklingen pd markedet, herunder en status over
forberedelserne af en yderligere dbning af jernbanemarkedet. Kommissionen analyserer ligeledes i rapporten
de forskellige markedsordningsmodeller og indvirkningen af dette direktiv pd kontrakter om offentlig
tjeneste og deres finansiering. Kommissionen tager i den forbindelse hensyn til gennemforelsen af forord-
ning (EF) nr. 1370/2007 og de iboende forskelle mellem medlemsstaterne (netvaerkstathed, passagerantal,
gennemsnitlig rejseafstand). Kommissionen fremsatter i rapporten, hvis det er relevant, forslag til ledsage-
foranstaltninger til fremme af en sddan markedsdbning og vurderer virkningerne af sddanne foranstaltninger.
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Artikel 66
Gennemforelse i national ret
1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
artikel [...] og bilag [...] senestdentf—3 ... (*). De tilsender straks Kommissionen disse bestemmelser med en

sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellem de pdgeldende bestemmelser og dette direktiv.
[Zndring 112]

Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentligge-
relsen ledsages af en sddan henvisning. De skal ogsd indeholde oplysning om, at henvisninger i gaeldende
love og administrative bestemmelser til de direktiver, der ophaves ved narvarende direktiv, galder som
henvisninger til narverende direktiv. De narmere regler for henvisningen og for affattelsen af den navnte
oplysning fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som de udsteder pé det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national lovgivning gealder ikke for Cypern og Malta, si leenge
der ikke er noget jernbanenet pa deres omréde.

Artikel 67
Ophavelse
Direktiv 91/440/EQF, 95/18/EF og 2001/14/EF, som @ndret ved de direktiver, der er opfert i bilag XI, del

A, ophaves med virkning fra den [...], uden at dette bergrer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til
fristerne for gennemferelse i national ret af de direktiver, der er anfort i bilag XI, del B.

Henvisninger til de ophavede direktiver gaelder som henvisninger til dette direktiv og skal leses i over-
ensstemmelse med sammenligningstabellen i bilag XIL

Artikel 68
Ikrafttraeeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel [...] og bilag [...] anvendes fra den [...].

Artikel 69
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i
Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Rddets vegne
Formand Formand

(*) 12 mdneder efter dette direktivs ikrafttreden.
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BILAG I

Liste over jernbaneinfrastrukturelementer

Jernbaneinfrastruktur omfatter folgende elementer, sdfremt disse horer til hoved- og sidesporene, med undtagelse af spor
inden for reparationsveerksteder, banevarksteder eller lokomotivremiser samt private sportilslutninger:

— grunde

— banelegeme og planum, iser demninger, gennemskaringer, dreninger og afvandingsgrefter, gennemlobsror, beklad-
ningsmure og beplantninger til beskyttelse af skraninger osv.; personperroner og lasseramper; rabatter og sidestier;
indhegningsmure, hakke, stakitter; brandlinier; opvarmningsanlaeg til sporskifter; snehegn

— sarlige konstruktioner: broer, stenkister og ovrige baneoverforinger, tunneller, overdakkede gennemskaeringer og
ovrige baneunderforinger; stottemure og afskeermninger mod laviner, nedstyrtende sten osv.

— niveauoverkorsler med de til sikring af vejtrafikken nedvendige anleg

— overbygning: skinner, rilleskinner, tvangsskinner; sveller og langsveller, let profiljern til skinnesamling; ballast inklusive
grus og sand; sporskifter og skinnekryds; drejeskiver og skydebroer (med undtagelse af dem, der kun bruges til
motorvogne)

— vejanleg pd banegardsforpladser og i godsbanegdrde med tilkorselsveje, herunder adgang for fodgengere [ £ndring
113]

— sikrings-, signal- og telekommunikationsanlag pé fri strakning, pa banegdrde og rangerbanegérde, herunder anleeg til
produktion, transformering og fordeling af elektrisk strom til signalvasenet og telekommunikationsanleggene; de til
navnte anleg herende bygninger; skinnebremser

— belysningsanlag til trafikkens afvikling og sikring

— anleg til transformering og tilforsel af strom til den elektriske togfremdrift; understationer, stremforsyningsledninger
mellem understation og keretrdd, koreledninger med master, tredjeskinne med barestolper

— bygninger med tilknytning til infrastrukturen.
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BILAG III

Ydelser, der skal leveres til jernbanevirksomhederne

(if. artikel 13)

1. Minimumsadgangsydelser omfatter:

a) behandling af ansggninger om jernbaneinfrastrukturkapacitet

b) ret til at benytte den kapacitet, der tildeles

¢) brug af keresporskifter og skiftestationer

d) togkontrol, herunder signalgivning, regulering, ekspedition samt fremsendelse og tilvejebringelse af oplysninger om
togbevagelser

e) brug af elforsyningsudstyr til levering af strom til elektrisk korsel, hvor dette forefindes

0 brendstofpaiyldningsiaciliteter_nérdisseforefind

@) alle andre oplysninger, der er nedvendige for at ivarksatte eller drive den tjeneste, hvortil der er tildelt infra-
strukturkapacitet.

. Der skal ogsd gives adgang til folgende servicefaciliteter, ndr de findes, oglevering—af til de ydelser, der leveres

ifelgende disse faciliteter:

a) passagerstationer og dertil horende bygninger og andre faciliteter, herunder rejseinformation og et passende felles

omrdde til billetsalgog—rejseinformation

b) godsterminaler

) rangerterrener

d) togformeringsfaciliteter

e) depotspor

f) vedligeholdelsesfaciliteter og andre tekniske faciliteter
g) havnefaciliteter, som er knyttet til jernbaneaktiviteter
h) hjelpefaciliteter, herunder slebetjenester

ha) brendstofpifyldningsfaciliteter og levering af breendstof i sidanne faciliteter, idet afgifterne herfor pa faktu-
raerne skal figurere seerskilt fra afgifterne for brug af breendstofpdfyldningsfaciliteter.

. Ekstra ydelser kan omfatte:

a) strom til elektrisk korselidet hvis leverandor en jernbanevirksomhed har frihed til selv at velge; hvor leveran-
doren af strom til elektrisk korsel er identisk med operatoren af faciliteten, skal afgifternehetfor for strom til
elektrisk korsel pi fakturacrneskat figurere sarskilt fra afgifterne for brug af elforsyningsudstyr
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aa) betingelser og priser for brug af stromforsyning og transmissionsledninger, som skal vere retfeerdige for alle
operatorer

b) forvarmning af passagertog

d) serlige kontrakter om:
— kontrol af transport af farligt gods
— assistance til korsel af specialtog.
4. Hjzlpeydelser kan omfatte:
a) adgang til telenet
b) levering af supplerende oplysninger

¢) teknisk inspektion af rullende materiel.

BILAG IV

Oplysninger til overvagning af jernbanemarkedet

(if. artikel 15)

1. Udvikling i jernbanetransportresultater og kompensation for offentlige serviceforpligtelser (OSF):

%-variation %-variation
2007 sammenlignet med 2008 sammenlignet med
det foregdende dr det foregdende dr

Gods (i tkm (1) i alt

Internationalt

Transit

Nationalt

Passagerer (i pkm (%) i alt

Internationalt

Transit

Nationalt

heraf inden for rammerne af
OSF:

Betalt kompensation for OSF (i
EUR):

(") Tonkilometer.
(?) Passagerkilometer.
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2.

Jernbanevirksomhedernes andel af de samlede transportresultater ved udgangen af 2008 (angivelse af jernbanevirk-

somheder med markedsandele i tkm/pkm > 1 %):

Jernbanevirksomhed (GODS)

Andel (% af tkm)

Nye aktorers
samlede
markedsandel

Nye aktorers

Jernbanevirksomhed (PASSAGERER) Andel (% af pkm) samlede
markedsandel
Tilsynsorganer:
Sidste ar Aret for

Antal medarbejdere, der arbejder med forskriftsmaessige sporgsmal
vedrerende adgang til jernbanemarkedet:

Antal behandlede klager:

Antal behandlede undersogelser ivarksat pa eget initiativ:

Antal afgorelser truffet

— vedrerende klager:

— vedrerende undersggelser pd eget initiativ:

National lovgivning og forskrifter af relevans for jernbanetransporten, som er vedtaget sidste ar.

Relevant udvikling med hensyn til omstrukturering af etablerede jernbanevirksomheder og vedtagelse/gennemforelse

af nationale transportstrategier i lobet af sidste ar.

Vigtige uddannelsesinitiativer/-foranstaltninger inden for jernbanetransport, der er truffet i landet sidste &r.

Beskaftigelsen i jernbanevirksomheder og hos infrastrukturforvaltere ved udgangen af sidste ar.

Personale i jernbanevirksomhederne i alt

— heraf lokomotivforere

— heraf andet mobilt personale med granseoverskri-
dende arbejde

Personale hos infrastrukturforvalterne i alt

Andet personale, bla. i jernbanerelaterede servicevirk-
somheder (f.eks. veerksteder, terminaloperaterer, under-
visning, leasing af lokomotivferere, energiforsyning)
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Status for flerdrige kontrakter om infrastrukturforvaltning, der var i kraft sidste &r:

Infrastruktur-forval-
ter

Lengden af det net,
kontrakten omfatter

Kontrakt-periode fra
startdato

Er der aftalt
resultatindikatorer
(ja/nej)?
Angiv i bekraeftende
fald hvilke.

Betalt kompensation
ialt
(i EUR/ér)

Infrastrukturudgifter (konventionelt net og hejhastighedsnet):

Vedligeholdelse

Fornyelse

Udvidelser

Konventionelle streekninger

sidste ar:
(i EUR)

(i km, der er arbejdet pa)

Planlagt for indevarende ar

(i EUR)

(i km, der er arbejdet pa)

Hojhastighedsstraekninger

sidste ar
(i EUR)

(i km, der er arbejdet pad)

Planlagt for indevarende ar

(i EUR)

(i km, der er arbejdet pad)

Anslede forsinkelser i infrastrukturvedligeholdelsen ved udgangen af sidste ar:

Konventionelle streekninger sidste ar:

( EUR)

(i km, der skal arbejdes pd)

Hojhastighedsstraekninger sidste ar

(i EUR)

(i km, der skal arbejdes pd)

Investeringer i jernbanenettet for hejhastighedstog:

Straekninger

Km af straekninger, der
blev taget i brug sidste ar

Km, der tages i brug inden
for en konventionel
planlagningsperiode (inden

for 10/20 &r)
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12. Jernbanenettets leengde ved udgangen af sidste ar:

Konventionelle strakninger (i km)

Hojhastighedsstraekninger (i km)

13. Afgifter for sporadgang sidste ar.

Gennemsnitlig afgift i EUR/togkm, ekskl. omkostninger til

Togkategori elforbrug

1 000 bruttoton godstog

500 bruttoton intercity-passagertog

140 bruttoton passagertog i forstaeder

14. Tilstedeveerelse af en prastationsordning, som er etableret i henhold til artikel 35 i dette direktiv (angiv i bekreaf-
tende fald de vigtigste trak).

15. Antal aktive licenser, der er udstedt af den kompetente nationale myndighed

Aktive licenser pr. 31.
december sidste &r

Aktive licenser pr. 31.

Tilbagetrukne licenser Nye licenser Y o .
8 Y december ét ar forinden

I alt

heraf:

— til godstransport

— til passagertrans-
port

16. Status i anvendelsen af ERTMS.

16a. Hendelser, ulykker og alvorlige ulykker i overensstemmelse med direktiv 2004/49/EF, som fandt sted i det
foregdende dr. [ £ndring 116]

17. Anden relevant udvikling
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BILAG VI

Netvejledningens indhold

(if. artikel 27)

NetvejledningenNetvejledningens afsnit, jf. artikel 27, skal indeholde folgende oplysninger: [£ndring 118]

[Endring 119]

2. EeafsnitAfsnittet om afgiftsprincipper og tariffer—Afsnittet skal indeholde de fornedne detaljerede oplysninger om
afgiftsordningen og tilstraekkelige oplysninger om afgifter samt andre relevante oplysninger om adgang for de i bilag III
anforte tjenesteydelser, der kun leveres af en enkelt leverander. Det skal i detaljer beskrive den metode og de regler og,
hvor det er relevant, skalaer, der anvendes i forbindelse med gennemforelsenafartikel 31136 artikel 31, stk. 4 og 5,
til artikel 36, hvad angdr bade omkostninger og afgifter. Det skal indeholde oplysninger om allerede besluttede eller
planlagte afgiftseendringer for de neaste fem 4r. [£ndring 120]

3. EtafsnitAfsnittet om principperne og kriterierne for kapacitetstildeling—t-afsnittet skal der redegores for de generelle
kapacitetskarakteristika ved den infrastruktur, der er til rddighed for jernbanevirksomheder, og for alle restriktioner for
dens brug, herunder forventelige behov for kapacitet til vedligeholdelse. Det skal desuden indeholde narmere oplys-
ninger om procedurer og tidsfrister vedrerende kapacitetstildelingen og indeholde de specifikke kriterier, der skal
anvendes, herunder serlig: [£ndring 121]

a) de narmere vilkir, pd hvilke ansegere kan ansege om kapacitet fra infrastrukturforvalteren
b) de krav, der stilles til ansegere

¢) tidsplanen for ansegnings- og tildelingsprocessen og de procedurer, der skal folges ved anmodning om oplysninger
om tidsplan i henhold til artikel 45, stk. 4

d) de principper, der gaelder for samordningsprocessen, og det tvistbilaeggelsessystem, der er oprettet som led i denne
proces

¢) de procedurer og kriterier, der anvendes, hvis infrastrukturkapaciteten er overbelastet
f) nermere oplysninger om restriktioner for brugen af infrastruktur

g) de omstandigheder, under hvilke der tages hensyn til tidligere niveauer for kapacitetsudnyttelse ved fastleeggelsen af
prioriteter for tildelingsprocessen.

[ dette afsnit redegores der i enkeltheder for de foranstaltninger, der skal sikre hensigtsmaessig behandling af gods-
transport, international transport og ad hoc-ansggninger. Det skal indeholde en skabelon for ansegninger om kapa-
citet. Infrastrukturforvalteren skal ogsd offentliggore detaljerede oplysninger om tildelingsprocedurerne for internatio-
nale kanaler.
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[/Endrng 123]

eﬁsstemme}se—med—amkel—él—} [/Endrmg 124]

BILAG VII

Grundliggende principper og parametre for kontraktmassige aftaler mellem kompetente myndigheder og
infrastrukturforvaltere

(if. artikel 30)

I den kontraktmassige aftale skal bestemmelserne i artikel 30 specificeres, herunder:

1. aftalens anvendelsesomrdde hvad angér infrastruktur og servicefaciliteter, som struktureres i overensstemmelse med

bilag 1. Det skal omfatte alle aspekter afinfrastrukeurudviklinger—herunder vedligeholdelse og fornyelse af infra-

struktur, der allerede er i brug. Opferelse af ny infrastruktur kan angives under et sarskilt punkt

2. de aftalte betalingers struktur, herunder vejledende overslag over deres niveau, fordelt pé de infrastrukturtjenester,
der er opfert i bilag 111, til vedligeholdelse tit-opforelse-af-wyinfrastrukeur herunder fornyelse og opgradering, og til
athjelpning af eksisterende forsinkelser i vedligeholdelsen. Betalinger til ny infrastruktur kan angives under et
seerskilt punkt

3. brugerorienterede praestationsmadl i form af indikatorer og kvalitetskriterier, som omfatter:
a) togprastation og kundetilfredshed, navnlig infrastrukturkvalitetens pdvirkning af togenes driftssikkerhed
b) netvarkskapacitet og infrastrukturens tilgengelighed
¢) forvaltning af aktiver
d) aktivitetsmangder
e) sikkerhedsniveauer og
f) miljebeskyttelse

4. mangden af eventuelle forsinkelser i vedligeholdelsen, de udgifter, der er eremarket til at rette op herpd, og
infrastruktur, der tages ud af brug og derfor udleser andre finansielle stromme

5. incitamenter i henhold til artikel 30, stk. 1

6. infrastrukturforvalterens minimumsforpligtelser med hensyn til rapporteringsindhold og —hyppighed, herunder oplys-
ninger, der skal offentliggares arligt
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7. en mekanisme, som sikrer, at en betydelig andel af omkostningsreduktionerne overfores til brugerne i form af et
nedsat afgiftsniveau i overensstemmelse med kravene i artikel 30, stk. 1, uden dermed at kompromittere infra-
strukturforvalterens muligheder for at skabe balance i sine regnskaber, jf. artikel 8, stk. 4

8. den aftalte aftalevarighed, som skal vere afpasset efter og i overensstemmelse med varigheden af infrastrukturfor-
valterens virksomhedsplan, koncession eller licens, og de afgiftsrammer og -regler, staten har fastlagt

9. regler for hdndtering af storre driftsafbrydelser og nedsituationer—herunder—et—minimumsservieeniveau—i—tilfelde
og tidlig ophavelse af den kontraktmaessige aftale; og rettidig information til brugerne
[Zndring 125]

10. afhjelpende foranstaltninger, der skal traffes, hvis en af parterne misligholder sine kontraktforpligtelser; dette
omfatter betingelser og procedurer for genforhandling og tidlig ophavelse, herunder tilsynsorganets rolle.

BILAG VIII

Krav vedrerende omkostninger og afgifter i forbindelse med jernbaneinfrastruktur

(if. artikel 31, stk. 3 og 5, artikel 32, stk. 1 og 3, samt artikel 35)

1. De direkte omkostninger til togdrift, jf. artikel 31, stk. 3, som er forbundet med infrastrukturslitage, omfatter ikke:

a) generalomkostninger for hele nettet—herunderlonninger-og—pensioner

b) renteudgifter pd kapital

d) afskrivning af informations-, kommunikations- eller telekommunikationsudstyr

¢) omkostninger i forbindelse med forvaltning af fast ejendom, navnlig erhvervelse, salg, demontering, dekontamine-
ring, genopdyrkning eller udlejning af jord eller andre anlagsaktiver

f) socialetjenesteydelser; skoler, bornehaverrestauranter [£ndring 126]

g) omkostninger i forbindelse med naturkatastrofer, ulykker, driftsafbrydelser.

Nér de direkte omkostninger for hele nettet som gennemsnit overstiger 35 % af gennemsnitsomkostningerne til
vedligeholdelse, forvaltning og fornyelse af nettet beregnet pr. kert togkilometer, skal infrastrukturforvalteren give
tilsynsorganet en detaljeret begrundelse herfor. De gennemsnitlige omkostninger, der beregnes til dette formdl, mé ikke
omfatte de omkostningselementer, der er anfert i litra ¢), f) eller g).

2. For stgjdifferentierede infrastrukturafgifter, jf. artikel 31, stk. 5, skal folgende krav opfyldes:

a) afgiften skal veere differentieret, saledes at den afspejler sammensatningen af et tog bestdende af koretojer, som
overholder de graensevaerdier for stej, der er fastsat i Kommissionens beslutning 2006/66/EF af 23. december 2005
om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende for delsystemet rullende materiel - stgj i det trans-

europaiske jernbanesystem for konventionelle tog (') {FSFer—om—stej}
b) godsvogne skal prioriteres

¢) en differentiering i overensstemmelse med godsvognes stgjemissionsniveauer skal gere det muligt inden for en
rimelig periode at tilbagebetale investeringer til modernisering af vogne med den mest gkonomisk baeredygtige
bremseteknologi, der er til rddighed

() EUT L 37 af 8.2.2006, s. 1.
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d) ved differentieringen af afgifter kan andre elementer tages i betragtning, f.eks.
i) tidspunkt af degnet, navnlig nattetimer for stojemissioner
ii) togsammensetning med indvirkning pé stejemissionsniveauet
iii) folsomheden i det omrade, der er berort af lokale emissioner

iv) andre steojemissionskategorier, som er betydeligt lavere end dem, der er anfort under litra a).

3. Infrastrukturforvalterne skal definere homogene markedssegmenter og tilsvarende tilleg i betydningen i artikel 32,
stk. 1, pd grundlag af en markedsundersogelse og efter horing af ansogerne. Med undtagelse af transport i henhold
til artikel 32, stk. 1a, skal infrastrukturforvalterne over for tilsynsorganet pavise en togtjenestes kapacitet til at betale
tilleg i henhold til artikel 32, stk. 1..-hvordetfastsettesat-hver-enkelcaf-detjenesterder-eranfort underetenkelt-af
folgende—punkter; Hvis infrastrukturforvalterne palegger tilleg, skal tthereforskellice de udarbejde en liste over

markedssegmenter: , som tilsynsorganet forst skal godkende.

g} fastvsejlichedsvistogdsift: [A£ndring 127]

4. Preestationsordningen, jf. artikel 35, baseres pd folgende grundleggende principper:

hvitken forsinkelservil blive beregnet [ £ndring 129]

¢) alle forsinkelser skal tilskrives en af folgende kategorier og underkategorier af forsinkelser:
1.  drifts-/planlagningsforvaltning, som kan tilskrives infrastrukturforvalteren
1.1. udarbejdelse af kereplan
1.2. oprangering
1.3. fejl i driftsprocedure
1.4. ukorrekt anvendelse af prioritetsregler
1.5. personale

1.6. andre arsager
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

infrastrukturanlaeg, der kan tilskrives infrastrukturforvalteren
signalanlag

signalanlaeg ved niveauoverkersler
telekommunikationsanlag

stromforsyningsudstyr

spor

strukturer

personale

andre drsager

arsager i forbindelse med anlagsarbejde, der kan tilskrives infrastrukturforvalteren

planlagt bygge- og anlegsarbejde

uregelmeassigheder i udferelsen af bygge- og anlegsarbejde
hastighedsbegransning pd grund af defekt spor

andre drsager

arsager, der kan tilskrives andre infrastrukturforvaltere
forarsaget af foregdende infrastrukturforvalter

fordrsaget af naste infrastrukturforvalter

kommercielle drsager, der kan tilskrives jernbanevirksomheden

overskridelse af standsetid

anmodning fra jernbanevirksomheden

leesning

uregelmaessigheder i forbindelse med lastning

kommerciel klargering af tog

personale

andre drsager

rullende materiel, der kan tilskrives jernbanevirksomheden
planleegning/omlaegning af vagtskema

oprangering foretaget af jernbanevirksomhed

problemer vedrerende passagervogne

Onsdag den 16. november 2011
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6.4. problemer vedrerende vogne (godstransport)

6.5. problemer vedrerende vogne, lokomotiver og jernbanevogne

6.6. personale

6.7. andre arsager

7. arsager, der kan tilskrives andre jernbanevirksomheder

7.1. forarsaget af naste jernbanevirksomhed

7.2. forarsaget af foregdende jernbanevirksomhed

8.  cksterne drsager, der hverken kan tilskrives infrastrukturforvalter eller jernbanevirksomhed

8.1. strejke

8.2. administrative formaliteter

8.3. ekstern pavirkning

8.4. konsekvenser af vejr- og naturdrsager

8.5. forsinkelse pa grund af eksterne drsager pd efterfolgende net

8.6. andre drsager

9. sekundare drsager, der hverken kan tilskrives infrastrukturforvalter eller jernbanevirksomhed

9.1. farlige haendelser, ulykker og farer

9.2. optaget spor fordrsaget af samme togs forsinkelse

9.3. optaget spor fordrsaget af et andet togs forsinkelse

9.4. korsel i ring

9.5. forbindelse

9.6. behov for yderligere undersogelse

d) ndr det er muligt, skal forsinkelserne kun tilskrives en enkelt organisation, bade hvad angér ansvaret for at forarsage
afbrydelsen og muligheden for at genetablere normale trafikforhold

¢) ved beregningen af betalinger skal der tages hensyn til den gennemsnitlige forsinkelse for togdrift, der er underlagt
lignende regularitetskrav

f) infrastrukturforvalteren skal hurtigst muligt underrette jernbanevirksomhederne om beregningen af skyldige beta-
linger under prestationsordningen. Denne beregning skal omfatte alle forsinkede togkersler inden for en periode pa
hejst en maned.
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e, [A,‘Endring 131]

5. Den midlertidige reduktion af infrastrukturafgifter for ETCS-udstyrede tog, jf. artikel 32, stk. 3, fastsattes siledes:

For godstransport:

Ar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Rabatter 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
20% | 20% | 20% 15 % 10 % 8% 6% 4% 3% 3%

For passagertransport: ]

Ar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Rabatter > 5 5% 5% 5%
10% 10% 10% 10% 10% 8% 6% 4% 2%

[&Andring 132]

BILAG IX

Plan for tildelingsprocessen

(jf. artikel 43)

1. Kereplanen fastlegges én gang hvert kalenderar.

2. Overgangen til ny kereplan finder sted ved midnat den anden lordag i december. Hvis der foretages en @ndring eller
tilpasning efter vinteren, eventuelt af hensyn til @ndringer i keoreplanerne for den regionale passagertrafik, settes den i
vark den anden lordag i juni og med andre intervaller mellem disse datoer, som madtte vere nedvendige. Infrastruktur-
forvalterne kan sammen valge andre datoer og underretter i si fald Kommissionen, hvis den internationale trafik
berores.

3. Sidste frist for indgivelse af ansogninger om infrastrukturkapacitet, der skal indarbejdes i kereplanen, er 12 méneder
for kereplanen treeder i kraft.

4. Senest 11 mdneder for kereplanen trader i kraft, sikrer infrastrukturforvalterne, at der er etableret forelgbige inter-
nationale kanaler i samarbejde med andre relevante infrastrukturforvaltere. Infrastrukturforvaltere sikrer, at disse
kanaler respekteres i videst muligt omfang under den resterende del af processen.

5. Senest fire maneder efter sidste frist for de godkendte ansogeres afgivelse af bud udarbejder infrastrukturforvalteren et
udkast til kereplan.
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BILAG X

Forskriftsmassige regnskaber, der skal foreleegges tilsynsorganet

(if. artikel 56, stk. 8)

De forskriftsmaessige regnskaber, der i henhold til artikel 56, stk. 8, skal forelaegges tilsynsorganet, skal mindst indeholde
folgende elementer:

1. Adskilte regnskaber

De forskriftsmassige regnskaber, der skal foreleegges af infrastrukturforvaltere og alle virksomheder eller andre enheder,
der udforer eller indgér i forskellige kategorier af jernbanetransport, eller som modtager offentlige midler, skal

a) omfatte separate driftsregnskaber og balancer for gods-, passager- og infrastrukturforvaltningsaktiviteter

b) indeholde detaljerede oplysninger om individuelle kilder og anvendelse af offentlige midler og andre former for
kompensation pd gennemskuelig og udferlig vis, omfattende en detaljeret gennemgang af virksomhedernes penge-
stromme, sdledes at det kan fastlds, hvordan disse offentlige midler og andre former for kompensation er blevet
anvendt

¢) omfatte omkostnings- og profitkategorier, der gor det muligt at fastsld, om der har fundet krydssubsidiering sted
mellem disse forskellige aktiviteter i overensstemmelse med tilsynserganets—krav kravene i artikel 6, og som
tilsynsorganet finder nodvendigt og rimeligt [ £ndring 133]

d) indeholde oplysninger, der opfylder de detaljeringskrav, som tilsynsorganet finder det nedvendigt og rimeligt at
stille

e) vare ledsaget af et dokument med en redegorelse for den metode, der er benyttet til at fordele omkostninger pé de
forskellige aktiviteter.

[ de tilfeelde hvor den regulerede virksomhed udger en del af en koncernstruktur, skal der udarbejdes forskriftsmassige
regnskaber for koncernen som helhed samt for hvert datterselskab. Desuden skal de forskriftsmessige regnskaber
indeholde fuldstendige oplysninger om selskabsinterne betalinger, siledes at det kan sikres, at de offentlige midler er
blevet anvendt korrekt.

. Overvagning af afgifter for sporadgang

De forskriftsmassige regnskaber, som infrastrukturforvalterne skal forelagge tilsynsorganerne, skal

a) indeholde forskellige omkostningskategorier og navnlig tilstrakkelige oplysninger om marginale/direkte omkost-
ninger i forbindelse med forskellige tjenester eller grupper af tjenester, saledes at infrastrukturafgifterne kan over-
vages

b) indeholde tilstreekkelige oplysninger til, at de individuelle afgifter, der er betalt for tjenester (eller grupper af
tjenester), kan overvages; hvis tilsynsorganet kraver det, skal disse oplysninger ogsd indeholde data om
mangder af individuelle tjenester, priser for individuelle tjenester og samlede indtagter for individuelle tjenester,
som interne og eksterne kunder har betalt for

) angive omkostninger og indtagter for individuelle tjenester (eller grupper af tjenester), idet der anvendes den
relevante omkostningsmetode, som tilsynsorganet krever, til at identificere potentielt konkurrencefordrejende pris-
fastsaettelse (krydssubsidiering, underbudspriser og overpriser).

. Oplysninger om finansielle resultater

De forskriftsmeassige regnskaber, som infrastrukturforvalterne skal forelagge tilsynsorganerne, skal omfatte
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a) en erklering om finansielle resultater

b) en sammenfattet udgiftsopgerelse

¢) en opgerelse over vedligeholdelsesudgifter

d) en opgerelse over driftsudgifter

e) en indtagtsopgerelse

f) ledsagende noter, der uddyber og forklarer opgerelserne, hvor dette er relevant.

4. Andre sporgsmal

I infrastrukturforvalternes tilfelde revideres de forskriftsmaessige regnskaber af en uathangig revisor. Revisors erkleering
vedlaegges som bilag til de forskriftsmassige regnskaber.

De forskriftsmassige regnskaber skal indeholde driftsregnskaber og balancer og skal vare afstemt med selskabets
vedtagtsbestemte regnskaber, og der skal foreleegges forklaringer for alle afstemte poster.

BILAG XI

Del A

Ophavede direktiver med @ndringer

(jf. artikel 67)

Rédets direktiv 91/440/EQF
(EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/12/EF
(EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/51/EF
(EUT L 164 af 30.4.2004, s. 164)

Rédets direktiv 2006/103/EF Kun bilagets punkt B
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 200758 |EF Kun artikel 1
(EUT L 315 af 3.12.2007, s. 44)

Rédets direktiv 95/18/EF
(EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/13/EF
(EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF Kun artikel 29
(EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF
(EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29)

Kommissionens beslutning 2002/844/EF
(EFT L 289 af 26.10.2002, s. 30)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF Kun artikel 30
(EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 200758 |EF Kun artikel 2
(EUT L 315 af 3.12.2007, s. 44)



C 153 E[270

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2013

Onsdag den 16. november 2011

Del B

Frister for gennemforelse i national ret

(if. artikel 67)

Direktiv Frist for gennemforelse
91/440/EQF 1. januar 1993
95/18/EF 27. juni 1997
2001/12/EF 15. marts 2003
2001/13/EF 15. marts 2003
2001/14/EF 15. marts 2003
2004/49/EF 30. april 2006
2004/51/EF 31. december 2005
2006/103/EF 1. januar 2007
2007/58EF 4. juni 2009
BILAG XII
Sammenligningstabel

Direktiv 91/440/EQF

Direktiv 95/18/EF

Direktiv 2001/14/EF

Nearvarende direktiv

Artikel 2, stk. 1

Artikel 2, stk. 2

Artikel 2, stk. 3
Artikel 2, stk. 4

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1 og 2
Artikel 9, stk. 4

Artikel 6, stk. 1, andet afsnit

Artikel 6, stk. 3

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 1, stk. 3

Artikel 2, litra b) og ¢)

Artikel 1, stk. 1, forste

afsnit

Artikel 1, stk. 2

Artikel 1, stk. 3

Artikel 1, stk. 4

Artikel 2

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2
Artikel 2, stk. 1
Artikel 2, stk. 2
Artikel 2, stk. 3
Artikel 2, stk. 4
Artikel 2, stk. 5
Artikel 3, stk. 1 til 8
Artikel 3, stk. 9 og 10
Artikel 3, stk. 11 til 21
Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1 og 2
Artikel 6, stk. 3

Artikel 6, stk. 4

Artikel 7, stk. 1
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Direktiv 91/440/EQF Direktiv 95/18/EF Direktiv 2001/14/EF Nervarende direktiv

Artikel 4, stk. 2, og | Artikel 7, stk. 2
artikel 14, stk. 2

Artikel 7, stk. 1, 3 og 4 Artikel 8, stk. 1, 2 og 3
Artikel 6, stk. 1 Artikel 8, stk. 4

Artikel 9, stk. 1 og 2 Artikel 9, stk. 1 og 2

Artikel 10, stk. 3 og3a Artikel 10, stk. 1 og stk. 2,

forste, andet og tredje afsnit
Artikel 10, stk. 3b Artikel 11, stk. 1, 2 og 3

Artikel 11, stk. 4

Artikel 10, stk. 3¢ og 3e Artikel 11, stk. 5 og 6
Artikel 10, stk. 3f Artikel 12
Artikel 5 Artikel 13
Artikel 14
Artikel 10b Artikel 15
Artikel 3 Artikel 16

Artikel 4, stk. 1 til 4 Artikel 17, stk. 1 til 4
Artikel 5 Artikel 18
Artikel 6 Artikel 19
Artikel 7 Artikel 20
Artikel 8 Artikel 21
Artikel 9 Artikel 22

Artikel 4, stk. 5 Artikel 23, stk. 1

Artikel 10 Artikel 23, stk. 2 og 3
Artikel 11 Artikel 24
Artikel 15 Artikel 25

Artikel 1, stk. 1, andet | Artikel 26
afsnit

Artikel 3 Artikel 27
Artikel 10, stk. 5 Artikel 28

Artikel 4, stk. 1 og stk. 3 | Artikel 29

til 6
Artikel 6, stk. 2 til 5 Artikel 30
Artikel 7 Artikel 31

Artikel 8 Artikel 32
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Direktiv 91/440/EQF

Direktiv 95/18/EF

Direktiv 2001/14/EF

Neerverende direktiv

Artikel 12

Artikel 14a

Artikel 11

Artikel 11a

Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14, stk. 1 og 3
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19

Artikel 20, stk. 1, 2 og 3

Artikel 20, stk. 4
Artikel 21
Artikel 22
Artikel 23
Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30, stk. 1
Artikel 30, stk. 2

Artikel 31

Artikel 33, stk. 1, 2 og 3

Artikel 34

Artikel 35, stk. 1, 2 og 3

Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35
Artikel 36
Artikel 38
Artikel 39
Artikel 40
Artikel 41
Artikel 42
Artikel 43
Artikel 44
Artikel 45, stk. 1, 2 og 3
Artikel 45, stk. 4
Artikel 45, stk. 5
Artikel 46
Artikel 47
Artikel 48
Artikel 49
Artikel 50
Artikel 51
Artikel 52
Artikel 53
Artikel 54
Artikel 55
Artikel 56, stk. 1
Artikel 57
Artikel 58
Artikel 59
Artikel 60
Artikel 61
Artikel 62
Artikel 63

Artikel 64
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Direktiv 91/440/EQF

Direktiv 95/18/EF

Direktiv 2001/14/EF

Nerverende direktiv

Artikel 10, stk. 9

Artikel 16

Bilag II

Artikel 17

Artikel 18

Bilag

Artikel 38

Artikel 39

Artikel 40

Bilag 11

Bilag 1

Bilag 111

Artikel 65
Artikel 66
Artikel 67
Artikel 68
Artikel 69
Bilag I
Bilag 1I
Bilag III
Bilag IV
Bilag V
Bilag VI
Bilag VII
Bilag VIII
Bilag IX

Bilag X
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