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Regionsudvalgets udtalelse: »Handlingsplan for bytrafikken«
(2010/C 232/05)

REGIONSUDVALGET

— anmoder Kommissionen om at veere opmarksom pé mobiliteten i byerne via strukturfondene og sam-
herighedspolitikken, Den Europaiske Investeringsbank og Den Europaiske Bank for Genopbygning og
Udvikling;

— mener, at der er brug for sterre ssmmenhang i EU’s politikker og initiativer og ikke mindst en integre-

ret tilgang til bypolitik;

— gentager sin stotte til udvikling af planer for baredygtig bytrafik — som et minimum for sterre byer.
Udvalget pladerer for indferelsen af incitamenter pd EU-niveau, der sikrer, at EU-finansiering bliver
gjort athaengig af, at der findes planer for baredygtig trafik og at der vedtages offentlige-private part-
nerskabsaftaler om mobilitet;

— gor opmerksom pd, at Kommissionen ber tilskynde medlemsstaterne til at gore dette obligatorisk for
alle storre byomrdder samt indfere passende incitamenter, der kan tilskynde de lokale og regionale myn-
digheder til at udarbejde sddanne planer;

— anmoder Kommissionen om at indfere en arlig europzisk pris for eksemplariske transportinitiativer og
-projekter, der kan overferes, som en del af en »Gront Flag«-EU-ordning, som f.eks. skal tildeles byom-
rader, der opndr lave niveauer for forurening og trafikophobning;

— anmoder Kommissionen om snarest muligt at igangsztte den foresldede undersagelse af de bymsssige
aspekter af internaliseringen af de forskellige transportformers eksterne omkostninger for at bidrage til
en ny balance med hensyn til de omkostninger, der er forbundet med de forskellige transportformer.
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Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Rddet, Det Europaiske @kono-
miske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget: Handlingsplan for bytrafikken

I.  GENERELLE BEMARKNINGER

Baggrund

1. 12008 afgav Regionsudvalget en udtalelse (') om Kommis-
sionens grenbog: P4 vej mod en ny kultur for mobilitet i byer ().
Som reaktion pd en initiativbeteenkning fra Europa-
Parlamentet (3) udarbejdede Regionsudvalget i april 2009 en
handlingsplan for bytrafikken (), hvori det udtrykte tilfredshed
med de talrige bytrafikinitiativer, som er opstdet pd EU-plan.

2. Regionsudvalget har slet til lyd for en model, hvor mobili-
tetsplaner for byomraderne gennemferes gennem bearedygtige
langsigtede offentlige-offentlige/offentlige-private aftaler eller
mobilitetsaftaler, og udvalget har anmodet Kommissionen om at
etablere et finansieringsinstrument inden for rammerne af sam-
herighedspolitikken, der er direkte tilgeengeligt for regioner og
byomrader og som kan opmuntre byomraderne til at indfere
mobilitetsplaner. Udformning og gennemforelse af mobilitetspla-
ner bor vare byernes eget ansvar.

3. Kommissionen er ogsa blevet opfordret til at tilfare proces-
sen merverdi ved at finansiere incitamenter, priser og udveksling
af bedste praksis via en pendant til EU-ordningen »Bld Flag« for
strande af hgj kvalitet, som pé baggrund af specifikke indikatorer
kunne tildeles til byomrader med lave niveauer for forurening og
trafikophobning.

4. Regionsudvalget mener, at der er behov for en harmonisering
pa europeaisk plan, navnlig af de tekniske krav til koretgjer (f.cks.
udstyring af eksisterende koretojer med et dieselpartikelfilter),
infrastruktur og transporttjenester samt i forbindelse med meerk-
ninger (skilte og etiketter), der giver de keretgjer, som opfylder de
europaiske udstednings- og stejnormer, adgang til grenne zoner.

(1) Udtalelsen »gronbog om bytransport« (ordferer: Albert Bore) - CdR
236/2007 fin.

(2) KOM(2007) 551.

() Betankning om handlingsplanen for mobilitet i byer (ordferer: Gilles
Savary) - 2008/2217(INI).

(4) Udtalelsen »handlingsplan om mobilitet i byerne« (ordferer: Albert
Bore) - CdR 417/2008 fin.

5. Desuden har Regionsudvalget givet udtryk for (%), at bytrafik-
kens sociale dimension ber tildeles yderligere fokus, eftersom
bytrafikken er et redskab til at fremme sdvel social som territorial
samhgrighed i byer og oplande.

6. Kommissionen har nu vedtaget en handlingsplan om bytra-
fikken (6), hvori den foreslar 20 foranstaltninger, der skal stotte og
bistd de lokale, regionale og nationale myndigheder med at
opfylde deres malsatninger for baredygtig bytrafik. For forste
gang foreslds en vidtrakkende pakke med foranstaltninger for

baredygtig bytrafik.

7. Kommissionens forslag til foranstaltninger skal ivaerkszttes i
lobet af 4 dr efter vedtagelsen af handlingsplanen, men Kommis-
sionen vil evaluere gennemforelsen af handlingsplanen i 2012 for
at se, om der er brug for yderligere tiltag.

Bemerkninger til Kommissionens handlingsplan for

bytrafikken

8. Regionsudvalget gleder sig over, at Kommissionen endelig
har offentliggjort en handlingsplan for bytrafikken, der beskaefti-
ger sig med de vigtigste aspekter af bedre mobilitet i byerne.

De okonomiske og miljomessige argumenter for en handlingsplan

9. Kommissionen konstaterer, at 72 % (7) af Europas befolkning
bor i byomrader. Dette tal vil vokse til 84 % i 2050. Byomraderne
stilles over for en dobbelt udfordring: trafikken skal gores bere-
dygtig bade i henseende til konkurrence (trafiktethed, transport-
omkostninger) og i henseende til miljo (luftforurening og stej).

(°) 1 udtalelsen »grenbog om territorial samherighed« (ordferer: Jean-
Yves Le Drian) - CdR 274/2008 fin.

(6)  KOM(2009) 490.

() De Forenede nationer: World Urbanization Prospects: The 2007
Revision.
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10. Regionsudvalget erkender, at bytransport og —mobilitet er af
afgerende betydning for Europas fremtid, eftersom bytrafik berg-
rer de tre vigtigste sgjler i baeredygtig udvikling:

— den gkonomiske sgjle, al den stund trafikteethed er en
haemsko for den gkonomiske konkurrenceevne (forsinkelser
i handlen, hgjere omkostninger ved godstransport osv.).
Byomrader er Europas skonomiske lokomotiver, eftersom
70 % af den gkonomiske velstand i EU skabes dér. 7 % af
denne velstand spildes dog pé eksterne omkostninger som

ulykker, trafiktzethed, sundheds- og miljeskader;

— den miljemeessige sgjle, al den stund forurening fra privat-
biler og lastbiler samt trafikophobning savel i storbyomrader
og byerne som imellem byerne herer til de vigtigste hindrin-
ger for EU’s opfyldelse af 20-20-20-malsatningen. Motorise-
ret transport i byerne star for 40 % af vejtransportens samlede
CO,-emissioner og for op mod 70 % af de ovrige forure-
nende emissioner. Det siger sig selv, at en omlaegning af
bytrafikken til andre transportformer (hvor hovedlgsningen
er offentlig transport) vil bidrage til en baeredygtig udvikling
i Europa;

— den sociale sgjle, al den stund bedre offentlige transportsy-
stemer og nedbringelse af trafiktetheden vil have en positiv
indvirkning pd borgernes livskvalitet og folkesundheden. De
vil ogsé forbedre adgangen til bymidten fra belastede kvarte-
rer, hvilket betyder bedre adgang til jobmuligheder,
sundheds- og uddannelsesydelser og kulturudbud.

Roller og ansvarsomrader

11. Regionsudvalget gleder sig over, at Kommissionen tager
fuldt hensyn til nerhedsprincippet. Kommissionen anerkender
nemlig i handlingsplanen, at bytrafikpolitik primert er de lokale,
regionale og nationale myndigheders ansvarsomréide, selv om
beslutninger, der tages lokalt, ofte relaterer til en overordnet
ramme, som er fastsat af politikken pé nationalt eller europaeisk
niveau.

12.  Kommissionens holdning er derfor, at man kan vinde meget
gennem en partnerskabstilgang, der fuldt ud respekterer naerheds-
princippet og de forskellige forvaltningsniveauers kompetencer
og ansvarsomréder.

13. De 20 foranstaltninger, som foreslés i handlingsplanen, ved-
rorer iser instrumenter, der skal hjzlpe byer og regioner med at
udvikle en politik for baredygtig bytrafik, og imedekommer de
fleste af Regionsudvalgets tidligere fremsatte anbefalinger. Det
drejer sig om felgende instrumenter:

— udveksling af oplysninger og bedste praksis

— offentliggorelse af information om og vejledninger i udarbej-
delse af planer for baredygtig bytrafik

— dialog med offentlige transportoperaterer om frivillige for-
pligtelser angdende passagerrettigheder

— en internetguide om rene koretgjer og droftelser med med-
lemsstaterne om ordninger for indferelse af energibesparende
korestil som krav ved kereprover

— et observatorium for bytrafik

— en rekke studier om bytrafik, herunder undersagelser af,
hvordan forskellige slags »grenne zoner« fungerer i EU.

14. Kommissionens handlingsplan for bytrafikken giver mulig-
hed for at fastlegge en EU-ramme, som kan bista de lokale, regio-
nale og nationale myndigheder med at tage affere i byomrader,
hvor der skal udvikles baredygtige transportnet og indferes nye
teknologiske lgsninger under hensyntagen til de forskellige kom-
petencer og ansvarsomrdder. Den giver ogsd mulighed for at
ivaerksztte foranstaltninger, sd EU-borgerne kan velge rene trans-
portformer i byomrdder og @ndre adferd i forbindelse med
bytransport med henblik pa at opfylde malsatningerne for savel
miljobeskyttelse, okonomisk konkurrenceevne som social
samherighed.

15. I Kommissionens handlingsplan beskrives 6 temaer, som
udspringer af heringen om grenbogen. De er verd at kommen-
tere yderligere hver for sig.

Fremme af helhedsstrategier

16. Af de tre foranstaltninger, som foreslds pa omradet, er den
vigtigste nok stette til de lokale myndigheders udarbejdelse af pla-
ner for baredygtig bytrafik, der omfatter bade gods- og person-
transport i byer og oplande. Dette tiltag har Regionsudvalget
allerede hilst velkommen (8).

17. En interessant tilfgjelse, som ber stattes, er forslaget om at
indarbejde bytrafikaspektet i de planer for baeredygtig energi, som
byer, som deltager i borgmesteraftalen (), skal udarbejde for at
fremme en integreret tilgang til energi/klimaandringer og bzre-
dygtig transport/mobilitet.

(8) Se fodnote 4.
(%) www.eumayors.eu.
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18. Kommissionen agter 0gsa at informere om sammenhangen
mellem foranstaltninger for baredygtig bytrafik og regionalpoli-
tiske malsatninger, herunder sammenhzangen mellem bytrans-
port og de transeuropziske transportnet (TEN-T).

Fokus pd borgerne

19. Det anerkendes, at passagerrettigheder og tilgeengelighed af
information om palidelighed, sikkerhed m.m. er nedvendige for
at gore busser, sporvogne, metro og andre offentlige transport-
midler attraktive for kunderne. Kommissionen vil identificere bed-
ste praksis i EU og indfere en rakke frivillige forpligtelser, der kan
styrke passagerernes rettigheder i den offentlige transport — et ini-
tiativ, som Regionsudvalget tidligere har udtryk sin statte til (19).

20. Kommissionen har tenkt sig at samarbejde med bla. de
offentlige transportoperatgrer om at lette udbredelsen af rejsein-
formation med oprettelsen af en EU-portal pa internettet om
offentlig transport for passagerne som endemal og seerlig fokus pa
TEN-T’s vigtigste knudepunkter og deres lokale og regionale for-
bindelser, sddan som Regionsudvalget tidligere har foreslet (19).

21. Kommissionen foresldr at igangsatte en undersggelse af de
operationelle bestemmelser for grenne zoner i EU med henblik pd
udveksling af bedste praksis. Forslaget understatter Regionsudval-
gets forslag (1°) om at indfere en arlig europzisk pris for eksem-
plariske transportinitiativer og -projekter, der kan overferes, som
en del af en pendant til EU-ordningen »BIa Flage, som skal tildeles
byomrader med lave niveauer for forurening og trafikophobning.
Kommissionen foresldr i forbindelse med den europaiske mobil-
tetsuge at optimere den nuverende prisuddeling og at indfere en
serlig pris som incitament for vedtagelse af mobilitetsplaner for
byomrader.

22. Da en energibesparende karestil er en obligatorisk del af
koretimer og kereprove for professionelle chaufferer, vil Kom-
missionen drofte med medlemsstaterne, om — og i sa fald hvor-
dan - energibesparende korestil ogsd kan geres til en del af
kereproven for private bilister.

Mere miljovenlig bytransport

23. Ifelge Kommissionen kan en indsats pd EU-plan vare med
til at styrke markederne for ny og renere keretojsteknologi og
alternative brandstoffer. Den foreslar derfor fortsat ekonomisk

(19) Se fodnote 4.

stotte til forskning og demonstrationsprojekter via det 7. ramme-
program, der kan fremme markedsferingen af lav- eller nulemis-
sionskeretgjer - med sarlig reference til »Gron Bil«initiativet (11),
der fokuserer pé el-biler og den hermed forbundne infrastruktur i
byomréder.

24. Der vil blive udarbejdet en internetbaseret guide om rene og
energieffektive koretgjer, som kan vere en hjlp ved felles ind-
keb af keretgjer til offentlige tjenester.

25. S snart EU har etableret en ramme for internalisering af
eksterne omkostninger, vil Kommissionen lancere en undersg-
gelse af internaliseringens bymassige aspekter, som bla. vil
behandle effektiviteten af betalingslosninger, der lader brugeren
betale de eksterne omkostninger (dvs. miljo- og treengselsomkost-
ninger o. lign.).

Flere finansieringsmidler

26. En specifik anbefaling fra Regionsudvalget (1) har veret, at
europzisk finansiering og samfinansiering af transportprojekter i
byerne ber athange af, om der findes integrerede mobilitetspla-
ner i byerne, hvilket yderligere oger forventningerne om incita-
menter fra EU til sddanne planer. Regionsudvalget har ogsa sldet
til lyd for indferelsen af europziske finansieringsinstrumenter,
som vil muliggere samfinansiering af mobilitetsplaner for byom-
rdder under forudsetning af, at der findes offentlige-
offentlige/offentlige-private aftaler om bytrafik, som kan sikre
finansiering fra den private sektor og fra lokale, regionale og
nationale programmer.

27. I Kommissionens handlingsplan foreslds det at bruge
EU-finansiering (f.eks. via Den Europaiske Investeringsbanks
instrumenter) som et vigtigt incitament og en loftestang for privat
finansiering, hvilket kan veere en hjalp for lokale myndigheder,
der udvikler innovative offentlig-private partnerskabsordninger.
Kommissionen vil bistd myndigheder og akterer med at under-
soge cksisterende finansieringsmuligheder og udvikle innovative
offentlige-private partnerskabsordninger.

28. Kommissionen har desuden indset, at den ber viderefore sin
stotte til Civitas-initiativet ud over den tredje generation af pro-
jekter, der blev ivaerksat i 2008, sddan som Regionsudvalget tid-
ligere har plaederet for (19).

(1) http:/[ec.europa.euresearch/transport/info/green_cars_intiative_en.html.
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Udveksling af viden og erfaringer

29. Kommissionen vil undersgge, hvordan man bedst kan for-
bedre dataindsamlingen vedrerende bytransport og mobilitet og
oprette en virtuel platform til udveksling af oplysninger, data og
statistik, overvdgning af udviklingen og fremme af udvekslingen
af bedste praksis pa grundlag af eksisterende initiativer (12). Dette
tiltag har Regionsudvalget allerede hilst velkommen.

Optimering af bytrafikken

30. Kommissionen onsker at fremme effektiv godslogistik og
omlagning til mere miljgvenlige transportformer, og den har i
den henseende i sinde at atholde en konference om godstransport
ibyerne i 2010. Regionsudvalget hilser dette initiativ velkommen.

31. Kommissionen agter ogsd at tilbyde bistand til indferelsen
af intelligente transportsystemer — helst med indbyrdes kompati-
ble kommunikationsprotokoller og dataoverfersler med henblik
pa at forbedre bytrafik bl.a. gennem elektronisk billettering og
betaling, trafikregulering, rejseinformation etc.

II. POLITISKE ANBEFALINGER

REGIONSUDVALGET

32. bifalder Kommissionens handlingsplan for bytrafik og stet-
ter de foresldede foranstaltninger, da disse ikke undergraver neer-
hedsprincippet og de lokale, regionale og nationale myndigheders
primeare ansvar, og understreger, at bytrafikkens udfordringer er
lige sé vigtige som regional og langdistancetransportinfrastruktur
og under alle omstandigheder virker som et supplement til ind-
satsen  pa  forskellige territorielle eller  funktionelle
handlingsomrader.

Finansiering af et skift til offentlig transport

33. mener ikke, at teknologibaserede foranstaltninger med
stotte fra det 7. rammeprogram (ny motorteknologi, bedre braend-
stoffer og andre forbedringer) kan std alene, hvis mélet er offent-
lige transportsystemer af hgj kvalitet, der er sikre og
overkommelige i pris, omfattende omlaegning til mere miljeven-
lige transportformer og lavere trafikteethed i byerne. Man ber
fremme trafikoverflytning til alle former for kollektiv transport,
cykling og gang;

34. anmoder derfor Kommissionen om pé grundlag af klare
baredygtighedskriterier at vare opmarksom pa mobiliteten i
byer og oplande i EU via strukturfondene og samherighedspoli-
tikken, Den Europeiske Investeringsbank og Den Europeiske
Bank for Genopbygning og Udvikling;

(12) Se f.eks. www.eltis.org.

35. anmoder desuden om, at der i forbindelse med den kom-
mende revision af de finansielle overslag for EU tages hensyn til
bytransportbehov — navnlig fordi skonomisk stette til bytrafik-
planer kan levere et betydeligt bidrag til de tre sgjler, som er knyt-
tet til baeredygtig udvikling i storbyomrdder: den gkonomiske,
den miljemassige og den sociale sgjle;

36. stotter Europa-Parlamentets forslag om, at man i de finan-
sielle overslag for 2014-20 ber undersege muligheden for et
europaisk finansielt instrument, som gor det muligt at
samfinansiere:

— mobilitetsplaner i byomraderne og

— investering i mobilitet i byer og storbyomréder, der opfylder
EU’s miljgemassige og socio-ekonomiske mélsatninger;

37. anser disse foranstaltninger for berettigede, fordi sikre, bil-
lige og veludbyggede offentlige transportsystemer af hoj kvalitet i
de europaiske byer og forstadsomrdder vil gore det muligt

— at fremme gkonomisk vakst og konkurrenceevne ved at ned-
bringe trafikophobning og transportomkostninger, tilrette-
leegge forvaltningen af passager- og godstrafikken bedre,
skabe nye arbejdspladser til stotte for offentlige transportsy-
stemer og gge sddanne investeringers loftestangseffekt (13);

— at forbedre miljoets kvalitet ved at reducere drivhusgasemis-
sioner og andre forurenende emissioner, ved at reducere vej-
transporten og spare energi (14) og ved at forbedre
luftkvaliteten og mindske negative folger for helbredet i form
af respiratoriske sygdomme og hjerte-karsygdomme;

— at styrke social og territorial samherighed (1°) gennem oget
mobilitet blandt indbyggerne, iser udstedte grupper i fattige
forstaeder, og samtidig sikre boligomrader og turistattraktio-
ner i bycentre et bedre miljg.

(13) Investeringer i offentlig transport har en multiplikatoreffekt pa 2 til
2,5 pa de lokale og regionale gkonomier — Kommissionens 5. ram-
meprogram (2005), Transecon-studie.

(14) I byer, hvor offentlig transport stir for en stor del af den samlede
transport, kan der spares 4-500 kg brandstof per indbygger om éret
- UPUV.

(15) Se fodnote 5.
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At velge en integreret tilgang til bypolitik

38. mener, at der er brug for sterre sammenhang i EU’s poli-
tikker og initiativer og ikke mindst en integreret tilgang til bypo-
litik og fysisk planlegning, sd initiativer til bekaempelse af
trafikophobning og forurening via udviklingen af integrerede
baeredygtige bytrafikplaner i storbyomraderne ikke mister deres
virkning pd grund af politikker for fysisk planlegning eller
boligbyggeri;

39. gentager sin stotte til udvikling af planer for baredygtig
bytrafik — som et minimum for storbyer, byomrader og oplande -
der tager fat pa indbyggernes adgangsmuligheder og disse omré-
ders godstransportbehov sdvel som traeengselsproblemer og folger
for milje og helbred;

40. pladerer for indferelsen af incitamenter pa EU-niveau, der
sikrer, at EU-finansiering eller -medfinansiering af transportpro-
jekter i bestemte by- og forstadsomrédder bliver gjort athengig af,
at der findes planer for baeredygtig trafik i byer og storbyer, og at
der vedtages mobilitetsaftaler, der via offentlige-private partner-
skabsaftaler kan sikre finansiering fra den private sektor og fra
lokale, regionale og nationale programmer;

41. er klar over, at mange byer allerede har udarbejdet mobili-
tetsplaner, men finder, at hvis denne tilgang blev udbredt til alle
storre byomrdder med aktiv inddragelse af de berorte aktorer, ville
byerne bevare friheden til at tilpasse mobilitetsplaner til deres
egne forhold, samtidig med at Kommissionen ville kunne vise
merveardien af en EU-indsats;

42. gor opmarksom pd, at Kommissionen, der allerede tidligere
har opfordret de lokale myndigheder til at udvikle og gennemfore
planer for baeredygtig bytrafik (19), ber tilskynde medlemsstaterne
til at gore dette obligatorisk for alle storre by- og forstadsomra-
der samt indfere passende incitamenter, der kan tilskynde de
lokale og regionale myndigheder til at udarbejde sddanne planer;

43. anmoder om, at Civitas-initiativet far tilfort flere bevillinger,
sd det ud over demonstrationsprojekter og udveksling af bedste
praksis kan bidrage til fremme og gennemforelse af bytrafikplaner;

44. anmoder Kommissionen om at tilskynde yderligere til
udvikling og gennemforelse af bytrafikplaner ved at indfere en
arlig europeisk pris for eksemplariske transportinitiativer og
-projekter, der kan overferes, som en del af en »Gront Flag«-EU-
ordning, som f.eks. skal tildeles byomrader, der vedtager bytrafik-
planer og opndr lave niveauer for forurening og trafikophobning
eller har sarligt gode resultater med at pavirke brugernes valg af
transportmiddel (modal split);

(16) Temastrategi for bymiljoet - KOM(2005) 718.

45. anbefaler Kommissionen at vedtage et sat kriterier, som
skal veere opfyldt, for at en by kan fa tildelt »Grent Flage, men
erkender, at opndelse af lave luft- og stejforureningsniveauer samt
fa treengselsproblemer (hastighed og rejsetidens palidelighed) vil
vare udfordringer af et variabelt omfang for byerne i betragtning
af den store forskellighed, der kendetegner byer og bytransport;

46. anbefaler, at man ved tildelingen af »Gront Flag« til byer sik-
rer, at man fremmer en gren tankegang og miljghensyn i byom-
raderne, f.eks. ved at begunstige alternative former for befordring
(gennem udbygning af fodgaenger- og cykelbaner og —stier eller
fremme af andre alternative transportformer).

Tilskyndelse til at skifte til andre transportformer

47. mener, at EU-borgerne, nu hvor de er blevet mere bevidste
om klimaforandringerne, kan vere mere villige til at acceptere
foranstaltninger, som lader brugerne betale for transportsystemer-
nes eksterne omkostninger (miljo, trafikteethed m.m.), hvor
offentlige myndigheder ikke investerer i offentlig transport — altsd
»forureneren betaler-princippete;

48. anmoder Kommissionen om snarest muligt at igangsette
den foresldede undersogelse af de bymaessige aspekter af interna-
liseringen af de forskellige transportformers eksterne omkostnin-
ger, sd der kan vedtages foranstaltninger, som vil bidrage til en ny
balance med hensyn til de omkostninger, der er forbundet med de
forskellige transportformer (17) (18), og resultere i mere baeredyg-
tige transportsystemer i byomraderne;

49. mener, at retningslinjer fra Kommissionen, der viser de for-
skellige muligheder for at afspejle de eksterne omkostninger ved
mobilitet i transportpriserne, vil virke befordrende pa befolknin-
gens stotte til rene transportformer, bidrage til et skift til mere
miljevenlige transportformer og gere det klart for borgerne, at
individuel transport kun fremstar som billigere, fordi de eksterne
omkostninger ikke kan ses i transportregnskabet;

50. glader sig over Kommissionens stotte til forskning i rene,
energieffektive keretgjer og alternative brandstoffer, men ger
samtidig opmarksom p4, at selv om teknologiske fremskridt vil
befordre miljeforbedringer, er der ogsa brug for foranstaltninger
til omlaegning til andre transportformer for at lgse bade milje- og
treengselsproblemer i byomréader.

(7) Tog- og busbilletter stiger hurtigere end omkostningerne ved at kore
i egen bil — Det Europaeiske Miljoagentur, rapport 3/2004.

(18) En bearedygtig fremtid for transporten: pd vej mod et integreret og
brugervenligt transportsystem med teknologien som drivkraft (ord-
forer: Vaino Hallikmagi, CdR 146/2009 fin).



27.8.2010

Den Europiske Unions Tidende

C 232/35

Forbedring af passagernes rettigheder

51. stotter Kommissionens forslag vedrerende passagerrettighe-
der og adgang til information om sikkerhed og palidelighed, men
anmoder, da disse kun vil fa karakter af frivillige forpligtelser base-
ret pd bedste EU-praksis, samtidig Kommissionen om at ege den

Bruxelles, den 15. april 2010

forventede effekt af disse forslag ved at stotte kommunikations-
og oplysningskampagner i medlemsstaterne i samarbejde med de
lokale, regionale og nationale myndigheder;

52. foresldr, at en sddan oplysningskampagne kommer til at
omfatte information om virkningen af bytrafikforanstaltninger og
EU-borgernes valg af transportform pé Europas og de europaiske
regioners pkonomiske konkurrenceevne og miljg.

Ramén Luis VALCARCEL SISO

Forste neestformand for
Regionsudvalget



