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REGIONSUDVALGET

— fremhaever, at neglen til etablering af en baredygtig transportmodel ikke ligger i en begransning af
eftersporgslen efter transporttjenesteydelser. Det afgerende er ikke det samlede antal befordrede
passagerer eller maengden af transporterede varer, men maden hvorpd transporten foregar. Trafikale
adferdsmenstre, der ikke tager hejde for baredygtighedsaspektet, kan kun inddemmes gennem en
passende prispolitik i transportsektoren. Derfor er det vigtigt at finde frem til en retferdig og gennem-
skuelig formel for fordelingen af transportomkostninger pa alle transportformer;

— understreger, at der i arbejdet med at oge transportsektorens beredygtighed md ses narmere pa
treengselsproblemer. Det er ikke tilstrackkeligt at gge transportnettenes kapacitet, idet de miljemaessige
folgevirkninger af storre transportnetvaerk nemt ndr op pa et uacceptabelt niveau. De bearedygtige
transportformers konkurrenceevne ber derfor styrkes;

— konstaterer, at de lokale og regionale myndigheder har en klar interesse i at fremme alternativer til
vejtransport, sarligt der, hvor vejnettet er karakteriseret ved flaskehalse, iser i folsomme omrider og
omrdder med vanskelige naturforhold, da de skaber alvorlige problemer med stgj, forurenende emis-
sioner, kedannelse, forsinkelser, hurtig nedslidning af vejnettet, og de enkelte myndigheder derfor har
store udgifter til vedligeholdelse af vejnettet;

— fremhaver, at transportnettene i byer, opland og regioner udger en vigtig bestanddel af de over-
ordnede transportnet og globale forsyningskader, og at det derfor er ngdvendigt at vie dette omrade
serlig opmarksomhed;

— beder om, at hvidbogen om transport sender et staerkt politisk signal til den kommende revision af
EU’s budget om, at den fremtidige budgetramme for EU’s transportpolitik skal stemme overens med
EU’s erklaerede ambitioner og omvendt.
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I.  POLITISKE ANBEFALINGER

REGIONSUDVALGET

Indledning

1.  bifalder Kommissionens meddelelse om en baredygtig
fremtid for transporten, der er et ferste skridt hen imod en
revision af EU’s transportpolitik for de kommende értier;

2. er enigt med Kommissionen i, at transportpolitikken ma
bygge pé en langsigtet og baeredygtig plan for person- og gods-
trafikken. For at kunne udforme en sddan transportpolitik er det
forst og fremmest nedvendigt at foretage en omhyggelig vurde-
ring af de faktorer, der indvirker pa transportsektoren;

3. finder, at fremtidige transportnet ber sikre gode forbin-
delser til alle EU’s regioner, hvilket er en af de vigtigste forud-
setninger for territorial samherighed i EU. Dette forhold har
afgerende betydning for, at der kan sikres en stadig dybere
social og ekonomisk integration og en beredygtig udvikling.
For at transportpolitikken kan gennemfores, er medlemsstaterne
nedt til at vise sterkere politisk vilje og i hejere grad at stotte
op om bzredygtige og innovative transportstrategier.

Politiske anbefalinger

Regionsudvalget

4. finder, at der i den reviderede hvidbog om transportpoli-
tikken ber foretages en meget mere systematisk og betydeligt
grundigere analyse af de eksterne faktorer, af udviklingen i
transportsektoren og at dennes konsekvenser og dens samspil
med andre udviklinger. Det er ligeledes nedvendigt at drefte
virkningerne af klimazndringerne og de ekonomiske foran-
dringer pd udviklingen i transportsektoren og de faktorer,
som indvirker herpd;

5. finder, at det strategiske udviklingsdokument ber
suppleres med en (sammenlignende) analyse af de sociale,
gkonomiske og miljemassige virkninger af de politiske beslut-
ninger og planlagte foranstaltninger, der er indeholdt i dette
dokument. Ideelt set vil resultaterne af en sddan analyse blive
overfort til medlemsstats- og regionsniveau, sdledes at eventuelle
forskelle i virkningerne af den falles transportpolitik kan tages
op til vurdering. Alle konceptuelle tilgange til transportpoli-

tikken, der har relevans for debatten om transportens fremtid,
ber tages op til overvejelse;

6. finder det som led i udformningen af EU’s transportpolitik
vigtigt, at medlemsstaternes lokale og regionale myndigheder i
hgjere grad gives mulighed for at fi indflydelse pa udarbejdelsen
af strategiplaner og i beslutningstagningen, siledes at der kan
skabes en lovgivnings- og programmeringsramme, som giver
mulighed for at gennemfore initiativer og foranstaltninger pa
transportomradet. Det er de lokale og regionale beslutnings-
tagere, der bedst kan bedemme, hvilken indsats der kraves
for at lgse transportproblemerne pa lokalt og regionalt plan.
Subsidiaritetsprincippet ber derfor overholdes, nir EU og det
nationale niveau yder stotte til lokale og regionale myndigheder;

7. understreger, at der ved udviklingen af transportinfra-
struktur ber opstilles prioriteter i relation til net og projekter.
De centrale EU-institutioner og de nationale regeringer ber yde
politisk og finansiel stotte med henblik pd hurtig udbygning af
hejtprioriterede infrastrukturer;

8.  understreger, at man ved udviklingen af TEN-T-nettet - der
i stedet for en projektorienteret tilgang (30 prioriterede
projekter) nu vil blive omfattet af en tilgang, der differentierer
mellem det samlede transportnet og TEN-T-hovednettet - ber
sikre, at regioner i EU’s yderste periferi, granseregioner og
regioner med vanskelige naturlige betingelser ogsd fremover
far tilstreekkelig opmerksomhed og stette, nir det galder om
at forbedre transportforbindelserne mellem EU’s kerne og dets
nabolande. Af hensyn til bade den indre og den ydre territoriale
samherighed i Europa ber EU’s transportpolitik derfor ogsd
leegge op til, at der feks. differentieres mellem de prioriterede
forbindelser og net, herunder finansieringsmekanismerne pa
omrddet. Der er behov for et regelvark, der endnu tydeligere
end for viser, efter hvilke principper og metoder TEN-T-nettet er
lagt fast, og om nedvendigt, hvordan det kan endres og
udvides. De igangvarende prioriterede TEN-T-projekter ber
under alle omstaendigheder afsluttes. Suppleringer og forlen-
gelser med henblik péd at fuldfere et net ber indgd som led i
TEN-T-hovednettet. Ligeledes bgr man fremme en bedre
produktkoordinering mellem medlemsstaterne for at undga, at
der opstdr tomrum mellem planleegnings- og anlaggelsesfasen,
og med det formdl at prioritere de greenseoverskridende strak-
ninger.
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9. understreger, at godstrafikken har afgerende betydning for
en velfungerende europazisk ekonomi. Samtidig belastes det
europaiske transportsystem i stigende grad af trafiktreengsel,
der forst og fremmest skyldes den ulige fordeling af transport-
former (under de nuvarende markedsvilkdr har vejtransporten
uforholdsmaessigt store konkurrencefordele), en utilstraekkelig
infrastruktur og manglende interoperabilitet mellem de forskel-
lige transportformer. Regionsudvalget finder, at der bade ved
den nedvendige beslutningstagning i forbindelse med TEN-T,
mobiliteten i byerne og fastleggelsen af prioriteterne for
finansiering via Den Europziske Fond for Regionaludvikling
bor laegges storre vagt pd at samordne og sikre overensstem-
melsen mellem de forskellige losninger, der sigter mod at
forbedre integrationen mellem specifikke transportinfrastruk-
turer;

10.  pointerer, at byerne udger en vasentlig og ligeberettiget
del af transportnettet. Byerne er nemlig kommunikationsknude-
punkter, hvor forskellige transportformer krydser hinandens
veje, og hvor transportvejene i almindelighed starter og slutter.
Derfor ber transport i byerne veare genstand for samme
opmarksomhed som transportnettene;

11.  efterlyser en yderligere forenkling af EU’s procedurer for
tildeling af stotte og mener, at der ma vere overensstemmelse
mellem nationale og EU-stgtteprogrammer;

12.  beder om, at hvidbogen om transport sender et staerkt
politisk signal til den kommende revision af EU’s budget om, at
den fremtidige budgetramme for EU’s transportpolitik skal
stemme overens med EU’s erklerede ambitioner og omvendt.

Bane, sofart og flodtransport

Regionsudvalget

13.  finder, at fragmenteringen af jernbanemarkedet er et stort
problem. Det er ogsd absolut nedvendigt at fa fjernet flaske-
halsene i de eksisterende infrastrukturer, iseer dem, der opstir
ved granseovergangene eller naturlige barrierer. Der ber frem-
secttes baredygtige og effektive losningsforslag for dels at sikre
et velfungerende europzisk jernbanenet, der kan fremvise trafi-
kydelser af hej kvalitet bdde med hensyn til transporttid, pali-
delighed og kapacitet, dels i hejere grad at fa flyttet godstrans-
porten vak fra vejene og over pé skinnerne;

14.  medgiver, at forskellige infrastrukturstandarder i de
enkelte medlemsstater - som f.eks. forskelle i sporvidde,
strom- og sikkerhedssystemer - bidrager til at ege fragmente-
ringen i trafiksektoren. Harmonisering af infrastruktur og mate-
riel forudsaetter harmonisering af tekniske standarder og dermed
investeringer i infrastrukturen. Samtidig ber de forskellige natio-

nale bestemmelser om lokomotivfereruddannelsen og om
sikkerhed og transport harmoniseres, og ligeledes ber der i
stil med flytrafikken indfares et falles trafikstyringssprog i den
internationale trafik, navnlig i forhold til tredjelande. Mélet er at
styrke konkurrenceevnen i forhold til vejtransporten. P& over-
belastede strakninger skal der skabes forudsatninger for, at
person- og godstransporten pd de falles jernbanelinjer kan
afvikles uden gensidige hindringer, eller at der, i det omfang
dette er teknisk muligt og ekonomisk rentabelt, kan anlagges
nye jernbaner, og at person- og godstrafikken kan holdes
adskilt;

15.  finder, at ny infrastruktur til godstrafik pa den ene side
skal sikre forbindelserne til byernes centrum, men at denne pé
den anden side ikke mé resultere i en eget trafik i bycentre,
hvilket ville forvaerre trafiktraengslen;

16.  finder, at der i vigtige omrader ber anlaegges havne med
gode multimodale transportforbindelser med henblik pd, at
fierntliggende regioner eokonomisk forankres i EU’s kerne.
Regionsudvalget finder, at der er behov for en multimodal
transportforbindelse til de regioner, hvor sefarten spiller en
meget stor rolle;

17.  understreger, at sg- og flodtransport ber fremmes,
eftersom disse transportformer kan spille en neglerolle i
bekaempelsen af klimaaendringer. Endvidere ber eksisterende
programmer som »motorveje til sos« vasentligt udbygges, idet
de bidrager til EU’s mal inden for sdvel transport som territorial
samhgrighed. Sg- og flodtransport kan ligeledes bidrage til at
dzkke den stigende efterspergsel inden for person- og gods-
trafikken. Samtidig skal der sattes ind pa til stadighed at
mindske miljebelastningen fra skibstransport, havne og logistik-
centre. Regionsudvalget beklager derfor, at den internationale
skibsfart endnu ikke er omfattet af Kyoto-protokollen og tids-
planen for mindskelse af udledningerne af drivhusgasser. For sd
vidt muligt at forhindre, at der opstdr konkurrencemassige
ulemper for den europziske sefartsindustri, ber EU som en
prioriteret opgave arbejde for, at bindende regler vedtages pd
internationalt plan. Derudover ber det underseges, hvilke
konsekvenser det vil have at indfere havneafgifter, der er diffe-
rentieret efter skibets miljobelastning;

18. er overbevist om, at en af prioriteterne for den falles
transportpolitik ber vare at udvikle multimodale trafikknude-
punkter. Hvis en storre del af godstransporten overferes til jern-
baner, ber det samtidig sikres, at denne transportform over-
holder sikkerheds- og miljokrav og har mindst mulig negativ
indvirkning pd persontransporten.
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Lufttransport pa mellemlang og lang sigt at traeffe passende ledsageforanstalt-

) ninger, f.eks. med henblik pa en omlegning af den skonomiske
Regionsudvalget

19.  finder, at der ber tages hejde for tekniske og fysiske
lesninger, der kan begrense luftfartens miljgbelastning i form
af stej og luftforurening med henblik pa at udvikle denne trans-
portforms potentiale. Ved internalisering af miljgomkostnin-
gerne i flypriserne md man dog ikke glemme, at luftfarten
ikke har samme veagt i de enkelte regioner, og at den ogsd
skaber en god forbindelse til fjerntliggende regioner i Europa.
[ forbindelse med udbygning af lufthavnsinfrastrukturen vil iser
mellemstore byer og @-omrdder have brug for EU’s hjalp for at
kunne sikre sikker lufttransport og tilfredse kunder;

20.  finder, at der md sikres fair konkurrence mellem lufthav-
nene ved at fastsatte felles regler for beregning og fastlaeggelse
af lufthavnsafgifter.

Transportomkostninger og investeringer

Regionsudvalget

21.  papeger, at investeringerne skal koordineres bedre. F.eks.
ber TEN-T-midlerne fortsat anvendes til at fremme markeds-
baserede jernbaneprojekter, og regionalstetten ber vere bedre
malrettet miljovenlige transportformer for derved at styrke den
territoriale samherighed i EU;

22.  henviser til, at internalisering af de eksterne omkost-
ninger (miljeforurening, ulykker, tidsforbrug) i transportomkost-
ningerne og handhavelse af »brugeren betaler«princippet er en
vasentlig forudsetning for en afbalanceret og baredygtig
indsats af de forskellige transportformer. Samtidig ber de
penge, der indvindes herved, investeres i miljovenlige transport-
midler. Det vil vare med til at sikre miljovenlige transport-
midler, gge den overordnede effektivitet for alle transportmidler
og skabe storre interoperabilitet. Derudover ber der ogsd tages
stilling til, hvorvidt de parametre, der ligger til grund for
sddanne beregninger, er finansielt acceptable for det nuverende
sociogkonomiske rum. Ellers vil erhvervssektorer og virksom-
heder, der er afhangige af transportforbindelser, miste deres
konkurrenceevne savel pa nationalt som europeisk plan;

23.  bemearker, at der ikke kan stilles sporgsmalstegn ved den
centrale og principielle mélsatning om, at der skal tilstraebes
daxkning for de reelle omkostninger. Hvis hovedparten af inve-
steringerne i transportinfrastruktur honorerer princippet om
»brugeren betaler¢, kan det fore til okonomiske og sociale
forskydninger i visse regioner. Det henstilles til medlemsstater,
der har planer om at indfere trafikgebyrer, der er fastsat efter
moderne metoder, dvs. med udgangspunkt i dekning af de
reelle omkostninger, samtidig hermed at vurdere de gkono-
miske, miljomassige og sociale konsekvenser heraf for i det
fornedne omfang at have mulighed for af strategiske grunde

stotte, der specifikt ydes til regionerne;

24, minder om Regionsudvalgets udtalelser om grenbogen
om bytransport (CdR 236/2007) og om handlingsplanen om
mobilitet i byerne (CdR 417/2008), som Kommissionen offent-
liggjorde i september 2009, hvormed den opfyldte en forvent-
ning, som sivel Regionsudvalget som Europa-Parlamentets i
faellesskab havde givet udtryk for.

Bytrafik

Regionsudvalget

25.  gor opmarksom p4, hvor veasentlig udviklingen af bytra-
fikken er, idet byerne udger uadskillige bestanddele af trans-
portnettene og knudepunkter for de forskellige transportformer.
Den store udfordring for bytrafikkens vedkommende bestar i at
skabe passende vilkar for en prioritering af den offentlige trans-
port og i kraft heraf at forbedre dens stilling pd persontrans-
portomrddet, tilretteleegge trafikplanlegningen saledes, at sd
megen trafik som muligt ledes uden om bykernerne, udbygge
nettet for fodgangere og cyklister, oge elektriske keretojers
andel af den samlede vognpark og fremme anvendelsen af
miljgvenlige transportformer;

26.  anbefaler, at byerne traffer strengere foranstaltninger til
imodegdelse af bytrafikkens negative miljomassige konse-
kvenser og fremme af en sund mobilitet. Det er vigtigt, at EU
overholder subsidiaritetsprincippet, sd der skabes bedre forud-
seetninger for, at de ansvarlige lokale og regionale myndigheder
patager sig dette ansvar;

27.  anser det for nedvendigt at indrette EU’s transportpolitik
pd en mdde, som fremmer udviklingen af falles lokale trans-
portnet, der omfatter bycentre, forsteeder og opland samt i
seerlig grad udviklingen af transportsystemer pa skinnenettet —
jernbanesystemer, regionalbaner og sporvognsnet — til en ny
form for regionaltogstrafik;

28.  anser den lgbende udveksling af god praksis for bytra-
fikkens udvikling og drift for at vare vigtig pd felgende
omrader: park-and-ride, park-and-walk, udvikling af elektriske
koretgjer, udbygning af transportnettet til den lette trafik,
anleg af sarskilte vejbaner for den offentlige transport, multi-
modale terminaler ved indfaldsvejene til byerne, udvikling af
Carsharingtjenesteydelser, @ndring af transportadferden vha.
styrende foranstaltninger (uddannelsestiltag, oplysningskam-
pagner) og restriktioner (treengselsafgifter, P-afgifter). EU ber
etablere og videreudvikle stgttemekanismer til fremme af samar-
bejdsprojekter, der satser pd udformning af felles losnings-
modeller og udveksling af erfaringer.
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Teknologisk udvikling

Regionsudvalget

29. anser det for nedvendigt, at elektroniske billetsystemer
far forrang ved udviklingen af en multimodal offentlig transport,
idet sddanne systemer gor det muligt at foretage en nejagtig
beregning af de ombkostninger, som er forbundet med den
enkelte rute, at planlegge ruten efter den rejsendes behov og
gore den offentlige transport mere brugervenlig. Anvendelsen af
nye informationsteknologier ma stotte udviklingen af intel-
ligente intermodale transportsystemer, og EU ber stotte denne
udvikling;

30.  har den holdning, at det i forbindelse med den teknolo-
giske udvikling handler om at stette teknologioverforslen
mellem regionerne og mellem de forskellige regionale niveauer.
Midlerne til udvikling af tekniske lgsninger ber ikke kun gives
til teknologier, der er skraddersyede til storbyers behov. Tvart-
imod ber udvikling og finansiering ske pd en made, der sikrer,
at en vasentlig del af midlerne gar til udvikling af velegnede og
baredygtige losningsmodeller, der tilgodeser behovet i mindre
og mellemstore byer samt i disse byers opland;

31.  understreger, at der, med henblik pd at nd malet om at
mindske transportsektorens olieatheengighed, ma skabes mulig-
heder for at foretage en differentieret fastlaeggelse af de afgifter,
der pélaegges brandstoffer, som udvindes af andre rastoffer, og
om nedvendigt ogsd at gd under de minimumsgranser, der er
fastlagt pd EU-niveau;

32, henviser til, at en harmonisering og styrkelse af kontrol-
og overvagningsmekanismerne har afgerende betydning for en
bedre trafiksikkerhed. Ved harmoniseringen af sikkerhedskra-
vene ma der tages hejde for lokale naturlige forhold, vejtyper,
kulturelle traditioner mm. Forudsetningen for, at databaserne
vedrerende trafikuheld kan integreres, er, at der som et
minimum sker en delvis standardisering af de betegnelser, der
anvendes i de nationale databaser;

33.  har den holdning, at der, hvad trafikovervdgningen
angdr, ma skabes forudsatninger for udarbejdelse og indferelse
af generelle og felles losninger, der baserer sig pd informations-
teknologi og GPS. EU’s vigtigste rolle bestdr, ud over fremme af
forskning og udvikling, i at fastlaegge felles standarder, der gor
det muligt for medlemsstaterne fuldstaendigt at kontrollere de
graenseoverskridende trafikstromme.

Undervisning i trafik

Regionsudvalget

34.  fremhaver, at uddannelsesinstitutionerne spiller en
noglerolle for formidlingen af en sikker og miljevenlig adferd
i trafikken. Der ma skabes forudsatninger for, at undervisning i
trafikadfeerd kan indgd i uddannelsesinstitutionernes leereplaner i
alle lande. P4 uddannelsesomrddet kan EU opfordre til, at der
gennemfores praksisrelaterede undersegelser, som kan danne
grundlag for felles padagogiske anbefalinger i form af mate-
rialer og undervisningsmoduler for bernehaver og skoler.

Forbindelser med nabolandene, granseoverskridende akti-
viteter

Regionsudvalget

35. anser etableringen af bedre transportforbindelser til
nabolandene for at vare sarlig vigtig. Dette kreever, at EU’s
centrale institutioner samt regeringerne i medlemsstater og tred-
jelande foretager felles investeringer i granseanlaeg (terminaler,
veje, broer) med henblik pd at sikre en hurtig og miljevenlig
afvikling af greensetrafikken for sével gods som personer. Lige sd
vigtigt er det, at der gares fremskrift med hensyn til en harmo-
nisering af forvaltnings- og toldprocedurer ved granserne.
Samarbejdet pa dette omrdde mé uddybes;

36.  anser det for vigtigt, at transportpolitikken bidrager til, at
regionerne i den yderste periferi bliver integreret i deres eget
bagland, ved at stette etableringen af miljevenlige farge- og
flyforbindelser, som kan forbinde disse regioner med landene i
deres regionale omrdde, samtidigt med at kombinationen af
transportformer fremmes;

37.  har den holdning, at medlemsstaterne og EU’s institu-
tioner md arbejde for, at medlemsstaternes virksomheder har
lige konkurrencevilkdr for samtlige transportformer, hvad
angdr brendstofafgifter, havnegebyrer, lufthavnsafgifter, jern-
baneafgifter, miljgkrav mm., ndr der dreftes transportspergsmdl
i internationale organisationer eller under forhandlinger med
tredjelande. Disse speorgsmdl har swrlig stor betydning for
gkonomien i de medlemsstater, der udger EU’s ydre granse.
Der ma ogsd tages hgjde for de ulige konkurrencevilkér, hvad
angdr internalisering af de eksterne omkostninger.

Konklusioner og anbefalinger

Regionsudvalget

38.  understreger, at den fri bevagelighed er en grundlag-
gende ret for unionens borgere og en grundtanke i EU. P4
samme méde udger princippet om varernes fri bevagelighed
en hjernesten i det indre marked. Noglen til etablering af en
baredygtig transportmodel ligger ikke i en begrensning af efter-
sporgslen efter transporttjenesteydelser;

39.  fremhaver, at det afggrende ikke er det samlede antal
befordrede passagerer eller mangden af transporterede varer,
men mdaden hvorpd transporten foregdr. Trafikale adfeerdsmen-
stre, der ikke tager hejde for baredygtighedsaspektet, kan kun
inddeemmes gennem en passende prispolitik i transportsektoren.
Derfor er det vigtigt at finde frem til en retferdig og gennem-
skuelig formel for fordelingen af transportomkostninger pa alle
transportformer;

40.  understreger, at der i arbejdet med at @ge transportsek-
torens baredygtighed mé ses nermere pé treengselsproblemer.
Medlemsstaterne ber forpligte sig til at investere i miljevenlig
infrastruktur, sé flaskehalse kan ryddes af vejen. Samtidig er det
ikke tilstraekkeligt at @ge transportnettenes kapacitet, idet de
miljomaessige folgevirkninger af storre transportnetvark nemt
nar op pd et uacceptabelt niveau. De baredygtige transportfor-
mers konkurrenceevne ber derfor styrkes;
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41.  konstaterer, at de lokale og regionale myndigheder har
en klar interesse i at fremme alternativer til vejtransport, seerligt
der, hvor vejnettet er karakteriseret ved flaskehalse, og iser i
felsomme omrader og omrader med vanskelige naturforhold, da
de skaber alvorlige problemer med stgj, forurenende emissioner,
kedannelse, forsinkelser, hurtig nedslidning af vejnettet, og de
enkelte myndigheder derfor har store udgifter til vedligeholdelse
af vejnettet;

42.  har den holdning, at sg- og jernbanetransportens
konkurrenceevne méd udbygges. For at sikre et velfungerende
europeisk jernbanenet, der ikke blot med hensyn til transporttid
og pélidelighed, men ogsd hvad angdr transportkapacitet frem-
viser transportydelser af hej kvalitet, md fragmenteringen af det
europaiske jernbanemarked reduceres. Samtidig ma der etab-
leres et harmoniseret sgtransportrum, og investeringer i havne
og infrastruktur, der er integreret i de overordnede transportnet,
ma prioriteres;

Bruxelles, den 4. december 2009.

43.  fremhaver, at transportsystemet i byer og regioner har
en betydelig indflydelse pd den regionale udvikling. Transport-
nettene i byer, opland og regioner udger en vigtig bestanddel af
de overordnede transportnet og globale forsyningskader, og det
er derfor ngdvendigt at vie dette omrade sarlig opmarksomhed;

44.  har den holdning, at fremtidens transportnet ma sikre
gode adgangsmuligheder til alle europaiske regioner. Samtidig
ber de lokale og regionale myndigheder og andre berorte
aktorer pd lokalt og regionalt niveau, hores om alle initiativer,
der kan fa indflydelse pd det europwiske transportnets fremtid.
Inddragelsen skal sté i forhold til den rolle, som myndigheden
eller aktgren spiller i forbindelse med gennemferelsen af de
enkelte foranstaltninger pé transportomradet og udformningen
af den lovgivnings- og planlegningsramme, der er nedvendig
for transportinitiativernes gennemforelse.

Luc VAN DEN BRANDE
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