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1)

BEGRUNDELSE

BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

¢ Begrundelse og formal

Malet for EU's trafiksikkerhedspolitik har siden 2001 varet at halvere antallet af
trafikdrabte inden 2010. I 2001 omkom 54 000 mennesker pa vejene i de 27 lande,
som nu er medlemmer af EU, og der er siden da truffet mange foranstaltninger for at
halvere dette tal. I 2007 var der for forste gang siden 2001 ikke sket fremskridt med
nedbringelsen af antallet af trafikdraebte 1 EU. Antallet af drabte faldt med 6 % 1
2004, 5 % 12006 og 0 % 1 2007. 1 2007 14 antallet af dreebte fortsat pa 43 000, hvilket
ville svare til, at fem mellemstore passagerfly styrtede ned i EU hver uge. I perioden
2001 til 2007 faldt antallet af drebte med 20 %. For at kunne nd en halvering af
antallet af trafikdraebte skulle tallet imidlertid have veret 37 %. Da hadndhavelse af
feerdselsreglerne har vist sig at vaere en serdeles effektivt middel til at mindske
antallet af draebte, har Kommissionen som led 1 sit arbejdsprogram for 2007 vedtaget
et direktivforslag pa dette omrade.

Som sagerne stér nu, straffes trafikforseelser ofte ikke, hvis de begis med et koretoj,
der er registreret i en anden medlemsstat. Problemet er sarlig alvorligt for forseelser,
der registreres automatisk ved hjelp af kontrolkameraer, hvor der ikke er nogen
direkte  kontakt mellem forer og politi. Offentlighedens accept af
handhavelsesforanstaltningerne har stor betydning for bestrabelserne pa at mindske
antallet af draebte, og strafunddragelse fra udenlandske foreres side vil kunne svaekke
denne accept.

Andelen af ikke-bosiddende i trafikken synes at ligge pa omkring 5 % i de lande, der
har oplysninger herom'. Andelen af ikke-bosiddende trafikanter involveret i
fartforseelser ligger pa 2,5 % til 30 %". Disse tal synes at vise, at ikke-bosiddende
trafikanter er relativt oftere involveret i fartforseelser end de bosiddende’.

Der er indgéet en rekke bilaterale aftaler mellem medlemsstaterne, men det har vist
sig vanskeligt at fore dem ud i livet. Nér reglerne ikke handhaves pa tvers af
greenserne 1 hele EU, resulterer det ikke blot 1, at ikke-bosiddende overtreedere, der
ikke er omfattet af en bilateral aftale, slipper uden straf, men ogsa i
forskelsbehandling af bosiddende overtradere.

Kilde: Eurostat. Tallet 5 % er baseret pd dokumentation fra en udvalgt gruppe af lande. Det betyder, at
koretojer, der er registreret i et andet land, tegner sig for 5 % af bilkilometerne. Resultaterne viser, at det
drejer sig om 5,5 % 1 Frankrig (30 mia. bilkm), 3,9 % i Tyskland, 4,1 % i Nederlandene og 3,9 % i Det
Forenede Kongerige.

2,5 % 1 Danmark, 4 % i Finland, 6 % i Nederlandene, 8 % i Catalonien (Spanien), 14 % i Belgien, 15 %
i Frankrig og 30 % i Luxembourg.

I Frankrig tegner de sig for 5,5 % af trafikken, men for 15 % af forseelserne.. De tilsvarende tal for
Nederlandene er henholdsvis 4,1 % og 6 % (Centraal Justitieel Incasso Bureau, Nederlandene).

DA



DA

Formalet med forslaget er at gore det lettere at handhave sanktioner mod forere, som
begar en forseelse i en anden medlemsstat end den, hvor deres koretgj er
indregistreret. Denne ordning skal sikre, at sddanne forseelser forfolges, uanset hvor i
EU de er begéet, og uanset hvor det pagaldende koretoj er registreret.

De overtradelser, der dekkes af forslaget, er hastighedsoverskridelser, kersel under
pavirkning af alkohol (i det folgende "spirituskersel"), kersel uden sikkerhedssele og
korsel over for redt lys. Det er de fardselsovertreedelser, der forarsager flest
dedsulykker pa vejene.

Forslaget sigter mod, at der oprettes et elektronisk dataudvekslingsnet pd EU-plan,
saledes at indehaveren af et koretoj kan identificeres, og myndighederne i den
medlemsstat, hvor en overtredelse er begdet, kan sende en bedetilkendegivelse til
indehaveren af det koretgj, som var involveret i overtraedelsen.

Et sddant system er sarlig veerdifuldt i forbindelse med trafikovertredelser, der
afslores med automatisk kontroludstyr, hvor overtreederens identitet ikke kan fastslas
umiddelbart, som f.eks. fartoverskridelser eller korsel over for radt lys. Systemet kan
ogsé bruges til at folge op pé overtreedelser, hvor det kan vare nedvendigt at
kontrollere registreringsoplysningerne for koretojet 1 tilfeelde, hvor keretgjet er blevet
standset. Dette gaelder navnlig for spirituskersel.

Forslaget omhandler ikke harmonisering af fardselsregler eller harmonisering af
beder for faerdselsforseelser, da disse spergsmal bedst overlades til medlemsstaterne
selv. Det indeholder kun bestemmelser af rent administrativ art, sa der kan indferes en
effektiv.  ordning for graenseoverskridende retsforfelgning af de vigtigste
ferdselsforseelser. Det berarer ikke forseelsernes art, dvs. om det drejer sig om
forvaltnings- eller strafferetlige forseelser, da dette fastlegges af medlemsstaterne.
Det berorer heller ikke medlemsstaternes lovgivning om, hvem ansvaret for en given
forseelse skal tilskrives.

Direktivet skelner ikke mellem strafferetlige og forvaltningsretlige overtreedelser, da
denne skelnen varierer fra medlemsstat til medlemsstat. Det kan uden videre
anvendes, uanset hvilken kategori en overtreedelse herer under i det givne tilfzlde.

I betragtning af alle disse begraensende faktorer er der til fulde taget hensyn til
subsidiaritetsprincippet i udformningen af direktivforslaget.

Det foresldede system er i trdd med den traditionelle procedure for hindtering af
grenseoverskridende overtredelser: De forfolges af den medlemsstat, hvor
overtredelsen er begéet. Den yderligere fordel ved dette system bestar i, at der
indferes en mekanisme, hvorved de bererte myndigheder kan identificere og forfelge
udenlandske overtraedere.

Forslaget bererer ikke anvendelsen af Radets rammeafgerelse 2005/214/RIA om
anvendelse af princippet om gensidig anerkendelse pd bedestraffe (tredje sojle)
Direktivforslaget omfatter de faser, der ligger forud for idemmelsen af den endelige
sanktion, hvorimod rammeafggrelsen forst finder anvendelse, nér overtraederen ikke
har betalt baden, og der er truffet en endelig afgerelse, der forpligter ham til at betale.
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e Generel baggrund

Nedgangen 1 antallet af drabte er blevet stadig svagere i perioden 2001 til 2007. I 2007
skete der slet ikke noget fremskridt. Reduktionen i antallet af drabte var pd 0 % for
EU.

De foreliggende oplysninger viser, at de vigtigste drsager til dedelige ulykker er
fartoverskridelser, spirituskersel og kersel uden sele. Dette var allerede tilfeldet 1 1999
og har ikke @ndret sig siden.

Ifolge konsekvensanalysen fra 2007, som indeholder overslag for 2004, skyldtes 30 %
af trafikdedsfaldene fartoverskridelser, 25 % spiritus, 17 % manglende brug af
sikkerhedsseler og 4 % karsel over for radt lys. Med andre ord var ca. 75 % af alle
trafikdedsfald forarsaget af en (eller flere) af disse fire forseelser.

Kommissionen vedtog den 21. oktober 2003 en henstilling om kontrol pa omradet
trafiksikkerhed (2004/345/EF), som indeholder bedste kontrolpraksis, hvad de vigtigste
tre forseelser angdr. Udviklingen 1 antallet af trafikdraebte synes at vise, at denne
henstilling - som ikke er et bindende instrument - ikke er tilstreekkelig til, at vi kan na
madlet om at halvere antallet af trafikdreebte.

Hvis der ikke sattes yderligere ind, vil vi hejst sandsynligt ikke na dette ma.

¢ Gzldende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrerer

Kommissionens henstilling af 21. oktober 2003 om kontrol pa omradet trafiksikkerhed
opstiller de bedste kontrolpraksisser p4 omraderne fartoverskridelser, spirituskersel og
manglende brug af sikkerhedssele. Det narverende forslag vedrerer iser de
grenseoverskridende aspekter og kommer ikke ind péd kontrolpraksis i almindelighed.
Det storste lighedspunkt er, at begge teksterne stort set handler om kontrol med de
samme forseelser.

¢ Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Den foresldede foranstaltning er i trdd med EU's sundheds- og miljepolitik. Den vil
ogsé supplere Radets rammeafgorelse 2005/214/RIA om anvendelse af princippet om
gensidig anerkendelse pd bedestraffe, som indferer en ordning med gensidig
anerkendelse og fuldbyrdelse af endelige afgerelser om beadestraffe, bl.a. for
trafikforseelser.

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
e Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Parterne er blevet hort fra de forste faser af projektet. I 2004 blev 24 000 EU-borgere
som led i SARTRE 3-projektet (Social Attitude to Road Traffic Risks in Europe)
anmodet om at tilkendegive deres syn pa kontrollen med trafiksikkerheden.
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Den 20. juli 2006 blev der holdt et mede med den ekspertgruppe, der blev nedsat 1
forlengelse af Kommissionens henstilling af 21. oktober 2003 om kontrol pd omradet
trafiksikkerhed, hvor man dreftede malene for og omfanget af reguleringsindgreb pa
EU-plan.

Herudover er der atholdt en rakke bilaterale meder med diverse parter, navnlig
medlemsstater og retshdndhevende myndigheder.

Fra den 6. november 2006 til den 19. januar 2007 atholdt Kommissionen, efter vanlig
fremgangsmaéde, en offentlig hering via sit websted "Europa". Der indkom i alt 54
kommentarer fra forskellige parter. Alle kommentarerne er offentliggjort pa webstedet
for trafiksikkerhed i Kommissionens "Europa"-portal.

Der blev holdt et interessentmede den 27. februar 2007, som alle respondenterne og
alle medlemsstaterne var indbudt til.

Kommissionen udarbejdede et sporgeskema til faerdselspolitiet 1 Europa for at indsamle
oplysninger om héndhavelse af faerdselsreglerne i Europa. Enogtyve lande besvarede
spergeskemaet, og svarene blev brugt som udgangspunkt for en paneldreftelse, hvortil
reprasentanter for faerdselspolitiet blev indbudt til at give deres kommentarer til EU's
planer om en indsats pad omrédet.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Der var generel enighed om definitionen af problemet og de patenkte foranstaltninger
pa EU-plan: at ege trafiksikkerheden gennem bedre handhavelse af reglerne, bade
hvad indhold og proceduremessige aspekter angar. Der var imidlertid uenighed om
valget af lovramme. Der er taget hensyn til disse svar.

Der blev gennemfort en offentlig hering pa internettet fra den 6. november 2006 til den
19. januar 2007. Kommissionen modtog 54 svar. Resultaterne kan ses pa
http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation.

e Ekspertbistand

Ekspertisens videnskabelige omrdader

Trafiksikkerhed og trafikkontrol

Metodologi

Moder med eksperter fra medlemsstaterne, Horinger af og meder med interesseparter,
diverse forskningsprojekter og andre projekter og underseggelser.

Veesentligste organisationer/eksperter, der deltog i horingen

Embedsmand med ansvar for transportpolitikken og reprasentanter for feerdselspolitiet
fra medlemsstaterne, TISPOL (europaisk faerdselspolitinet) og det europaiske
feerdselssikkerhedsrad.
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Sammendrag af den radgivning, der er modtaget og anvendt

Det blev ikke navnt, at der skulle foreligge potentielt alvorlige risici med uoprettelige
konsekvenser.

Der var fuld enighed om, at man ikke, medmindre der blev sat ind med bedre kontrol
med trafiksikkerheden, ville kunne mindske det uantageligt store antal trafikofre og
dermed opfylde den mals®tning, alle EU-institutionerne tilsluttede sig. Der var
uenighed om, hvilke retlige midler der skulle anvendes hertil.

Offentlig adgang til ekspertrad

Interesseparternes reaktioner pd heringspapiret er offentliggjort p4 Kommissionens
websted:

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation

e Konsekvensanalyse

I konsekvensanalysen gennemgas fem lesningsmuligheder, som hver bade omfatter
hidndhavelse pd tvaers af graenserne og god kontrolpraksis, som skal gennemfores i
medlemsstaterne.

Den forste losning bestar i at bevare den nuverende situation uendret.

Ifolge den anden losning retsforfelges udenlandske overtraedere, nér de vender tilbage
til overtreedelseslandet, 1 samarbejde med bopalslandet. Denne lesningsmodel omfatter
ikke-lovgivningsmessige foranstaltninger, der kan traeffes, uden at det vil veare
nedvendigt at @ndre den eksisterende lovgivning eller indfere ny lovgivning pd EU-
plan. Kommissionens henstilling om kontrol pad omradet trafiksikkerhed (2004/345/EF)
opfordrer medlemsstaterne til at anvende bedste kontrolpraksis. Hvad retshandhavelse
pa tveers af greenserne angér, forbedres de nationale regler.

Den tredje og fjerde losningsmodel omfatter ogsd ikke-lovgivningsmassige
handhavelsesforanstaltninger, baseret pA Kommissionens henstilling. Med hensyn til
grenseoverskridende handhavelse, bestar lasningsmodel 3 1 oprettelse af et elektronisk
dataudvekslingsnet pad EU-plan, der tjener til at identificere koretojets ejer.
Losningsmodel 4 er baseret pa gensidig anerkendelse af bevismateriale og
fremsendelse af de relevante data til myndighederne i det land, hvor keretejet er
registreret, sdledes at disse myndigheder kan retsforfolge forseelserne og fuldbyrde
sanktionerne.

Den femte losning er ogsa baseret pé, at bevismaterialet fremsendes til bopalslandet
med henblik pé retsforfalgning pé tvaers af graenserne. Den adskiller sig fra model 2, 3
og 4 ved, at den omfatter lovgivningsmassige foranstaltninger til sikring af, at der
finder god kontrolpraksis sted i alle medlemsstaterne. Denne losning omfatter ogsa
foranstaltninger til standardisering af kontroludstyret.
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Den sidste losning medferer flere sociale, ekonomiske og miljomessige fordele
(sociale: feerre drabte og tilskadekomne pa vejene; okonomiske: betydelige finansielle
fordele som folge af feerre uheld og dermed faerre person- og materielle skader, og som
folge af badestraffene; miljomaessige: som folge af faerre fartoverskridelser og dermed
mindre forurening og lavere breendstofforbrug).

Pa det nuvarende stadium i EF-rettens udvikling er den femte model imidlertid ikke
mulig, fordi den indholdsmassigt strider mod subsidiaritetsprincippet og
proceduremeessigt overlapper Radets rammeafgerelse 2005/214/RIA om anvendelse af
princippet om gensidig anerkendelse pd bedestraffe. Den foresldede foranstaltning er
derfor baseret pa losning 3. Den bestdr i, at der indferes et system for udveksling af
relevante data mellem medlemsstaterne, der gor det lettere at strafforfolge visse
feerdselsforseelser, der begés i en given medlemsstat med et keretej, der er registreret i
en anden medlemsstat. I modsatning til lesning 4 overlades opfelgningen af
overtreedelser til den medlemsstat, hvor de er begadet. Den omfatter faserne fra
tidspunktet for registrering af en forseelse til fremsendelse af bedetilkendegivelse til
indehaveren af koretgjets registreringsattest. Den omfatter ikke tilfelde, hvor den
sigtede har naegtet at betale og demmes til at betale ved en endelig afgerelse, da Radets
rammeafgerelse 2005/214/RIA indeholder bestemmelser om gensidig anerkendelse og
fuldbyrdelse af sdidanne endelige afgorelser.

Kommissionen har foretaget en konsekvensanalyse som anfert i arbejdsprogrammet.
Rapporten herom findes i SEK(2007)XXX.

FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

e Resumé af forslaget

Forslaget indferer de nedvendige tekniske mekanismer og retlige instrumenter til
retsforfolgelse pa tvers af graenserne af ferdselsforseelser, der bringer
trafiksikkerheden i fare.

Ifolge den foresldede procedure starter dataudvekslingen mellem medlemsstaterne, nar
der 1 en medlemsstat er begéet en forseelse med et koretoj, der er registreret 1 en anden
medlemsstat. Den  medlemsstat, hvor  forseelsen er  begdet, sender
bilregistreringsnummer og anden relevant information til de andre medlemsstater eller
til bopalslandet, hvis dette kan identificeres, og anmoder om oplysninger om
koretgjets indehaver. Informationsudvekslingen mellem medlemsstaterne foregar via et
elektronisk net. Nar det land, hvor forseelsen er begaet, har modtaget de enskede
oplysninger, sender det indehaveren af koretgjet en bedetilkendegivelse pa den
standardblanket, der er vist i bilaget.

Dette dokument indeholder tilstreekkelige oplysninger til, at det skyldige belob kan
betales, og oplysninger om indsigelses- og ankemulighederne. Betaler overtraederen
ikke, kan - som sidste udvej - Radets rammeafgerelse 2005/214/RIA om anvendelse af
princippet om gensidig anerkendelse pd bedestraffe finde anvendelse. Forslaget
omfatter forseelser bestdende i spirituskersel, hastighedsoverskridelser, manglende
brug af sikkerhedssele og kersel over for redt lys.
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Kommissionen vil blive bistaet af et udvalg for retshdndhavelse pa
trafiksikkerhedsomridet, som skal wudarbejde falles regler om elektronisk
informationsudveksling. Dette udvalg vil ogsa deltage 1 arbejdet med eventuelle
tilpasninger af standardblanketten til badetilkendegivelser.

e Retsgrundlag

Retsgrundlaget for EU-foranstaltninger pa trafiksikkerhedsomradet er EF-traktatens
artikel 71, stk. 1, hvor det hedder, at "... Rédet efter fremgangsmaden i artikel 251 ...,
fastseetter ....c) foranstaltninger til forbedring af transportsikkerheden."

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sd vidt som forslaget ikke herer ind
under Fallesskabets enekompetence.

Malene kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af folgende arsager.

Det viser sig, at EU-medlemsstaterne, pa trods af Kommissionens henstilling om
kontrol pa omradet trafiksikkerhed (oktober 2003), ikke vil vare i stand til at na det
feelles mal om at halvere antallet af trafikdraebte 1 2010. I dag er risikoen for at blive
draebt i1 vejtrafikken neesten fem gange storre i nogle medlemsstater end i andre. Lande
med god kontrolpraksis har generelt bedre resultater pa trafiksikkerhedsomradet end
lande, som ikke har en sddan praksis.

Automatisk udstyr har vist sig at spille en vigtig rolle som middel til at forbedre
kontrollen. Det er derfor vigtigt at fremme anvendelsen af dette udstyr. Med hensyn til
fartoverskridelser har lande med et stort antal automatiske anordninger til
hastighedskontrol, som f.eks. Nederlandene og Det Forenede Kongerige, séledes faerre
trafikdreebte (henholdsvis 46 og 56 pr. million indbyggere), mens lande med fa
anordninger af denne slags, f.eks. Polen og Tjekkiet, generelt har en langt sterre
dadelighedskvotient (henholdsvis 143 og 126 pr. million indbyggere). (Tallene er for
2005). Det samme gor sig geldende for spirituskersel, hvor lande, som udferer mange
spiritusprever, har bedre trafiksikkerhedsresultater end lande, som udferer farre
saddanne prover.

Da medlemsstaterne  handhavelsespraksis pa deres eget omrade ifelge
subsidiaritetsprincippet anses for primert at hore under deres kompetence, gores der
ikke noget forseg pa at indfere krav om anvendelse af specifikke handhavelsesmetoder
pa trafiksikkerhedsomradet. Sigtet med forslaget er at skabe mulighed for
grenseoverskridende retshandheevelse, som medlemsstaterne ikke hidtil har kunnet
opnd gennem unilaterale eller bilaterale aftaler. De foreliggende — ganske vist
ufuldsteendige — data viser, at der begis et meget stort antal forseelser, som forbliver
ustraffet, hvilket underminerer den automatiske kontrols effektivitet og trovaerdighed.

Uden automatisk hastighedskontrol og effektive opfelgningsprocedurer vil det ikke
vaere muligt at gennemfore passende graenseoverskridende retsforfolgelse af det store
antal fartovertreedelser, der finder sted. Det samme galder graenseoverskridende
retsforfolgelse 1 tilfelde af spirituskersel, som ikke vil vaere mulig uden anvendelse af
stikprovemaling af bilisternes alkohol i uddndingsluften.
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Som vist 1 konsekvensanalysen, ventes gennemforelsen af de foresldede bestemmelser
om grenseoverskridende retshandhavelse ogsé at ville resultere i, at medlemsstaterne
indferer effektive metoder til retshdndhaevelse af rent nationale forseelser pa deres eget
omréde.

Hvad granseoverskridende retshandhavelse angar, er medlemsstaternes bilaterale og
andre mellemstatslige initiativer ikke optimalt effektive og resulterer i mangelfuld
gennemforelse af de nationale love og til manglende effektivitet i administrativ og
finansiel henseende. Nogle af disse aftaler resulterer dog i bedre handhavelse pa tvers
af greenserne mellem de pagaldende lande (bl.a. den nederlandsk — tyske og den
nederlandsk — belgiske aftale), men andre har kun ringe vardi. Dette resulterer i mindre
end optimal trafiksikkerhed i alle medlemsstaterne og i forskelle 1 behandlingen af
udenlandske overtraedere, som ikke strafforfelges, og bosiddende overtreedere, som
derimod straffes. Sigtet med forslaget er at indfere en EU-dekkende ordning for
grenseoverskridende retshdndhaevelse, som leser de problemer, de galdende aftaler
indeberer, og som forhindrer, at det nuverende kludeteppe af forskellige bilaterale
eller andre mellemstatslige aftaler breder sig yderligere, hvilket ville vare bade tids- og
ressourcekraevende og, 1 sidste ende, mindre effektivt.

Endvidere har alle medlemsstaterne stadig brug for at forbedre deres resultater pa
trafiksikkerhedsomradet. Dette galder naturligvis iser de medlemsstater, som har
dérlige resultater pa omrédet, men ogséd i de medlemsstater, som allerede kan fremvise
gode resultater. Gennemfores de foreslaede foranstaltninger ikke, vil det vere til skade
for alle medlemsstaterne, da de alle har interesse i at mindske antallet af omkomne pa
deres veje.

Anvender alle medlemsstaterne effektive hdndhavelsesmetoder, vil det kunne bidrage
betydeligt til en halvering af antallet af kollisioner pa vejene/alvorlige trafikulykker. I
konsekvensanalysen fandt man, at der med sddanne metoder hvert ar kunne spares op
til 5 000 liv.

Malene med forslaget kan opfyldes bedre gennem foranstaltninger pd EU-plan af
folgende grunde:

Kun med et EU-instrument kan der - gennem udveksling af relevant information via et
elektronisk system — gennemfores konsekvent og effektiv EU-dekkende
retsforfolgning af feerdselsforseelser pé tvaers af graenserne.

Forslaget omhandler ikke harmonisering af faerdselsregler eller feerdselsbeder, da disse
spergsmal bedst overlades til medlemsstaterne selv. Det indeholder kun bestemmelser
af rent administrativ art, sd der kan indferes en effektiv ordning for
grenseoverskridende retsforfelgning af de vigtigste fardselsforseelser. Det bererer
ikke forseelsernes art, dvs. om det drejer sig om forvaltnings- eller strafferetlige
forseelser, da dette fastlegges af medlemsstaterne. Det bergrer heller ikke
medlemsstaternes lovgivning om, hvem ansvaret for en given forseelse skal tilskrives.
Medlemsstaterne har f.eks. forskellige love vedrerende ansvaret for fartforseelser: i
nogle medlemsstater pdhviler ansvaret indehaveren af keretojets registreringsattest, i
andre péhviler det foreren. Medlemsstaterne ber satte alt ind for at sikre, at bilister fra
andre medlemsstater, som kerer pa deres territorium, har kendskab til de vigtigste
feerdselsregler, sasom hastigheds- og spiritusgrenserne.
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4)

Ifolge bedetilkendegivelsen, som skal sendes til indehaveren af registreringsattesten,
skal denne, hvis vedkommende ikke accepterer at betale beden, anfere neermere
oplysninger om keretojets forer pd tidspunktet for konstateringen af forseelsen. Hvis
det af svaret fra indehaveren af registreringsattesten fremgér, at forseelsen blev begaet
af en anden forer end indehaveren, er det op til det land, hvor forseelsen er begaet, at
afgere, om foreren af koretojet skal retsforfolges.

e Proportionalitetsprincippet
Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af felgende arsager:

Et direktiv er den enkleste form for retsakt, hvorved forslagets malsetninger kan
opfyldes.

Forslaget vedrerer kun hindhavelse af trafikforseelser og ikke harmonisering af
feerdselsregler, strafferetlige procedurer eller sanktioner, da dette ikke er nedvendigt
for at opnd de onskede resultater. Forslaget vedrerer ikke sager, hvor modtageren har
nagtet at betale en bede, som denne er idemt ved endelig afgerelse, eftersom Radets
rammeafgorelse 2005/214/RIA om anvendelse af princippet om gensidig anerkendelse
pa badestraffe indeholder bestemmelser om gensidig anerkendelse og fuldbyrdelse af
sadanne endelige afgorelser.

Som det fremgar af konsekvensanalysen, er den gkonomiske og administrative byrde
som folge af dette forslag meget begraenset. Endvidere vil et allerede bestiende EU-
informationssystem blive udbygget og brugt til udveksling af oplysninger om
grenseoverskridende retsforfolgning. Dette vil ogsa mindske omkostningerne.

e Reguleringsmiddel

Foresldet reguleringsmiddel: direktiv.

Andre reguleringsmidler ville ikke vaere hensigtsmassige, af felgende grunde:

Det har vist sig, at den foreliggende henstilling fra Kommissionen ikke har vearet
tilstrekkelig som middel til at nd malet. Det samme galder, i endnu hejere grad,
samregulering og selvregulering. En forordning ville vaere unedigt preskriptiv og ville
ikke nedvendigvis kunne tilpasses medlemsstaternes geeldende lovgivning.

BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Der er budgetmessige konsekvenser i tilknytning til nedsettelsen og driften af et
udvalg til forvaltning af direktivet.
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5)

YDERLIGERE OPLYSNINGER
e Simulering, pilotfase og overgangsperiode

Informationsudvekslingssystemet vil blive udviklet og afprovet senest to ar efter
direktivets ikrafttraeden.

e Forenkling

Forslaget indeberer forenkling af de administrative procedurer for de offentlige
myndigheder (EU eller nationale), f.eks. forenkling af informationsudvekslingen, som
vil finde sted ifelge én enkelt protokol.

For effektivt at kunne forfelge det meget store antal faerdselsovertraedelser, f.eks.
fartovertreedelser, ma& der opstilles forenklede procedurer for konsekvent
strafforfolgelse af disse overtredelser. Mange medlemsstater har ikke sddanne
procedurer, eller de procedurer, de har, adskiller sig indbyrdes 1 overensstemmelse med
de forskellige bilaterale eller multilaterale aftaler. Disse medlemsstater vil blive
opfordret til at indfere sddanne procedurer i1 forbindelse med den forventede stigning 1
anvendelsen af automatisk hastighedskontrol som felge af de foresldede
foranstaltninger.

e Sammenligningstabel

Medlemsstaterne skal sende Kommissionen teksten til de nationale bestemmelser til
gennemforelse af direktivet og en sammenligningstabel mellem de pageldende
bestemmelser og dette direktiv.

e Det Europ=iske Okonomiske Samarbejdsomride

Den foreslaede retsakt er af relevans for EQS og ber derfor omfatte hele EQS-omrédet.
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200/0062 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
om fremme af graenseoverskridende retshindhzevelse pa trafiksikkerhedsomridet

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, sarlig artikel 71,
stk. 1, litra c),

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg’,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter horing af Den Europaiske Tilsynsferende for Databeskyttelse,

efter proceduren i traktatens artikel 2517, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Den Europziske Unions politik til forbedring af trafiksikkerheden sigter mod at
mindske antallet af drabte, kvestelser og materielle skader. Et vigtigt redskab til at na
dette mal bestar 1 konsekvent handhavelse af sanktioner for de trafikovertredelser,
som vides at vere til stor fare for trafiksikkerheden.

(2)  Pa grund af mangelen pa passende procedurer idemmes der imidlertid kun sjeldent
bodestraf for visse trafikovertredelser, hvis de begds med et koretoj, der er
indregistreret i en anden medlemsstat end den, hvor overtreedelsen er begaet.

3) For at forbedre trafiksikkerheden i1 hele EU og sikre ligebehandling mellem
bosiddende og ikke-bosiddende overtredere ber det geres lettere at retsforfolge
overtredelser, uanset 1 hvilken medlemsstat det koretej, overtreedelsen er begaet med,
er indregistreret. I dette gjemed ber der indferes et system med grenseoverskridende
informationsudveksling.

EUTC,s..
EUTC,s..
EUTC,s..
EUTC,s..

~ O »n B
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4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

Et sadant system er serlig vardifuldt i forbindelse med trafikovertraedelser, der
afslores med automatisk kontroludstyr, og hvor overtrederens identitet ikke kan
fastslds umiddelbart, som f.eks. hastighedsoverskridelser eller fremkorsel mod reodt
lys. Systemet kan ogsa bruges til at folge op pa overtraedelser i tilfaelde, hvor et koretoj
er blevet standset, og keretgjets registreringsoplysninger skal kontrolleres. Dette
gelder navnlig for spirituskersel.

Dette system ber omfatte trafikovertredelser, der er til alvorlig fare for
trafiksikkerheden, og overtraedelser, der klassificeres som trafikovertraedelser i alle
medlemsstaternes lovgivning. Det ber derfor omfatte hastighedsovertraedelser,
spirituskersel, manglende anvendelse af sikkerhedssele og fremkersel mod redt
lyssignal. Kommissionen vil forsat holde ¢je med udviklingen i EU for andre
trafikovertraedelser af stor fare for trafiksikkerheden, f.eks. kersel under pavirkning af
stoffer, anvendelse af mobiltelefon under korsel og kersel uden ansvarsforsikring, og
vil om nedvendigt fremsatte forslag til revision af direktivet, sa det ogsa kommer til at
omfatte disse overtredelser.

Af hensyn til effektiviteten ber héndhavelsessystemet omfatte faserne mellem
afsleringen af en overtreedelse og fremsendelsen af en bedetilkendegivelse (pa
standardblanket) til indehaveren af registreringsattesten for det pageldende koretoj.
Nér der er truffet en endelig afgorelse, finder Radets rammeafgerelse 2005/214/RIA
om anvendelse af princippet om gensidig anerkendelse pa bedestraffe® anvendelse.

Endvidere ber den grenseoverskridende informationsudveksling finde sted hurtigt ad
elektronisk vej. Hertil bar der oprettes et EU-deekkende elektronisk net.

Da oplysninger til identifikation af en overtreeder er personlige, skal medlemsstaterne
treeffe de nedvendige foranstaltninger til, at Europa-Parlamentets og Radets direktiv
95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sidanne oplysninger’ finder
anvendelse.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de n®rmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen'’,

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at vedtage foranstaltninger til
tilpasning af bilaget. Da disse foranstaltninger er af generel art og har til formal at
@ndre ikke-vasentlige bestemmelser 1 dette direktiv, ber de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel Sa i afgerelse 1999/468/EF.

EUT L 76 af 22.3.2005, s. 16.
EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.
EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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(11)  Mélene for denne foranstaltning, nemlig at fremme granseoverskridende handhavelse
af sanktioner for visse trafikovertraedelser, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pad grund af handlingens omfang og virkninger bedre
gennemfores pd fallesskabsplan. Fellesskabet kan derfor traeffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. EF-traktatens artikel 5. 1
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gér dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nodvendigt for at na disse mal -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL 1

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1
Genstand og anvendelsesomrdde

1. Med dette direktiv indferes der et system til fremme af graenseoverskridende hdndhavelse
af sanktioner for folgende trafikovertraedelser:

a) hastighedsovertradelser

d) spirituskersel

b) manglende brug af sikkerhedssele
¢) fremkeorsel mod redt lyssignal.

2. Dette direktiv finder kun anvendelse i tilfeelde, hvor den pdgaldende sanktion bestdr af
eller omfatter en bade.

Artikel 2
Definitioner
I dette direktiv forstds ved:
a)  "indehaver": indehaveren af registreringsattesten for det pdgaldende koretoj
b)  "overtraedelsesstat": den medlemsstat, hvor overtraedelsen er begiet
c) "bopalsstat": den medlemsstat, hvor det keretoj, overtreedelsen er begiet med,

er indregistreret

d) "kompetent myndighed": den myndighed, der har ansvaret for den nationale
database for keretojsregistreringsdokumenter.
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e) "hastighedsovertredelse": overskridelse af de hastighedsgrenser, der galder i
overtraedelsesstaten for den pagaeldende vej eller koretojstype

f)  "spirituskersel": korsel med en alkoholkoncentration i1 blodet, der overskrider
den grense, der gaelder i overtreedelsesstaten

g) "manglende brug af sikkerhedssele": tilsidesattelse af kravet om brug af
sikkerhedssele eller brug af barnefastholdelsesanordninger 1 tilfelde, hvor
anvendelse af dette udstyr er obligatorisk 1 medfer af Rédets direktiv
91/671/EQF'" eller den nationale lovgivning i overtrzedelsesstaten

h)  "fremkersel mod radt lyssignal": overtreedelse, der bestar i at kere over for radt
lys, som defineret i overtredelsesstatens lovgivning.

KAPITEL II
BESTEMMELSER TIL FREMME AF GRENSEOVERSKRIDENDE RETSHANDHAZVELSE

Artikel 3
Procedure for informationsudveksling mellem medlemsstaterne

1. Néar en overtredelse er begdet 1 en medlemsstat med et koretoj, som er indregistreret 1 en
anden medlemsstat, og sagen ikke straks retsforfolges og afsluttes af en myndighed, der har
ansvaret for at forfolge overtredelsen 1 overtreedelsesstaten, sender den kompetente
myndighed i1 denne stat keretgjets registreringsnummer og oplysninger om gerningssted og
-tidspunkt til den kompetente myndighed 1 de andre medlemsstater eller 1 bopalsstaten, hvis
denne kan identificeres. Den ger dette under de samme omstaendigheder og pa de samme
vilkdr, som hvis overtreedelsen var begiet med et koretoj indregistreret pd dens eget
territorium.

2. Den kompetente myndighed 1 bop&lsstaten sender straks den kompetente myndighed 1
overtredelsesstaten, og kun denne, folgende oplysninger:

(a) maerke og model pa koretojet med det pageldende registreringsnummer

(b) hvis indehaveren af registreringsattesten for det pagaeldende keretej er en fysisk person:
navn, adresse og fadselsdato og -sted

(b) hvis indehaveren af registreringsattesten for det padgaldende keoretoj er en juridisk person:
navn og adresse

3. De kompetente myndigheder i de andre medlemsstater opbevarer ikke de oplysninger, der
fremsendes af overtredelsesstaten.

Rédets direktiv 91/167/EQF af 16. december 1991 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning vedrerende obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler i keretejer pd under 3,5 ton (EFT L
373 af 31.12.1991. s. 26), @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF (EUT L 115
af 9.5.2003, s. 63).
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Artikel 4
Anvendelse af et elektronisk net

1. Medlemsstaterne treffer alle de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at
informationsudvekslingen som beskrevet i artikel 3 finder sted elektronisk. I dette gjemed
treeffer medlemsstaterne alle de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at der senest 12
méneder efter datoen i artikel 9, stk. 1, oprettes et EU-dekkende elektronisk net baseret pa
feelles regler.

2. Kommissionen vedtager inden den i artikel 9, stk. 1, navnte dato fzlles regler for
gennemforelsen af stk. 1 efter forskriftsproceduren i artikel 8, stk. 2.

Disse faelles regler skal navnlig omfatte bestemmelser om:
(a) formatet for de data, der udveksles

(b) de tekniske procedurer for elektronisk dataudveksling mellem medlemsstaterne.

Artikel 5
Badetilkendegivelse

1. Efter modtagelsen af de 1 artikel 3, stk. 2, omhandlede oplysninger sender den myndighed i
overtreedelsesstaten, der har ansvaret for forfolgelse af overtreedelser omfattet af dette
direktiv, indehaveren en bedetilkendegivelse. Tilkendegivelsen udferdiges efter modellen 1
bilaget.

2. Badetilkendegivelsen indeholder en beskrivelse af de relevante enkeltheder ved den
pageldende overtraedelse og belabet pa den bede, som indehaveren atkraves, indehaverens
muligheder for at anfeegte grundlaget for badetilkendegivelsen og for at anke en afgerelse om
bedepilaeg samt den procedure, der skal folges i tilfzelde af tvist eller anke.

3. Indehaveren bliver ved bedetilkendegivelsen underrettet om, at han skal udfylde en
svarformular, hvis han ikke agter at betale baden.

4. Bodetilkendegivelsen meddeles indehaveren pa det eller de officielle sprog 1 bopalsstaten,
som angivet af denne stat.

5. Kommissionen kan tilpasse bedetilkendegivelsesmodellen under hensyntagen til den
tekniske udvikling. Sddanne foranstaltninger til @ndring af ikke-vasentlige bestemmelser i
dette direktiv vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 8, stk. 3.

Artikel 6
Centralmyndigheder

1. Hver medlemsstat udpeger en centralmyndighed, som skal bistd ved anvendelsen af dette
direktiv.

2. Hver medlemsstat meddeler senest seks maneder inden direktivets ikrafttraeden

Kommissionen navnene og adresserne pa de centralmyndigheder, der er udpeget i medfer af
denne artikel.
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3. Kommissionen meddeler de andre medlemsstaterne de i stk. 1 omhandlede oplysninger.
Artikel 7
Ret til indsigt i og berigtigelse og sletning af oplysninger

1. Uden at dette berorer registrerede personers rettigheder efter national lovgivning i medfer
af 12, litra a), 1 direktiv 95/46/EF, har alle ret til at f4 oplyst egne personoplysninger, der er
registreret i boplsstaten og blevet videresendt til den anmodende medlemsstat.

2. Uden at dette berorer iagttagelsen af de proceduremessige krav i forbindelse med den
pageldende medlemsstats anke- eller provelsesordninger, har alle bererte personer ret til
straks at fa ungjagtige persondata berigtiget eller fa ulovligt registrerede data slettet.

3. Registrerede kan udeve de i stk. 2 nevnte rettigheder over for centralmyndigheden i deres
bopelsland.

KAPITEL III
UDVALGSPROCEDURE
Artikel 8
Udvalg

1. Kommissionen bistds af et udvalg for retshandhavelse pé trafiksikkerhedsomradet.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dens
artikel 8.

Perioden 1 artikel 5, stk. 6, 1 afgorelse 1999/468/EF fastsattes til tre maneder.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgerelse
1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

KAPITEL 1V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 9

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme dette direktiv senest tolv méneder efter dets ikrafttreden. De
tilsender straks Kommissionen disse bestemmelser med en sammenligningstabel,
som viser sammenhangen mellem de pageldende bestemmelser og dette direktiv.

17

DA



DA

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere
regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de vesentligste nationale retsforskrifter,
som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 10

Dette direktiv treeder i1 kraft pd dagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 11
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
18
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BILAG
BLANKET til bodetilkendegivelse

jf. artikel 5
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[FORSIDE]

[Afsenders navn, adresse og telefonnummer]|[Modtagers navn og adresse]

TILKENDEGIVELSE

af en trafikovertraedelse begaet i .......... [navn pa medlemsstat, hvor overtrzdelsen er

begaet]

[ovenstaende tekst figurerer pa forsiden pa alle de officielle EU-sprog]
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Side 2

De er registreret som indehaver af registreringsattesten for ovennavnte koretoj.
Overtraedelsen er beskrevet naermere pa side 3.

Boadetaksten for denne overtradelse er ......... €/national valuta.

Frist for betaling er .......................

Hvis De ikke betaler denne boade, skal De udfylde vedlagte svarblanket (side 4) og sende den
til den anforte adresse.
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side 3

Relevante oplysninger om overtraedelsen
Oplysninger om det koretoj, overtrcedelsen er begdet med:
Registreringsnummer:
Registreringsland:
Marke og model:
Oplysninger om overtreedelsen
Sted, dato og tidspunkt for overtraedelsen:
Overtradelsens art og retlige klassificering:

hastighedsovertreedelse, spirituskersel, manglende brug af sikkerhedssele eller

barnefastholdelsesanordning, fremkersel mod rodt lyssignal 2

c)

Detaljeret beskrivelse af overtradelsen:

Henvisning til relevant(e) retsforskrift(er):

Beskrivelse af eller henvisning til beviset pd overtredelsen:

Oplysninger om det kontroludstyr, der er brugt til konstatering af overtreedelsen"

Type udstyr til konstatering af hastighedsoverskridelse, spirituskersel, fremkersel mod

redt lyssignal eller manglende brug af sikkerhedssele'*:

d)

Specifikation af udstyret:

Udstyrets identifikationsnummer:

Sidste kalibrering gyldig indtil:

Resultatet af anvendelsen af udstyret:

[eksempel pd hastighedsoverskridelse, andre overtraedelser tilfojes:]
Maksimumbhastighed:

Malt hastighed:

Milt hastighed korrigeret for fejlmargin:

Det ikke relevante overstreges.
Ikke relevant, hvis der ikke er brugt sidant udstyr.
Det ikke relevante overstreges.
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side 4
Svarblanket

(udfyldes med BLOKBOGSTAVER, det relevante svar afmaerkes)

A. Forerens identitet:

- Efternavn og fornavn:

- Fadested og fadselsdato:

- Karekortets nummer:...udstedt (dato):...1 (sted):
- Adresse:

B. Spergsmal:

(1)  Er keretgjet af market ..., med registreringsnummer ..., registreret i Deres navn?
ja/nej

Hvis nej, indehaveren af registreringsattesten:
(navn, fornavn, adresse)

(2)  Erkender De, at De har begéet overtraedelsen?
ja/nej

(3)  Erkender De Dem ikke skyldig, bedes De forklare hvorfor:
Den udfyldte blanket sendes senest 60 dage efter datoen for denne tilkendegivelse til
folgende myndighed:

pa folgende adresse:

INFORMATION

Denne sag vil blive behandlet af den kompetente myndighed i den stat, hvor overtraedelsen er
begaet.

Hvis sagen ikke forfolges, underrettes De derom senest 60 dage efter modtagelsen af
svarblanketten.

Forfolges sagen, sker det efter folgende procedure:

[Udfvldes af overtreedelsesstaten. Redegorelse for den videre procedure, herunder ncermere
oplysninger om muligheden for at anke afgorelsen om at forfolge sagen og om proceduren
herfor. Disse oplysninger skal under alle omstendigheder omfatte: Navn og adresse pa den
myndighed, der har ansvaret for at forfolge sagen; betalingsfrist; navn og adresse pd den
pageeldende ankeinstans, ankefrist].
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3.1.

3.2

3.3.

FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

FORSLAGETS BETEGNELSE:

Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om fremme af
grenseoverskridende retshandhavelse pa trafiksikkerhedsomradet

ABM / ABB-RAMME

Politikomrader og dermed forbundne aktiviteter:

Landtransport - trafiksikkerhed

BUDGETPOSTER

Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster
vedrerende teknisk og administrativ bistand (tidl. B..A-poster)):

Foranstaltningens varighed og finansielle virkninger:

Ubegranset
Budgetoplysninger:
Udgiftsom-
Bl;:)fft_ Udgifternes art Nye EFTA-bidrag af:ggjﬁ:;ze t;j:rfsiieillfe
overslag
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4.

4.

1. Finansielle ressourcer

OVERSIGT OVER RESSOURCER

1.1.  Sammenfatning af forpligtelsesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)

i mio. EUR (3 decimaler)

Sektion

2017
nr.
Udgifternes art o
y Aret | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 ffg [ALT
2012 .
Driftsudgifter'
Forpligtelsesbevillinger 2.1
(FB) . a
Betalingsbevillinger (BB) b
Administrative udgifter inden for referencebelsbet'®
Teknisk og administrativ
bistand (IOB) 824. 1 ¢
SAMLET REFERENCEBELOB
Forpligtelsesbevillinger atc
Betalingsbevillinger b+c
Administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelabet'’
Personaleressourcer og 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585
dermed forbundne udgifter | 8.2.5. d
(I0B)
Administrative udgifter, 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
undtagen udgifter til
personaleressourcer 2| 29¢
dermed forbundne udgifter, o ©
ikke medtaget i
referencebelobet (IOB)
Samlede ansliede finansielle omkostninger ved foranstaltningen
FB I ALT, inkl. udgifter til atc | 00936 | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
personaleressourcer +d
+e

Udgifter, som ikke henherer under kapitel xx 01 i det pagaldende afsnit xx.

Udgifter inden for artikel xx 01 04 i afsnit xx.
Udgifter inden for kapitel xx 01, som ikke henherer under artikel xx 01 04 eller xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

BB I ALT, inkl. udgifter til btc | 0:0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
personaleressourcer _|_d
+e
Samfinansiering

Hvis forslaget indebarer samfinansiering med medlemsstaterne eller med andre
organer (oplys hvilke), angives der et sken i tabellen nedenfor over belabet for denne
samfinansiering (der kan indsattes flere rekker, hvis der forventes samfinansiering

med flere organer)

1 mio. EUR (3 decimaler)

Samfinansierende organ

2017
¢}
Aret | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 ffg IALT
2012 .
Ingen £
FBIALT, inkl. a+c | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
samfinansiering +d
+e
+f

Forenelighed med den finansielle programmering

X  Forslaget er foreneligt med den geldende finansielle programmering

O  Forslaget kraever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i de

finansielle overslag

O  Forslaget kan kraeve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale'® (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

Finansielle virkninger for indtegtssiden

X  Forslaget har ingen indflydelse pa indtaegterne

O  Forslaget har finansielle virkninger - virkningerne for indtaegterne er som

folger:

Jf. punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
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4.2.

5.1.

5.2.

1 mio. EUR (3 decimaler)

Forud
?:rl Efter foranstaltningen
for_anstal
Budgetpost Indtaegter t[Ag [Ar |[n+1]|[n+2]] [n+3 |[n+4]|[n+5]
r 19
n
a) Indteegter i absolutte tal

b) Andringer i indteegterne A

Personaleressourcer (fuldtidseekvivalenter) (inkl. tjenestemgend, midlertidigt
ansatte og eksternt personale) — jf. oversigten under punkt 8.2.1.

Arlige behov Aret | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
2012 og ff.
Personaleressourcerialt | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

SARLIGE FORHOLD OG MAL
Behov, der skal deekkes pa kort eller lang sigt

Et udvalg skal bista Kommissionen med en rakke opgaver, der er beskrevet i
direktivet: vedtagelse af falles regler for et EU-dekkende -elektronisk
informationsudvekslingsnet, tilpasning af bilaget indeholdende modellen til en
bedetilkendegivelse stilet til indehaveren af et keretej, med hvilket der er begaet en
trafikovertraedelse.

Mervaerdien af Fellesskabets engagement og forslagets sammenhang med
andre finansielle instrumenter og eventuel synergi

Som middel til at forbedre trafiksikkerheden i hele EU og sikre ligebehandling
mellem bosiddende og ikke-bosiddende overtredere sigter forslaget mod at indfere
et system til fremme af grenseoverskridende handhevelse af sanktioner for visse
trafikovertraedelser. Forslaget omfatter faserne fra registreringen af en overtraedelse
til fremsendelsen af en bedetilkendegivelse til indehaveren af registreringsattesten
for det pageldende koretoj. Det er Radets rammeafgerelse 2005/214/RIA om
anvendelse af princippet om gensidig anerkendelse pd bedestraffe’, der finder
anvendelse, nér der er truffet en endelig afgerelse.

20

Indset flere kolonner, hvis foranstaltningen varer leengere end 6 ar.
Af 24. februar 2005 (EUT L 76 af 22.3.2005, s. 16).

27

DA



DA

5.3.

54.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Forslagets mél, forventede resultater og relevante indikatorer i forbindelse med
ABM-rammen

Formal: at bidrage til at halvere antallet af trafikdreebte i 2010 og derefter.
Resultaterne af direktivet vil blive overviget. Forventet resultat: mindskelse af
antallet af trafikovertraedelser, navnlig dem, der begds af ikke-bosiddende
overtredere, men ogsa af bosiddende, som folge af, at fererne bliver klar over, at
sadanne overtradelser ikke kan begés ustraffet.

Gennemforelsesmetode (vejledende)
O Central forvaltning
L0  Direkte af Kommissionen
[0  Indirekte ved delegation til:
L0  Forvaltningsorganer

0  Organer oprettet af Fellesskaberne, jf. artikel 185 i
finansforordningen

[0  Nationale offentlige organer eller public service-organer
X  Fcelles eller decentral forvaltning
X med medlemsstater
[0  med tredjelande
[0 Felles forvaltning med internationale organisationer (angiv neermere)

Relevante bemaerkninger:

OVERVAGNING OG EVALUERING
Overvagningssystem

Udvalget administreres og ledes af Kommissionens embedsmand. Udvalgets arbejde
og fremskridt vil derfor blive overvaget lebende.

Evaluering
Forudgdende evaluering

Der er udferdiget en konsekvensanalyse af direktivudkastet, og Udvalget for
Konsekvensanalyse er blevet hort om den.
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6.2.2.

6.2.3.

Forholdsregler truffet efter en midtvejsevaluering eller efterfolgende evaluering
(erfaringer fra tidligere tilsvarende foranstaltninger)

Vilkarene for og hyppigheden af fremtidige evalueringer

Udvalget medes to gange om aret

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Udvalget administreres og ledes af Kommissionens embedsmand. Udvalgets arbejde
og fremskridt vil derfor blive overvaget lebende.
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8. RESSOURCER
8.1. Finansielle omkostninger i forbindelse med forslagets mal:

Ikke relevant

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

(Beskrivelse af | Type output Gen. Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5 og I ALT
mal, snit.
foranstaltninger om- ff.
og output) kost
. Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle
output de output de output de output de output de output de output de
omko omko omko omko omko omko omko
stning stning stning stning stning stning stning
er er er er er er er
OPERATIONELT
MALNR. 1*'......
Foranstaltning
) PO
Output 1
Output 2
Foranstaltning
b
Output 1
Subtotal mél 1

2 Som beskrevet under punkt 5.3.
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OPERA-
TIONELT MAL
NR.21...

Foranstaltning

Output 1

Subtotal mal 2

OPERATIONELT
MALNR.n'

Subtotal mal n

SAMLEDE
OMKOST-
NINGER
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8.2 Administrative udgifter
8.2.1.  Personaleressourcer — antal og type
Stillinestver Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller
gstyp yderligere ressourcer (antal stillinger/fuldtidszekvivalenter)
Aret 2012 | Aret2013 | Aret2014 | Aret2015 | Aret2016 | Aret2017
Tjeneste- A*/AD | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
mand eller
midlertidigt | B*,
ansatte’ (XX | C*/AST
01 01)
Personale, der
finansieres™ over art.
XX 0102
Andet personale’, der
finansieres over art. XX
01 04/05
I ALT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2.  Opgavebeskrivelse
Administration af udvalget
Et udvalg skal bista Kommissionen med en raekke opgaver, der er beskrevet i
direktivet: vedtagelse af falles regler for et EU-dekkende -elektronisk
informationsudvekslingsnet, tilpasning af bilaget indeholdende modellen til en
bedetilkendegivelse stilet til indehaveren af et keretej, med hvilket der er begédet en
trafikovertraedelse.
8.2.3.  Kilder til personaleressourcer (vedtegtsomfattede)

O  Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forleenges

[0  Stillinger, der er forhdndsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for
arn

X Stillinger, hvorom der skal anseges 1 forbindelse med den nzste APS/FBF-
procedure

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der er medtaget i referencebelabet.
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[0  Stillinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer
inden for den pdgaeldende tjeneste (intern omfordeling)

O  Stillinger, der er nedvendige i ar n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren
for det pageeldende ar

8.2.4.  Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelobet (XX 01 04/05 —
udgifter til administrativ forvaltning)

1 mio. EUR (3 decimaler)

Budgetpost Aret | Aret | Aret | Aret | Aret fgf ; [ALT
2012 | 2013 2014 2015 2016
(nummer og betegnelse) og ff.

1 Teknisk og administrativ bistand
(herunder personaleudgifter)

Forvaltningsorganer™

Anden teknisk og administrativ bistand

- intern

- ekstern

Teknisk og administrativ bistand i alt

8.2.5.  Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget
i referencebelobet

i mio. EUR (3 decimaler)

Aret 2017
Arten af personaleressourcer Aret 2012 | Aret2013 | Aret2014 | Aret2015 | Aret2016
og ff.

Tjenestemand og midlertidigt 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
ansatte (XX 01 01)

Personale, som finansieres ved
artikel XX 01 02 (hjelpeansatte,
nationale eksperter,
kontraktansatte osv.)

(oplys budgetpost)

Samlede udgifter til 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
personaleressourcer og dermed
forbundne udgifter IKKE
medtaget i referencebelobet)

3 Der skal henvises til den specifikke finansieringsoversigt for det eller de pagaldende
forvaltningsorganer.
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Beregning — tjenestemceend og midlertidigt ansatte

0,5 ansat x 117000 EUR : 58500 EUR (0,0585 EUR mio.) pr. ar

Beregning— personale, der finansieres over art. XX 01 02

Ikke relevant

8.2.6. Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

i mio. EUR (3 decimaler)

Aret
2012

Aret
2013

Aret
2014

Aret
2015

Aret
2016

Aret
2017

og ff.

I ALT

XX 0102 11 01 — Tjenesterejser

XX 0102 11 02 — Mader og konferencer

XX 0102 11 03 - Udvalg®

0,0351

0,0351

0,0351

0,0351

0,0351

0,0351

XX 01 02 11 04 — Undersogelser og heringer

XX 01 02 11 05 — Informationssystemer

2 Andre forvaltningsudgifter i alt
(XX 010211)

3 Andre udgifter af administrativ
karakter (angiv hvilke, herunder
budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i referencebelebet)

0,0351

0,0351

0,0351

0,0351

0,0351

0,0351

26

Udvalg 1 medfer af Radets afgerelse 2006/512/EF (komitologi). Belabet (0,0351 EUR mio.) er beregnet

saledes: 650 EUR pr. ekspert x 27 medlemsstater x 2 meder pr. ar.
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De nedvendige personalemassige og administrative ressourcer skal dekkes via de
foreliggende midler eller via den tildeling, som kan ydes til det ansvarlige GD inden
for rammerne af de arlige tildelingsprocedurer i1 lyset af de budgetmaessige
begransninger.

GD Budget marker sig erkleringen om, at "et allerede bestaende EU-
informationssystem vil blive udbygget og brugt til udveksling af information om
grenseoverskridende retshandhavelse", og udleder heraf, at et muligt behov for at
@ndre det bestdende system vil blive finansieret over den budgetpost, som blev brugt
til at finansiere udviklingen af systemet i forste omgang.
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