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UDTALELSER
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Regionsudvalgets udtalelse »handlingsplan om mobilitet i byernex

(2009/C 200/01)

REGIONSUDVALGET

— beklager, at det ikke lykkedes Kommissionen at udstede den forventede handlingsplan om mobilitet,
da det kan risikere at begranse virkningen af politikken for mobilitet i byer;

— Dbifalder de talrige initiativer, som er opstdet pd EU-plan, om politik i byomrader og EU-finansiering,
som allerede har stettet en rackke initiativer i byerne, og finder det derfor ngdvendigt at ga videre end
gronbogen og yderligere udvide det politiske anvendelsesomréde for politikken om mobilitet i byerne;

— understreger betydningen af at serge for, at de rette finansieringsmekanismer er pa plads sammen med
mekanismer, der sikrer at partnerskabet fungerer. Regionsudvalget anbefaler derfor en model, hvor
mobilitetsplaner for byomriderne gennemfores gennem bearedygtige langtidsbaserede offentlige-
offentlige/offentlige-private aftaler eller mobilitetsaftaler;

— anmoder Kommissionen om at etablere et finansieringsinstrument, der kunne opmuntre til, at man i
byer og storbyomrader indferer mobilitetsplaner. Et sddant finansielt instrument ber vere direkte til-
gangeligt for regionerne og byomraderne uden medlemsstatens forudgdende godkendelse. Mobilitets-
planer ber here ind under byernes eget ansvarsomrade;

— opfordrer Kommissionen til ogsd at tilfeje processen verdi ved at finansiere incitamenter, priser og
udveksling af bedste praksis. Regionsudvalget foreslog i sin udtalelse om grenbogen en pendant til
EU-ordningen »Bl4 flage, som kunne tildeles pa baggrund af specifikke indikatorer for byomrader med
lave niveauer for forurening og trangsel.
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Anmodning om hering fra Europa-Parlamentet af 10. marts 2009

I. POLITISKE ANBEFALINGER

REGIONSUDVALGET

Hovedbudskaber

1. beklager, at det ikke lykkedes Kommissionen at udstede den
forventede handlingsplan om mobilitet, da det kan risikere at
begranse virkningen af politikken for mobilitet i byer;

2. glader sig over Europa-Parlamentets initiativ til at udstede
sin egen initiativbeteenkning og beslutning om at here
Regionsudvalget;

3. bifalder de talrige initiativer, som er opstdet pd EU-plan, om
politik i byomréader og EU-finansiering, som allerede har stottet en
reckke initiativer i byerne, og finder det derfor nedvendigt at ga
videre end grenbogen og yderligere udvide det politiske anven-
delsesomrade for politikken om mobilitet i byerne. [ betragtning
af de potentielle fordele, som oget baeredygtig mobilitet i byer og
storbyer kan bidrage til bade for s vidt angdr konkurrenceevnen,
nedbringelsen af CO,-udledningen, mindre athangighed af fos-
sile breendstoffer som for EU-borgernes ogede livskvalitet, er det
oplagt, at EU gor en fornyet indsats pa omrddet. Dagsordenen skal
haenge sammen med subsidiaritetsprincippet — EU ber indtage
en rolle, som stotter tiltag pd lokalt og regionalt plan ved at
fremme bedste praksis, udveksle erfaringer og fremme forskning
og teknologisk udvikling;

4. er klar over, at EU allerede giver en betydelig statte til forsk-
ningen vedrerende mobilitet i byerne samt inden for offentlig
transportforvaltning og miljespergsmal. Regionsudvalgets svar pa
Kommissionens grenbog om mobilitet i byomraderne fremhz-
vede den mulige merveerdi ved pa leengere sigt at fremme mobi-
litetsplaner for byomraderne pé linje med, hvad der allerede er
gennemfort i franske og tyske storbyer, og som snart vil blive ind-
fort i byerne rundt omkring i EU som et middel til at satte ind
over for treengsel og miljeforurening. Regionsudvalget opfordrer
imidlertid til, at byerne i hgjere grad inddrages i EU-stottede forsk-
ningsprojekter inden for mobilitet i byerne, offentlig transport-
forvaltning og miljgspergsmal. Forskningsprogrammerne kan
udformes med dette mél for oje;

5. understreger betydningen af at sgrge for, at de rette finansie-
ringsmekanismer er pa plads sammen med mekanismer, der sik-
rer at partnerskabet fungerer. Regionsudvalget anbefaler derfor en
model, hvor mobilitetsplaner for byomraderne gennemfores

gennem baredygtige langtidsbaserede offentlige-offentlige/
offentlige-private aftaler eller mobilitetsaftaler. Sddanne mobili-
tetsaftaler bor kunne tiltrekke midler fra den private sektor og fra
lokale, regionale og nationale programmer;

6. mener, at der findes en rolle for EU gdende ud pé i et tet sam-
arbejde med Den Europziske Investeringsbank at udvikle innova-
tive finansielle instrumenter, der kan finansiere den nedvendige
baredygtige mobilitetsinfrastruktur og investeringer i lavemissi-
onskeretgjer. Samtidig med, at man indtil videre hilser initiativer
velkommen pa disse omréder, er der behov for at ga bort fra iso-
lerede mensterprojekter og over til projekter, der udbredes pa
tveers af hele EU. Mobilitetsaftaler ville gore det nemmere at indgd
steerke interessentalliancer, der kan pétage sig de risici, der er for-
bundet med de betydelige erhvervslan, der er nedvendige for at
fremme omfattende baredygtige transportinfrastrukturer;

7. stetter forslagene i Europa-Parlamentets forslag til betank-
ning om, at man i de finansielle overslag for 2014-20 ber under-
sege muligheden for et europeisk finansielt instrument, som ger
det muligt at samfinansiere:

— rejseplaner i byer og storbyomrader (mobilitetsplaner i byom-
raderne) og

— investering i mobilitet i byer og storbyomrader, der opfylder
EU’s miljomassige og socio-skonomiske malsatninger;

8. anmoder Kommissionen om at etablere et finansieringsin-
strument, der kunne opmuntre til, at man i byer og storbyomra-
der indferer mobilitetsplaner. Et sddant finansielt instrument ber
vaere direkte tilgaengeligt for regionerne og byomraderne uden
medlemsstatens forudgdende godkendelse. Mobilitetsplaner ber
here ind under byernes eget ansvarsomrade. Pd lokalt og regio-
nalt plan afthenger projekter ofte af det rette mix af offentlige og
private investeringer, og det kunne vere en opgave for EU at
sorge for dette;

9. opfordrer Kommissionen til ogsé at tilfgje processen veerdi
ved at finansiere incitamenter, priser og udveksling af bedste prak-
sis. Regionsudvalget foreslog i sin udtalelse om grenbogen en
pendant til EU-ordningen »Bla flag, som kunne tildeles pd bag-
grund af specifikke indikatorer for byomrader med lave niveauer
for forurening og treengsel.
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Generelle bemarkninger

10. Effektive og baredygtige bytransportsystemer bidrager i hoj
grad til byernes, regionernes og i det hele taget EU’s gkonomiske
konkurrenceevne. Mens anvendelsen af subsidiaritetsprincippet
forer til den konklusion, at udviklingen af sddanne systemer er de
pagaldende lokale og regionale myndigheders eget ansvar, sd er
det en opgave for EU at fremme bedste praksis, lette felles leering,
sikre hurtigere teknologioverforsel og kompatibilitet i de tekno-
logier, der anvendes for at kunne lette koretgjers frie bevagelig-
hed mellem medlemsstaterne.

11. Efterhdnden som den globale gkonomiske krise skarpes og
de europeiske virksomheder keemper for at beholde markedsan-
dele pd et stadig mere konkurrencepraget globalt marked, ma EU
std frem som et godt eksempel og serge for, at kvaliteten i byer-
nes infrastruktur for transport af mennesker og varer giver euro-
peiske virksomheder en fordel over for globale konkurrenter i
stedet for at underminere deres konkurrenceevne. Det er derfor
altafgerende, at man bevarer drivkraften bag de initiativer om
mobilitet i byerne, der forte til offentliggerelsen af grenbogen i
september 2007, og at EU forpligter sig til konkrete tiltag, sd
denne dagsorden kan fortsztte.

Anbefalinger til Europa-Parlamentets udkast til beteenkning:

Fremme europeeisk forskning og innovation inden for mobilitet i byerne

12. stotter den umiddelbare revision og evaluering og harmo-
nisering af eksisterende statistik og databaser om mobilitet i
byerne for at vurdere, hvorvidt der er behov for en opgradering;

13. stotter den umiddelbare lancering af den europeaiske inter-
netportal og forum om mobilitet i byerne for at lette udbredelsen
af information, god praksis og innovation, navnlig med henblik
pa fremme af baredygtig transport;

14. stotter forslaget om at indfere en drlig europzisk pris for
eksemplariske transportinitiativer og -projekter, der kan overfe-
res, men foresldr, at det kommer til at foregd sammen med ind-
forelsen af pendanten til EU-ordningen »Bl4 flag¢, som tildeles pa
baggrund af specifikke indikatorer for byomrdder med lave
niveauer for forurening og traengsel;

15. stotter udviklingen af et nyt CIVITAS-initiativ, men
anbefaler, at man reviderer og om muligt forbedrer mekanismerne
til at fremme udbredelsen af lering og innovation fra
CIVITAS-projekterne;

16. stotter i princippet storre finansiering af programmer om
ITS-forskning og -udvikling, men er klar over, at opfyldelsen af
gnsket om systemernes integration og interoperabilitet indebz-
rer en rakke storre udfordringer.

Tilskyndelse til optimering af forskellige transportformer: et incitament til
beeredygtig mobilitet i byomrdder med merveerdi for EU

17. bakker kraftigt op om fremme af integreret baeredygtig
lokaltransport (mobilitetsplaner i byerne), men er opmaerksom pa
eventuelle subsidiaritetsspargsmél og erkender, at samtidig med,
at EU har rollen som initiativtager, og forbereder sddanne planer
ud fra ensket om at fremme god praksis, sd ligger den endelige
beslutning om at ivarksatte sddanne planer og om ogsd at
omfatte de storre pendleromrader hos de pagaldende byer og
regioner;

18. stotter kraftigt forslaget om, at europzisk finansiering og
samfinansiering af transportprojekter i byerne kommer til at
athange af, hvorvidt der findes integrerede mobilitetsplaner, hvil-
ket yderligere @ger forventningerne om incitamenter fra EU til
sddanne planer;

19. stotter kraftigt udarbejdelsen af retningslinjer for finansie-
ringen af EU-incitamenter inden for rammerne af de eksisterende
regionalpolitiske instrumenter til koordinerede nationale og
regionale investeringer, arbejder og projekter inden for bytrans-
port og transport ud til arbejdspladser, forudsat at disse investe-
ringer er 1 overensstemmelse med EU’s gkologiske og
sociogkonomiske maélsatninger, herunder ogsa interoperabilitet
mellem alle transportformer; stotter ogsa indferelsen af et euro-
paisk finansieringsinstrument i de finansielle overslag for 2014-
20, der muligger samfinansiering af mobilitet i byerne — ikke til
finansiering af projekter, men af de resultater, der opfylder EU’s
milje- og socio-gkonomiske malsetninger, og anmoder om, at
man underspger muligheden for finansiering tidligere i forlgbet
for mindre pilotprojekter. Desuden anbefales det, at man finder
frem til mere ambitigse instrumenter til storre finansieringer for
at kunne levere mobilitetsplaner i byerne, der er afhengige af, at
der findes offentlige-offentlige/offentlige-private aftaler om mobi-
litet i byerne, som kan sikre finansiering fra den private sektor og
fra lokale, regionale og nationale programmer;

20. bifalder lanceringen af en studie om erfaringer med integre-
ring af takster (herunder smartcards), opfordrer til en yderligere
studie om, hvorvidt der findes intermodal information i EU’s stor-
byomrader, og anbefaler endvidere, at interoperabiliteten af
smartcards undersgges, med henblik pd at de i fremtiden kunne
anvendes som rejsehjemmel i forskellige storbyomrader i EU;

21. stotter opfordringen til Kommissionen om at udarbejde en
rapport om bompengesystemer og retningslinjer for en sddan
beskatning og om vejafgifter ved indkersel til storbyer og bycen-
tre. Selv om sddanne tiltag er meget komplekse, medferer de ikke
desto mindre mange fordele, navnlig fordi de bidrager til sam-
menhzangende mobilitetsplaner i byerne og et skridt i retning af
en etstedsordning for intermodale betalingssystemer.
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afspejles i Lissabonstrategien og den europaiske skonomi-
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22.  stotter kraftigt indferelsen af et europzisk initiativ til stan-
dardisering og certificering af udstyr med hensyn til sikkerhed,
komfort (stgj, vibrationer osv.), netvarksinteroperabilitet, adgang
for bevagelseshemmede passagerer, baredygtig transport og
rene teknologier pd baggrund af en CO,-revision;

23.  gér staerkt ind for, at en betydelig del af bevillingerne i den
europaiske genopretningsplan anvendes til finansiering af igang-
varende transportinvesteringer og -projekter i byerne, som straks
kan finansieres, ndr investeringerne er i overensstemmelse med
EU’s milje- og socio-gkonomiske malsetninger.

Bruxelles, den 21. april 2009

Bedre sammenhaeng med andre EU-politikker

24.  opfordrer Kommissionen til at arbejde for sterre sammen-
haeng pé lokalt plan med andre EU-politikker pd omrdder som
milje, baredygtig byudvikling, transport af passagerer og gods i
ikke-bymaessige omrader, klimaandringer og regionalpolitik;

25.  gentager sin opfordring til, at der indferes en mekanisme pa
EU-niveau til at kunne rapportere tilbage om gennemforelsen af
mobilitetsplanerne i byerne, som kan fungere som et godt eksem-
pel for andre byer. Denne proces ber indledes med en EU-stottet
benchmarkingundersagelse, som ser pa byer over hele Europa og
deres strategier for nedbringelse af traengsel, forbedring af miljoet
og tilvejebringelse af mere baredygtige transportformer, herun-
der ogsd ikke-motoriserede transportformer.

Luc VAN DEN BRANDE

Formand for
Regionsudvalget



