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22.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at indfere effektive politikker for fjernelse af lenforsk-
ellene mellem mand og kvinder; bemarker, at ligelonsprincippet pd det videnskabelige omrdde ogsd ber
omfatte stipendier og legater;

23. opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at afswtte forskningsmidler, som er eremerket til
kvinder, for at imedegd underfinansieringen af kvinder inden for forskning;

24. understreger, at det er vigtigt at opmuntre piger til at vaelge en videnskabelig karriere, og foreslér, at
Kommissionen og medlemsstaterne gor dette ved at fremheve kvindelige forskere som rollemodeller samt
vedtage og gennemfere andre foranstaltninger, som kan bidrage til at nd dette mal;

25.  opfordrer medlemsstaterne til at fremme oplysningskampagner for at informere og opmuntre piger til
at tage videnskabelige og teknologiske universitetsuddannelser og -grader; opfordrer medlemsstaterne til at
forbedre videndelingsprocesserne, eftersom der er meget forskellige menstre for valg af uddannelse i de
forskellige medlemsstater;

26. gor opmarksom pa, at det er nedvendigt med s@rprogrammer péd universiteterne for at gere unge
piger og kvinder mere interesserede i at ga i gang med en videnskabelig karriere;

27.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at indfere programmer for coaching og stette til unge
kvindelige forskere i forbindelse med deres deltagelse i forskningsprogrammer og stetteansggninger for
sdledes at hjeelpe dem med at blive inden for den akademiske verden og forskning;

28. gleder sig over de aktiviteter, som gennemferes af ikke-statslige organisationer og agenturer pa euro-
paisk og nationalt plan, og som sigter mod at forbedre kvinders deltagelse inden for videnskaben og ege
antallet af kvindelige forskere i beslutningstagende stillinger;

29. opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til yderligere at styrke netvark blandt kvindelige forskere
pa nationalt og regionalt plan samt pd EU-plan, fordi netverk har vist sig at vare et staerkt varktej bade til
at tiltreeckke flere kvindelige forskere og til at opmuntre kvindelige forskere til at deltage i den politiske debat
og forbedre deres faglige forfremmelsesmuligheder;

30. pélegger sin formand at sende denne beslutning til Rddet, Kommissionen, Det Europaiske
@konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget samt til medlemsstaternes regeringer og parlamenter.

Ophugning af skibe
P6_TA(2008)0222

Europa-Parlamentets beslutning af 21. maj 2008 om grenbog om forbedret ophugning af skibe
(2007/2279(INI))

(2009/C 279 E[09)

Europa-Parlamentet,

— der henviser til »Grenbog om forbedret ophugning af skibe« (KOM(2007)0269), vedtaget af
Kommissionen den 22. maj 2007,

— der henviser til EF-traktatens artikel 2 og 6, i henhold til hvilke kravene til miljgbeskyttelse ved fastsat-
telsen og gennemforelsen af Fellesskabets politikker og foranstaltninger skal inddrages navnlig til stette
af en baeredygtig udvikling,
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— der henviser til retningslinjerne for sikkerhed og sundhed ved skibsophugning: retningslinjer for asiatiske
lande og Tyrkiet, vedtaget af Den Internationale Arbejdsorganisation (ILO) i marts 2004,

— der henviser til EF-traktatens artikel 175,

— der henviser til Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 1013/2006 af 14. juni 2006 om over-
forsel af affald (') (nedenfor benzvnt »affaldsoverforselsforordningenc),

— der henviser til Baselkonventionen af 22. marts 1989 om kontrol med den graenseoverskridende over-
forsel af farligt affald og bortskaffelse heraf (Baselkonventionen), med hvilken FN pé verdensplan vil
muliggere en miljerigtig affaldshdndtering og kontrol med graenseoverskridende transporter af farligt
affald,

— der henviser til forretningsordenens artikel 45,

— der henviser til beteenkning fra Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed og udtalelser fra
Udvalget om Industri, Forskning og Energi og Transport- og Turismeudvalget (A6-0156/2008),

A. der henviser til, at ophugning af store sggdende skibe finder sted pd sydasiatiske strande og andre steder
under forhold, der indebzrer miljoskader og ikke respekterer den menneskelige vardighed, og at en del
af disse skibe stammer fra Den Europziske Union,

B. der henviser til, at der ved ophugning af skibe i lande som Bangladesh, Indien, Pakistan pa grund af de
yderst lave lonudgifter, helt utilstreekkelige sikkerhedsbestemmelser og den fuldstendige mangel
pa miljglovgivning kan opnés relativt heje priser for skrot, hvilket har gjort disse lande attraktive for
skibsejere,

C. der henviser til, at Kommissionen i et studie i 2000 (%) undersagte skonomien i forbindelse med ophug-
ning af skibe, men at den undlod at traffe foranstaltninger, fordi undersegelsen vurderede, at det var
meget vanskeligt at gare skibsophugning ekonomisk baeredygtigt samtidig med at sunde miljestandarder
blev overholdt; der henviser til, at denne forrang for kortsigtet profit frem for menneskeliv og miljefor-
urening er uacceptabel,

D. der beklager, at droftelserne om eventuelle indgreb forst kommer i gang, ndr sager som f.eks. den franske
regerings forseg pa at skille sig af med sit hangarskib »Clémenceau« uden for EU har skabt offentlig
opmearksomhed om emnet,

E. der henviser til, at den politiske bekymring i bide industrilandene og udviklingslandene over de stigende
mangder farligt affald, som industrilandene har eksporteret til viderebehandling i udviklingslandene, og
som her bortskaffes ukontrolleret og med store risici, i 1995 forte til en @ndring at Baselkonventionen,
sdledes at OECD-lande fremover ikke lengere méd overfore farligt affald til ikke-OECD-lande
(»Basel-forbuddet«); der henviser til, at selv om denne @ndring er blevet integreret i affaldsoverforselsfor-
ordningen, er det pé internationalt plan beklageligvis stadig ikke tradt i kraft,

F. der henviser til, at et skib bdde kan defineres som affald i henhold til artikel 2 i Baselkonventionen
og samtidig defineres som et skib i henhold til internationale bestemmelser; der henviser til, at dette
smuthul systematisk udnyttes, sdledes at de fleste EU-skibe ophugges i Asien i fuld omgdelse af
Baselforbuddet og de tilsvarende bestemmelser i affaldsoverforselsforordningen,

() EUT L 190 af 12.7.2006, s. 1.
(*) Det Norske Veritas | Appledore International, Technological and Economic Feasibility Study of Ship Scrapping in
Europe. Final Report (No 2000-3527), 13.2.2001.
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G.

der henviser til, at Parlamentet allerede i 2003 havde opfordret til, at Kommissionen i forbindelse med
revisionen af affaldsoverforselsforordningen opstillede retningslinjer for at lukke dette smuthul, men at
Rédet nagtede at acceptere dette og i stedet overlod det til de tre internationale organer (Baselkonventi-
onen, ILO, IMO) om sammen at indfere obligatoriske bestemmelser pd globalt plan;

der henviser til, at skibe, der indeholder betydelige maengder farlige stoffer, eller som i strid med den
relevante affaldsdefinition GC 030 fra OECD og ifelge angivelsen i Baselkonventionen ikke pa beherig
vis er temt for farlige stoffer, udger farligt affald, hvorfor det i henhold til affaldsoverforselsforordningen,
der indarbejdede Baselkonventionen i fellesskabslovgivningen, er forbudt at overfore et sddant skib fra et
EU-land til et ikke-OECD-land med henblik pd ophugning,

der henviser til, at skibe, der gaelder som farligt affald, skal ophugges miljeforsvarligt i et OECD-land eller
forst efter deres sanering (dvs. temning for alle farlige stoffer) kan overfores til et ikke-OECD-land; der
henviser til, at dette krav dog systematisk tilsidesettes,

der henviser til, at kyststater i henhold til geldende havret og i henhold til IMO-aftalen er berettiget og
forpligtet til at anvende alle internationale lovbestemmelser vedrerende miljgbeskyttelse, men at der
imidlertid ved ophugning af skibe ofte handles i strid med Baselkonventionen, bla. pd grund af
manglende politisk vilje til at lukke for smuthullerne og til at handtere den strukturelle frasigelse af
ansvar inden for sefartsomradet, hvilket bedst illustreres ved fenomenet med flagstater,

der henviser til, at det p& EU-plan er affaldsoverforselsforordningen, der udger rammen for gennemfo-
relsen af Baselkonventionen, herunder eksport af udtjente skibe, men at gennemforelsen af denne forord-
ning ikke i tilstreekkelig grad fungerer i forbindelse med ophugning, idet skibe, som ejes af europaere,
eller som opererer i europziske farvande eller under EU-flag tager pd en sidste »normal« rejse for forst at
blive erkleret som affald, ndr de har forladt europeaisk farvand, uden yderligere kontrolmekanismer eller
retningslinjer for, hvorledes der kan sattes en stopper for disse overtradelser af internationale love og
feelleskabslovgivningen,

der henviser til, at det i preeamblen til affaldsoverferselsforordningen slés fast, at »Det er nedvendigt at
garantere sikker og miljgmeassig forsvarlig ophugning af skibe for at beskytte folkesundheden og
miljoetc,

. der henviser til, at IMO med henblik pd at lukke smuthullerne i Baselkonventionen er ved at udarbejde

en aftale, der skal lgse dette problem pé verdensplan;

der henviser til, at den syvende konference for parterne i Baselkonventionen, som ogsd omfatter EU’s
medlemsstater, i et forseg pd mere kosekvent at forhindre eksporten af skibe, der indeholder giftige
materialer, har opfordret IMO til at undersege muligheden for i sit regelsat at indfere bindende bestem-
melser, herunder et indberetningssystem for skibe bestemt til ophugning, som sikrer et kontrolniveau
svarende til det, der er fastsat i Baselkonventionen, og til at fortsette arbejdet med at udarbejde bin-
dende bestemmelser til sikring af en miljomaessig forsvarlig ophugning af skibe, herunder eventuelt
praesanering,

der henviser til, at udkastet til IMO-aftalen om skibsophugning i sin nuvarende form ikke indebarer et
kontrolniveau, der svarer til det, der er fastsat i Baselkonventionen og affaldsoverforselsforordningen, og
at udkastet ikke indeberer et forseg pa at forhindre eksporten af giftigt affald til udviklingslande eller
forslag til mekanismer, der f.eks. bygger pd princippet om at forureneren betaler, pa substitutionsprin-
cippet for grent skibsdesign eller pa de reviderede standarder for skibsophugningsanleg, og at udkastet
under alle omstendigheder risikerer ikke at blive godkendt af nuverende skibsophugningsstater eller
fremtreedende flagstater,
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P. der henviser til, at der i alle tilfelde kan forventes at g& mange dr, for en sddan IMO-aftale vedtages,
hvorefter der pé grund af den langvarige ratificeringsproces igen vil kunne ga ar, for den trader i kraft,

Q. der henviser til, at EU i gjeblikket ikke har tilstrakkelig kapacitet til en beherig ophugning af egne skibe
(skibe, der sejler under EU-flag eller har EU-gjere), og at dette iser galder handelsfliden; der henviser til,
at dette problem vil vokse dramatisk i 2010 som felge af den fremskyndede udfasning af enkeltskrogede
tankskibe,

R. der henviser til, at det haster med konkrete lovgivningsinitiativer pd EU-plan for at undgd, at disse enkelt-
skrogede tankskibe skal forurene de sydasiatiske strande og flodbredder yderligere; der henviser til, at der
ikke er nogen undskyldning for ikke at skride til handling, eftersom disse enkeltskrogede tankskibe klart
kan identificeres,

S. der henviser til, at det primaere internationale marked for ophugning af skibe i de fleste tilfaelde fungerer
under meget darlige betingelser, hvilket i hej grad strider mod EU’s social-, miljg- og sundhedspolitiske
principper,

1. mener, at det etisk ikke kan forsvares fortsat at lade ophugningen af skibe finde sted under menneskeligt
uverdige og miljemaessigt edeleggende vilkdr med accept af, at tusindvis af arbejderes helbred i Det Fjerne
Osten sattes pd spil;

2. erkender, at EU til dels er ansvarlig for de eksisterende sociale og miljgmassige problemer i forbindelse
med ophugning af skibe; kraever derfor, at EU i samarbejde med IMO gjeblikkeligt traffer konkrete foran-
staltninger til at stoppe den sociale og miljgmassige dumpning, der er skabt af gkonomiske incitamenter, og
finde frem til en globalt baeredygtig losning;

3. mener, at det er etisk uacceptabelt, at visse ophugningsvirksomheder lader bern udfere hardt og farligt
arbejde, og at disse born i stedet bar f3 tilstraekkelige uddannelses- og fritidsmuligheder;

4. udtrykker tilfredshed med Kommissionens ovennavnte grenbog, som udferligt redeger for de alvorlige
sociale og miljemaessige problemer, der er forbundet med ophugningen af skibe i det sydlige Asien; under-
streger dog, at dette initiativ kommer mindst ti &r for sent;

5. mener, at der straks md treffes foranstaltninger pd europzisk og internationalt plan, navnlig med
henblik pé at beskytte sundheden og miljget uden at overlade ansvaret til andre stater; understreger, at dette
bedst kan opnds ved at vedtage og gennemfere en international konvention, der fastsetter forpligtelser for
alle parter i skibsophugningsprocessen, sd byder denne vej pd mange forhindringer og forsinkelser og ber
derfor ikke erstatte hurtig handling fra EU’s side;

6. mener, at ophugning af skibe ogsd pd lengere sigt vil have sociale og miljgmassige konsekvenser,
eftersom antallet af skibe under konstruktion i en arreekke har veeret stigende; understreger derfor, at det
stadig er vigtigt med europeisk innovation og udvikling inden for skibsbygningsindustrien, s skibene kan
gores bedre og mindre skadelige for miljeet; opfordrer derfor Kommissionen til helhjertet at gd videre med
programmet LeaderSHIP 2015;

7. papeger, at der ingen tid er at spilde, da der i 2010 vil blive udfaset nasten 800 enkeltskrogede tank-
skibe (!); bemarker, at emnet sandsynligvis vil blive taget op i en kommende IMO-konvention, men at
konventionen dog sandsynligvis forst vil traede i kraft i 2012, krever, at der pd EU-plan treffes effektive
foranstaltninger inden 2010 for vedtagelsen af IMO-aftalen og inden aret, hvor den fremskyndede udfasning
af enkeltskrogede tankskibe topper;

(') Europa-Kommissionen, Generaldirektoratet for energi og trafik: Studie udarbejdet af COWI om »Oil tanker phase-out
and the ship-scrapping industry« fra juni 2004.
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8. opfordrer Kommissionen til at udarbejde de fornedne retningslinjer og mekanismer til sikring af, at
ethvert skib, der skal sendes til ophugning, og som ikke opfylder alle krav i de internationale konventioner
og derfor ikke har gyldig certificering udstedt af et EU-anerkendt register, betragtes som »affald« i henhold til
definitionen i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/12/EF af 5. april 2006 om affald (!) for derved
at forhindre fremtidige overtradelser af affaldsoverforselsforordningen, og for ligeledes at undersege sporgs-
mélet om, hvorndr en medlemsstat kan opfattes som en »eksportstat« i henhold til affaldsoverforselsforord-
ningen, herunder ogsd havnestater, flagstater og stater med kompetencer over for skibsejere, og for at sikre
en gnidningsles og sikker tilbagetraekning af sddanne udtjente skibe fra markedet;

9. opfordrer medlemsstaterne og Kommissionen til at hdndhzve affaldsoverferselsforordningen mere effek-
tivt, ved at medlemsstaternes myndigheder forer strengere kontrol og opsyn, samtidig med at havnestaterne,
flagstaterne og stater, der har kompetence over for ejere (affaldsproducenter), skal have befajelse til at kunne
erkleere et skib for udtjent og derfor som varende affald, uanset om skibet stadig er funktionsdygtigt eller ej;

10. stetter internationale initiativer til indferelse af bindende minimumsstandarder for skibsophugning og
fremme af opferelse af ordentlige ophugningsanlag, der tager behgrigt hensyn til arbejdsmilje og de dermed
forbundne sundheds- og sikkerhedsspergsmal, navnlig i ophugningsanleg i det sydlige Asien, s arbejderne
og miljeet beskyttes mod de skadelige virkninger ved farligt affald og farlige arbejdsmetoder;

11. opfordrer Kommissionen til at udarbejde en fortegnelse over segdende skibe, som inden for en vis
periode kan forventes udtjent, og foresld mekanismer, hvorved sddanne skibe kan betragtes som »prea-affald
med pligt til, at der inden salget af dem til ophugning skal fremlegges en bortskaffelsesplan; opfordrer
medlemsstaterne og havnemyndighederne, som ber gives bemyndigelse til at identificere udtjente skibe, til
ved hjelp af denne fortegnelse at skaerpe deres kontrol med disse skibe; opfordrer i denne forbindelse til
hurtig vedtagelse af den foresldede revision af direktivet om havnestatskontrol (%);

12. opfordrer medlemsstaterne og Kommissionen til at forhandle om en IMO-aftale med vidtraekkende
krav og bestemmelser, som:

— sikrer et kontrolniveau, der mindst svarer til det, der er fastsat i Baselkonventionen,

— giver hej global sikkerhed og miljestandarder for skibsophugning, der er revideret og pategnet af en tred-
jepart,

— forhindrer brug af strandverfter som passende metode til ophugning,
— ikke tillader, at skibe ophugges af ikke-kontraherende parter;

— stadfaester substitutionsprincippet for at eliminere den nuvarende brug af farlige materialer ved konstruk-
tionen af nye skibe;

og anforer nedvendigheden af, at der i denne nye aftale stilles krav om, at alle farlige materialer fjernes fra
udtjente skibe, inden de sendes til ophugning i lande, der ikke er med i OECD, eller til officielt godkendte
ophugningsanlag i OECD- eller EU-lande, der opfylder klart definerede sikkerheds- og miljemaessige krav;

13. opfordrer Kommissionen til at overveje mulige tiltag til reduktion af de eventuelle skonomiske folger
af ophugningen af skibe ved at fastlegge strengere produktionsstandarder, f.eks. begransninger i anvendelsen
af visse farlige materialer;

(") EUT L 114 af 27.4.2006, s. 9.

(*) Rédets direktiv af 95/21/EF af 19. juni 1995 om hdndhavelse over for skibe, der anlgber Fellesskabets havne og sejler
i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder for skibes sikkerhed, for forureningsfore-
byggelse samt for leve- og arbejdsvilkdr om bord (havnestatskontrol) (EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1).
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14. anbefaler pa det kraftigste, at EU bestraber sig pa at beskytte de minimumsstandarder, der lever op til
det hgjeste niveau for miljo-, sundheds- og sikkerhedsbeskyttelse, og som navnlig omfatter lovmzssige
bestemmelser for udformning og konstruktion af skibe, deres drift, forberedelse af skibe til ophugning,
driften af ophugningsanleg og oprettelsen af en passende hdndhavelsesmekanisme for ophugning, der
omfatter bestemmelser om certificering og indberetning;

15. opfordrer Kommissionen til hurtigst muligt at gennemfore et palideligt system til kontrol af anven-
delsen af Baselkonventionen pé skibe, der skal til ophugning;

16. mener, at tilsynet med gennemforelsen af den kommende IMO-aftale skal vaere lige sd omhyggeligt
som for Baselkonventionens vedkommende, nemlig at alle ILO’s relevante standarder og forpligtelser skal
indarbejdes i tilsynsordningen, at der ikke md gives nogen dispensationer, at alvorlige mangler i fortolk-
ningen og hindhavelsen af de nuvarende lovgivningsmassige bestemmelser udbedres, og at der treeffes
foranstaltninger til at hindre udtjente skibe, der indeholder farligt affald, eller der selv udger farligt affald, i at
blive bragt til lande, der ikke er OECD-lande, til OECD-lande, der ikke har egnede ophugningsanlag, eller til
lande, som ikke har undertegnet denne aftale;

17.  fremhaver behovet for at styrke Kommissionens og medlemsstaternes indsats pa EU- og internationalt
niveau med det formal at vaerne om de minimumsstandarder, der sikrer det hgjeste niveau af milje-, sund-
heds- og sikkerhedsbeskyttelse, og péd at overholde princippet i artikel 34 og 36 i affaldsoverferselsforord-
ningen (»Baselforbuddet, der er en @ndring til Baselkonventionen), ifelge hvilket det er forbudt at eksportere
farligt affald til udviklingslandene; opfordrer med dette for gje Kommissionen til at foresld en forordning om
udformning og konstruktion af skibe, driften heraf i hele skibets levetid og klargeringen af det til genanven-
delse, driften af skibsgenanvendelsesfaciliteter og fastleeggelse af en passende handhaevelsesmekanisme for
skibsgenanvendelse, der omfatter krav til certificering og rapportering;

18. opfordrer Kommissionen til at tage hensyn til beslutningerne fra det forestdende tredje mede i den
faelles arbejdsgruppe vedrerende ophugning af skibe, som er nedsat mellem ILO, IMO og Baselkonventionen
og omhandler falles tekniske samarbejdsaktiviteter og en koordineret tilgang til forelobige foranstaltninger,
der skal treffes for tiden op til ikrafttreedelsen af den nye IMO-aftale om skibsophugning;

19. kraver omgédende foranstaltninger til udvikling af en konkurrencedygtig industri til miljerigtig ophug-
ning og oprydning (forhdndsrensning) af skibe i EU; opfordrer medlemsstaterne til i denne forbindelse at
stille krav om en forhdndsrensning og miljerigtig genanvendelse af alle statsejede skibe, herunder krigsskibe,
samt at disse ophugges pd en sikker og miljgvenlig made pa EU-anleg gennem offentlige udbud med strenge
regler for offentlige indkeb i fuld overensstemmelse med affaldsoverforselsforordningen; mener, at udbyg-
ningen af genanvendelseskapaciteten pa europaiske varfter ber stettes inden for rammerne af den felles
industri-, struktur- og samherighedspolitik;

20. mener, at alle fartgjer, der sejler under en medlemsstats flag, og alle skibe, der anlgber en medlemsstats
havn, ber vere forpligtet til at fore fortegnelser over materialer og produkter, der er anvendt til deres
bygning og udrustning;

21. opfordrer Kommissionen til at udarbejde en fortegnelse over foretrukne ophugningsanlag, der over-
holder de anerkendte internationale krav til menneskerettigheder, sundhed og sikkerhed; gir ind for
Kommissionens forslag om, at der indferes ordninger for certificering og meerkning af sikre og miljevenlige
ophugningsanleg, og mener, at den ekonomiske stotte fra EU til skibsfartsindustrien bar geres betinget af,
at de overholder affaldsoverfarselsforordningen og andre EU-bestemmelser, som f.eks. anvendelsen af certifi-
cerede og regelmeassigt reviderede veerfter; understreger, at det ikke drejer sig om at edeleegge det sydasia-
tiske marked for skibsophugning, men om at bevare det pé basis af miljevenlige fremgangsmader;
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22. mener, at EU ber foregd med et godt eksempel og tilskynde til samlet handling med det klare mal
gradvis at bringe den nuvarende praksis for ophugning af skibe i det sydlige Asien til opher samt at gere
fremskridt mod vedtagelse og gennemforelse af en international aftale, som fastsetter miljomassige og
sociale standarder for alle bererte parter;

23. efterlyser en samlet strategi, der sikrer, at genanvendelse af skibe finder sted pd en sddan méde, at alle
de berorte parter (herunder redere, genanvendelses-/ophugningsanlag, flagstater, den stat, hvor ophugningen
finder sted, osv.), er indbyrdes koordinerede og pétager sig deres del af ansvaret;

24. opfordrer Kommissionen til at foresld konkrete foranstaltninger til overfersel af viden og teknologi for
at gore det muligt for sydasiatiske ophugningsanlaeg at overholde internationale sikkerheds- og miljestan-
darder; er af den opfattelse, at der ogsd ber tages hensyn hertil inden for de bredere rammer for EU’s udvik-
lingspolitiske mélsatninger for de pigaldende lande; anser det i denne forbindelse for nyttigt at udnytte
fagforeningers og ngo’ers eventuelle relevante knowhow;

25. gleder sig over de resultater, der allerede er opndet i ShipDismantl-projektet, der finansieres over det
syvende rammeprogram for forskning og udvikling, og i hvis regi der udvikles stottesystemer, som vil blive
stillet til rddighed gratis for ophugningsindustrien i hele verden; er overbevist om, at det vil vare muligt at
gennemfore yderligere forbedringer som felge af nye indkaldelser af forslag, der fokuserer specifikt pa udran-
geringsstrategier for fartgjer;

26. opfordrer Kommissionen til at gennemfere yderligere undersogelser og neje evalueringer af fordelene
ved et styrket skonomisk samarbejde med og direkte investeringer i udvalgte sydasiatiske ophugningsanlag
og dermed bidrage til at skabe et netvark af certificerede, EU-godkendte ophugningsanleg, som kan give
sterre investeringsafkast ud fra en gkonomisk, miljemeessig og social betragtning;

27. mener, at princippet om, at forureneren betaler, princippet om udvidet producentansvar og princippet
om producentansvar skal anvendes bredt med henblik pa at opnd en varig losning pa dette problem;

28. mener, at skibets ejer/reder altid er ansvarlig for ophugningens skadelige virkninger pd arbejderne,
folkesundheden eller miljoet, uanset hvor ophugningen finder sted (i eller uden for EU);

29. glader sig over forslaget om at oprette en fond til ophugning af skibe og opfordrer Kommissionen og
medlemsstaterne til mélrettet at arbejde for, at en sddan fond oprettes samtidigt pd bade IMO- og EU-plan;
opfordrer endvidere Kommissionen til at efterprove tilgengelige finansielle mekanismer, der involverer bade
skibsvaerfter og redere, herunder en obligatorisk forsikring og anvendelse af havneafgifter, afgifter pd nye
skibe og darlige afgifter knyttet til IMO-registrering for miljerigtig genanvendelse lige fra stabelaflobningen,
idet der tages hgjde for, at et fartej kan have mere end en ejer i lobets af dets levetid;

30. palegger sin formand at sende denne beslutning til Radet og Kommissionen samt til medlemsstaternes
regeringer og parlamenter, regeringerne i Tyrkiet, Bangladesh, Kina, Pakistan og Indien samt til IMO.




