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RADETS TEKST ZANDRINGER

Andring 1
Udkast til Ridets forordning
Artikel 11A a (ny)

Artikel 11Aa
Rapportering

Ved slutningen af hver seksmdneders periode, forste gang ved
slutningen af den forste seksmdneders periode i 2009, fore-
legger Kommissionen Europa-Parlamentet og Rddet en
rapport om udviklingen af SIS II og overgangen fra Schenge-
ninformationssystemet (SIS 1+) til anden generation af
Schengeninformationssystemet (SIS II).

ZAndring 2
Udkast til Ridets forordning
Artikel 12, stk. 1

Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentlig- Denne forordning traeder i kraft pd tredjedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europaiske Unions Tidende. Den udlgber pa den gorelsen i Den Europaiske Unions Tidende. Den udlgber pa den
dato, der fastsattes af Radet i medfer af artikel 55, stk. 2, i dato, der fastsattes af Radet i medfor af artikel 55, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 1987/2006. forordning (EF) nr. 1987/2006, og under alle omstendigheder

ikke senere end den 30. juni 2010.

Trafikovervignings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet

P6_TA(2008)0443

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 24. september 2008 om Ridets felles

holdning med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om @ndring af

direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervignings- og trafikinformationssystem for
skibsfarten i Feellesskabet (5719/3/2008 — C6-0225/2008 — 2005/0239(COD))

(2010/C 8 E/39)

(Feelles beslutningsprocedure: andenbehandling)

Europa-Parlamentet,
— der henviser til Radets falles holdning (5719/3/2008 — C6-0225/2008) (1),

— der henviser til sin holdning ved ferstebehandling (%) til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet
og Radet (KOM(2005)0589),

— der henviser til EF-traktatens artikel 251, stk. 2,
— der henviser til forretningsordenens artikel 62,
— der henviser til indstilling ved andenbehandling fra Transport- og Turismeudvalget (A6-0334/2008),

() EUT C 184 E af 22.7.2008, s. 1.
(%) EUT C 74 E af 20.3.2008, s. 533.
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1. godkender den fzlles holdning som @ndret;

2. palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Ridet og Kommissionen.

P6_TC2-COD(2005)0239

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved andenbehandlingen den 24. september 2008 med henblik

pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Raidets direktiv 2008/...[EF om endring af direktiv

2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervignings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i
Fallesskabet

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fallesskab, swrlig artikel 80, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Med vedtagelsen af direktiv 2002/59/EF (¥ fik Den Europaiske Union flere midler til at forebygge
trusler mod sikkerheden for menneskeliv pd sgen og beskyttelsen af havmiljoet.

(2) Dette direktiv vedrerer andring af direktiv 2002/59/EF, og de fleste af direktivets forpligtelser galder
derfor ikke for medlemsstater uden kyster og kysthavne. Derfor er de eneste forpligtelser, der gaelder
for @strig, Den Tjekkiske Republik, Ungarn, Luxembourg og Slovakiet, de forpligtelser, der pdhviler
skibe, som forer disse medlemsstaters flag, uden at det bererer medlemsstaternes samarbejdsforpligtelse
med henblik pd at sikre kontinuitet mellem maritime og andre trafikreguleringstjenester, navnlig
flodinformationstjenester.

(3) I henhold til dette direktiv ber medlemsstater, der er kyststater, kunne udveksle de oplysninger, de
kommer i besiddelse af under overvigning af setrafikken i det omrdde, hvor de har kompetence.
Fellesskabets maritime informationsudvekslingssystem »SafeSeaNet« (| ’'SafeSeaNet), som Kommis-
sionen har udviklet i samarbejde med medlemsstaterne, omfatter dels et net til udveksling af data,
dels standarder for de vigtigste oplysninger om skibe og laster (forudgdende anmeldelser og indberet-
ninger). Med dette system er det sdledes muligt at finde frem til nojagtige og aktuelle oplysninger ved
kilden om, hvilke skibe der befinder sig i de europaiske farvande, om deres bevagelser og om deres
farlige eller forurenende laster, samt om ulykker til sgs og at sende oplysningerne til andre myndig-
heder.

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

(*) Europa-Parlamentets holdning af 25.4.2007 (EUT C 74 E af 20.3.2008, s. 533), Ridets felles holdning af 6.6.2008
(EUT C 184 E af 22.7.2008, s. 1) og Europa-Parlamentets holdning af 24.9.2008.

() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
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()

(8)

(9)

(10)

(11)

For at sikre, at de siledes indsamlede oplysninger udnyttes operationelt, er det vigtigt, at den infra-
struktur, der er nedvendig for at modtage og udveksle de i dette direktiv omhandlede oplysninger, og
som de nationale myndigheder har tilvejebragt, integreres i SafeSeaNet.

Blandt de oplysninger, der fremsendes og udveksles i medfer af direktiv 2002/59/EF, er oplysninger
om de nojagtige egenskaber ved farligt eller forurenende gods, der transporteres til sos, sarlig vigtige.
Derfor er det i betragtning af den senere tids seulykker nedvendigt at give kystmyndighederne lettere
adgang til oplysninger om egenskaberne ved kulbrinter, der transporteres ad sevejen, idet sddanne
oplysninger er en afgerende faktor for valget af de bedst egnede bekeempelsesmetoder, og i nedstil-
faelde angivet med en direkte forbindelse til operatorerne, der har det bedste kendskab til det trans-
porterede gods.

Det udstyr til automatisk identifikation af skibe (AIS: Automatic Identification System), der omhandles
i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen af 1. november 1974 (»Solas-
konventionenc), kan ikke blot forbedre mulighederne for at overvdge disse skibe, men navnlig at @ge
deres sikkerhed i tet trafik. AIS er derfor blevet indarbejdet i den dispositive del af direktiv
2002/59/EF. P4 grund af det store antal fiskerfartojer, der er impliceret i kollisioner, hvor det er
tydeligt, at handelsskibene ikke har opdaget dem, eller at de ikke har opdaget handelsskibene
omkring sig, har det stor betydning, at denne foranstaltning udvides til at omfatte fiskerfartajer pa
over 15 meter. Inden for rammerne af Den Europziske Fiskerifond kan der ydes tilskud til installation
af sikkerhedsudstyr sdsom AIS om bord pé fiskerfartgjer. Den Internationale Sofartsorganisation
(IMO) har erkendt, at offentliggorelse i kommercielt sjemed pd internettet eller andetsteds af
AlS-data fra skibe kan vere til skade for sikkerheden pd skibe og sikringen af skibe og havne-
anleg, og har indtrengende opfordret IMO-medlemslandenes regeringer til under forbehold af
bestemmelserne i deres nationale lovgivning at modvirke, at AlS-data gores tilgeengelige for
andre, si de kan offentliggores pd internettet eller andetsteds. Desuden md adgangen til AIS-
information om skibes ruter og last ikke veere til skade for den fair konkurrence mellem aktorerne
i sofartsbranchen.

Nar der kreeves installation af AIS, ber denne forpligtelse ogsd omfatte krav om at holde af AIS-
systemet i drift konstant, undtagen ndr internationale regler og standarder bestemmer, at navigations-
oplysninger skal beskyttes.

Det fremgdr tydeligt af undersogelser foretaget pd vegne af Kommissionen, at det hverken er nyttigt
eller muligt at integrere AIS i de positionsbestemmelses- og kommunikationssystemer, der benyttes i
den feelles fiskeripolitik ||

I henhold til direktiv 2002/59/EF har en medlemsstat, der anmoder om det, ret til at soge oplys-
ninger fra en anden medlemsstat om et skib og dets farlige eller forurenende gods. Det skal
understreges, at dette ikke md fore til systematiske anmodninger fra en medlemsstat til en
anden, og at der kun kan anmodes om sddanne oplysninger, hvis det er begrundet i hensynet til
sikkerheden til sos, maritim sikring eller beskyttelse af havmiljoet.

I henhold til direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne treeffe sarlige foranstaltninger over for skibe,
der kan frembyde fare pd grund af deres adfard eller tilstand. Det er derfor enskvardigt pa listen at
medtage skibe, der ikke har tilstrakkelig forsikringsdaekning eller finansiel sikkerhed, samt skibe, som
lodser eller havnemyndigheder har indberettet pd grund af dbenbare uregelmaessigheder, der kan
indebare fare for sefartssikkerheden eller miljoet.

I overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF forekommer det nedvendigt i forbindelse med farer pa
grund af usaedvanligt ugunstige vejrforhold at tage hensyn til den fare, isleeg udger for sefarten. Nar en
kompetent myndighed, som en medlemsstat har udpeget, pd grundlag af isvarsler fra en kvalificeret
meteorologisk informationstjeneste vurderer, at sejladsforholdene indebarer alvorlig fare for menne-
skeliv eller for forurening, ber den derfor underrette skibsfererne pé skibe, der befinder sig inden for
myndighedens kompetenceomrdde eller ensker at anlebe eller forlade havne i omradet. I denne
forbindelse ber den kompetente myndighed kunne traffe alle fornedne foranstaltninger for at sikre
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menneskeliv pd seen og beskytte miljoet. I overensstemmelse med regel 3.1, del A-1, kapitel II-1 i
Solaskonventionen, er det medlemsstaternes ansvar at sikre, at skibe, der forer deres flag, er
udformet, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med de af myndighederne godkendte struktu-
relle, mekaniske og elektriske krav for klassifikationsselskaber. Derfor ber medlemsstaterne fast-
seette krav til issejlads i overensstemmelse med de krav, der er fastsat af organisationer, der er
godkendt i henhold til Radets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om felles regler og stan-
darder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes
aktiviteter i forbindelse dermed () eller lignende nationale standarder. Medlemsstaterne bor vere i
stand til at kontrollere, at den nodvendige dokumentation om bord indeholder bevis for, at skibet
opfylder de krav til modstandsdygtighed og kraft, som issituationen i omrddet tilsiger.

(12) T henhold til direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne for at mindske folgerne af sgulykker navnlig
udarbejde planer, der gor det muligt at modtage nedstedte skibe i deres havne eller andre afskermede
omrader pd de bedst mulige vilkdr, hvis situationen kraever det. Dette direktiv ber imidlertid aendres
under hensyn til »Guidelines on places of refuge for ships in need of assistance« (retningslinjer for
nedomrdder for skibe med behov for hjelp), vedlagt som bilag til resolution A.949 (23) den
13. december 2003 af Den Internationale Sefartsorganisation (| »IMO-resolution A.949 (23)«), og
som er vedtaget efter direktiv 2002/59/EF, og som i stedet for nedstedte skibe vedrerer skibe med
behov for hjalp. Dette direktiv afviger ikke fra de geeldende regler for redningsoperationer sisom
dem, der er fastsat i den internationale konvention om maritim eftersogning og redning fra 1979,
ndr der er fare for menneskeliv. Denne konvention finder derfor stadig fuld anvendelse.

(13) Pd grundlag af IMO-resolution A.949 (23), og i lyset af det arbejde, som Kommissionen, Det Euro-
paiske Agentur for Sefartssikkerhed (|| "agenturet) og medlemsstaterne har udfert i fellesskab, er det
nedvendigt at fastlegge det vesentligste indhold af, hvad planerne for modtagelse af skibe med behov
for hjalp ber indeholde for at sikre en harmoniseret og effektiv ivarksattelse af disse planer og
tydeliggore rackkevidden af medlemsstaternes pligter.

(14) IMO-resolution A.949 (23) skal danne grundlag for alle planer udarbejdet af medlemsstaterne med
henblik pa en effektiv reaktion pa trusler fra skibe med behov for hjalp. Ndr der foretages en vurdering
af de risici, der er forbundet med sddanne trusler, kan medlemsstaterne under hensyn til de sarlige
omstendigheder, der gor sig galdende, inddrage andre faktorer i deres overvejelser, f.eks. brug af
havvand til fremstilling af drikkevand samt frembringelse af elektricitet.

(15) For at sikre skibsforerens og bestningens fulde deltagelse og tillid er det nodvendigt, at skibs-
foreren og besetningen fra et skib med behov for hjelp kan vere sikre pi en ordentlig og fair
behandling fra de kompetente myndigheders side i den pdgeeldende medlemsstat. Derfor bor
medlemsstaterne i overensstemmelse med deres nationale lovgivning anvende de relevante bestem-
melser i IMO-retningslinjerne for fair behandling af sefarende i forbindelse med skibsulykker.

(16) Nar et skib har behov for hjelp, kan det vare nedvendigt at traeffe en beslutning angdende modtagelse
af det pigeldende skib i et nedomride. Dette er serlig vigtigt i tilfelde, hvor der opstir en
nodsituation pd havet, dvs. en situation, der kan medfore forlis eller fare for miljoet eller safarten.
I sddanne tilfelde er det nodvendigt, afhengigt af medlemsstatens administrative opbygning, i hver
medlemsstat eller region at kunne rette henvendelse til en uafhengig myndighed, der har de nodven-
dige befojelser og den nedvendige sagkundskab til at treeffe alle nedvendige beslutninger om at
bisti et skib med behov for hjelp med henblik pd beskyttelse af menneskeliv og milje samt
begreensning af den okonomiske skade. Det er onskeligt, at de kompetente myndigheder er af
permanent karakter. Denne myndighed skal navnlig have befojelser til at treeffe en uafhengig
beslutning angdende modtagelse af et skib med behov for hjelp i et nedomrdde. Med dette
formél ber den | forhdndsvurdere situationen ud fra oplysningerne i den galdende plan for modta-
gelse af skibe i nedomréder.

(') EFT L 319 af 12.12.1994, s. 20.
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(17)

(18)

(19)

Planerne for modtagelse af skibe med behov for hjalp, ber indeholde en pracis beskrivelse af beslut-
ningsgangen i forbindelse med en alarm og med behandlingen af de pdgaldende situationer. Der ber
vare en klar beskrivelse af de bererte myndigheder og deres befgjelser samt af midlerne til at
kommunikere mellem de bererte parter. De galdende procedurer ber sikre, at der treeffes passende
afgerelse hurtigt pd grundlag af specifik maritim sagkundskab om hdndtering af ulykker til sos, hvor
der kan forventes betydelige skadelige konsekvenser, og passende information, der er til radighed for
den kompetente myndighed.

Derudover ber medlemsstaterne som led i udarbejdelsen af planerne indsamle oplysninger om poten-
tielle nedomrdder pd kysten, s& den kompetente myndighed, ndr der indtreffer en ulykke eller
heandelse pd soen, hurtigt og klart kan udpege de omrader, der egner sig bedst til at modtage skibe
med behov for hjalp. Disse relevante oplysninger ber navnlig omfatte en beskrivelse af visse forhold i
de anferte omrader og om, hvilket udstyr og hvilke anleg der findes pé stedet, som kan hjelpe med at
modtage skibe med behov for hjalp, eller bekempe folgerne af en ulykke eller forurening.

Det er vigtigt, at der pd passende made offentliggares en fortegnelse over de myndigheder, der har
ansvar for at beslutte, om et skib skal modtages i et nedomrade, og over myndigheder med ansvar for
at modtage og behandle alarmkald. Det kan ogsd vare nyttigt for deltagere i seredningsaktioner,
herunder for bjargnings- og bugseringsselskaber, og for myndighederne i nabolande, der kan blive
berort af en nedsituation pd seen, at have adgang til relevante oplysninger.

(20) Manglende finansiel sikkerhed eller forsikringer fritager ikke en medlemsstat fra forpligtelsen til at

bistd et skib med behov for hjelp og modtage det i et nodomrdde, sifremt dette kan begreense
risikoen for besetningen og miljoet. De kompetente myndigheder kan kontrollere, om skibet er
deekket af en forsikring eller anden finansiel sikkerhed, der gor det muligt at opnd passende
erstatning for de omkostninger og skader, som modtagelsen i et nedomride medforer. Indhent-
ningen af disse oplysninger md dog ikke forsinke redningsindsatsen.

(21) Havne, der modtager skibe med behov for hjelp, skal kunne regne med hurtigt at fd godtgjort de

(22)

(23)

omkostninger og den eventuelle skade, som indsatsen afstedkommer. I den forbindelse er det foruden
anvendelsen af bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2008)/.../EF af ... [om
rederes privatretlige ansvar og finansielle sikkerhed ()] samt de regler, der er fastsat af den inter-
nationale fond for erstatning af skader ved olieforurening, vigtigt ogsd at anvende den internatio-
nale konvention af 1996 om ansvar og erstatning for skader opstdet i forbindelse med sotransport
af farlige og skadelige stoffer, den internationale konvention af 2001 om civilretligt ansvar for
forureningsskader fordrsaget af bunkerolie og konventionen af 2007 om fjernelse af skibsvrag.
Medlemsstaterne bor derfor ratificere disse konventioner hurtigst muligt. I undtagelsestilfeelde, og
navnlig ndr de ikke deekkes af rederens finansielle sikkerhed og andre eksisterende kompensations-
ordninger, bor medlemsstaterne sikre godtgorelsen af de omkostninger og den okonomiske skade,
som en havn er blevet pdfort ved i et nodomrdde at modtage et skib, der ikke er omfattet af en af
ovennevnte ordninger.

Foranstaltningerne til overvigning af setrafikken og tilretteleeggelse af skibsruter har serligt til formal
at gore det muligt for medlemsstaterne at fa et reelt kendskab til de skibe, der besejler farvande under
deres jurisdiktion, og dermed blive bedre i stand til om nedvendigt at treffe mere effektive foran-
staltninger til at imedegd de potentielle risici. I denne forbindelse vil bedre informationsudveksling
kunne hejne kvaliteten og lette behandlingen af de indsamlede oplysninger.

I overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF har medlemsstaterne og Kommissionen gjort store frem-
skridt med at harmonisere den elektroniske dataudveksling, iseer om transport af farligt og forurenende
gods. SafeSeaNet, som har veeret under udvikling siden 2002, ber nu etableres som referencenet pa
fllesskabsplan. Det er vigtigt at sikre, at SafeSeaNet ikke forer til agede administrative byrder eller
omkostninger for erhvervslivet, at der gennemfores en samordning med de internationale bestem-
melser, og at der tages hensyn til fortroligheden i forbindelse med alle kommercielle folgevirkninger.

() EUTL ...
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(24) Den teknologiske udvikling, ikke mindst inden for anvendelse af rumteknologi til f.eks. satellitbaseret
skibsovervdgning, billeddannelsessystemer og Galileo, gor det muligt i dag at overvdge sotrafikken
leengere til havs og dermed opné en bedre dakning af de europaiske farvande. Desuden har IMO
eendret Solaskonventionen for at tage hensyn til udviklingen inden for sofartssikkerhed, maritim
sikring og beskyttelse af havmiljoet med henblik pd udvikling af systemer til global langtraekkende
identifikation og sporing af skibe (Long Range Identification and Tracking (LRIT)). I overensstem-
melse med den af IMO godkendte udformning, som frembyder mulighed for etablering af regionale
LRIT-datacentre, og under hensyntagen til de med SafeSeaNet indhostede erfaringer, bor der etab-
leres et europeisk LRIT-datacenter til indsamling og forvaltning af LRIT-information. For at fi
adgang til LRIT-data skal medlemsstaterne veere forbundet med det europeiske LRIT-datacenter.

(25) For at muliggore besparelser og undgd unedvendig installering af udstyr om bord pd skibe, der
sejler i farvande inden for det automatiske identifikationssystems (AIS’) dekningsomrdde, bor AIS-
data integreres i LRIT-systemet. Med dette formdl for sje bor medlemsstaterne og Kommissionen
treffe alle passende foranstaltninger, navnlig inden for IMO.

(26) For at sikre en optimal brug, der er harmoniseret pé fallesskabsplan, af de oplysninger, der indsamles i
henhold til direktiv 2002/59/EF om sikkerhed til s@s, ber Kommissionen om nedvendigt kunne
behandle og bruge disse oplysninger og formidle dem til de myndigheder, medlemsstaterne har
udpeget.

(27) Her har systemet »Equasis« vist, hvor vigtigt det er at fremme en sefartssikkerhedskultur, navnlig blandt
sotransportoperatgrerne. Kommissionen ber kunne bidrage til formidlingen, bl.a. gennem dette system,
af alle oplysninger i forbindelse med sikkerheds til sos.

(28) Oplysninger, der indsamles i henhold til dette direktiv, md kun videregives og anvendes for at
forebygge situationer, hvor sikkerheden for menneskeliv til sos og beskyttelsen af havmiljoet er
truet. Det er derfor onskeligt, at Kommissionen undersoger, hvordan den kan afhjelpe problemer
med net- og informationssikkerhed.

(29) Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om oprettelse af
et udvalg for sikkerhed til sgs og forebyggelse af forurening fra skibe (USS) (') centraliserer arbejds-
opgaverne i de udvalg, der er nedsat i henhold til fellesskabslovgivningen om sikkerhed til sgs, om
forebyggelse af forurening fra skibe og om leve- og arbejdsforhold om bord. Det nuvarende udvalg
bor derfor aflases af USS.

(30) Der ber tillige tages hensyn til endringerne i de relevante internationale instrumenter.

(31) De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse
med Rddets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om faststtelse af de neermere vilkdr for
udevelsen af de gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissionen. (%)

(32) Kommissionen ber navnlig have befgjelse til at andre direktiv 2002/59/EF med henblik pd at anvende
efterfolgende @ndringer péd internationale konventioner, protokoller, koder og resolutioner knyttet
hertil samt til at @ndre bilag I, Il og IV pd baggrund af de hidtidige erfaringer, fastlegge krav
om installering af LRIT-udstyr om bord pd skibe, der sejler inden for dakningsomrddet for
medlemsstaternes faste AlS-stationer, fastlegge politikker og principper for adgangen til oplys-
ninger i det europeiske LRIT-datacenter samt cendre definitioner, henvisninger og bilag for at
bringe dem i overensstemmelse med fellesskabs- eller folkeretten. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formdl at endre ikke-vesentlige bestemmelser i dette direktiv ||, herunder
ved at supplere det med nye ikke-vasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. ||.
() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. |.
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(33) I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni

2002 om oprettelse af et europzisk agentur for sefartssikkerhed (') skal agenturet yde Kommissionen
og medlemsstaterne den fornedne bistand med gennemferelsen af direktiv 2002/59/EF.

(34) Direktiv 2002/59/EF ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

ZAndringer

I direktiv 2002/59/EF foretages folgende endringer:

1)

2)

3)

4)

Titlen affattes sdledes:
»Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafik-
overvdgnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fellesskabet og indforelse af en ordning

for rederes privatretlige ansvar og finansielle sikkerhed og om ophevelse af Rddets direktiv
93/75/E@F.

I artikel 1 foretages folgende cendringer:
a) Stk. 1 affattes sdledes:
»Dette direktiv har til formdl at oprette et trafikovervignings- og trafikinformationssystem for
skibsfarten i Fellesskabet med henblik pd at gere skibsfarten mere sikker og effektiv, age havne-
sikkerheden og den maritime sikring, forbedre myndighedernes reaktioner i forbindelse med
heendelser, ulykker eller potentielt farlige situationer til sos, herunder eftersognings- og rednings-
operationer, og bidrage til bedre forebyggelse og hurtigere konstatering af forurening fra skibe.«
b) Folgende stykke indscettes:
»Dette direktiv fastscetter ligeledes de regler, der finder anvendelse pd visse aspekter af det priva-
tretlige ansvar for operaterer inden for sefartstransportkeeden, og indforer en tilpasset finansiel
beskyttelse for sofarende, der er blevet efterladt..
I artikel 2 foretages folgende endringer:
a) Stk. 1 affattes siledes:

»1.  Dette direktiv finder anvendelse:

— pd skibe med en bruttotonnage pd mindst 300, medmindre andet er angivet, og
— i overensstemmelse med folkeretten pd havomrdder under medlemsstaternes jurisdiktion.«

b) Stk. 2 @ndres sdledes:

i) Indledningen affattes siledes:

»Medmindre andet bestemmes, finder dette direktiv ikke anvendelse pa:«
i) Litra c) affattes sdledes:
»c) storesrum og udstyr til brug om bord pd skibe.«

I artikel 3 foretages folgende andringer:
a) Litra a) @ndres siledes:

i) Indledningen affattes sdledes:

wrelevante internationale instrumenter« folgende instrumenter som senest andret:«

(1) EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1. |.
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ii) Folgende led indscettes efter fjerde led:

»— konvention af 1996: den sammenfattende tekst til konventionen af 1976 om begreens-
ning af ansvaret for soretlige krav, der er vedtaget af IMO, som cendret ved protokollen
af 1996«

iii) Folgende led tilfgjes:

»— »IMO-resolution A.917(22)« Den Internationale Sefartsorganisations resolution 917(22)
med titlen »Guidelines for the onboard use of AIS« som endret ved IMO-resolution
A.956(23)

—  »IMO-resolution A.930(22)«: Resolution A.930(22) vedtaget af IMO’s forsamling og
Den Internationale Arbejdsorganisations styrelsesrdd om retningslinjer for finansiel
sikring af sofarende, der er blevet efterladt

— IMO-resolution A.949(23)«: Den Internationale Sefartsorganisations resolution 949(23)
med titlen »Guidelines on Places of Refuge for Ships in Need of Assistance«

— »IMO-resolution A.950(23)«: Den Internationale Sefartsorganisations resolution 950(23)
med titlen »Maritime Assistance Services (MAS)«

—  »IMO-retningslinjerne om fair behandling af sefarende i forbindelse med skibsulykker«:
Resolution LEG.3(91) vedtaget af IMO’s retsudvalg og Den Internationale Arbejds-
organisations styrelsesrdd den 27. april 2006 om fastsettelse af retningslinjer for
fair behandling af sofarende.«

Litra k) affattes sdledes:

»k)  »kompetent myndighed«: en myndighed eller organisation, som af medlemsstaten er udpeget til at
udfere opgaver i henhold til dette direktive

Folgende litra indsattes:

»ka) »reder: ejeren af skibet eller enhver anden organisation eller person som f.eks. en korrespon-
derende reder, en agent eller en totalbefragter, som rederen har betroet ansvaret for skibets
drift, og som ved at pdtage sig dette ansvar har indvilget i at overtage alle de medfolgende

opgaver og forpligtelser:

Folgende litraer indscettes:

»s)  »SafeSeaNet« Fellesskabets maritime informationsudvekslingssystem, som Kommissionen har
udviklet i samarbejde med medlemsstaterne til gennemforelse af fallesskabslovgivningen

t) srutefarte: en rakke sejladser mellem de samme to eller flere havne, enten i henhold til en
offentliggjort fartplan eller med en sidan regelmessighed eller hyppighed, at de fremtraeder
som en systematisk rakke sejladser

u) Hfiskerfartoje ethvert fartgj udstyret til kommerciel udnyttelse af levende akvatiske ressourcer

v)  »skib med behov for hjelp« et skib, der befinder sig i en situation, som kan medfere forlis eller
fare for miljoet eller sofarten. Redning af personer om bord er om nedvendigt reguleret af
reglerne i SAR-konventionen, som har forrang i forhold til bestemmelserne i dette direktiv
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5)

w)  »civilretligt ansvar«: efter konventionen af 1996: ansvar i medfer af hvilket en tredjepart i
forhold til den sofartsoperation, der er drsag til skaden, kan gore et krav geldende, der er
omfattet af begreensningen i artikel 2 i samme konvention, med undtagelse af krav, der er
omfattet af Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. ...[2008 af ... [om trans-
porterers erstatningsansvar ved ulykker under sotransport af passagerer] ( (*).

x)  »LRIT«: et system, som automatisk transmitterer langtraekkende identifikations- og sporings-
data vedrorende sofartssikkerhed, maritim sikring og havmilje i overensstemmelse med regel
19, kapitel V, i Solaskonventionen.

(*) EUT L ...«

Folgende artikel indscettes:

»Artikel 4a
Undtagelser

1.  Medlemsstaterne kan undtage skibe i rutefart mellem havne pd deres eget omrdde fra bestem-
melserne i artikel 4, hvis folgende betingelser er opfyldt:

a) det pageeldende rederi forer en liste over dets skibe i rutefart og sender den til den pdigeldende
kompetente myndighed

b) for hver enkelt rejse stilles de i bilag I, punkt 1, angivne oplysninger til ridighed for den
kompetente myndighed pd dennes forlangende. Rederiet opretter et internt system, der sikrer,
at de neevnte oplysninger dognet rundt kan sendes direkte til den kompetente myndighed i
elektronisk form i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1

c) enhver forskel i forhold til det forventede tidspunkt for ankomst til bestemmelseshavnen eller
lodsstationen pd eller over seks timer meddeles bestemmelseshavnen i overensstemmelse med
artikel 4

d) undtagelser gives kun til individuelle skibe pd en specifik rute
e) en rute anses kun for rutefart, hvis den skal drives i mindst en mdned
f) undtagelser fra forpligtelserne i artikel 4 er begreenset til rejser af en varighed af hejst 12 timer.

2. Hvis en international rute drives mellem to eller flere lande, hvoraf mindst en er en medlems-
stat, kan hver enkelt af de berorte medlemsstater anmode de ovrige medlemsstater om, at der gives
undtagelse til denne rute. Alle involverede medlemsstater, herunder de berorte kyststater, arbejder
sammen om at give en undtagelse til den pdgeeldende rute i overensstemmelse med betingelserne i
stk. 1.

3. Medlemsstaterne kontrollerer regelmessigt, at betingelserne i stk. 1 og 2 er opfyldt. Hvis blot
én af betingelserne ikke lengere er opfyldt, inddrager medlemsstaten rederiets undtagelse med
ojeblikkelig virkning.

4.  Medlemsstaterne sender Kommissionen listen over rederier og skibe, der er omfattet af undta-
gelsen i denne artikel, samt alle ajourforinger af listen.«
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6) Folgende artikler indseettes |:

»Artikel 6a

Fiskerfartgjers brug af automatiske identifikationssystemer (AIS)

Fiskerfartgjer med en leengde overalt pd over 15 meter, der forer en medlemsstats flag og er registreret i
Feellesskabet, eller som opererer i internationalt farvand eller i en medlemsstats territorialfarvande, eller
som lander deres fangst i en medlemsstats havn, skal efter tidsplanen i bilag II, afsnit I, punkt 3,
udstyres med et automatisk identifikationssystem (AIS) (klasse A), der opfylder IMO’s krav til ydeevne.

[ fiskerfartajer, der er udstyret med AIS, skal systemet holdes i drift konstant. Under ekstraordinare
omstendigheder kan AIS afbrydes, safremt skibsforeren skenner det nedvendigt af hensyn til fartgjets
sikkerhed.

Artikel 6b
Brug af langtreekkende identifikation og sporing af skibe (LRIT)

1. Skibe i international fart, der anlober en havn i en medlemsstat, skal vere udstyret med et
LRIT-system i overensstemmelse med regel 19, kapitel V, i Solaskonventionen og de ydelsesstan-
darder og funktionskrav, der er vedtaget af IMO.

Kommissionen fastlegger efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2, i samarbejde
med medlemsstaterne retningslinjerne og kravene til installering af LRIT-udstyr om bord pd skibe,
der sejler inden for dekningsomrddet af medlemsstaternes faste AIS-stationer, og forelegger alle
passende foranstaltninger for IMO.

2.  Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om at etablere et europeisk LRIT-datacenter,
som skal varetage behandlingen af langtreekkende identifikations- og sporingsdata.

Det europeiske LRIT-datacenter indgdr som en bestanddel af det europeiske informations- og
udvekslingssystem SafeSeaNet. Omkostninger til eendring af nationale bestanddele af SafeSeaNet
med henblik pd at integrere LRIT-data afholdes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne etablerer og opretholder en forbindelse til det europeiske LRIT-datacenter.

3.  Kommissionen fastlegger politikken og principperne for adgang til oplysninger i det europce-
iske LRIT-datacenter efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2.«

7) Artikel 12 affattes siledes:

~

»Artikel 12
Afskiberens forpligtelser

1. Afskibere, der i en havn i en medlemsstat tilbyder at transportere | farligt eller forurenende gods,
afgiver, inden det lastes og uanset skibets storrelse, en erklaring til skibsforeren eller operatoren med
folgende oplysninger:

a) de oplysninger, som er navnt i bilag I, punkt 2
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8)

9)

10)

b) for de i bilag I til MARPOL-konventionen omhandlede stoffer, sikkerhedsdatabladet med oplysning
om produkternes fysisk-kemiske kendetegn, hvis det er relevant, herunder deres viskositet udtrykt i
¢St ved 50 °C og deres densitet ved 15 °C samt de ovrige oplysninger, der i overensstemmelse med
IMO-resolution MSC.150(77) er indeholdt i sikkerhedsdatabladet

¢) numre til nedopkald af afskiberen eller en anden person eller et andet organ, der ligger inde med
oplysninger om produkternes fysisk-kemiske kendetegn og om, hvilke foranstaltninger der skal
treeffes i en nedsituation.

2. Skibe, der afgir fra en havn uden for Fellesskabet, og som pd vej til en havn i en medlemsstat
eller til en ankerplads i en medlemsstats territorialfarvand transporterer farligt eller forurenende
gods, skal vere i besiddelse af en erklering fra afskiberen med folgende oplysninger:

a) de i bilag I, punkt 3, nevnte oplysninger
b) de oplysninger, der stilles krav om i stk. 1, litra b) og c).

3. Det er afskiberens pligt og ansvar at | sikre, at den last, der onskes transporteret, er identisk med
den, der er omfattet af erkleringen i overensstemmelse med stk. 1 og 2.«

Artikel 14, stk. 2, litra c), affattes sdledes:

»c) en medlemsstat skal ved hjeelp af SafeSeaNet straks kunne sende oplysninger om et skib og dets
farlige eller forurenende gods til en anden medlemsstats kompetente nationale eller lokale
myndighed pd dennes anmodning, sdfremt det er strengt nodvendigt af hensyn til sikkerheden
til sos, maritim sikring eller beskyttelse af havmiljoet.«

[ artikel 16, stk. 1, indsattes folgende litraer:

»d) skibe, der ikke har anmeldt eller ikke er i besiddelse af et forsikringscertifikat eller af finansiel
sikkerhed i henhold til dette direktiv og | internationale regler

e) skibe, som lodser eller havnemyndigheder har indberettet pd grund af dbenbare uregelmaessigheder,
der kan indebzre fare for sefartssikkerheden eller miljget.c

Folgende artikel indsattes:
»Artikel 18a
Foranstaltninger i tilfelde af farlige isforhold

1. Hvis de kompetente myndigheder finder, at der pd grund af isforholdene er alvorlig risiko for
menneskeliv til sgs eller for beskyttelsen af deres eller andre staters hav- eller kystomréider:

a) giver de foreren af de skibe, der befinder sig i deres myndighedsomréde, eller som ensker at anlgbe
eller forlade en af deres havne, de fornedne oplysninger om isforholdene, anbefalede sejlruter og
isbryderassistance i deres myndighedsomrade

b) kan de, uden at det bererer hverken pligten til at bistd skibe med behov for hjelp eller andre
forpligtelser ifolge relevante internationale regler, forlange, at et skib, der befinder sig i det pagel-
dende omréde, og som ensker at anlgbe eller forlade en havn eller en terminal eller at forlade et
opankringsomrdde, kan dokumentere, at det opfylder de krav til modstandsdygtighed og kraft, som
issituationen i omradet tilsiger.
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2. Foranstaltningerne i henhold til stk. 1 skal s& vidt angdr oplysningerne om isforholdene bygge pa
isvarsler og vejrudsigter fra en kvalificeret meteorologisk informationstjeneste, der er anerkendt af
medlemsstaten.«

11) I artikel 19 foretages folgende cendringer:
a) I stk. 2, tilfojes folgende afsnit:

»Med henblik herpd sender de péd forlangende de oplysninger, der er omhandlet i artikel 12, til de
kompetente nationale myndigheder.«

b) Folgende stykke tilfojes:

»3a.  Medlemsstaterne overholder i overensstemmelse med deres nationale lovgivning de rele-
vante bestemmelser i IMO-retningslinjerne for fair behandling af sofarende i forbindelse med
skibsulykker, navnlig ndr det drejer sig om skibsforeren og besaetningen pd et skib med behov for
hjeelp i farvande under deres jurisdiktion..

12) Folgende artikel indscettes:

»Artikel 19a
Den kompetente myndighed for modtagelse af skibe med behov for hjelp

1.  Hver enkelt medlemsstat udpeger en kompetent myndighed, der har den nedvendige sagkund-
skab og er uafhengig, siledes at den pd tidspunktet for en redningsindsats har befojelse til pd eget
initiativ at treeffe beslutning om modtagelse af skibe med behov for hjelp med henblik pd:

— beskyttelse af menneskeliv

— kystbeskyttelse

— beskyttelse af havmiljoet

— sofartssikkerheden

— begraensning af den ekonomiske skade.

2. Den i stk. 1. nevnte myndighed varetager forvaltningen og gennemforelsen af de i artikel 20a
omhandlede planer.

3.  Den i stk. 1 nevnte myndighed kan bl.a.:

a) begreense skibets bevaegelser eller pibyde en bestemt rute; dette krav indskreenker ikke skibs-
forerens ansvar for sikker sejlads

b) padlegge skibsforeren at bringe risikoen for miljoet eller sofartssikkerheden til opher

c) komme om bord eller seette et evalueringshold om bord for at bedomme skaden pd skibet og
risikoens omfang, bistd skibsforeren med at afhjelpe situationen og holde den kompetente kyst-
station underrettet

d) om nodvendigt selv indkalde og indscette redningsmandskab

e) foranledige, at skibet lodses eller bugseres.«
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13) Artikel 20 affattes saledes:

14

~

»Artikel 20
Modtagelse af skibe med behov for hjelp i nedomrader

1.  Den i artikel 19a omhandlede myndighed treffer afgorelse om, hvorvidt et skib | modtages i |
et nodomrdde. Myndigheden sikrer, at skibe med behov for hjelp geres til genstand for en forud-
gdende vurdering af situationen péd grundlag af de i artikel 20a omhandlede planer og gives adgang til
et nodomrdde, sifremt det dermed er muligt at reducere eller undgd de dermed forbundne risici.

2. De myndigheder, der er omhandlet i stk. 1, medes regelmassigt for at udveksle sagkundskab og
forbedre de foranstaltninger, der traffes i medfor af denne artikel. De kan medes ndr som helst, pa
baggrund af sarlige omstendigheder.«

Folgende artikler indszttes:
»Artikel 20a
Planer for modtagelse af skibe med behov for hjalp

1. Medlemsstaterne udarbejder planer for imedegéelse af de farer, der udgér fra skibe med behov for
hjelp i farvande under deres jurisdiktion, og for modtagelse af skibe og beskyttelse af menneskeliv.

2. Deistk. 1 omhandlede planer udarbejdes efter horing af de bererte parter og pa grundlag af IMO-
resolution A.949(23) og A.950(23) og skal mindst indeholde:

a) oplysninger om, hvilken myndighed eller hvilke myndigheder der har ansvaret for at tage imod og
behandle alarmkaldene

=

oplysning om, hvilken kompetent myndighed der har ansvaret for at vurdere situationen, modtage et
skib med behov for hjalp i det udpegede nedomrade eller nagte skibet adgang hertil

¢) oplysninger om medlemsstaternes kystlinje og alle andre oplysninger, der kan lette en hurtig
vurdering og en hurtig beslutning om valg af nedomrdde for et skib med behov for hjelp,
herunder en beskrivelse af de miljemassige, skonomiske og samfundsmessige faktorer og natur-
forholdene

d) oplysninger om procedurerne for vurdering med henblik pa at modtage et skib med behov for hjzlp
i eller nagte det adgang til et nedomrade

e) oplysninger om egnede midler og faciliteter til bistand, redning og forureningsbekempelse
f) oplysninger om internationale samordnings- og beslutningsprocedurer

g) oplysning om de procedurer vedrerende finansiel garanti og erstatningsansvar, som geelder for skibe,
der modtages i et nedomrade.

3. Medlemsstaterne offentligger navnet p& den i artikel 194 omhandlede kompetente myndighed og
pd de myndigheder, der er udpeget til at modtage og behandle alarmkald samt deres kontaktadresser.

Medlemsstaterne sender pa forlangende relevante oplysninger om planerne til de tilgreensende medlems-
stater.
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Ved gennemforelsen af de procedurer, der er omhandlet i planerne for modtagelse af skibe med behov
for hjelp, sorger medlemsstaterne for, at alle relevante oplysninger stilles til rdighed for de parter, der
er involveret i operationerne.

Hvis medlemsstaterne anmoder herom, er modtagerne af de i afsnit to og tre omhandlede oplysninger
underlagt tavshedspligt.

4. Medlemsstaterne underretter senest den ... (*} Kommissionen om de foranstaltninger, der er
truffet i medfer af denne artikel.

Artikel 20b
Ordning for rederes privatretlige ansvar og finansielle sikkerhed

1.  Medlemsstaterne fastlegger ordningen for redernes privatretlige ansvar og pdser, at redernes
ret til at begreense deres ansvar reguleres i henhold til samtlige bestemmelser i konventionen af
1996.

2. Medlemsstaterne treeffer de nodvendige foranstaltninger med henblik pd at sikre, at en reder,
der forer deres flag, stiller en finansiel garanti for privatretligt ansvar i overensstemmelse med de
greenser, der er fastsat i konventionen af 1996.

3. Medlemsstaterne treffer de nodvendige foranstaltninger med henblik pd at sikre, at en reder,
der forer et tredjelands flag, i overensstemmelse med stk. 2 stiller en finansiel garanti, sd snart det
pdgeeldende skib sejler ind i deres eksklusive skonomiske zone eller en tilsvarende zone. Den finansi-
elle garanti skal vere gyldig i mindst tre mdneder fra det tidspunkt, hvor den er pikreevet.

Artikel 20c
Finansiel garanti for sofarende, der er blevet efterladt

1.  Medlemsstaterne treeffer i overensstemmelse med IMO-resolution A.930(22) de nedvendige
foranstaltninger med henblik pd at sikre, at enhver reder, der forer deres flag, stiller en finansiel
garanti til beskyttelse af sofarende, der har veeret ansat eller beskeeftiget om bord pd et skib og er
blevet efterladt.

2. Medlemsstaterne treeffer de nodvendige foranstaltninger med henblik pd at sikre, at enhver
reder, der forer et tredjelands flag, i overensstemmelse med stk. 1 stiller en finansiel garanti, sd snart
det pigeldende skib anlober en havn eller en offshoreterminal under deres jurisdiktion eller kaster
anker i en zone under deres jurisdiktion.

3. Medlemsstaterne sikrer i overensstemmelse med IMO-resolution A.930(22), at sofarende, der er
blevet efterladt, har adgang til den finansielle garantiordning.

Artikel 20d
Certifikat for finansiel garanti

1.  Eksistensen og gyldigheden af de finansielle garantier, der er omhandlet i artikel 20b og 20c,
attesteres ved et eller flere certifikater.

2. Certifikaterne udstedes af medlemsstaternes kompetente myndigheder, efter at disse har sikret
sig, at rederen opfylder kravene i dette direktiv. Pd tidspunktet for udstedelse af certifikatet bor de
kompetente myndigheder bl.a. tage hensyn til, om garanten er kommercielt etableret i EU.

(*) 18 méneder efter datoen for dette direktivs ikrafttraeden.
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Er skibet registreret i en medlemsstat, udstedes eller bekraeftes certifikaterne af den kompetente
myndighed i den stat, hvor skibet er registreret.

Er skibet registreret i et tredjeland, kan certifikaterne udstedes eller bekreeftes af den kompetente
myndighed i enhver medlemsstat.

3.  Betingelserne for certifikaternes udstedelse og gyldighed, herunder kriterierne og de nermere
regler for tildeling samt foranstaltninger vedrorende dem, der har stillet den pigeldende finansielle
garanti, fastlegges af Kommissionen. Disse foranstaltninger, der har til formdl at cendre ikke-
veesentlige bestemmelser i dette direktiv, herunder ved at supplere det, vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2.

4.  Certifikaterne skal indeholde folgende oplysninger:

a) skibets navn og registreringshavn

b) rederens navn og hovedforretningssted

c) garantitype

d) navn og hovedforretningssted for forsikringsselskabet eller andre personer, der stiller garantien,
og i givet fald forretningssted for det organ, hvor forsikringen er tegnet eller garantien er stillet

e) certifikatets gyldighedsperiode, som ikke md vere lengere end gyldighedsperioden for forsik-
ringen eller garantien.

5.  Certifikatet udferdiges pa det eller de officielle sprog i den udstedende stat. Sdfremt det
anvendte sprog hverken er engelsk eller fransk, skal teksten indeholde en overseettelse til et af
disse sprog.

Artikel 20e

Anmeldelse af certifikatet for finansiel garanti

1.  Certifikatet skal forefindes om bord pd skibet, og en kopi deponeres hos den myndighed, som
forer det relevante skibsregister, eller, sifremt skibet ikke er registreret i en medlemsstat, hos
myndigheden i den stat, der har udstedt eller bekreeftet certifikatet. Den pdgeeldende myndighed
fremsender en kopi af certificeringssagsakterne til det i artikel 20i omhandlede EF-kontor, sdledes at
det kan optage dem i registeret.

2. Operatoren, agenten eller foreren af et skib, som sejler ind i en medlemsstats eksklusive
okonomiske zone eller en tilsvarende zone i de i artikel 20b omhandlede tilfelde, meddeler myndig-
hederne i den pdigeeldende medlemsstat, at certifikatet for finansiel garanti forefindes om bord.

3. Operatoren, agenten eller foreren af et skib, som er pi vej mod en havn eller en offshoreter-
minal under en medlemsstats jurisdiktion, eller som skal kaste anker i en zone under en medlems-
stats jurisdiktion i de i artikel 20c omhandlede tilfeelde, meddeler myndighederne i den pdgceldende
medlemsstat, at certifikatet for finansiel garanti forefindes om bord.

4. De i stk. 1 nevnte oplysninger skal kunne udveksles mellem medlemsstaternes kompetente
myndigheder ved hjeelp af SafeSeaNet.
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Artikel 20f
Sanktioner

Medlemsstaterne sikrer overholdelsen af dette direktivs bestemmelser, og indforer sanktioner for
overtreedelse af disse bestemmelser. Sanktionerne skal vere effektive, std i rimeligt forhold til over-
treedelsen og have afskraekkende virkning.

Artikel 20g
Medlemsstaternes gensidige anerkendelse af certifikater for finansiel garanti

En medlemsstat anerkender de certifikater, der er udstedt eller bekreftet af en anden medlemsstat i
henhold til artikel 20d til alle de formadl, der er nevnt i dette direktiv, og anser dem for at have
samme verdi som certifikater udstedt og bekraeftet af den selv, ogsd hvis der er tale om et skib, der
ikke er registreret i en medlemsstat.

En medlemsstat kan ndr som helst anmode den stat, der har udstedt eller bekreftet certifikatet, om
en udveksling af synspunkter, sdfremt det er dens opfattelse, at det i certifikatet anforte forsikrings-
selskab eller den garant, der har stillet finansiel garanti, ikke okonomisk er i stand til at opfylde de
forpligtelser, der er fastsat i dette direktiv.

Artikel 20h
Direkte krav mod stilleren af finansiel garanti for civilretligt ansvar

Ethvert erstatningskrav for skade, der er forvoldt af skibet, kan rettes direkte mod den, der har stillet
finansiel garanti til dekning af rederens civilretlige ansvar (»stillerenc).

Stilleren kan pdberdbe sig de anbringender, som rederen selv kunne have gjort geeldende, med
undtagelse af anbringender, der stottes pd rederens konkurs eller likvidation.

Stilleren kan ligeledes pdberdbe sig, at tabet eller skaderne skyldes en forseetlig handling eller
undladelse fra rederens side. Stilleren kan dog ikke pdberdbe sig anbringender, som kunne veere
gjort geeldende i en sag, der var anlagt af rederen mod stilleren.

Stilleren kan i alle tilfelde kreve, at rederen indtreeder i sagen som part.

Artikel 20i
EF-kontor

Der oprettes et EF-kontor, der har til opgave at fore et udforligt register over de udstedte certifikater,
kontrollere og ajourfore gyldigheden heraf og verificere, at de finansielle garantier, der er registreret
i tredjelande, reelt eksisterer.

Artikel 20j
Finansiel sikkerhed og kompensation

1. Selv om der ikke foreligger en forsikringsattest eller et certifikat for finansiel sikkerhed, er
medlemsstaterne ikke fritaget for forpligtelsen til at foretage en forudgdende vurdering og treeffe den
beslutning, der er omhandlet i artikel 20, og en sidan mangel er ikke i sig selv tilstrekkelig grund
til, at en medlemsstat kan negte at tage imod et skib i et nodomrdde.
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2. Uanset stk. 1 kan den medlemsstat, der modtager et skib i et nedomrdde, anmode skibets
operator, agent eller forer om at foreleegge en forsikringsattest eller et certifikat for finansiel
sikkerhed som omhandlet i dette direktiv til dekning af erstatningsansvaret for skader fordrsaget
af skibet. Denne anmodning md ikke forsinke modtagelsen af et skib med behov for hjelp.

3. Medlemsstaterne sikrer godtgorelsen af de omkostninger og den potentielle okonomiske skade,
en havn er blevet pifort som folge af den i artikel 20, stk. 1, nevnte beslutning, sdfremt disse
omkostninger og denne skade ikke inden for en rimelig frist godtgores af skibets reder eller operator
i overensstemmelse med bestemmelserne i dette direktiv og de eksisterende internationale kompen-
sationsmekanismer.«

Folgende artikel indsattes:

»Artikel 22a
SafeSeaNet

1. Medlemsstaterne opretter maritime informationssystemer pd nationalt eller lokalt plan til behand-
ling af de i dette direktiv omhandlede oplysninger.

2. De systemer, der oprettes i medfer af stk. 1, skal muliggere operationel udnyttelse af de indsam-
lede oplysninger og skal navnlig opfylde kravene i artikel 14.

3. For at sikre effektiv udveksling af de i dette direktiv omhandlede oplysninger sorger medlems-
staterne for, at de nationale eller lokale systemer, der er oprettet til at indsamle, behandle og opbevare
disse oplysninger, kan sammenkobles med SafeSeaNet. Kommissionen serger for, at SafeSeaNet er
operationelt degnet rundt. Grundprincipperne for SafeSeaNet er fastlagt i bilag III.

4.  Nidr medlemsstater samarbejder inden for rammerne af regionale aftaler eller som led i greense-
overskridende, interregionale eller transnationale projekter, sikrer de, at de udviklede informations-
systemer eller -net opfylder kravene i dette direktiv, samt at de er indbyrdes kompatible og forbundne
med SafeSeaNet.«

I artikel 23 foretages folgende andringer:

a) Litra c) affattes saledes:

»¢) udvidelse af dekningsomradet for trafikovervignings- og trafikinformationssystemet for skibs-
farten i Fallesskabet ogfeller ajourfering af det med henblik pa bedre identifikation og over-
vagning af skibe under hensyntagen til informations- og kommunikationsteknologiens udvik-
ling. Med dette formal samarbejder medlemsstaterne og Kommissionen i relevant omfang om at
oprette obligatoriske indberetningssystemer, obligatoriske skibstrafiktjenester og hensigtsmaes-
sige skibsrutesystemer, med henblik pa at foreleegge dem for IMO til godkendelse. De samar-
bejder ogsa i de relevante regionale eller internationale organer om at udvikle langtraekkende
identifikations- og sporingssystemer til overvagning af skibstrafikken«

b) Felgende litra indszttes:

»e) sammenkobling og interoperabilitet mellem nationale systemer til forvaltning af de oplysninger,
der er omhandlet i bilaget, samt udvikling og ajourfering af SafeSeaNet.«
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17) Folgende artikel indsattes:
»Artikel 23a
Behandling og forvaltning af oplysninger om sikkerhed til sos

1. Kommissionen sikrer i relevant omfang behandling og brug af oplysninger, der indsamles i
medfor af dette direktiv, og formidler dem til de myndigheder, medlemsstaterne har udpeget.

2. Kommissionen bidrager i nedvendigt omfang til udviklingen og driften af systemer til indsamling
og formidling af data om sikkerhed til ses, navnlig gennem Equasis-systemet eller andre tilsvarende
offentlige systemer.«
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I artikel 24 indscettes folgende stykker:

»Medlemsstaterne sorger i overensstemmelse med deres nationale lovgivning for, at offentliggorelse
af AIS- og LRIT-data afsendt fra skibe ikke udgor en risiko for sikkerhed, sikring og beskyttelse af
miljoet, og at de ikke indvirker pd konkurrencen mellem operaterer. De giver navnlig ikke tilladelse
til offentliggorelse af data vedrorende lasten eller ombordverende personer, medmindre skibsforeren
eller operatoren udtrykkeligt har indvilliget heri.

Kommissionen undersoger mulige problemer med net- og informationssikkerhed, som anvendelsen af
de i dette direktiv omhandlede foranstaltninger og navnlig artikel 6, 6a, 14 0og 22a kan indebcere, og
forelegger relevante forslag om cendring af bilag III til forbedring af nettets sikkerhed.«

19) Artikel 27 og 28 affattes séledes:
»Artikel 27
AEndringsprocedure

1.  Definitionerne i artikel 3, henvisningerne til Fellesskabets og IMO’s instrumenter og bilagene
kan endres efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2, for at bringe dem i over-
ensstemmelse med bestemmelser i feellesskabs- eller folkeretten, som er blevet vedtaget, eendret eller
er trddt i kraft, for sd vidt disse endringer ikke udvider direktivets anvendelsesomrdide.

2. Endvidere kan bilag I, IIl og IV eendres efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk.
2, pd baggrund af erfaringerne med direktivet, for sd vidt disse endringer ikke udvider direktivets
anvendelsesomrdde.

Artikel 28
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til S@s og Forebyggelse af Forurening fra Skibe
(USS), der blev nedsat ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2099/2002 (*).

2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4 og artikel 7 i afgorelse
1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

(¥) EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. ||«
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20) Bilag I, punkt 4, led X, affattes siledes:
—  X. Andet:
—  bunkeroliens art og ansliede mangde for alle skibe med bunkerolic om bord
—  driftskonditioner.«

21) 1 bilag 11, afsnit 1, indsettes folgende punkt:

»3.  Fiskerfartgjer

Fiskerfartgjer med en lengde overalt pd over 15 meter skal opfylde udstyrskravet i artikel 6a efter folgende
tidsplan:

— fiskerfartojer med en laengde overalt pa eller over 24 meter, men under 45 meter: senest den ... (*)
— fiskerfartojer med en leengde overalt pé eller over 18 meter, men under 24 meter: senest den ... (**)
— fiskerfartojer med en lengde overalt pd over 15 meter, men under 18 meter: senest den ... (***).

Nybyggede fiskerfartgjer med en laengde overalt pd over 15 meter skal opfylde udstyrskravet i artikel 6a

senest ... (¥¥**),

* EUT: Tre ar efter dette direktivs ikrafttreeden.
(**  EUT: Fire ar efter dette direktivs ikrafttreeden.
(***) EUT: Fem 4r efter dette direktivs ikrafttraden.
(***¥) EUT: 18 mdneder efter dette direktivs ikrafttraeden.«
Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv senest den ... (*). De meddeler | Kommissionen teksten til disse love og bestemmelser samt en
sammenligningstabel mellem disse og dette direktiv.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastswttes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de
udsteder pd det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Ikrafttreden

Dette direktiv treeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europziske Unions Tidende.

Artikel 4
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfardiget i
Pd Europa-Parlamentets vegne P4 Rédets vegne
formanden formanden

(*) 12 madneder efter dette direktivs ikrafttraeden.



