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RADET

FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 14/2008
fastlagt af Radet den 18. april 2008

med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. ...[2008 af ... om
feelles regler for driften af lufttrafiktjenester i Feellesskabet (omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

(2008/C 129 E[01)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg ('),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Der skal foretages en rakke vesentlige eendringer i Radets
forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om
udstedelse af licenser til luftfartsselskaber (*), (EQF)
nr. 2408/92 af 23. juli 1992 om EF-luftfartsselskabers
adgang til luftruter inden for Fellesskabet (°) og (EQF)
nr. 2409/92 af 23. juli 1992 om billetpriser og rater

() EUTC 175 af 27.7.2007, s. 85.

() EFTC305af15.12.2007,s.11.

(’) Europa-Parlamentets udtalelse af 11. juli 2007 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT), Radets felles holdning af 18. april 2008 og Europa-Parla-
mentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EFTL 240 af 24.8.1992,s. 1.

() EFT L 240 af 24.8.1992, s. 8. Forordning senest andret ved forordning
(EF) nr. 1791/2006 (EUT L 363 af 20.12.2006, 5. 1).

inden for luftfart (¢). Af klarhedshensyn ber disse forord-
ninger omarbejdes og konsolideres i én forordning.

(2)  For at sikre en mere effektiv og ensartet anvendelse af
faellesskabslovgivningen for det indre luftfartsmarked ma
der foretages en rakke tilpasninger af den nugeldende
retsramme.

(3) I erkendelse af, at der kan vere sammenhang mellem et
luftfartsselskabs finansielle soliditet og sikkerheden, ber
der etableres et strengere tilsyn med luftfartsselskabers
finansielle situation.

(40 Da luftfartsselskaber med faste driftssteder i flere
medlemsstater fir stadig sterre betydning, og det er
nedvendigt at sikre et effektivt tilsyn med disse luftfarts-
selskaber, bar ansvaret for tilsynet med air operator certi-
ficate (AOC) og licensen ligge hos én og samme
medlemsstat.

(5)  For at sikre konsekvent overvigning af, at licenskravene
opfyldes af alle EF-luftfartsselskaber, ber de licensud-
stedende myndigheder regelmessigt vurdere luftfartssel-
skabernes finansielle situation. Luftfartsselskaberne ber
derfor forelaegge tilstraekkelige oplysninger om deres
finansielle situation, navnlig i de to ferste driftsar, idet
disse er sarligt kritiske for et luftfartsselskabs overlevelse
pd markedet. For at undgd konkurrenceforvridning som
folge af forskellig anvendelse af reglerne péd nationalt plan
er det nedvendigt at styrke medlemsstaternes finansielle
tilsyn med alle EF-luftfartsselskaber.

() EFTL 240 af 24.8.1992,s.15.
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(6)

(1)

(12)

For at mindske risikoen for passagerer ber EF-luftfartssel-
skaber, der ikke opfylder kravene for at opretholde en
gyldig licens, ikke gives lov til at fortsette driften. Den
licensudstedende myndighed ber i sddanne tilfaelde tilba-
gekalde eller suspendere licensen.

I henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 785/2004 af 21. april 2004 om forsikringskrav
til luftfartselskaber og luftfartgjsoperatorer (') skal luft-
fartsselskaber have tegnet en forsikring til dekning af
erstatningsansvaret i forbindelse med ulykker, specielt
over for passagerer, gods og tredjepart. Luftfartsselska-
berne har ogsa pligt til at tegne forsikring til deekning af
erstatningsansvar i forbindelse med ulykker, der vedrerer
post.

For at undgd overdreven brug af aftaler om leasing af
luftfartejer registreret i tredjelande, navnlig wet lease, bar
denne mulighed kun undtagelsesvis tillades, f.eks. nar der
er mangel pé egnede luftfartgjer pd fallesskabsmarkedet,
og desuden ber tilladelsen begranses tidsmaessigt, og
sikkerhedsnormer svarende til sikkerhedsreglerne i felles-
skabslovgivningen og den nationale lovgivning ber vaere
opfyldt.

For sa vidt angdr ansatte i et EF-luftfartsselskab, der driver
trafikflyvning fra et fast driftssted uden for den medlems-
stats territorium, hvor EF-luftfartsselskabet har sin hoved-
virksomhed, bor medlemsstaten sikre, at EU’s sociallov-
givning og den nationale sociallovgivning finder korrekt
anvendelse.

Med henblik pé at fuldfere det indre luftfartsmarked ber
man ophave de begrensninger, som stadig eksisterer
mellem medlemsstater, f.eks. begrensninger for code
sharing pd ruter til tredjelande eller for prisfastsattelse pa
ruter til tredjelande med mellemlanding i en anden
medlemsstat (den sjette frihed).

For at tage hensyn til de swrlige karakteristika og
begransninger, der gor sig galdende for regioner i den
yderste periferi, iseer deres fjerne beliggenhed, deres status
som gsamfund og deres lille areal, samt behovet for at
sorge for passende forbindelser mellem dem og Felles-
skabets centrale regioner, kan det vare berettiget med
sarlige ordninger for sd vidt angdr reglerne om gyldig-
hedsperioden for kontrakter vedrerende forpligtelse til
offentlig tjeneste, der omfatter ruter til sddanne regioner.

Det ber pé en klar og utvetydig made fastlegges, pa
hvilke betingelser der kan pélaegges forpligtelse til
offentlig tjeneste, og den tilknyttede udbudsrunde ber
gore det muligt for et tilstraekkeligt antal konkurrerende
selskaber at deltage i udbuddet. Kommissionen ber kunne

() EUTL 138 af 30.4.2004,s. 1.

(14)

(15)

(16)

17)

(19)

(20)

indhente alle oplysninger, der er nedvendige for at
vurdere den ekonomiske begrundelse for at indfere
forpligtelse til offentlig tjeneste i hvert enkelt tilfelde.

De gxldende regler for fordeling af trafikken pd luft-
havne, der trafikmaessigt dakker samme by eller
bygruppe, ber tydeliggeres og forenkles.

Medlemsstaterne ber sikres mulighed for at gribe ind
over for pludseligt opstiede problemer, der skyldes ufor-
udseelige og uafvendelige forhold, som ger det teknisk
eller praktisk meget vanskeligt at udfere trafikflyvningen.

Kunder ber have adgang til alle flybilletpriser og luftfrag-
trater, uanset hvor de bor i Fallesskabet, hvilken nationa-
litet de har, og hvor i Fallesskabet deres rejseagent er
etableret.

Kunder ber have mulighed for reelt at sammenligne de
forskellige luftfartsselskabers priser for trafikflyvninger.
Den endelige pris, som kunden skal betale for trafikflyv-
ninger i Fallesskabet ber derfor altid angives inklusive
alle skatter, afgifter og gebyrer. EF-luftfartsselskaber
opfordres ogsé til at angive den endelige pris for deres
trafikflyvninger fra tredjelande til Fallesskabet.

De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefgjelser, der tilleegges Kommissionen (%).

Mélet for denne forordning, nemlig en mere ensartet
anvendelse af fallesskabslovgivningen for det indre luft-
fartsmarked, kan ikke i tilstreekkelig grad kan opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pd grund af lufttranspor-
tens internationale karakter bedre nds pa fallesskabsplan;
Feellesskabet kan derfor traffe foranstaltninger i overens-
stemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. navnte artikel, gdr denne forordning ikke ud
over, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal.

Ministererkleeringen vedrerende Gibraltar lufthavn, som
der blev opndet enighed om den 18. september 2006 i
Cordoba under det forste mede pd ministerplan i dialog-
forummet vedrerende Gibraltar, treder i stedet for den
faelles erklering vedrerende lufthavnen, der blev afgivet
den 2. december 1987 i London, og fuld iagttagelse heraf
anses for at vare ensbetydende med fuld iagttagelse af
erklaeringen fra 1987.

Det er derfor nedvendigt at ophave forordning (EQF)
nr. 2407/92, 2408/92 og 2409/92 —

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Afgorelse @ndret ved afgorelse

2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006,s. 11).
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UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1
Genstand

1. Denne forordning indeholder regler for udstedelse af
licenser til EF-luftfartsselskaber, for EF-luftfartsselskabers ret til
at drive trafikflyvning inden for Fellesskabet og for prisfastsat-
telse for trafikflyvning inden for Feellesskabet.

2. Anvendelsen af kapitel IIl i denne forordning pd Gibraltar
lufthavn bergrer ikke Kongeriget Spaniens og Det Forenede
Kongeriges respektive retsstilling for sd vidt angar deres tvist om
suveranitet over det territorium, hvor lufthavnen er beliggende.

Artikel 2
Definitioner

[ denne forordning forstds ved:

1) slicens« en tilladelse udstedt af den kompetente licensud-
stedende myndighed til et foretagende til at udfere trafik-
flyvning som angivet i licensen

2) »kompetent licensudstedende myndighed« en myndighed i
en medlemsstat med ret til at udstede, afsld, tilbagekalde
eller suspendere en licens i henhold til kapitel II

3) »foretagende«: enhver fysisk eller juridisk person, uanset om
denne driver virksomhed med gevinst for gje, eller ethvert
officielt organ, uanset om det har selvsteendig status som
juridisk person

4) strafikflyvning« en flyvning eller en rakke flyvninger med
transport af passagerer, fragt ogleller post mod vederlag
og/eller lejeafgift

5) »flyvning« en afgang fra en narmere angivet lufthavn til en
nermere angivet bestemmelseslufthavn

6) »lokalflyvning« en flyvning, der ikke indebarer transport af
passagerer, post ogfeller fragt mellem forskellige lufthavne
eller andre autoriserede landingspladser

7) »lufthavne et omrdde inden for en medlemsstat, der er
serligt tilpasset til trafikflyvning

8) »air operator certificate (AOC)«: et certifikat udstedt til et
foretagende til bekraftelse af, at foretagendet har den
fornedne fagkundskab og struktur til at varetage sikker-
heden i forbindelse med de operationer, der er angivet i
certifikatet, jf. de relevante bestemmelser i fellesskabslov-
givningen eller national lovgivning, alt efter omstaendighe-
derne

9) »effektiv kontrol«: et forhold, der bygger pd rettigheder,
aftaler eller andre midler, som enkeltvis eller tilsammen,

under hensyn til alle faktiske og retlige forhold, giver
mulighed for, direkte eller indirekte at f& afggrende indfly-
delse pé foretagendet, sarlig ved:

a) brugsret til foretagendets aktiver eller dele deraf

b) rettigheder eller aftaler, som sikrer afggrende indflydelse
pd sammensatningen af foretagendets organer eller pd
disses afstemninger eller beslutninger, eller som pd
anden made sikrer afgerende indflydelse pa foretagen-
dets drift

10

~

»luftfartsselskab«: et foretagende med en gyldig licens eller
tilsvarende

11) »EF-luftfartsselskab« et luftfartsselskab med en gyldig licens
tildelt af en kompetent licensudstedende myndighed i over-
ensstemmelse med kapitel II

12

~

»forretningsplan«: en detaljeret beskrivelse af luftfartsselska-
bets planlagte erhvervsmessige aktiviteter for den pégel-
dende periode, is@r med hensyn til den forventede
markedsudvikling og fremtidige investeringer og de finan-
sielle og ekonomiske folger af disse aktiviteter

13) strafikflyvning inden for Feallesskabet«: trafikflyvning
mellem EF-lufthavne

14) strafikrettighed«: retten til at udeve trafikflyvning mellem to
EF-lufthavne

15) »seat only-salge: et luftfartsselskabs eller dets autoriserede
bureauers eller en chartrers salg direkte til offentligheden af
pladser, uden anden form for tjenesteydelse, sisom indkvar-
tering, inkluderet

16) sruteflyvning< en rakke flyvninger, der har samtlige
folgende kendetegn:

a) for hver flyvning udbydes pladser ogfeller kapacitet til
transport af fragt og/eller post til salg pé individuel basis
til offentligheden (enten direkte hos luftfartsselskabet
eller hos dets autoriserede bureauer)

b) de gennemferes mellem de samme to eller flere luft-
havne:

— enten i henhold til en offentliggjort fartplan, eller

— med en sddan regelmassighed eller hyppighed, at
der tydeligt er tale om en identificerbar systematisk
rekke flyvninger

17) »kapacitete: det antal seder eller den lastevolumen, der
udbydes til publikum pa en ruteflyvning i et givet tidsrum

18) »flybilletpriser«: de priser i euro eller i lokal valuta, som
passagerer skal betale luftfartsselskaber eller deres agenter
eller andre billetudstedere for at transportere passagererne
ad luftvejen, og de betingelser, hvorunder disse priser
galder, herunder vederlag og betingelser, der tilbydes
bureauer og andre mellemled
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19) »luftfragtrater« de priser i euro eller i lokal valuta, der skal
betales for transport af fragt, og de betingelser, hvorunder
disse priser galder, herunder vederlag og betingelser, der
tilbydes bureauer og andre mellemled

20) »berort(e) medlemsstat(er)«: de(n) medlemsstat(er), mellem
hvilke eller inden for hvilken der drives trafikflyvning

21) »involveret medlemsstat/involverede medlemsstater« den
(de) berorte medlemsstat(er) og den (de) medlemsstat(er),
hvori det (de) luftfartsselskab(er), der driver trafikflyvning,
har licens

22) »bygruppe« et byomrdde med et antal storre eller mindre
byer, som i kraft af befolkningstilveekst og udbygning er
blevet til et sammenhangende bebygget omrade

23) »driftsregnskabe en detaljeret opgerelse over et luftfartssel-
skabs indtegter og omkostninger for den pagaldende
periode fordelt pd luftfartsmaessig virksomhed og anden
virksomhed og pd materielle og immaterielle poster

24) »dry lease-aftale«: en aftale mellem foretagender, i henhold
til hvilken luftfartejet opereres under indlejerens AOC

25) »wet lease-aftale en aftale mellem luftfartsselskaber, i
henhold til hvilken luftfartgjet opereres under udlejerens
AOC

26) »hovedsaede« et EF-luftfartsselskabs hovedkontor eller
vedtaegtsmeassige hjemsted i den medlemsstat, inden for
hvilken EF-luftfartsselskabets vigtigste skonomiske funkti-
oner og operationelle kontrol udeves, herunder styring af
fortsat luftdygtighed.

KAPITEL II
LICENS
Artikel 3
Licens

1. Intet foretagende, der er etableret i Faellesskabet, ma udeve
lufttransport med passagerer, post ogleller fragt mod vederlag
ogleller lejeafgift, medmindre det har fiet udstedt den dertil
nedvendige licens.

Et foretagende, der opfylder kravene i dette kapitel, har ret til at
fa udstedt en licens.

2. Den kompetente licensudstedende myndighed mad ikke
udstede licens eller opretholde gyldigheden heraf, hvis kravene i
dette kapitel ikke er opfyldt.

3. Uden at dette bergrer andre galdende bestemmelser i
feellesskabslovgivningen eller national eller international lovgiv-
ning, er folgende typer trafikflyvning ikke underlagt kravet om
en gyldig licens:

a) trafikflyvning, der udferes med ikke-motorfremdrevne luft-
fartajer ogfeller ultralette motorfremdrevne luftfartajer, og

b) rundflyvninger.

Artikel 4

Betingelser for tildeling af en licens

Den kompetente licensudstedende myndighed i en medlemsstat
udsteder licens til et foretagende, nir felgende betingelser er
opfyldt:

a) dets hovedvirksomhed er beliggende i denne medlemsstat

b) det er indehaver af et gyldigt AOC udstedt af en national
myndighed i den samme medlemsstat som den, hvis kompe-
tente licensudstedende myndighed er ansvarlig for at udstede,
afsla, tilbagekalde eller suspendere EF-luftfartsselskabets
licens

c) det har mere end et luftfartej til sin rddighed gennem ejer-
skab eller en dry lease-aftale

d) dets hovedbeskzftigelse er at drive trafikflyvning alene eller
kombineret med anden erhvervsmaessig udnyttelse af luftfar-
tojer eller reparation og vedligeholdelse deraf

e) dets selskabsstruktur ger det muligt for den kompetente
licensudstedende myndighed at gennemfore bestemmelserne
i dette kapitel

f) medlemsstater ogleller statsborgere i medlemsstaterne ejer
mere end 50 % af foretagendet, og det er underlagt deres
effektive kontrol, enten direkte eller indirekte gennem et eller
flere andre foretagender, medmindre andet er fastsat i en
aftale med et tredjeland, som Fellesskabet er part i

g) det opfylder de finansielle krav i artikel 5

h) det opfylder forsikringskravene i artikel 11 samt i forordning
(EF) nr. 785/2004, og

i) det opfylder bestemmelserne om hzaderlighed som angivet i
artikel 7.

Artikel 5

Finansielle betingelser for tildeling af en licens

1. Den kompetente licensudstedende myndighed wvurderer
ngje, om et foretagende, som for forste gang anseger om en
licens, kan godtgere:

a) at det til enhver tid kan opfylde sine faktiske og potentielle
forpligtelser, der skal veere opgjort pa et realistisk grundlag, i
et tidsrum pd 24 mdneder fra driftens pdbegyndelse, samt
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b) at det kan dakke de faste og variable omkostninger i forbin-
delse med virksomhed ifelge dets forretningsplan, opgjort pa
et realistisk grundlag, i et tidsrum pd tre mdneder fra driftens
pabegyndelse, uden at der tages hensyn til driftsindtegterne.

2. Med henblik pé den i stk. 1 naevnte vurdering skal hver
anspger forelaegge en forretningsplan for i det mindste de forste
tre driftsdr. Forretningsplanen skal ligeledes indeholde en
udferlig beskrivelse af de ekonomiske band mellem ansegeren
og enhver anden erhvervsmeassig virksomhed, som ansggeren
deltager i enten direkte eller gennem beslegtede foretagender.
Ansegeren skal i ovrigt meddele alle relevante oplysninger,
herunder navnlig dem, der er nevnt i punkt 1 i bilag L

3. Stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse pd et foretagende, der
ansgger om en licens, der skal dakke operationer med luftfar-
tojer, hvis hgjeste tilladte startmasse (MTOM) er mindre end
10 tons, ogfeller som har ferre end 20 sader. Disse foreta-
gender skal godtgere, at deres nettokapital andrager mindst
100 000 EUR, eller pd anmodning af de kompetente licensud-
stedende myndigheder meddele alle relevante oplysninger med
henblik pd den i stk. 1 navnte vurdering, navnlig de oplys-
ninger, der er naevnt i punkt 1 i bilag L.

Den kompetente licensudstedende myndighed kan dog anvende
stk. 1 og 2 pd et foretagende, der anseger om licens i henhold
til bestemmelserne i foregdende stykke, og som har til hensigt
at drive rutefart, eller hvis arlige omsatning udger over
3 mio. EUR.

Artikel 6
Air operator certificate (AOC)

1. Det er til enhver tid en betingelse for udstedelse af en
licens og for dennes gyldighed, at det pagaldende foretagende er
i besiddelse af et gyldigt AOC, der dakker den virksomhed, som
licensen omlfatter.

2. Enhver @ndring af et EF-luftfartsselskabs AOC skal, hvor
det er relevant, angives i dets licens.

Artikel 7
Bevis for hederlighed

1. Hvor udstedelse af licens gores betinget af, at de personer,
der fortlebende og rent faktisk star for foretagendets drift, frem-
leegger vandelsattest eller bevis pd, at de ikke er under konkurs,
skal den kompetente licensudstedende myndighed for sd vidt
angdr statsborgere fra medlemsstater som tilstrackkeligt bevis
godkende dokumenter, der er udstedt af de kompetente myndig-
heder i den medlemsstat, der er den pageldende persons oprin-
delsesland, eller hvor vedkommende har fast bopzl, og hvoraf
det fremgdr, at disse krav er opfyldt.

2. Hvis den medlemsstat, der er den pégaldende persons
oprindelsesland, eller hvor vedkommende har fast bopel, ikke
udsteder de dokumenter, der er omhandlet i stk. 1, erstattes de

af en under ed afgivet erklering eller — i de medlemsstater,
hvor sddan edsafleggelse ikke anvendes — af en hejtidelig
erkleering afgivet af den pdgaldende person for en kompetent
retlig eller administrativ myndighed eller i givet fald for en notar
eller et statsanerkendt fagligt organ i den medlemsstat, der er
den pdgzldende persons oprindelsesland, eller hvor vedkom-
mende har fast bopal; myndigheden, notaren eller det statsaner-
kendte organ, udsteder en attest med bekraftelse af denne ed
eller hojtidelige erkleering.

3. Den kompetente licensudstedende myndighed kan kraeve,
at de dokumenter og attester, der er omhandlet i stk. 1 og 2,
ved fremlaeggelsen hgjst er tre maneder gamle.

Artikel 8
Licensens gyldighed

1.  En licens er gyldig, sd leenge EF-luftfartsselskabet opfylder
kravene i dette kapitel.

Et EF-luftfartsselskab skal til enhver tid p& anmodning kunne
godtgere over for den kompetente licensudstedende myndighed,
at det opfylder alle krav i dette kapitel 2.

2. Den kompetente licensudstedende myndighed skal fore
ngje tilsyn med, at kravene i dette kapitel opfyldes. Den skal
under alle omstendigheder foretage en fornyet vurdering af

opfyldelsen af kravene i folgende tilfeelde:

a) to ar efter, at en ny licens er udstedt

b) hvis der er formodning om et potentielt problem, eller
¢) hvis Kommissionen anmoder herom.

Hvis den kompetente licensudstedende myndighed har mistanke
om, at et EF-luftfartsselskabs finansielle vanskeligheder kunne
pavirke driftssikkerheden, meddeler den gjeblikkeligt dette til
den myndighed, der har ansvaret for AOC.

3. Licensen skal forelaegges til fornyet godkendelse, hvis et
EF-luftfartsselskab:

a) ikke har pdbegyndt driften seks méneder efter licensens
udstedelse

b) har indstillet driften i mere end seks méneder, eller

¢) der har fiet udstedt licens pd grundlag af artikel 5, stk. 3,
forste afsnit, agter at operere med luftfartgjer, der er storre
end den terskel, der er fastsat i artikel 5, stk. 3, eller som
ikke laengere opfylder de finansielle betingelser heri.

4.  Et EF-luftfartsselskab skal forelegge den kompetente
licensudstedende myndighed sit reviderede regnskab senest
6 maneder efter den sidste dag i den pdgaldende regnskabsar,
medmindre andet er fastsat i national ret. I et EF-luftfartsselskabs
to forste driftsdr skal de i punkt 3 i bilag I omhandlede oplys-
ninger stilles til radighed for den kompetente licensudstedende
myndighed efter anmodning.
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Den kompetente licensudstedende myndighed kan til enhver tid
vurdere de okonomiske resultater i et EF-luftfartsselskab, som
det har udstedt licens til, ved at anmode om de relevante oplys-
ninger og navnlig de oplysninger, der er omhandlet i punkt 3 i
bilag 1. Som del af en sddan vurdering skal det pagaldende
EF-luftfartsselskab ajourfere de i punkt 3 i bilag I omhandlede
oplysninger og stille dem til rddighed for den licensudstedende
myndighed efter anmodning.

5. Et EF-luftfartsselskab skal underrette den kompetente
licensudstedende myndighed:

a) forudgdende om eventuelle planer vedrgrende drift af en ny
trafikflyvning til et kontinent eller en del af verden, som det
ikke tidligere har beflgjet, eller enhver anden betydelig
andring af omfanget af dets virksomhed, herunder, men ikke
begranset til @ndringer med hensyn til de anvendte luftfar-
tojers type eller antal

b) forudgdende om pétenkte fusioner eller overtagelser, og

¢) inden fjorten dage om ejerskifte, ndr der er tale om en enkelt
aktiepost, der udger 10 % eller derover af de samlede aktie-
besiddelser i EF-luftfartsselskabet eller i dets moderselskab
eller endelige holdingselskab.

6. Hvis de kompetente licensudstedende myndigheder anser
de @ndringer, som meddeles i henhold til stk. 5, for at have en
betydelig indvirkning pé EF-luftfartsselskabets finansielle situa-
tion, skal de krave at fa forelagt en revideret forretningsplan,
hvori de pdgezldende @ndringer er indarbejdet, og som mindst
dakker en tolvméneders periode fra den dato, hvor planen
ivaerksaettes, herunder de oplysninger, der er navnt i punkt 2 i
bilag I, sammen med de oplysninger, der foreleegges i henhold
til stk. 4.

Den kompetente licensudstedende myndighed traffer afgarelse
om den reviderede forretningsplan med hensyn til, om EF-luft-
farsselskabet kan opfylde sine faktiske og potentielle forpligtelser
i lobet af denne tolvméneders periode. Denne afgorelse skal
treeffes senest tre mdneder efter, at myndigheden har féet fore-
lagt alle nedvendige oplysninger.

7. Den kompetente licensudstedende myndighed afger, for sd
vidt angdr EF-luftfartsselskaber, som den har udstedt licens til,
om licensen skal forelaegges til fornyet godkendelse i tilfelde af
andringer i et eller flere forhold, der bererer et EF-luftfartssel-
skabs juridiske status, navnlig i tilfeelde af fusion eller overta-
gelse.

8. Stk. 4, 5 og 6 finder ikke anvendelse pd EF-luftfartssel-
skaber, der udelukkende opererer med luftfartejer, hvis MTOM
er mindre end 10 tons, ogfeller som har ferre end 20 seder.
Disse EF-luftfartsselskaber skal til enhver tid kunne godtgere, at
deres nettokapital andrager mindst 100 000 EUR, eller pd
anmodning kunne give den kompetente licensudstedende
myndighed de oplysninger, der er nedvendige for den i
artikel 9, stk. 2, omhandlede vurdering.

Den kompetente licensudstedende myndighed kan dog anvende
stk. 4, 5 og 6 pd EF-luftfartsselskaber, som den har udstedt
licens til, og som driver rutefart, eller hvis drlige omsztning
udger over 3 mio. EUR.

Artikel 9

Suspension og tilbagekaldelse af en licens

1. Den kompetente licensudstedende myndighed kan til
enhver tid tage de okonomiske resultater i et EF-luftfartsselskab,
som den har udstedt licens til, op til vurdering. Myndigheden
suspenderer eller tilbagekalder licensen, hvis den ikke leengere
finder det godtgjort, at dette EF-luftfartsselskab kan opfylde sine
faktiske og potentielle forpligtelser i en tolvmanedersperiode.
Den kompetente licensudstedende myndighed kan imidlertid
udstede en midlertidig licens der hejst ma galde i 12 maneder,
indtil en finansiel rekonstruktion af et EF-luftfartsselskab har
fundet sted, forudsat at der ikke er nogen sikkerhedsrisiko, at
den midlertidige licens, hvor det er relevant, afspejler alle
andringer i AOC, og at der er en realistisk mulighed for en
tilfredsstillende finansiel rekonstruktion inden for dette tidsrum.

2. Hvis der er tydelige tegn pé finansielle problemer, eller der
er indledt insolvensprocedure eller lignende procedure mod et
EF-luftfartsselskab, ivarksatter den kompetente licensudstedende
myndighed, der har wudstedt licens til luftfartsselskabet,
omgdende en grundig vurdering af den finansielle situation; pa
grundlag af resultaterne heraf vurderes licensen pé ny i overens-
stemmelse med denne artikel og inden for en treménederspe-
riode.

Den kompetente licensudstedende myndighed underretter
Kommissionen om sine afgerelser angdende licensen.

3. Huvis det i artikel 8, stk. 4, omhandlede reviderede regn-
skab ikke er forelagt inden den frist, der er angivet i den pagel-
dende artikel, anmoder den kompetente licensudstedende
myndighed uden unedig forsinkelse EF-luftfartsselskabet om at
forelaegge dette reviderede regnskab.

Foreleegges det reviderede regnskab ikke inden en méned
derefter, kan licensen tilbagekaldes eller suspenderes.

4. Den kompetente licensudstedende myndighed suspenderer
eller tilbagekalder licensen, hvis EF-luftfartsselskabet bevidst eller
uagtsomt giver den kompetente licensudstedende myndighed
oplysninger, der er urigtige pa et vasentligt punkt.

5. Hvis et EF-luftfartsselskabs AOC suspenderes eller
inddrages, suspenderer eller tilbagekalder den kompetente licens-
udstedende myndighed gjeblikkeligt dette luftfartsselskabs licens.

6. Den kompetente licensudstedende myndighed kan suspen-
dere eller tilbagekalde et EF-luftfartsselskabs licens, hvis et
sadant selskab ikke laengere opfylder kravene med hensyn til
haderlighed i artikel 7.
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Artikel 10
Afgorelser om licenser

1.  Den kompetente licensudstedende myndighed treeffer
snarest muligt og senest tre médneder efter, at de nedvendige
oplysninger er indgivet, afgerelse om, hvorvidt en ansegning
kan imedekommes, under hensyntagen til alle foreliggende
forhold. Afggrelsen meddeles ansegeren. Afslag skal begrundes.

2. Procedurerne for at udstede, suspendere og tilbagekalde
licenser offentliggores af de kompetente licensudstedende
myndigheder, der underretter Kommissionen herom.

3. En liste over de kompetente licensudstedende myndighe-
ders afgorelser om udstedelse, suspension eller tilbagekaldelse af
licenser offentliggores hvert ar i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 11
Forsikringskrav

Uanset forordning (EF) nr. 785/2004 skal luftfartsselskaber have
tegnet en forsikring til dekning af erstatningsansvar i forbin-
delse med uheld, med hensyn til post.

Artikel 12
Registrering

1.  Den medlemsstat, hvis kompetente myndighed udsteder
licensen, har valget mellem at lade et EF-luftfartsselskabs luftfar-
tojer registrere i sit nationale register eller inden for Felles-
skabet, jf. dog artikel 13, stk. 4.

2. 1 overensstemmelse med stk. 1 accepterer en kompetent
myndighed umiddelbart og uden diskriminerende afgifter opta-
gelse af luftfartejer, der ejes af andre medlemsstaters statsbor-
gere, samt overforsler fra andre medlemsstaters luftfartojsregistre
til sit nationale register i henhold til galdende love og bestem-
melser. Ved overforsel af luftfartgjer kan der ikke opkraves
anden afgift end den normale registreringsafgift.

Artikel 13
Leasing

1. Et EF-luftfartsselskab kan rdde over et eller flere luftfartojer
i form af en dry eller wet lease-aftale, jf. dog artikel 4, litra c).
EF-luftfartsselskaber kan frit operere wet leasede luftfartejer regi-
streret inden for Fezllesskabet, medmindre dette medforer, at
sikkerheden bringes i fare. Kommissionen sikrer, at en sddan
bestemmelse gennemfores pd en madde, der er fornuftig og
rimelig og baseret pa sikkerhedshensyn.

2. En dry lease-aftale, som et EF-luftfartsselskab er part i,
eller en wet lease-aftale, hvori EF-luftfartsselskabet er indlejeren

af det wet leasede luftfartej, skal forhindsgodkendes i overens-
stemmelse med gxldende fallesskabsret eller national ret om

luftfartssikkerhed.

3. Et EF-luftfartsselskab, der wet leaser et luftfartej, der er
registreret i et tredjeland, af et andet foretagende, skal indhente
forhindsgodkendelse hos den kompetente licensudstedende
myndighed. Den kompetente myndighed kan give sin godken-
delse, hvis

a) EF-luftfartsselskabet godtger fyldestgorende over for den
kompetente myndighed, at alle sikkerhedsnormer svarende til
sikkerhedsreglerne i feellesskabslovgivningen eller i den natio-
nale lovgivning er opfyldt, og

b) en af folgende betingelser er opfyldt:

i) EF-luftfartsselskabet begrunder en sddan leasing med
ekstraordinare behov, idet der i sd fald gives en godken-
delse for en periode pa hgjst syv maneder, der kan fornys
én gang for en yderligere periode pé op til syv méneder

ii) EF-luftfartsselskabet godtger, at leasing er nedvendig for
at opfylde sasonbestemte kapacitetsbehov, der ikke i
rimelig grad kan opfyldes ved at lease luftfartgjer, der er
registreret inden for Fellesskabet, idet godkendelsen i sd
fald kan fornys, eller

i) EF-luftfartsselskabet godtger, at leasing er nedvendig for
at kunne klare operationelle vanskeligheder, og at det
ikke er muligt eller rimeligt at lease luftfartgjer, der er
registreret inden for Fellesskabet, idet godkendelsen i sd
fald skal vere af en varighed, der er begraenset til det
absolut nedvendige for at klare problemerne.

4. Den kompetente myndighed kan knytte betingelser til
godkendelsen. Sddanne betingelser skal indgd som en del af wet
lease-aftalen.

Den kompetente myndighed kan afsld at udstede en godken-
delse, hvis der ikke er nogen gensidighed hvad angdr wet lease
mellem den berorte medlemsstat eller Feellesskabet og det tredje-
land, hvor det wet leasede luftfartej er registreret.

Den kompetente myndighed underretter de bergrte medlems-
stater om en godkendelse, som den har udstedt til wet lease af
luftfartgjer, der er registreret i et tredjeland.

Artikel 14

Retten til at blive hort

Den kompetente licensudstedende myndighed skal, ndr den
treeffer afgorelse om suspension eller tilbagekaldelse af et
EF-luftfartsselskabs licens, serge for, at det pigeldende EF-luft-
fartsselskab far lejlighed til at blive hort, idet der tages hensyn
til det eventuelle behov for at anvende en hasteprocedure.
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KAPITEL III
ADGANG TIL RUTER
Artikel 15
Trafikflyvning inden for Fzllesskabet

1. EF-luftfartsselskaber har ret til at drive trafikflyvning pa
ruter inden for Feellesskabet.

2. Medlemsstaterne md ikke gore et EF-luftfartsselskabs drift
af trafikflyvning inden for Feellesskabet betinget af nogen form
for tilladelse eller bevilling. Medlemsstaterne stiller ikke krav
om, at EF-luftfartsselskaberne skal foreleegge dokumenter eller
oplysninger, som de allerede har forelagt den kompetente licens-
udstedende myndighed, forudsat at de relevante oplysninger til
sin tid kan indhentes fra den kompetente licensudstedende
myndighed.

3. Hvis Kommissionen pd grundlag af oplysninger indhentet i
henhold til artikel 26, stk. 2, finder, at en licens, der er udstedt
til et EF-luftfartsselskab, ikke er i overensstemmelse med kravene
i denne forordning, sender den sine resultater til den kompe-
tente licensudstedende myndighed, der sender sine bemaerk-
ninger til Kommissionen inden 15 arbejdsdage.

Hvis Kommissionen efter at have gennemgdet den kompetente
licensudstedende myndigheds bemarkninger fastholder, at
licensen ikke opfylder kravene, eller hvis der ikke er modtaget
nogen bemarkninger fra den kompetente licensudstedende
myndighed, treeffer den efter proceduren i artikel 25, stk. 2,
afgerelse om at anmode den kompetente licensudstedende
myndighed om at treeffe passende korrigerende foranstaltninger
eller om at suspendere eller tilbagekalde licensen.

Afggrelsen skal indeholde en dato for, hvorndr den kompetente
licensudstedende myndigheds korrigerende foranstaltninger eller
aktioner skal gennemfgres. Hvis de korrigerende foranstaltninger
eller aktioner ikke er gennemfort inden denne dato, md EF-luft-
fartsselskabet ikke udeve sin ret i henhold til stk. 1.

EF-luftfartsselskabet kan genoptage udevelsen af sin ret i
henhold til stk. 1, ndr den kompetente licensudstedende
myndighed har underrettet Kommissionen om, at de korrige-
rende foranstaltninger er blevet gennemfert, og om, at den
kompetente licensudstedende myndighed har kontrolleret
gennemforelsen.

4. Ved trafikflyvning inden for Fellesskabet har de enkelte
EF-luftfartsselskaber tilladelse til at kombinere trafikflyvninger
og indgd code share-aftaler, medmindre andet fremgér af Felles-
skabets konkurrenceregler for virksomheder.

Alle begraensninger af EF-luftfartsselskabers frihed til at drive
trafikflyvning inden for Fellesskabet i medfer af bilaterale aftaler
mellem medlemsstater bortfalder herved.

5. Uanset bestemmelserne i bilaterale aftaler mellem
medlemsstater, og medmindre andet fremgar af Fellesskabets

konkurrenceregler for virksomheder, skal den eller de bererte
medlemsstater give EF-luftfartsselskaber tilladelse til at kombi-
nere trafikflyvninger og indgd code share-aftaler med ethvert
luftfartsselskab for trafikflyvninger til, fra eller via alle lufthavne
pa deres territorium fra eller til et hvilket som helst punkt i tre-
djelande.

En medlemsstat kan inden for rammerne af den bilaterale trafik-
flyvningsaftale med det pagaldende tredjeland paleegge begrans-
ninger for code share-aftaler mellem EF-luftfartsselskaber og
luftfartsselskaber fra et tredjeland, navnlig hvis det pdgezldende
tredjeland ikke giver tilsvarende kommercielle muligheder til
EF-luftfartsselskaber, der opererer fra den pdgaldende medlems-
stat. Medlemsstaterne skal i si tilfelde sikre, at de begrans-
ninger, som sidanne aftaler paleegger, ikke begraenser konkur-
rencen mellem EF-luftfartsselskaberne og ikke er diskrimine-
rende, og at de ikke er mere restriktive end nedvendigt.

Artikel 16

Generelle principper for forpligtelse til offentlig tjeneste

1. En medlemsstat kan efter konsultationer med de ovrige
bergrte medlemsstater og efter at have orienteret Kommissionen,
de berprte lufthavne og de luftfartsselskaber, der beflyver ruten,
indfere forpligtelse til offentlig tjeneste for sd vidt angér rute-
flyvning mellem en lufthavn i Fellesskabet og en lufthavn i et
yderomréde eller et udviklingsomrdde pd dens omrade eller pd
en rute med ringe trafik til enhver lufthavn pd dens omréde,
hvis ruten betragtes som vital for den gkonomiske og sociale
udvikling i det omrade, som lufthavnen betjener. Denne forplig-
telse palegges kun i det omfang, det er nedvendigt for at sikre
et minimum af ruteflyvning pé ruten i overensstemmelse med
fastsatte krav med hensyn til kontinuitet, regelmeassighed, pris-
fastsattelse eller mindstekapacitet, som luftfartsselskaberne ikke
ville have pétaget sig, hvis de alene skulle tilgodese deres
kommercielle interesser.

Vilkdrene for beflyvningen af en rute, der er omfattet af denne
forpligtelse til offentlig tjeneste, fastleegges pd en gennemskuelig
og ikke-diskriminerende made.

2. I tilfelde, hvor der ikke med andre transportformer kan
sikres regelmaessig forbindelse mindst to gange dagligt, kan de
bergrte medlemsstater lade forpligtelsen til offentlig tjeneste
omlfatte et krav om, at et EF-luftfartsselskab, der agter at beflyve
ruten, stiller garanti for, at det vil gore dette i en bestemt,
nermere fastsat periode i overensstemmelse med de gvrige
vilkar for forpligtelsen til offentlig tjeneste.

3. Nedvendigheden og hensigtsmaessigheden af en pétaenkt
forpligtelse til offentlig tjeneste, vurderes af medlemsstaten
(medlemsstaterne) pa grundlag af:

a) om den pataenkte forpligtelse stir i et rimeligt forhold til den
pagzldende regions behov for skonomisk udvikling
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b) muligheden for at anvende andre transportformer og disse
transportformers evne til at opfylde det pdgzldende trans-
portbehov, navnlig ndr der allerede findes en togforbindelse
pd den pédgaldende rute med en rejsetid pd under tre timer
og med et tilstreekkeligt stort antal afgange, forbindelser og
passende afgangstider

c) de flybilletpriser og vilkér, der kan tilbydes brugerne

d) den samlede virkning af indsatsen fra alle luftfartsselskaber,
der beflyver eller agter at beflyve ruten.

4. Nér en medlemsstat ensker at indfere forpligtelse til
offentlig tjeneste, meddeler den teksten vedrerende den planlagte
indferelse af forpligtelse til offentlig tjeneste til Kommissionen,
til de ovrige berorte medlemsstater, til de bergrte lufthavne og
til de luftfartsselskaber, der beflyver den pigealdende rute.

Kommissionen offentligger en bekendtgarelse i Den Europeiske
Unions Tidende med folgende indhold:

a) de to lufthavne, der forbindes med den pagaldende rute, og
eventuelle mellemliggende stopover-steder

b) datoen, hvor forpligtelsen til offentlig tjeneste trader i kraft,
g

¢) angivelse af den fulde adresse, hvor teksten og eventuelle
relevante oplysninger ogfeller eventuel relevant dokumenta-
tion vedrgrende forpligtelsen til offentlig tjeneste hurtigst
muligt og gratis stilles til radighed af den bergrte medlems-
stat.

5. Uanset stk. 4 skal bekendtgerelsen om en forpligtelse til
offentlig tjeneste offentliggeres enten i Den Europeiske Unions
Tidende eller i den pdgeldende medlemsstats statstidende, nér
der er tale om ruter, hvor ferre end 10 000 passagerer om dret
forventes at benytte trafikflyvningen.

6.  En forpligtelse til offentlig tjeneste md ikke trade i kraft
for dagen for offentliggerelsen af den i stk. 4, andet afsnit,
ombhandlede bekendtgorelse.

7. Naér der gelder forpligtelse til offentlig tjeneste i overens-
stemmelse med stk. 1 og 2, skal EF-luftfartsselskabet kunne
tilbyde seat only-salg, forudsat at den pageldende trafikflyvning
opfylder alle krav i forbindelse med forpligtelsen til offentlig
tjeneste. Er det tilfeeldet, betragtes flyvningen som ruteflyvning.

8.  Nar der galder forpligtelse til offentlig tjeneste i overens-
stemmelse med stk. 1 og 2, skal ethvert andet EF-luftfartsselskab
til enhver tid have lov til at pdbegynde ruteflyvninger, der
opfylder alle kravene i forbindelse med forpligtelsen til offentlig
tjeneste, herunder den driftsperiode, der kan kraeves i henhold
til stk. 2.

9.  Uanset stk. 8 geelder det, at hvis intet EF-luftfartsselskab
har pabegyndt eller kan bevise, at det stir for at pdbegynde
baeredygtig ruteflyvning pd en rute i overensstemmelse med den
forpligtelse til offentlig tjeneste, der galder for ruten, kan

medlemsstaten begrense adgangen til ruteflyvning pd denne
rute til blot ét EF-luftfartsselskab i en periode pd indtil fire &r,
hvorefter situationen vurderes pa ny.

Denne periode kan vare op til fem ar i tilfeelde af, at der indferes
en forpligtelse til offentlig tjeneste pa en rute til en lufthavn i en
region i den yderste periferi som omhandlet i traktatens
artikel 299, stk. 2.

10.  Retten til at drive den i stk. 9 omhandlede flyvning skal
udbydes i offentligt udbud i overensstemmelse med artikel 17,
enten for en rute eller, ndr det er begrundet i operationel effekti-
vitet, for et rutenet, til alle EF-luftfartsselskaber, som er berettiget
til at drive sddan trafikflyvning. For at tilgodese den administra-
tive effektivitet kan en medlemsstat lade et enkelt udbud omfatte
flere forskellige ruter.

11.  En forpligtelse til offentlig tjeneste anses for at vaere bort-
faldet, hvis der ikke er foretaget ruteflyvning i tolv maneder pd
en rute, hvor der er pélagt en sidan forpligtelse.

12.  Hvis det EF-luftfartsselskab, som er udvalgt i overens-
stemmelse med artikel 17, pludseligt afbryder beflyvningen, kan
medlemsstaten i nedstilfalde efter felles aftale udvalge et andet
EF-luftfartsselskab til at varetage forpligtelsen til offentlig
tjeneste i en periode pd hejst syv méneder, der ikke kan
forleenges, pa folgende betingelser:

a) medlemsstatens eventuelle udbetaling af kompensation fore-
tages i overensstemmelse med artikel 17, stk. 8

b) udvelgelsen foretages blandt EF-luftfartsselskaber i overens-
stemmelse med principperne om gennemskuelighed og
ikke-diskriminering

¢) der skal atholdes et nyt udbud.

Kommissionen og den eller de bergrte medlemsstater under-
rettes straks om denne nedprocedure og begrundelsen herfor.
Pi anmodning af en medlemsstat eller pd eget initiativ kan
Kommissionen efter proceduren i artikel 25, stk. 2, suspendere
nedproceduren, hvis den efter sin vurdering mener, at proce-
duren ikke opfylder kravene i dette afsnit eller pd anden méde
strider mod fzllesskabslovgivningen.

Artikel 17

Procedure for offentligt udbud af ruter med forpligtelse til
offentlig tjeneste

1. Det offentlige udbud, jf. artikel 16, stk. 10, gennemfores
efter proceduren i stk. 2-11.

2. Den berorte medlemsstat meddeler Kommissionen hele
udbudsteksten, undtagen nér den i henhold til artikel 16, stk. 5,
har offentliggjort forpligtelsen til offentlig tjeneste ved en
bekendtgorelse i sit lands statstidende. I dette tilfelde skal
udbuddet ogsé offentliggares i medlemsstatens statstidende.
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3. Det offentlige udbud og den senere kontrakt skal bla.
omfatte folgende punkter:

a) de krav, der er knyttet til forpligtelsen til offentlig tjeneste

b) regler vedrorende endring af kontrakten og dennes opher,
navnlig for at tage hensyn til uforudsete @ndringer

¢) kontraktens gyldighedsperiode
d) sanktioner ved misligholdelse af kontrakten

e) objektive og gennemskuelige parametre, som danner
grundlag for beregning af en eventuel kompensation for
varetagelse af forpligtelsen til offentlig tjeneste.

4. Kommissionen informerer offentligheden om udbuddet
ved at offentliggere en bekendtgerelse i Den Europeiske Unions
Tidende. Fristen for forelaeggelse af bud ma ikke vaere kortere end
to maneder efter dagen for offentliggerelsen af bekendtgerelsen.
Vedrerer udbuddet en rute, hvor adgangen allerede er begranset
til ét luftfartsselskab i overensstemmelse med artikel 16, stk. 9,
offentliggores udbuddet mindst seks méneder inden den nye
koncession pabegyndes, for at det kan vurderes, om der fortsat
er behov for at begranse adgangen.

5. Bekendtgorelsen skal indeholde folgende oplysninger:
a) den eller de bergrte medlemsstater

b) ruten

¢) kontraktens lgbetid

d) den fulde adresse, hvor udbudsteksten og eventuelle relevante
oplysninger ogleller eventuel relevant dokumentation vedre-
rende det offentlige udbud og forpligtelsen til offentlig
tjeneste stilles til rddighed af den bergrte medlemsstat

e) fristen for fremsattelse af bud.

6. Den eller de berorte medlemsstater udleverer hurtigst
muligt og gratis eventuelle relevante oplysninger og dokumenter,
som parter, der er interesseret i det offentlige udbud, anmoder
om.

7. Udvalgelsen blandt buddene skal finde sted snarest muligt
under hensyn til, om ydelsen er passende, herunder de priser og
betingelser, der kan tilbydes brugerne, og udgifterne til en even-
tuel kompensation fra den eller de bergrte medlemsstater.

8.  Den berorte medlemsstat kan yde et luftfartsselskab, som
er blevet udvalgt i henhold til stk. 7, kompensation for udgif-
terne til dets opfyldelse af de krav, der er knyttet til en forplig-
telse til offentlig tjeneste, jf. artikel 16. En sddan kompensation
md ikke overstige det belgb, der er nedvendigt til dekning af
nettoomkostningerne ved at opfylde den enkelte forpligtelse
under hensyntagen til luftfartsselskabets indtagter herved samt
en rimelig fortjeneste.

9.  Medlemsstaten underretter skriftligt og hurtigst muligt
Kommissionen om resultatet af den offentlige udbudsrunde og
udvelgelsen og oplyser bla. felgende:

a) tilbudsgivernes antal, navne og selskabsoplysninger

b) driftsrelaterede elementer i buddene
¢) de kompensationsbelgb, der anmodes om i buddene
d) navnet pa den udvalgte tilbudsgiver.

10.  P3 anmodning af en medlemsstat eller pd eget initiativ
kan Kommissionen anmode medlemsstaterne om inden en
méned at forelegge alle relevante dokumenter vedrerende
udvelgelsen af et luftfartsselskab med henblik pd opfyldelsen af
en forpligtelse til offentlig tjeneste. Forelaeegges de enskede doku-
menter ikke inden fristen, kan Kommissionen beslutte at
suspendere udbudsrunden efter proceduren i artikel 25, stk. 2.

Artikel 18
Undersogelse af forpligtelser til offentlig tjeneste

1. Medlemsstaterne treffer alle nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at afgerelser, der treeffes i medfer af artikel 16 og
17, effektivt og navnlig snarest muligt kan tages op til fornyet
behandling i tilfeelde af, at sddanne afgerelser har kreenket felles-
skabsretten eller nationale regler til gennemforelse heraf.

Kommissionen kan navnlig efter anmodning fra en medlemsstat
eller pa eget initiativ anmode en medlemsstat om inden for en
frist pd to maneder at foreleegge:

a) et dokument med en begrundelse for, at der er behov for
forpligtelsen til offentlig tjeneste, og at den opfylder kriteri-
erne i artikel 16

b) en analyse af regionens gkonomi

) en analyse af, om der er et rimeligt forhold mellem de
patenkte forpligtelser og de skonomiske udviklingsmal

d) en analyse af den eventuelt eksisterende trafikflyvning og de
gvrige disponible transportformer, der kunne overvejes som
erstatning for den planlagte indferelse af forpligtelse til
offentlig tjeneste.

2. Kommissionen foretager pd anmodning af en medlemsstat,
som mener, at udviklingen pa en rute begranses i urimelig grad
af bestemmelserne i artikel 16 og 17, eller pa eget initiativ en
undersggelse og treffer inden seks méneder efter modtagelsen
af anmodningen og efter proceduren i artikel 25, stk. 2, pd
grundlag af alle relevante faktorer beslutning om, hvorvidt
artikel 16 og 17 fortsat skal gaelde for den pagaldende rute.

Artikel 19

Fordeling af trafik pd lufthavne og udevelse af trafik-
rettigheder

1. Udevelse af trafikrettigheder er underkastet offentliggjorte
feellesskabsbestemmelser samt nationale, regionale eller lokale
bestemmelser om drift i henseende til sikkerhed, sikring og
miljgbeskyttelse samt tildeling af afgangs- og ankomsttids-
punkter.
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2. Nar det sker uden forskelsbehandling mellem destinationer
i Fellesskabet eller pd grund af luftfartsselskabets nationalitet
eller identitet kan en medlemsstat efter horing af de interesse-
rede parter, herunder de berorte luftfartsselskaber og lufthavne,
fastleegge fordelingen af lufttrafikken pd lufthavne, hvor felgende
betingelser er opfyldt:

a) lufthavnene dakker trafikmassigt samme by eller bygruppe

b) der findes en passende transportinfrastruktur omkring luft-
havnene, som s vidt muligt har en direkte forbindelse, der
gor det muligt at komme til lufthavnen pd under halvfems
minutter, herunder om nedvendigt med passage af en lande-
granse

¢) der er palidelige og effektive kollektive transportforbindelser
med hyppige afgange mellem lufthavnene indbyrdes og
mellem lufthavnene og de omkringliggende byer eller

bygrupper, og

d) lufthavnene tilbyder luftfartsselskaberne de nedvendige tjene-
ster, og skader ikke i urimelig grad deres forretningsmulig-
heder.

Enhver beslutning om at regulere fordelingen af lufttrafikken
mellem de pigeldende lufthavne skal opfylde principperne om
proportionalitet og gennemskuelighed, og de skal bygge pa
objektive kriterier.

3. Den bergrte medlemsstat underretter Kommissionen om
sine planer om at regulere fordelingen af lufttrafikken eller
@ndre en eksisterende regel for fordeling af trafikken.

Kommissionen underseger anvendelsen af stk. 1 og 2, og senest
seks mdneder efter modtagelsen af denne underretning fra
medlemsstaten beslutter den efter proceduren i artikel 25,
stk. 2, om medlemsstaten mé anvende foranstaltningerne.

Kommissionen offentligger sin beslutning i Den Europeeiske
Unions Tidende, og foranstaltningerne mé ikke anvendes, for
Kommissionens godkendelse er offentliggjort.

4. Med hensyn til regler for trafikfordeling, der eksisterede
for denne forordnings ikrafttreeden, skal Kommissionen pé
anmodning af en medlemsstat og kan pa eget initiativ undersoge
anvendelsen af stk. 1 og 2, og den beslutter efter proceduren i
artikel 25, stk. 2, om medlemsstaten fortsat mad anvende foran-
staltningen.

5. Kommissionen offentligger sine beslutninger i henhold til
denne artikel i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 20
Miljeforanstaltninger

1.  Nér der er tale om alvorlige miljgproblemer kan den
ansvarlige medlemsstat begranse eller nagte udevelsen af trafik-
rettigheder, navnlig ndr andre transportformer tilbyder et
hensigtsmaessigt serviceniveau. Foranstaltningen md ikke veere
diskriminerende, ikke forvride konkurrencen mellem luftfartssel-
skaberne og ikke vaere mere restriktiv end nedvendigt for at lose
problemerne, og den skal have en begranset gyldighedsperiode,
der ikke md overstige tre dr, hvorefter den skal tages op til
fornyet overvejelse.

2. Nér en medlemsstat finder, at en foranstaltning som
omhandlet i stk. 1 er nedvendig, skal den mindst tre maneder
inden foranstaltningens ikrafttreeden underrette de andre
medlemsstater og Kommissionen samt give en passende begrun-
delse for den. Foranstaltningen kan ivaerksattes, medmindre den
inden en maned efter modtagelsen af underretningen anfagtes
af en bergrt medlemsstat, eller Kommissionen tager den op til
yderligere undersogelse i henhold til stk. 3.

3. P4 anmodning af en anden medlemsstat eller pd eget
initiativ kan Kommissionen efter proceduren i artikel 25, stk. 2,
suspendere foranstaltninger, hvis de ikke opfylder kravene i
stk. 1, eller hvis de pd anden made er i modstrid med felles-
skabsretten.

Artikel 21
Nodforanstaltninger

1. En medlemsstat kan nagte, begrense eller indfere betin-
gelser for udevelsen af trafikrettigheder for at lase et pludseligt
opstéet kortvarigt problem, der skyldes uforudseelige og uafven-
delige forhold. En sddan foranstaltning skal opfylde principperne
om proportionalitet og gennemskuelighed og bygge pd objektive
og ikke-diskriminerende kriterier.

Kommissionen og de gvrige medlemsstater underrettes straks
om sddanne foranstaltninger sammen med en passende begrun-
delse. Hvis de problemer, der nedvendigger foranstaltningerne,
fortsat gor sig gzldende i mere end 14 dage, skal medlemsstaten
underrette Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom og
kan efter aftale med Kommissionen forlenge foranstaltningerne
i flere perioder pa indtil 14 dage hver.

2. P3 anmodning af den eller de involverede medlemsstater
eller pd eget initiativ kan Kommissionen suspendere foranstalt-
ningerne, hvis de ikke opfylder kravene i stk. 1, eller hvis de pa
anden mdde er i modstrid med faellesskabsretten.

KAPITEL IV
BESTEMMELSER OM PRISFASTS £ATTELSE
Artikel 22
Fri prisfastsattelse

1. Med forbehold af artikel 16, stk. 1, fastsatter EF-luftfarts-
selskaberne og, pd grundlag af gensidighed, luftfartsselskaber fra
tredjelande frit flybilletpriserne og luftfragtraterne for trafikflyv-
ninger inden for Fallesskabet.

2. Uanset bestemmelserne i bilaterale aftaler mellem
medlemsstater md medlemsstaterne ikke forskelsbehandle pé
grundlag af luftfartsselskabers nationalitet eller identitet, ndr de
giver EF-luftfartsselskaber tilladelse til at fastsztte billetpriser og
luftfragtrater for trafikflyvning mellem deres territorium og et
tredjeland. Alle tilbagevaerende begraensninger for prisfastsat-
telsen, som skyldes bilaterale aftaler mellem medlemsstater,
herunder pa ruter til tredjelande, bortfalder herved.
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Artikel 23
Information og ikke-diskrimination

1. Hybilletpriser og luftfragtrater, der tilbydes eller offentlig-
gores, uanset i hvilken form, herunder via internettet, for trafik-
flyvninger fra en lufthavn beliggende pd en medlemsstats
omrade, hvor traktaten finder anvendelse, og som er til rddighed
for offentligheden, skal omfatte de galdende betingelser. Den
endelige pris, der skal betales, skal altid angives og skal inklu-
dere den galdende billetpris eller luftfragtrate samt alle
geldende skatter og afgifter, tilleg og gebyrer, der er obligato-
riske og forudseelige pd tidspunktet for offentliggerelsen.
Foruden angivelsen af den endelige pris skal mindst felgende
angives:

a) flybilletprisen eller luftfragtraten

)
b) skatter
¢) lufthavnsafgifter og
)

d) andre afgifter, tilleg eller gebyrer, f.eks. med relation til
sikkerhed eller braendstof

safremt elementerne i litra b), ¢) og d) er lagt til flybilletprisen
eller luftfragtraten. Valgfrie pristilleg skal meddeles pd en klar,
gennemskuelig og utvetydig made ved reservationsprocedurens
start, og kunden skal acceptere dem ved et aktivt valg.

2. Med forbehold af artikel 16, stk. 1, gives der adgang til
flybilletpriser og luftfragtrater for trafikflyvning fra en lufthavn
beliggende pd en medlemsstats omrdde, hvor traktaten finder
anvendelse, og som er til rddighed for offentligheden, uden
forskelsbehandling pa grund af kundens nationalitet eller bopzl
eller pé grund af luftfartsselskabets agents eller andre flybilletud-
stederes etableringssted inden for Fellesskabet.

Artikel 24

Sanktioner
Medlemsstaterne serger for, at reglerne i dette kapitel over-
holdes, og fastsatter sanktioner for overtradelse heraf. Sanktio-

nerne skal vere effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen
og have afskrakkende virkning.

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i ...

Pé Europa-Parlamentets vegne

Formand

KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 25
Udvalg

1. Kommissionen bistds af et udvalg.
2. Naér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 26

Samarbejde og ret til at indhente oplysninger

1. Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om
anvendelsen og overvigningen af gennemforelsen af denne
forordning.

2. For at lgse sine opgaver i medfer af denne forordning kan
Kommissionen indhente alle nedvendige oplysninger fra
medlemsstaterne, som ogsd skal fremme tilvejebringelsen af
oplysninger fra de luftfartsselskaber, som deres kompetente
licensudstedende myndigheder har udstedt licens til.

3. Medlemsstaterne traeffer i henhold til deres nationale
lovgivning de foranstaltninger, der er nedvendige for at sikre de
oplysninger, de modtager i medfer af denne forordning, en
passende fortrolig behandling.

Artikel 27

Ophzvelse

Forordning (EQF) nr. 2407/92, forordning (EQF) nr. 2408/92
og forordning (EQF) nr. 2409/92 ophaeves.

Henvisninger til de ophavede forordninger gaelder som henvis-
ninger til narverende forordning og laeses efter sammenlig-
ningstabellen i bilag II.
Artikel 28
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pd dagen efter offentliggerelsen
i Den Europeeiske Unions Tidende.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

P Rddets vegne

Formand
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1.3.

1.4.
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1.8.
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2.5.

2.6.

3.1.

3.2
3.3.

3.4.

BILAG I

OPLYSNINGER, DER SKAL FORELAGGES I HENHOLD TIL ARTIKEL 5 OG 8

Oplysninger om gkonomisk formden, som en farstegangsanseger skal foreleegge

. De seneste interne driftsregnskaber og de reviderede regnskaber, hvis sddanne foreligger, for det foregdende regn-

skabsr.
Forventet balance med resultatopgerelse for de kommende tre ar.

Grundlaget for de forventede udgifter og indtegter for sd vidt angdr poster som brandstof, priser og luftfragtrater,
lenninger, vedligeholdelse, afskrivninger, valutakurssvingninger, lufthavnsafgifter, flyvekontrolafgifter, groundhand-
lingydelser, forsikring, osv. Trafik/indtagtsprognoser.

Udferlige oplysninger om igangseetningsomkostninger i perioden fra en ansegnings indgivelse til driftens pabegyn-
delse samt en redegerelse for, hvorledes disse omkostninger tenkes finansieret.

Udferlige oplysninger om eksisterende og forventede finansieringskilder.

Udferlige oplysninger om aktionarer, herunder angivelse af nationalitet og pétenkt aktietype, og om stiftelsesove-
renskomsten. Hvis luftfartsselskabet indgér i en gruppe af foretagender, skal der gives oplysninger om det indbyrdes
forhold mellem selskaberne.

Forventede pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for de forste tre driftsar.

Udferlige oplysninger om finansieringen af keb/leasing af luftfartejer, herunder aftalevilkdrene, hvis der er tale om
leasing.

Oplysninger, der skal foreleegges til vurdering af den fortsatte gkonomiske forméden hos allerede godkendte luftfarts-
selskaber, der har planer om andringer i deres strukturer eller i deres virksomhed, som vil fd en betydelig indvirkning
pa deres finansielle situation

Efter behov den seneste interne balance samt de reviderede regnskaber for det foregdende regnskabsar.

Nojagtige oplysninger om alle planlagte &ndringer, sisom andring af trafiktype, patankte overtagelser eller fusioner,
andringer i aktiekapitalen, &endringer i aktionarkredsen, osv.

Forventet balance, med resultatopgerelse for det indevarende regnskabsdr, herunder alle planlagte @ndringer i
struktur eller virksomhed, der vil fa en betydelig indvirkning pa den finansielle situation.

Tidligere og forventede udgifter og indtagter for si vidt angdr poster som brandstof, priser og luftfragtrater,
lenninger, vedligeholdelse, afskrivninger, valutakurssvingninger, lufthavnsafgifter, flyvekontrolafgifter, groundhand-
lingydelser, forsikring, osv. Trafik/indteegtsprognoser.

Pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for det folgende ar, herunder alle planlagte andringer i struktur eller
virksomhed, der vil fa en betydelig indvirkning pé den finansielle situation.

Udferlige oplysninger om finansieringen af keb/leasing af luftfartejer, herunder aftalevilkdrene, hvis der er tale om
leasing.

Oplysninger, der skal foreleegges til vurdering af den fortsatte gkonomiske forméden hos allerede godkendte luftfarts-
selskaber

Reviderede regnskaber senest seks méneder efter den sidste dag i det relevante regnskabsdr, medmindre andet er
fastsat i national ret, og efter behov den seneste interne balance.

Forventet balance med resultatopgerelse for det kommende 4r.

Tidligere og forventede udgifter og indtagter for si vidt angdr poster som brandstof, priser og luftfragtrater,
lenninger, vedligeholdelse, afskrivninger, valutakurssvingninger, lufthavnsafgifter, flyvekontrolafgifter, groundhand-
lingydelser, forsikring, osv. Trafik/indtagtsprognoser.

Pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for det folgende ar.
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BILAG 11

SAMMENLIGNINGSTABEL
(Omhandlet i artikel 27)

Forordning (EQF) nr. 2407/92

Nervarende forordning

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2
Artikel 2
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 2
Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 4
Artikel 9
Artikel 10, stk.
Artikel 10, stk.
Artikel 11, stk.
Artikel 11, stk.
Artikel 11, stk.
Artikel 12
Artikel 13, stk.
Artikel 13, stk.
Artikel 13, stk.
Artikel 13, stk.
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18, stk.
Artikel 18, stk.
Artikel 19
BILAG

N N TR W N =R W N =W N

WO =N

O

Artikel 1
Artikel 3, stk. 3
Artikel 2
Artikel 3, stk. 2

Artikel 3, stk. 1, andet afsnit

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit

Artikel 4
Artikel 4, litra f)

Artikel 4, litra f)

Artikel 8, stk. 1, andet afsnit

Artikel 5, stk. 1
Artikel 5, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 9, stk.
Artikel 8, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 7
Artikel 11
Artikel 4, litra c)
Artikel 12, stk. 1

WA = N TN

og artikel 8, stk. 8

Artikel 13, stk. 2 og stk. 3

Artikel 12, stk. 2
Artikel 6

Artikel 13, stk. 2 og stk. 3
Artikel 13, stk. 2 og stk. 3

Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 7

Artikel 9, stk. 2-6

Artikel 10, stk. 2
Artikel 10, stk. 1
Artikel 10, stk. 3

Artikel 26, stk. 1
Artikel 26, stk. 3

BILAG I
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Forordning (EQF) nr. 2408/92

Neervarende forordning

Artikel 1, stk.
Artikel 1, stk.
Artikel 1, stk.
Artikel 1, stk.

Artikel 2

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
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Artikel 7
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Artikel 17, stk.
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Forordning (EQF) nr. 2409/92

Nervarende forordning
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RADETS BEGRUNDELSE

I. INDLEDNING

Kommissionens forslag blev vedtaget i juli 2006. Det har til formdl at konsolidere og rationalisere
indholdet af de nugzldende forordninger om udstedelse af licenser til luftfartsselskaber, frihed til at drive
trafikflyvning inden for Fallesskabet og prisfastsattelse for en sddan trafikflyvning. Samtidig indferer
forslaget strengere krav til luftfartsselskabers finansielle situation og wet leasing af et luftfartej (trafik-
flyvning med et luftfartej og en besatning, der tilhorer et andet selskab). Desuden preaciseres reglerne
for forpligtelsen til offentlig tjeneste pd luftruter, uoverensstemmelser mellem det indre luftfartsmarked
og flyvninger til tredjelande fjernes, og reglerne for fordeling af trafikken pé lufthavne, der trafikmeessigt
dakker samme by eller bygruppe, forenkles. Endelig forbedrer forslaget prisgennemsigtigheden for sa
vidt angdr de flybilletpriser og luftfragtrater, som passagerer og fragtkunder tilbydes.

II. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

Rédet néede til enighed om de fleste af hovedelementerne i Kommissionens forslag. Rédet besluttede
dog at @ndre teksten pd en rakke vigtige punkter. Generelt blev dette gjort for at sikre fuld klarhed med
hensyn til ansvaret for medlemsstaternes licensudstedende myndigheder og Fellesskabets og medlemssta-
ternes respektive befgjelser med hensyn til forbindelserne med tredjelande og desuden for at sikre, at der
opretholdes en passende balance mellem tilsynet med luftfartsselskaberne og ensket om at undgd at
palaegge alt for tunge krav. Der blev i den sammenhang taget passende hensyn til den konsekvensana-
lyse, Kommissionen havde foretaget.

Rédet vedtog under dreftelserne folgende vigtige @ndringer af Kommissionens forslag.

Rédet foretog en rakke vigtige @ndringer i definitionerne i artikel 2 og 3 for at gere det helt tydeligt, at
den myndighed, der i medlemsstaten har ansvaret for sikkerhedstilsynet med operatoren, ogsd er
ansvarlig for udstedelse af licensen. Da forslaget indgér i Fellesskabets bestrabelser pé at forenkle lovgiv-
ningen, mente Radet ogsa, at der var mulighed for en bedre balance mellem behovet for at sikre en neje
overvagning af luftfartsselskabernes finansielle soliditet og nedvendigheden af ikke at overbebyrde opera-
torerne med administrative krav, der ikke forbedrer forbrugerbeskyttelsen. Der blev i den forbindelse
ogsd foretaget en raeekke @ndringer, der giver operatgrerne lov til at wet lease luftfartgjer. Der tages i den
felles holdning hensyn til, at operatgrerne i visse tilfelde har rimelige driftsmeassige grunde til at wet
lease, men den indeholder samtidig strenge regler for wet leasing af ikke-EF-luftfartgjer (luftfartgjer, hvis
sikkerhedstilsyn ikke er underlagt EF-normerne).

For sd vidt angdr den internationale dimension af EF-luftfartsmarkedet fijernede Ridet visse afsnit i
artikel 15, der efter dets opfattelse ikke er i overensstemmelse med medlemsstaternes og Fellesskabets
respektive befajelser. Det tydeliggores i den forbindelse ogsé i Radets tekst, at medlemsstaterne fortsat
kan indfere begransninger i code share-aftaler mellem EF-luftfartsselskaber og ikke-EF-luftfartsselskaber,
hvis det fremmede luftfartsselskabs hjemland begraenser EF-luftfartsselskabernes kommercielle mulig-
heder.

Rédet forenklede nogle af de regler og procedurer, der vedrerer forpligtelsen til offentlig tjeneste i
henhold til artikel 16 og 17, og foretog en rakke andre @ndringer for at sikre, at de er i overensstem-
melse med de mél og malsetninger, der ligger til grund for anvendelsen af forpligtelsen til offentlig
tjeneste.

Der er indsat en ny artikel i den falles holdning, der giver medlemsstaterne mulighed for at begranse
trafikrettighederne, hvis dette er pdkreevet pd grund af alvorlige miljgproblemer. Dette betyder, at den
nye tekst er tilpasset de muligheder, der findes i de nugaldende forordninger, og indeholder en sikkerhed
for, at disse foranstaltninger er ikke-diskriminerende og fuldt ud berettigede.

Hvad angdr reglerne for fordeling af trafikken inden for lufthavnssystemerne har Rédet indsat en tekst,
der styrker princippet om, at der skal vere en passende transportinfrastruktur omkring lufthavnene
inden for sddanne systemer, der tilgodeser passagerernes interesser.

Endelig har Réidet udvidet anvendelsesomradet for reglerne om prisgennemsigtighed til at omfatte alle
flyvninger, der afgar fra EF-lufthavne (uanset bestemmelsessted). Ifolge Radets tekst skal alle billetpriser
for disse flyvninger offentliggores, inklusive flybilletprisen eller luftfragtraten, gebyrer, skatter og
afgifter.
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Med hensyn til Europa-Parlamentets @ndringsforslag kunne Radet fuldt ud acceptere folgende endringer:
3,57,9, 14,19, 21, 22, 27, 30, 34, 37, 38, 39, 42, 44, 51, 52, 53 og 56. Det bemzerkes, at &ndring
42 og 56, der omhandler henholdsvis trafikfordelingsregler og overensstemmelse med sociallovgiv-
ningen, var genstand for lange og vanskelige forhandlinger i Radet. De blev godkendt som en del af et
kompromis med Europa-Parlamentet, som Réddet hdber vil kunne danne grundlag for en samlet aftale
ved andenbehandlingen.

Andring 1, 6, 10, 33, 41, 45, 46, 48 og 49 blev accepteret principielt (men indsat andetsteds i teksten)
eller blev accepteret med nogen omarbejdning.

Rédet kunne dog ikke acceptere en rekke andre @ndringer. En del af disse blev forkastet, fordi de beted
en udvidelse af forordningens anvendelsesomrdde i en sddan grad, at Radet fandt det urimeligt (eendring
2, 15, 17 og 50). En yderligere serie eendringer blev forkastet, da de ville palagge operatorerne en
urimelig byrde eller gore licensudstedelsesordningen mindre fair (4, 16, 25 og 28).

Visse @ndringer blev forkastet, da de var overfladige pd grund af &ndringer, som Radet havde foretaget i
Kommissionens forslag (12 og 43). En yderligere serie @ndringer blev forkastet, fordi de efter Radets
opfattelse gor teksten mindre klar eller indeholder tekniske fejl (8, 11, 13, 18, 23, 24, 26, 29, 31, 32 og
47). Selv om endring 20 blev forkastet, blev den medtaget andetsteds i Rddets tekst. Z£ndring 36 blev
forkastet, fordi den ville have en negativ indvirkning pd medlemsstaternes befgjelser i forbindelse code
share-aftaler med luftfartsselskaber fra tredjelande. Endelig blev @ndring 35 og 40 forkastet, fordi de
dakker samme indhold som andre endringer, der har veret genstand for kompromistekster, som er
indeholdt i den falles holdning, og som Rédet héber Europa-Parlamentet vil kunne tilslutte sig ved
andenbehandlingen.

KONKLUSION

Rédet er af den opfattelse, at teksten i den felles holdning er hensigtsmassig og afbalanceret. Ridet
noterer sig de omfattende kontakter, der allerede har fundet sted med Europa-Parlamentet, og er overbe-
vist om, at de snart vil baere frugt i form af en hurtig vedtagelse af denne lovgivning.




