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BEGRUNDELSE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
Begrundelse og formél

Formalet med forslaget er at fastsette harmoniserede bestemmelser for fremstillingen af
motorkeretajer for at sikre et velfungerende indre marked, samtidig med at der sikres et hejt
miljebeskyttelsesniveau med hensyn til luftforurenende stoffer.

For at EU's indre marked kan fungere hensigtsmaessigt, er der behov for fzlles normer for
begraensning af luftforurenende stoffer fra motorkeretojer. Gennem en indsats pa
feellesskabsplan kan det undgas, at medlemsstaterne har varierende produktnormer, som
medforer opsplitning af det indre marked og udger unedvendige hindringer for handelen
inden for Feellesskabet.

Medlemsstaterne og deres indbyggere er optaget af luftforureningens indvirkning pa
menneskers sundhed og miljeet. Selv om luftkvaliteten 1 lgbet af de sidste ti &r er blevet
bedre, er der stadig betydelige problemer med luftkvaliteten overalt i EU, iser i byomraderne
og de teet befolkede regioner.

Generel baggrund

Euro IV-emissionsgrenserne for lastvogne og busser har fundet anvendelse for nye
typegodkendelser siden 9.november 2006, mens Euro V-emissionsgrenserne finder
anvendelse for nye godkendelser af sadanne koretojer fra 1. oktober 2008'.

Hvis politikken for nedbringelse af emissionsniveauet for tunge erhvervskeretojer forbliver
uendret, er der stor risiko for, at det indre marked vil fungere darligere som folge af
unilaterale tiltag fra medlemsstaternes side. Dérlig luftkvalitet vil ogsé fortsat vare et problem
1 EU, idet luftforureningen vil fortsette med at have en skadelig indvirkning pa menneskers
sundhed.

Gealdende bestemmelser pi det omride, som forslaget vedrorer

De eksisterende emissionskrav til tunge erhvervskeretegjer og motorer er fastsat i1 direktiv
2005/55/EF' og gennemfort ved direktiv 2005/78/EF>.

Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mél

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/55/EF af 28. september 2005 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler
fra motorer med kompressionsteending til fremdrift af keretejer og emission af forurenende luftarter fra
keretgjsmotorer med styret teending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som braendstof (EUT L
275 af 20.10.2005, s. 1).

Kommissionens direktiv 2005/78/EF af 14. november 2005 om gennemfoerelse af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2005/55/EF om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om
foranstaltninger mod emission af forurenende gasser og partikler fra motorer med kompressionstending
til fremdrift af keretojer og emission af forurenende gasser fra koretgjsmotorer med styret teending, som
benytter naturgas eller autogas (LPG) som brandstof og om a@ndring af bilag I, II, III, IV og VI hertil
(EUT L 313 af 29.11.2005, s. 1).
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Forslaget er udviklet inden for rammerne af programmet "Ren luft i Europa" (CAFE), som
udgjorde det tekniske grundlag for udarbejdelsen af temastrategien om luftforurening’. CAFE
omhandlede emissionsniveauer, luftkvaliteten nu og i fremtiden samt fordelene ved yderligere
initiativer til forbedring af luftkvaliteten. P& dette grundlag har Kommissionen fundet frem til
en raekke initiativer, som er nedvendige for at opnd det nedvendige luftkvalitetsniveau. Euro
VI-normen er et af flere sidanne initiativer, som er vigtige for at nedbringe emissioner af
ozonprakursorer (som f.eks. NOx (nitrogenoxid) og HC (carbonhydrid)) og partikler.

Desuden er forslaget helt i overensstemmelse med malene i EU's strategi for baredygtig
udvikling og bidrager i vaesentlig grad til opfyldelsen af malsatningerne i Lissabon-strategien.

2) HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
Ekspertbistand
Relevante videnskabelige omrdder/eksperter

Forslaget nodvendiggjorde en analyse af de keretgjsteknologier, der skal anvendes for at opné
en emissionsreduktion, og af de omkostninger, som opfyldelsen af de forskellige scenarier for
Euro VI-emissionsgraensevaerdierne indebarer.

Metodevalg

I begyndelsen af 2004 udsendte Kommissionen et spargeskema til de bererte parter om de nye
Euro VlI-emissionsgraensevardier for tunge erhvervskeretojer. Spergeskemaet indeholdt en
rekke scenarier vedrorende nye graensevardier, og respondenterne blev spurgt om, hvilken
teknologi de forskellige verdier kraevede, og hvilke omkostninger der er forbundet hermed. Et
ekspertpanel bestdende af uathengige radgivere fik til opgave at gennemga besvarelserne af
sporgeskemaerne. Formalet hermed var at vurdere og validere svarene fra de bererte parter og
nd en felles holdning med hensyn til den fornedne teknologi og omkostningerne ved hvert
scenarie. Disse oplysninger blev anvendt til at simulere virkningerne af en raekke forskellige
emissionsgranseverdier.

Veesentligste organisationer/eksperter, der er blevet hort

Der blev indsamlet data fra en reekke af de berorte parter inden for bilbranchen, og disse blev
sammenlignet af en gruppe af rddgivere under ledelse af TNO i1 Nederlandene.

Sammendrag af rddgivning, der er modtaget og anvendt

Det rddgivende panel sammenfattede de oplysninger om omkostninger, som de berorte parter
havde afgivet. Kommissionen anvendte panelets rapport som input til analysen af de
forskellige scenarier for emissionsgrensevardier. De foretrukne grenseverdier er blevet
udvalgt pa baggrund af deres tekniske gennemforlighed og omkostningseffektivitet.

Midler til at gore eksperternes rad offentligt tilgeengelige

3 KOM(2005) 446 endelig af 21.9.2005.
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Ekspertpanelets rapport kan downloades fra GD for Erhvervspolitiks websted®.
Konsekvensanalyse

En konsekvensanalyse er for tiden under udarbejdelse, hvori fem politiktilgange behandles:

(1) Tilgangen "ingen politikeendring”: Emissionsgrensevaerdierne i Euro V-normen
(direktiv  2005/55/EF som e@ndret) vedbliver at vare galdende for tunge
erhvervskoretojer.

Hvis politikken for nedbringelse af emissionsniveauet for motorkeretgjer forbliver uaendret, er
der stor risiko for, at det indre marked vil fungere darligere. Fravaret af strengere
emissionsnormer pa europisk niveau gor det sandsynligt, at medlemsstaterne selv begynder
at lovgive, eller at de indferer andre forholdsregler som f.eks. korselsforbud for visse typer af
koretojer 1 byerne eller 1 lavemissionszoner.

Darlig luftkvalitet vil fortsat veere et problem i EU, idet luftforureningen vil fortsatte med at
have en skadelig indvirkning pad menneskers sundhed. Ifelge CAFE-programmet forventes
det, at luftforureningen, pa trods af forbedringer i de forurenende emissioner, stadig vil have
betydelige sundhedsmassige konsekvenser i hele EU 1 2020.

Derfor anses denne politikmulighed ikke for brugbar.

(2) Lovgivningsmeessig tilgang pd EU-plan: Revision af den eksisterende Euro V-
lovgivning i form af nye Euro VI-emissionsgrensevardier pd EU-plan.

I sammenligning med tilgangen uden politikendring, vil denne lovgivningsmaessige
fremgangsmdde have den klare fordel, at den sikrer et velfungerende indre marked og en
forbedret luftkvalitet. Dette vil forbedre folkesundheden, hvilket vil resultere i mindskede
sundhedsudgifter.

De indirekte folger af den lovgivningsmeessige tilgang vil muligvis vaere positive for sé vidt
angdr den europ@iske industris internationale konkurrenceevne, is@r pa markeder med strenge
miljekrav.

I forbindelse med denne tilgang har muligheden for at indfere Euro VI gennem en enkelt eller
to faser varet overvejet, men i overensstemmelse med langt storstedelen af svarene fra den
offentlige hering er det blevet besluttet at indfere Euro VI gennem en enkelt fase.

Derfor folges den lovgivningsmassige tilgang i forslaget.

3) Regulering i  medlemsstaterne: ~ Medlemsstaterne  udvikler deres egne
emissionsnormer og/eller indferer andre politiske initiativer (f.eks. midlertidige
karselsrestriktioner for keretojer, der ikke opfylder de mere ambitigse normer).

Denne tilgang ville pévirke det indre markeds funktion negativt og ramme markedet for
erhvervskoretojer, men ogsa den fri bevagelighed for varer, der transporteres med sédanne
keretgjer. Derfor er denne tilgang blevet forkastet.

4 http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant_emission/index.htm
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(4) Skattemcessige incitamenter indfort af medlemsstaterne: Medlemsstaterne indferer pa
frivillig basis skattemassige incitamenter til, at keretejer overholder
emissionsgraenseveardier, som er mere vidtgaende end Euro V.

Der kan stilles spergsmalstegn ved sddanne initiativers baredygtighed péd lang sigt. Derfor
kan denne politik skabe en betydelig uvished blandt fabrikanter med hensyn til efterspergslen
efter renere koretgjer.

Dertil kommer, at forskellige typer af incitamenter 1 nabolande kan {4 uforudsigelige folger pé
tveers af greenserne, bdde med hensyn til menstrene for keretojskeb og luftforurening. Dermed
kan dette udgere en trussel for den fortsatte eksistens for det indre marked for koretojer.

Saledes sikrer denne politiktilgang ikke opfyldelse af politikmélsatningerne og kan endda fa
negativ indvirkning pa det indre markeds funktion, fordi der skabes mindre vished om
eftersporgslen efter serlige koretojstyper.

Derfor folges denne tilgang ikke.

(5) Tilgang uden regulering: Selvregulering i form af forpligtelser, som aftales med
bilindustrien for at mindske emissionerne fra nye koretgjer.

Det er uvist, hvorvidt selvregulering skaber tilstreekkelig garanti for, at man kan nd et
specifikt emissionsniveau, og om der vil vare passende sanktionsmuligheder 1 tilfelde af, at
forpligtelserne ikke overholdes. Desuden er det ikke sikkert, at en frivillig tilgang vil resultere
1 yderligere fordele for industrien, regeringerne eller befolkningen.

Euro-normerne for regulering af emissioner anvendes i1 vidt omfang pa mange nye markeder.
Derfor vil @&ndringer af det lovgivningsmassige system til emissionsbegransning, som er
indfert i EU, fa stor betydning andre steder i verden. En overgang fra en lovgivningsmassig
til en frivillig tilgang vil saledes gribe forstyrrende ind 1 den globale harmoniseringsproces.

Af disse grunde vil tilgangen uden regulering ikke blive behandlet yderligere.

3) FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER
Resumé af forslaget

Det vigtigste aspekt i denne forordning er, at der stilles krav om yderligere stramning af
grenseverdierne for koretojers emission af partikelmasse (PM) og nitrogenoxid (NOx).

Det vil vaere nedvendigt med en reduktion pa 66 % i partikelemissionsmassen fra keretejer
med kompressionstending. Mens denne lavere emissionsgrense ikke foreskriver nogen
specifik teknologi, vil den i realiteten krave indferelse af dieselpartikelfiltre (DPF).

Det vil vaere muligt af overholde partikelemissionsgraensen ved hjelp af dbne eller lukkede
filtre. Lukkede filtre har den fordel, at de mindsker de ultrafine partikler, som regnes for de
mest sundhedsskadelige. For at forebygge en udvikling, hvor der 1 fremtiden udvikles &bne
filtre, som overholder den nye grensevardi for partikelmasse, men som lader et stort antal
ultrafine partikler slippe igennem, er det planlagt pa et senere tidspunkt at indfere en ny norm
for begraensning af antallet af partikler 1 emissionen. Det er ikke hensigtsmessigt pa
nuverende tidspunkt at fastsatte en norm for antallet, fordi der 1 FN/ECE-regi foregar
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forskning inden for rammerne af programmet om partikelméling (Particulate Measurement
Programme — PMP). FN/ECE-arbejdsgruppens undersogelser pa omrédet er endnu ikke
afsluttet. S& snart resultaterne af PMP-programmet foreligger, vil der blive gennemfert en
norm for antallet af partikler.

For keretojer med kompressionstending er der planlagt en NOy-reduktion pa 80 %. For at
overholde denne emissionsgranse vil der vare behov for anordninger til forbrendingsmotorer
(f.eks. recirkulation af udstedningsgas - EGR) og efterbehandlingsanordninger (f.eks.
selektive katalytiske reduktionssystemer - SCR) af nyeste standard. Forslaget omfatter ogsa
reduktioner af emissioner fra motorer med styret teending.

Forslaget indeholder et krav om, at informationer fra egendiagnosesystemet (OBD) og
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer gores tilgengelige fra websteder 1
det standardiserede format, som de berorte parters tekniske udvalg har udviklet (det sakaldte
"OASIS-format").

Indferelse af verdensomspandende harmoniserede krav er et vigtigt element for at mindske
bilindustriens udgifter til prevning og vil desuden forbedre de europ@iske bilproducenters
konkurrenceevne. I den forbindelse indferes ved forslaget de krav, som blev udviklet inden
for rammerne af FN-ECE WP.29 - World Forum for Harmonisation of Vehicle Regulations —
vedrerende:

1. Brug af verdensomspandende harmoniserede stationere (WHSC) og transiente
(WHTC) kerecyklusser til vurdering af forurenende emissioner.

2. Metode til emissionsprevning og -maling.
3. Verdensomspandende harmoniserede egendiagnosesystemer (WWH-OBD)

Forslaget medforer ogsd indferelse af krav til typegodkendelse af komponenter til
efterbehandling af udstedningen, f.eks. katalysatorer og dieselpartikelfiltre (DPF).

Retsgrundlag
Retsgrundlaget for forslaget er traktatens artikel 95.
Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, da forslaget ikke herer ind under Fallesskabets
enekompetence.

Forslagets malsetninger kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes gennem foranstaltninger fra
medlemsstaternes side pga. behovet for at undgad hindringer for det indre marked og pga.
luftforureningens greenseoverskridende implikationer.

Atmosfaeriske modeller viser, at forurening, der udledes i én medlemsstat, bidrager til den
forurening, der méiles i1 andre medlemsstater, og derfor er der behov for en samlet indsats pa
EU-plan for at lgse problemet med luftforurening.

Et fellesskabsinitiativ vil bedre kunne opfylde forslagets malsatninger, fordi man dermed
undgar den opsplitning af det indre marked, som ellers ville finde sted. Gennem de ensartede
normer for greensen for motorkeretajers forurenende emissioner, som er fastsat i forslaget,
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sikres en bedre luftkvalitet 1 EU, og der gores en indsats mod problemet med
grenseoverskridende luftforurening.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.
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Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gér leengere
end nedvendigt for at opfylde mélsatningerne om at sikre et velfungerende indre marked og
garantere et hojt miljobeskyttelsesniveau.

Den costbenefitanalyse, som gennemferes 1 forbindelse med konsekvensanalysen af forslaget,
viser, at de valgte emissionsgranseveardier skaber fordele for samfundet som helhed.

Reguleringsmiddel/reguleringsform

Den foresldede retsakt er en forordning. Andre reguleringsmidler ville ikke vare
hensigtsmessige af folgende drsager:

— Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmassig med hensyn til at skabe
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraver gennemforelse i
medlemsstaternes lovgivning.

I forslaget benyttes en todelt fremgangsméde, som er anvendt 1 andre lovgivninger, f.eks. det
tidligere direktiv om emissioner fra tunge keretejer’. I denne tilgang sker udarbejdelse af
forslag og vedtagelse af lovgivningen gennem to forskellige, men parallelle procedurer:

— forst fastlegges de grundleggende bestemmelser af Europa-Parlamentet og Radet i
en forordning efter den fzlles beslutningsprocedure baseret pa traktatens artikel 95
(forslag efter den felles beslutningsprocedure)

— derefter fastlegges de tekniske specifikationer til gennemforelse af de
grundleggende bestemmelser i bilagene 1 en forordning, der vedtages af
Kommissionen med bistand fra et forskriftsudvalg (forslag efter udvalgsproceduren).

4) BUDGETMAESSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen konsekvenser for Fellesskabets budget.

5) YDERLIGERE OPLYSNINGER
Simulering, pilotfase og overgangsperiode

Forslaget indeholder generelle overgangsperioder for at give fabrikanterne tid til omstilling.

> Direktiv 2005/55/EF (EFT L 275 af 20.10.2005, s. 1) gennemfort ved direktiv 2005/78/EF (EFT L 313
af29.11.2005, s. 1).
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Forenkling

Forslaget indebarer forenkling af lovgivningen.

I Kommissionens meddelelse til Radet, Europa-Parlamentet, Det Europaiske QOkonomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget "Ajourforing og forenkling af fallesskabsretten"
udpeges typegodkendelsessystemet for motorkeretojer som et prioriteret omride for
forenkling af Feallesskabets lovgivning. Direktiv 2005/55/EF, 2005/78/EF og 2006/51/EF
ophaves. Desuden ophaves direktiv 80/1269/EQF’ med endringer om motordrevne
koretgjers motoreffekt, og de tekniske krav i navnte direktiv vil blive inkluderet i dette
forslag.

Forslaget indeholder bestemmelser om forenkling af de administrative procedurer for
offentlige myndigheder (pd EU-plan og nationalt plan). Forslaget indgar 1 Kommissionens
rullende program for ajourfering og forenkling af EU-retten og i dens arbejds- og
lovgivningsprogram under referencen 2007/ENTR/009.

Ophavelse af gaeldende retsforskrifter

Vedtagelse af forslaget vil indebare ophavelse af eksisterende lovgivning. Dette er nermere
beskrevet i forslagets artikel 15.

Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomride

Den foresldede retsakt vedrerer et EO@S-anliggende og ber derfor omfatte hele Det
Europaiske Okonomiske Samarbejdsomrade.

6 KOM(2003) 71 endelig af 11.2.2003.
Rédets direktiv 80/1269/EQF af 16. december 1980 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om motordrevne keretgjers motoreffekt (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 46).
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2007/0295 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om typegodkendelse af motorkeretejer og motorer med hensyn til emissioner fra tunge
erhvervskeretgjer (Euro VI) og om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om koretojer

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, serlig artikel 95,
under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg’,

efter proceduren i traktatens artikel 251', og

ud fra felgende betragtninger:

1) Det indre marked omfatter et omrade uden indre granser, hvor den frie bevegelighed
for varer, personer, tjenesteydelser og kapital skal sikres. Derfor er der indfert et
omfattende EF-typegodkendelsessystem for motorkeretgjer. De tekniske krav til
typegodkendelse af motorkeretgjer, hvad angdr emissioner, ber derfor harmoniseres
for at undga, at der i medlemsstaterne vedtages forskellige krav, og for at sikre et hojt
miljebeskyttelsesniveau.

2) Denne forordning er en ny s&rskilt forordning, som vedrerer Fellesskabets
typegodkendelsesprocedure 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF om etablering af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og
pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
beregnet til sidanne keretojer (rammedirektiv)''. Derfor ber bilag IV, VI og XI til
pagaeldende direktiv endres 1 overensstemmelse hermed.

3) Pé opfordring fra Europa-Parlamentet er der indfert en ny lovgivningsmassig tilgang
pd keretgjsomradet i EU. Derfor ber der i denne forordning kun fastsattes
grundleggende bestemmelser om emissioner fra keretgjer, mens de tekniske
specifikationer vil blive fastsat ved gennemforelsesforanstaltninger, som vedtages
efter udvalgsproceduren.

8 EUTC ....s..
o EUTC ....s..
10 EUTC ...,s..

i EFT L 263 af9.10.2007, s. 1.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

I Fellesskabets sjette miljehandlingsprogram, som blev vedtaget ved Europa-
Parlamentets og Radets afgerelse nr. 1600/2002/EF af 22.juli 2002, blev det
konstateret, at der er behov for at reducere forureningen til et niveau, der minimerer
de skadelige indvirkninger pa menneskers sundhed, med sarlig fokus pa udsatte
befolkningsgrupper og miljoet generelt. Gennem fallesskabslovgivning er der indfort
hensigtsmessige normer for luftkvalitet med henblik pa beskyttelse af menneskers
og is@r folsomme personers sundhed og for de nationale emissionsgrenser. "Ren luft
1 Europa" (Clean Air For Europe - CAFE) har fort til vedtagelsen af en temastrategi
om luftforurening'?. En af konklusionerne i temastrategien er, at der er behov for
yderligere reduktioner 1 emissionerne fra transportsektoren (luft-, seo- og
landtransport), fra husholdninger og fra energi-, landbrugs- og erhvervssektorerne for
at opfylde malsetningerne om luftkvaliteten i EU. I denne forbindelse ber opgaven
med at reducere emissioner fra motorkeretojer gribes an som led i1 en samlet strategi.
Euro VI-normerne er et af de initiativer, der har til formal at nedbringe de faktiske
emissioner af bade luftforurening (f.eks. partikelforurening) og ozonprakursorer
(f.eks. nigrogenoxid og carbonhydrid), som opstéir ved brugen.

Opfyldelse af EU's mal for luftkvalitet kraever, at der ydes en konstant indsats for at
begraense emissionerne fra keretojer. Derfor ber industrien have klare oplysninger
om fremtidige emissionsgranser.

Der er navnlig behov for en begrensning af tunge erhvervskeretgjers emissioner af
nitrogenoxid for at forbedre luftkvaliteten og overholde graenseverdierne for
luftforurening og de nationale emissionslofter. Hvis der pa et tidligt stadium
fastsaettes grensevardier for nitrogenoxidemission, vil dette give bilproducenterne
mulighed for at planlegge pa lang sigt i hele EU.

Nar der fastsettes emissionsnormer, er det vigtigt at overveje, hvordan disse vil
pavirke markederne og fabrikanternes konkurrenceevne, hvilke direkte og indirekte
omkostninger virksomhederne péferes, og hvilke fordele der opstir i form af
innovationsstimulering, forbedret luftkvalitet, nedbringelse af sundhedsudgifterne og
foragelse af den forventede levetid.

Det er nedvendigt, at der er ubegrenset adgang til reparationsinformationer om
keretgjer via et ensartet format, der kan anvendes til at finde tekniske informationer,
samt effektiv konkurrence pd markedet for informationstjenester vedrerende
vedligeholdelse og reparation af keretgjer for at forbedre det indre markeds funktion,
navnlig hvad angér den frie bevagelighed for varer, etableringsfriheden og den frie
udveksling af tjenesteydelser. En stor del af disse informationer vedrerer
egendiagnosesystemer (OBD) og deres interaktion med andre systemer i koretojet.
Det er hensigtsmaessigt, at der fastsattes tekniske specifikationer, som fabrikanterne
skal anvende pa deres websteder, sidelobende med maélrettede foranstaltninger for at
sikre sma og mellemstore virksomheder (SMV'er) adgang pé rimelige vilkér.

Kommissionen ber lebende undersege emissioner, for hvilke der endnu ikke er
fastlagt regler, og som opstidr som folge af den mere udbredte anvendelse af nye
alternative brandstoffer, motorteknologier og emissionsbegraensningssystemer og,
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

safremt det er nedvendigt, forelegge Europa-Parlamentet og Radet et forslag med
henblik pa lovgivning om sddanne emissioner.

Det er hensigtsmassigt at fremme indferelsen af keoretojer drevet af alternativt
brendstof med lave nitrogenoxid- og patikelemissioner. Derfor ber der indferes
grensevardier for carbonhydrider, andre carbonhydrider end methan samt methan.

For at sikre, at emissionen af ultrafine partikler (PM 0,1 pm og derunder)
obegrenses, beor Kommissionen ogsd overveje at vedtage en tilgang til
partikelemission, som er baseret pd partikelantal som supplement til den aktuelt
anvendte tilgang, som er baseret pa partikelmasse. Tilgangen til partikelemission,
baseret pa partikelantal, ber bygge pa resultaterne af FN/ECE's program for
partikelmaling (Particulate Measurement Programme - PMP) og vare 1
overensstemmelse med de eksisterende ambitigse mél for miljoet.

Kommissionen ber anvende verdensomspandende harmoniserede kerecyklusser i
forbindelse med den prevningsmetode, der danner grundlag for EF-
typegodkendelseslovgivning med hensyn til emissioner. Det ber ogsd overvejes at
anvende barbare emissionsmalingssystemer til efterprovning af de faktiske
emissioner ved brug og at indfere procedurer til kontrol af "off cycle-emissioner".

Egendiagnosesystemer (OBD) er vigtige for emissionsbegransningen, nar keretojet
er 1 brug. Da det er vigtigt, at den faktiske emission begranses, ber Kommissionen
lobende revidere kravene til sddanne systemer og tolerancetersklerne for
fejlovervagning.

For at overvage denne sektors andel af den globale emission af drivhusgasser ber
Kommissionen indfere maling af de tunge erhvervskeretojers braendstofforbrug og
CO;-emission.

For bedre at kontrollere den faktiske emission ved brug, herunder OCE, og for at
lette overensstemmelsesprocessen efter ibrugtagning ber der vedtages en
provningsmetode og prastationskrav, baseret pa anvendelse af barbare
emissionsmélingssystemer.

Med henblik pa at opfylde malsaetningerne for luftkvalitet bor Kommissionen indfere
harmoniserede bestemmelser for at sikre, at der foretages passende kontrol af off
cycle-emissioner fra motorer til tunge erhvervskeretgjer, som foretages ved en raeckke
forskellige motordriftsbetingelser og omgivende forhold.

Et korrekt fungerende efterbehandlingssystem er iser med hensyn til NOyx en
grundleggende forudsetning for overholdelse af de indforte
emissionsgransevardier. I den forbindelse ber der tages skridt til at garantere, at
systemer, der forbruger en reagens, fungerer efter hensigten.

Medlemsstaterne kan gennem skattemaessige incitamenter fremme markedsferingen
af keoretojer, som opfylder fzllesskabskravene. Denne forordning pavirker ikke
medlemsstaternes ret til at lade emissionsniveauet indga i grundlaget for beregning af
koretojsafgifter.
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

Medlemsstaterne ber indfere sanktioner for overtreedelse af denne forordnings
bestemmelser og sikre hdndhavelse heraf. Sanktionerne skal vare effektive, std i
rimeligt forhold til overtraedelsen og have afskraeekkende virkning.

Kravene til motordrevne keretgjers motoreffekt, som findes i direktiv 80/1269/EF,
ber indferes 1 denne forordning og i forordning (EF) nr. 715/2007. Forordning (EF)
nr. 715/2007 ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed, og direktiv 80/1269/EF
ber ophaves.

Artikel 14, stk. 6, i forordning nr. 715/2007 ber udgé, idet denne forordning opheaever
det direktiv, som der henvises til. Forordning (EF) nr. 715/2007 ber derfor @ndres 1
overensstemmelse hermed.

For at forenkle fallesskabslovgivningen er det hensigtsmessigt at erstatte de
eksisterende direktiver med en forordning. Ved at anvende en forordning sikres det,
at de tekniske detajlforskrifter finder direkte anvendelse pa fabrikanter, godkendende
myndigheder og tekniske tjenester, og at ajourferingen kan foretages hurtigt og
effektivt. Den eksisterende lovgivning om emissioner fra tunge erhvervskeretojer,
dvs. direktiv 2005/55/EF, 2005/78/EF og 2006/51/EF, ber ophaves.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med Rdidets afgerelse 1999/468/EF af 28.juni 1999 om
fastsettelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der
tillegges Kommissionen'”.

Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelser til at indfere grenseverdier baseret
pa partikelantal i bilag I, fastsatte det tilladelige niveau af NO,-komponent i NOx-
grenseverdien, indfere specifikke procedurer, provninger og krav il
typegodkendelse samt en metode til méling af partikelantal og til at vedtage
initiativer vedrerende off cycle-emissioner, adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer ~om  keretgjer og  prevningscyklusser  til
emissionsmaéling. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at
supplere denne forordning med nye ikke-vesentlige bestemmelser, ber
foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i
afgorelse 1999/468/EF.

Malene for denne forordning, nemlig sikring af det indre marked gennem indferelse
af felles tekniske krav til emissioner fra motorkeretojer og sikring af adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretojer for uafhengige
varksteder pd lige fod med autoriserede forhandlere og reparaterer, kan ikke i
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor bedre opfyldes pa
feellesskabsplan. Fallesskabet kan derfor treeffe foranstaltninger i overensstemmelse
med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar forordningen ikke ud over, hvad
der er nedvendigt for at né disse mal —
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UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

I denne forordning fastleegges fazlles tekniske krav til typegodkendelse af motorkeretojer,
motorer og udskiftningsdele med hensyn til emission.

Derudover indeholder forordningen bestemmelser om keretgjers og motorers
overensstemmelse efter ibrugtagning, forureningsbegrensende anordningers holdbarhed,
egendiagnosesystemer (OBD), maéling af brendstofforbrug og carbondioxid (COy),
emissioner og dieselrag samt adgang til informationer fra OBD-systemet og til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pé keretojer 1 klasse M, Ma, N; og N, jf. definitionerne 1
bilag II til direktiv 2007/46/EF, med en referencemasse pa over 2 610 kg og alle
motorkeretojer 1 klasse M3 og N3, jf. definitionerne i nevnte bilag.

Denne forordning finder anvendelse, uden at det bererer artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr.
715/2007.

Artikel 3
Definitioner
I denne forordning forstés ved:
1) "motor", den fremdrivningsenhed til et koretoj, der kan typegodkendes som separat

teknisk enhed som defineret i artikel 3, punkt 25), i direktiv 2007/46/EF

2) "forurenende luftarter", udstedningsgassens indhold af carbonmonoxid og
nitrogenoxid, sidstn@vnte udtrykt som nitrogendioxid- (NO,-) xkvivalenter, samt
carbonhydrider

3) "forurenende partikler", komponenter af udstedningsgassen, som fjernes fra den

fortyndede udstedningsgas ved en maksimumtemperatur pa 325 K (52° C) ved hjlp
af de filtre, som er beskrevet 1 provningsmetoden til efterprovning af gennemsnitlig

udstedningsemission
4) "udstedningsemission", emission af forurenende gasser og partikler
5) "krumtaphus", hulrum eller beholdere, dels i motoren, dels udenfor denne, som er

forbundet med bundkarret gennem indvendige eller udvendige forbindelser,
hvorigennem gas og dampe kan udsendes
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

"forureningsbegrensende anordning", de komponenter pa et keretej, der styrer
og/eller begraenser udstadningsemissionerne

"egendiagnosesystem" eller "OBD-system", et emissionsbegransningssystem, som er
i stand til at opdage en fejl og angive det sandsynlige fejlsted ved hjlp af fejlkoder i
computerhukommelsen

"manipulationsstrategi”, en emissionsbegra@nsningsstrategi, som  mindsker
emissionsbegraensningens  effektivitet ~ under  visse = omgivelses-  eller
motordriftsforhold, som optreeder enten ved normal keretejsdrift eller uden for
typegodkendelsesprocedurerne

"original forureningsbegransende anordning", en forureningsbegransende anordning
eller en kombination af sadanne anordninger, som er omfattet af den
typegodkendelse, der er udstedt for det pageldende koretoj

"forureningsbegraensende  udskiftningsanordning”, en forureningsbegraensende
anordning eller en kombination af sddanne anordninger, som er bestemt til at erstatte
en original forureningssbegransende anordning, og som kan godkendes som separat
teknisk enhed, jf. definitionen i artikel 3 1 direktiv 2007/46/EF

"reparations- og vedligeholdelsesinformationer”, alle de oplysninger, der er
nedvendige til diagnosticering, service, syn, periodisk overvagning, reparation,
omprogrammering eller re-initialisering af keretgjet, og som fabrikanterne stiller til
rddighed for deres autoriserede forhandlere og reparaterer, herunder alle
efterfolgende @ndringer og supplementer til sddanne oplysninger; disse
informationer omfatter alle de oplysninger, der er nedvendige til indsetning af dele
og anordninger 1 koretojer

"uathangig akter", virksomheder, ud over de autoriserede forhandlere og reparaterer,
der er direkte eller indirekte involveret 1 reparation og vedligeholdelse af
motorkeretojer, is@r reparaterer, producenter eller forhandlere af reparationsudstyr,
veerktoj eller reservedele, tekniske forlag, automobilklubber,
vejservicevirksomheder, virksomheder, der tilbyder inspektion og afprevning, og
virksomheder, der tilbyder undervisning af installaterer, producenter og reparaterer
af udstyr til keretgjer, som anvender alternative breendstoffer

"keretoj, som anvender alternative brandstoffer”, et keretoj, der er udformet, sa det
kan anvende mindst én form for braendstof, der er enten gasformigt ved atmosfaerisk
temperatur og tryk eller udledt af en hovedsagelig ikke-mineralsk olie

"referencemasse”, koretojets masse 1 kereklar stand med fast fradrag af 75 kg for
forerens masse og med fast tilleeg af 100 kg.
Artikel 4
Fabrikantens forpligtelser

Fabrikanten skal godtgere, at alle nye keretejer, der selges, registreres eller
ibrugtages 1 Fellesskabet, alle nye motorer, der salges eller ibrugtages i
Feallesskabet, og alle nye forureningsbegrensende udskiftningsanordninger, som skal
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typegodkendes 1 henhold til artikel 8, og som salges eller ibrugtages i Fellesskabet,
er typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning.

Fabrikanten skal sikre, at typegodkendelsesprocedurerne for efterprovning af
produktionens overensstemmelse folges, og at kravene til de forureningsbegransende
anordningers holdbarhed og disses overensstemmelse efter ibrugtagning overholdes.

Fabrikanten skal treffe de nedvendige tekniske foranstaltninger til at sikre effektiv
begrensning af emissioner fra udstedningen 1 henhold til nerverende forordning i
hele koretgjets levetid ved normal brug.

Til det formédl skal referencevaerdierne for kilometertal og tidsforleb 1 forbindelse
med holdbarhedsprevninger for forureningsbegransende anordninger med henblik pa
typegodkendelse og overensstemmelsesprovning af ibrugtagne koretojer eller
motorer, vare som folger:

a) 160000 km eller 5 &r, athengigt af, hvad der ferst indtreeder, for motorer
monteret i keretgjer i klasse M;, N; og M,

b) 300000 km eller 6 ar, athaengigt af, hvad der forst indtreder, for motorer
monteret 1 karetgjer 1 klasse N», N3 med en maksimal teknisk tilladt masse pé
hejst 16 tons og M3, gruppe I, gruppe Il og gruppe A samt gruppe B med en
maksimal teknisk tilladt totalmasse pa hejst 7,5 tons

c) 700000 km eller 7 &r, athengigt af, hvad der ferst indtreeder, for motorer
monteret i koretgjer 1 klasse N3 med en maksimal teknisk tilladt totalmasse pé
over 16 tons og M3, gruppe III og gruppe B med en maksimal teknisk tilladt
totalmasse pd over 7,5 tons.

Kommissionen fastlaegger 1 overensstemmelse med den procedure, som er beskrevet
i artikel 39, stk. 9, i direktiv 2007/46/EF, de specifikke procedurer og forskrifter, som
vedrerer gennemforelsen af denne artikels stk. 1 og 2.
Artikel 5
Forskrifter og provninger

Fabrikanten skal sikre, at emissionsgranserne i bilag I overholdes.

Fabrikanten skal udstyre motorer og keretgjer pa en sdédan méde, at de komponenter,
der med sandsynlighed vil pdvirke emissionen, er udformet, konstrueret og samlet,
saledes at motoren eller keretgjet ved normal brug overholder denne forordning.

Anvendelse af manipulationsstrategier, som mindsker emissionsbegraensnings-
systemernes effektivitet, forbydes.

Kommissionen treffer i overensstemmelse med proceduren i artikel 39, stk. 9, i
direktiv 2007/46/EF foranstaltninger til gennemferelse af denne artikel. Disse
foranstaltninger vedrerer folgende:
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a) emissioner fra udstedningen, herunder provningscyklusser, off cycle-
emissioner, partikelantal, emissioner ved tomgang, regtethed og korrekt
fungerende og regenererende forureningsbegrensende anordninger

b)  emission af krumtaphusgasser

c) OBD-systemer og forureningsbegrensende anordningers funktion efter
ibrugtagning

d) forureningsbegrensende anordningers holdbarhed, forureningsbegransende
udskiftningsanordninger, overensstemmelse af ibrugtagne motorer og
keretgjer, produktionens overensstemmelse og teknisk kontrol

e)  COs-emissioner og breendstofforbrug

f)  meddelelse om udvidelse af typegodkendelse
g)  provningsudstyr

h)  referencebrandstoffer

1)  maling af motoreffekt

1) serlige bestemmelser, som skal sikre, at NOy-begraensende foranstaltninger
fungerer korrekt; sddanne foranstaltninger skal sikre, at keretejer, som
anvender en reagens for at overholde grensevardierne for NOx-emission, ikke
kan fungere uden en sadan.

Kommissionen kan i overensstemmelse med proceduren 1 artikel 39, stk. 9, 1 direktiv
2007/46/EF traeffe andre foranstaltninger vedrerende sarlige procedurer, provninger
og krav til typegodkendelse.

Artikel 6
Adgang til informationer

Fabrikanten skal sikre, at uathangige akterer har ubegrenset og standardiseret
adgang til informationer fra egendiagnosesystemer og reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om koretgjer.

Artikel 6 og 7 i forordning (EF) nr. 715/2007 finder anvendelse.

Med henblik pa gennemforelsen af denne artikels stk. 1 fastlegger og ajourferer
Kommissionen, i overensstemmelse med den procedure, som er beskrevet i artikel
39, stk. 9, 1 direktiv 2007/46/EF, de tekniske specifikationer, som vedrerer, hvordan
OBD-informationer og informationer om reparation og vedligeholdelse af koretojet
skal afgives.

Kommissionen kan i overensstemmelse med proceduren i artikel 39, stk. 9, i direktiv
2007/46/EF vedtage andre foranstaltninger, som er nedvendige for gennemforelsen
af denne artikels stk. 1.
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Artikel 7

Forpligtelser vedrarende reagensforbrugende systemer

1. Fabrikanter, reparaterer og koretgjets forer, md ikke manipulere med
reagensforbrugende systemer.

2. Koretgjets forer skal sikre sig, at koretojet ikke kores uden nedvendige reagens.

Artikel 8
Tidsplan for anvendelse af forskrifterne for typegodkendelse af koretajer og motorer

1. Med virkning fra den dato, der er angivet i artikel 16, andet afsnit, forste punktum,
skal de nationale myndigheder af grunde, der vedrerer emission, naegte at meddele
EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse for nye motor- eller
koretojstyper, som ikke overholder denne forordning.

Der kan wudstedes typegodkendende tekniske certifikater, svarende til
emissionsfaserne forud for Euro VI, til keretgjer og motorer bestemt til eksport til
tredjelande, forudsat det af sddanne certifikater klart fremgar, at de pégaeldende
koretojer eller motorer ikke mé& markedsferes pa Fallesskabets marked.

2. Med virkning fra 1. oktober 2014 skal de nationale myndigheder for sd vidt angér
nye keretgjer, som ikke overholder denne forordning, anse typeattester for at vare
ugyldige til de i artikel 26 1 direktiv 2007/46/EF angivne formal og skal med
begrundelse i emissioner forbyde registrering, salg og ibrugtagning af séddanne
koretgjer.

Med virkning fra samme dato og med undtagelse af udskiftningsmotorer til
ibrugtagne keoretojer, skal de nationale myndigheder forbyde salg eller anvendelse af
nye motorer, som ikke overholder denne forordning.

3. Uanset denne artikels stk. 1 og 2 og med forbehold for ikrafttraedelsen af de
gennemforelsesforanstaltninger, der er naevnt 1 artikel 4, stk. 3, 1 forste afsnit 1 artikel
5, stk. 4, og 1 det forste afsnit i artikel 6, stk. 2, kan de nationale myndigheder ikke,
safremt en fabrikant anmoder herom, af grunde, der vedrerer emissioner fra
koretgjer, negte at meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse for
en ny motor- eller karetojstype eller forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et
nyt koretoj eller salg eller anvendelse af nye motorer, hvis det pidgaeldende keretoj
eller den pageeldende motor overholder denne forordning.

Artikel 9
Medlemsstaternes forpligtelser i forbindelse med typegodkendelse af udskiftningsdele

For sa vidt angar nye forureningsbegransende udskiftningsanordninger beregnet til montering
pa keretgjer, som er godkendt i henhold til denne forordning, skal de nationale myndigheder
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forbyde salg eller montering pa keretgjer, hvis anordningerne ikke er omfattet af en
typegodkendelse meddelt i overensstemmelse med denne forordning.

Artikel 10
Okonomiske incitamenter

1. Med forbehold for ikrafttraedelsen af denne forordnings gennemforelsesbestemmelser
kan medlemsstaterne indfere skonomiske incitamenter til fordel for serieproducerede
motorkeretgjer, som overholder denne forordning.

Sadanne incitamenter skal galde for alle nye keretojer, som markedsfores pd den
pageldende medlemsstats marked, og som overholder denne forordning. De skal dog
ophare senest den 1. oktober 2014.

2. Med forbehold for ikrafttraedelsen af denne forordnings gennemforelsesbestemmelser
kan medlemsstaterne indfere ekonomiske incitamenter til fordel for eftermontering
af udstyr, der opfylder emissionsgrensevardierne 1 bilag I, pd ibrugtagne keretojer
og til fordel for skrotning af keretejer, der ikke overholder denne forordning.

3. De 1 stk. 1 og 2 nevnte skonomiske incitamenter ma for hver type af motorkeretgj
ikke overstige merudgiften til de tekniske anordninger, der er anvendt for at sikre
overholdelse af de i bilag I angivne emissionsgraenser, inklusive udgiften til
monteringen pé koretgjet.

4. Kommissionen skal underrettes om planer om indferelse eller e@ndring af de
okonomiske incitamenter, som er beskrevet i stk. 1 og 2.

Artikel 11
Sanktioner

1. Medlemsstaterne  fastsatter  sanktionsbestemmelser  for  overtredelse  af
bestemmelserne i denne forordning og treffer de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at de handhaves. Sanktionerne skal veare effektive, sta 1 rimeligt forhold til
overtredelsen og have afskraekkende virkning. Medlemsstaterne anmelder disse
sanktionsbestemmelser til Kommissionen senest [DATO [8 mdneder efter denne
forordnings ikrafttreedelse] og giver den omgéende besked om enhver @ndring af
dem.

2. De typer af overtraedelser fra fabrikanternes side, for hvilke der galder sanktioner,
omfatter:

a) afgivelse af falske erkleringer i1 forbindelse med godkendelsesprocedurer eller
procedurer, der forer til tilbagekaldelse

b)  forfalskning af prevningsresultater med henblik pd typegodkendelse eller
overensstemmelse efter ibrugtagning
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c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kunne fore til
tilbagekaldelse eller inddragelse af typegodkendelsen

d)  brug af manipulationsstrategier
e) negtelse af adgang til oplysninger.

De typer af overtraedelser, som fabrikanter, reparaterer og forere af koretgjet kan
begd, og for hvilke der gelder sanktioner, omfatter manipulering med
reagensforbrugende systemer.

De typer af overtraedelser, som keretojets bruger kan begé, og for hvilke der gelder
sanktioner, omfatter korsel af et koretoj uden den nedvendige reagens.

Artikel 12
Ny fastscettelse af greenseveerdier

Nér FN/ECE's program om partikelmdling, som gennemferes 1 regi af
Verdensforummet for harmonisering af regulativer for keretojer, er afsluttet, skal
Kommissionen uden at mindske miljobeskyttelsesniveauet i Fellesskabet:

a) indfere grenseverdier baseret pd partikelantal og evt. fastsatte det tilladelige
niveau af NO,-komponent i NOy-graenseverdien, jf. artikel 39, stk. 2, 1 direktiv
2007/46/EF

b)  vedtage en fremgangsméde for maling af partikelantal.

Kommissionen fastsetter korrelationsfaktorer mellem den europaiske transiente
cyklus (ETC) og den europxiske stationere cyklus (ESC) og den
verdensomspandende harmoniserede stationzere (WHSC) og transiente (WHTC)
karecyklus og tilpasser grensevardierne i overensstemmelse hermed.

Kommissionen overvager lebende de procedurer, provninger og forskrifter, som er
nevnt 1 artikel 5, stk. 4, samt de prevningscyklusser, der anvendes til
emissionsmaling.

Hvis det af gennemgangen fremgar, at procedurerne, provningerne eller forskrifterne
og prevningscyklusser ikke leengere er tilstreekkelige eller ikke leengere afspejler de
faktiske emissioner 1 praksis, skal de tilpasses, s& de reelt afspejler de emissioner, der
frembringes ved faktisk kersel pa ve;j.

Kommissionen undersoger lobende de forurenende stoffer, som er angivet artikel 3,
punkt 2. Hvis Kommissionen skenner, at det er hensigtsmaessigt at indfere

bestemmelser om emissioner af yderligere forurenende stoffer, @ndrer den denne
forordning i overensstemmelse hermed.

Artikel 13

Andringer af forordning (EF) nr. 715/2007
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I forordning (EF) nr. 715/2007 foretages folgende @ndringer:
1. Artikel 5, stk. 3 &ndres séledes:

1) efter punkt h) slettes ordet "og"

i1)  felgende punkt)) tilfojes:

"j) maling af motoreffekt."

2. Artikel 14, stk. 6, udgar.

Artikel 14
Andringer af direktiv 2007/46/EF
Bilag 1V, VI og IX til direktiv 2007/46/EF @ndres som angivet i bilag II til narverende
forordning.
Artikel 15
Ophcevelse

1. Radets direktiv 80/1269/E@QF, Kommissionens direktiv 88/195/EQF, 97/21/EF,
1999/99/EF, 2005/78/EF og direktiv 2005/55/EF ophaves med virkning fra den
1. oktober 2014.

2. Henvisninger til de ophavede direktiver betragtes som henvisninger til nervarende
forordning.
Artikel 16
Ikrafttreeden

Denne forordning treeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europaiske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. april 2013. Dog anvendes artikel 8, stk. 3, og artikel 10 fra
ikrafttraeedelsesdatoen og punkt 1, litra a), nr. i), punkt 1, litra b), nr. 1), punkt 2, litra a), punkt
3, litra a), nr. 1), punkt 3, litra b), nr. 1), punkt 3, litra ¢), nr. 1) og punkt 3, litra d), nr. 1) 1 bilag
IT fra den 1. oktober 2014.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.
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Udfaerdiget 1 Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne
Pd Radets vegne

Formand
Pa Radets vegne
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BILAG1

Euro VI-emissionsgranser

Graensevardier
CO THC NMHC CH4 NOx (3) | NHj3 | Partikel | Partikel-
masse antal
(mg/km) | (mg/- (mg/- (mg/- (mg/- | (ppm)
kWh) kWh) kWh) kWh) (mg/- (#/kWh)
kWh)
ESC 10
(CDH
1500 130 400 10
ETC 10
(€
4000 160 400 10
ETC 10
(PT)
4000 160 500 400 10
WHSC
(2)
WHTC
(2)
Anmeerkning:

PI = styret teending
CI = Kompressionstending

1) Der skal defineres en norm for partikelantal pé et senere tidspunkt.

2) Graensevardierne for WHSC og WHTC vil blive indfert pa et senere tidspunkt efter fastsattelse af korrelationsfaktorerne i

forhold til de nuvaerende cyklusser (ESC og ETC).

3) Det tilladelige niveau af NO,-komponent i NO,-greenseverdien vil muligvis blive fastsat pa et senere tidspunkt.
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BILAG 11

ZEndringer af direktiv 2007/46/EF

I direktiv 2007/46/EF foretages folgende @ndringer:

1. Del 11 bilag IV @ndres saledes:

a) der foretages folgende @ndringer i tabellen:

1) punkt 40 udgar
i1) folgende indsaettes som punkt 41a:
Retsaktens | EFT/EUT- Gyldighedsomrade (keretajsklasser)
Emne
nummer reference
M, |M; [M; |N; N, |N; [O; |0, [O3 [O4
4la Emissioner | [EF) or.[[L.. af .., s .[X? [XZ X |X" [X"Z][X
(Euro-VI) .../... denne | henvisning til
tunge forordnings |denne forordning
erhvervs- nummer indscettes]
karetejer/ad- | indscettes)
gang til in-
formationer

i11) Der indsattes folgende anmerkning:

For keretojer med en referencemasse pé over 2 610 kg, som ikke er typegodkendt (pé fabrikantens
anmodning og forudsat, at referencemassen ikke overstiger 2 840 kg) i henhold til forordning (EF) nr.
715/2007"

b) 1 tilleegget foretages folgende @ndringer 1 tabellen:

2.

1) punkt 40 udgar

i1) felgende indsattes som punkt 41a:

Retsaktens EFT/EUT- M,
Emne

nummer reference

41la Emissioner (Euro-VI)|[EF) nr. .../...|[L.. af ..., s...|A

tunge erhvervskeretajer | denne henvisning  til
med undtagelse af den | forordnings denne
raekke af forskrifter, der | nummer forordning
vedrarer egendiagnose- | indscettes] indscettes]

systemer (OBD-
systemer) og adgang til
informationer/adgang til
informationer

I tillegget til bilag VI foretages folgende @ndringer i tabellen:
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a) punkt 40 udgér

b) felgende indsettes som punkt 41a:

Gyldig for
Emne Retsaktens Zndret ved
nummer .
varianterne
41a Emissioner (Euro- |[EF) nr. .../ ...
VI) tunge erhvervs- denne
koretojer/adgang til forordnings
informationer nummer
indscettes]
3. I bilag X1 foretages folgende @ndringer:

a) 1 tilleg 1 foretages folgende @ndringer i tabellen:

1) punkt 40 udgar
i1) felgende indsettes som punkt 41a:
Retsaktens M; <2 500 M, > 2 500
Punkt [Emne ummer B ke B ke M, M
41a | Emissioner (Euro- [EF) nr. .../...|G+H G+H G+H G+H
VI) tunge denne
erhvervskere- forordnings
tojer/adgang til nummer
informationer indscettes]
b) i tilleeg 2 foretages folgende a&ndringer 1 tabellen:
1) punkt 40 udgar
i1) felgende indsettes i tabellen som punkt 41a:
Retsaktens
Punkt | Emne nummer M[ Mz M3 N1 N2 N3 O[ 02 03 04
4la |[Emissioner (Euro- |[EF)nr. .../...|X X X X X X
VI) tunge denne
erhvervskere- forordnings
tajer/adgang til nummer
informationer indscettes]

c) 1 tilleeg 4 foretages folgende @ndringer 1 tabellen:

DA

1) punkt 40 udgar

i1) felgende inds@ttes som punkt 41a:
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Retsaktens
Punkt [ Emne nummer M2 M3 N1 Nz N3 Ol 02 03 04
41la |Emissioner (Euro-VI) | [EF) nr. .../...[H H H H H
tunge erhvervskere- | denne
tejer/adgang til forordnings
informationer nummer
indscettes]
d) i tilleeg 5 foretages folgende @ndringer i tabellen:
1) punkt 40 udgéar
i1) folgende indsattes som punkt 41a:
Punkt Emne Retsaktens nummer Mobilkran
klasse N3
4la Emissioner (Euro-VI) | [EF) nr. .../... denne X

tunge erhvervskere-
tejer/adgang til
informationer

Sforordnings nummer
indscettes]
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