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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
1.1. Begrundelse og formal

Direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet med personbefordring ad landevej samt
forordningerne om adgang til vejtransportmarkedet, dvs. forordning (EQF) nr. 881/92,
forordning (EQF) nr. 3118/93, forordning (EQF) nr. 684/92 og forordning (EF) nr. 12/98,
udger grundpillerne for det indre marked for vejtransport.

Dette lovgrundlag har muliggjort en ligevaegtig udvikling af det indre marked. Direktivet
indferte mindstekrav til kvalitet, som skulle vere opfyldt for at fa adgang til erhvervet,
medens de fire forordninger liberaliserede markedet for international godskersel og
lejlighedsvis international personbefordring, fastlagde konkurrencevilkir for international
rutekorsel og gav transportvirksomheders adgang til cabotagekorsel i en medlemsstat, hvor de
ikke er hjemmehegrende. Transportvirksomhederne har udviklet og diversificeret deres
ydelser, s& de bedre opfylder kundernes behov for "just-in-time"-levering og andre
specialiserede ydelser. Sektoren som helhed er nu pa vej mod en konsolidering pa et konstant
ekspanderende marked.

Erfaringen har vist, at visse foranstaltninger i lovrammerne anvendes og hdndhaves uensartet,
fordi de retlige bestemmelser er uklare eller ukomplette. Dette geelder navnlig lovgivningen
om godskersel, nemlig forordning (EQF) nr. 881/92, forordning (E@QF) nr. 3118/93 og
direktiv 2006/94/EF (der er en kodificering af Ridets forste direktiv af 23. juli 1962). P4 visse
omrader ma transportvirksomhederne slds med forskellige nationale regler og en vis
retsusikkerhed, der kan medfere ekstra omkostninger for dem, nd de udferer godskersel i flere
medlemsstater.

Formalet med omarbejdningen af disse retsakter er derfor at tydeliggere de nuvarende regler
og at gore dem lettere at forstd og handheave.

1.2. Generel baggrund

Forordning (EQF) nr. 881/92 giver virksomheder, der har en fellesskabstilladelse, adgang til
at udfore international godskersel for fremmed regning, mens Réadets forste direktiv fritager
en rekke former for transport for enhver tilladelsesordning. Forordning (EQF) nr. 3118/93
giver virksomheder, der har en fellesskabstilladelse, som er udstedt af én medlemsstat,
mulighed for midlertidigt at udfere national godskersel i en anden medlemsstat.
Fellesskabstilladelser kan kun udstedes til virksomheder, der er etableret i en medlemsstat, og
som opfylder mindstekravene til vandel, finansielt grundlag og faglige kvalifikationer i
overensstemmelse med direktiv 96/26/EF.

Kommissionen havde i sit lovgivningsprogram for 2006 oplyst, at den agtede at granske
reglerne ngjere og om nedvendigt gore dem enklere, klarere og nemmere at handhave. Det
fremgar af en rakke undersegelser, en offentlig hering og en konsekvensanalyse, at de
nuverende bestemmelsers manglende klarhed og ufuldstendighed giver anledning til
uoverensstemmelser, problemer 1 forbindelse med handhavelsen og unedvendige
administrative byrder inden for folgende omrader:
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— Forordningens deekning af transporter, der udferes af virksomheder fra Faellesskabet, til og
fra tredjelande.

— Problemer med den praktiske anvendelse af begrebet midlertidig cabotagekeorsel. Trods en
fortolkende meddelelse, der blev offentliggjort 1 2005 pd grundlag af Domstolens
definition af "midlertidig" i1 forbindelse med fri udveksling af tjenesteydelser, er der fortsat
problemer, og der er tendens til, at medlemsstaterne anvender regler, der er forskellige,
svaere at hindhave eller medforer ekstra administrative byrder.

— Manglende effektivitet i udvekslingen af information medlemsstaterne imellem, selv om
det nuverende lovgrundlag allerede indeholder bestemmelser herom. Som folge heraf
behover transportvirksomheder, som driver virksomhed i en anden medlemsstat end den,
hvor de er etableret, nermest ikke at frygte nogen administrative sanktioner, og det kan
medfore konkurrenceforvridning mellem disse virksomheder, der maske er mindre
tilbgjelige til at overholde reglerne, og andre virksomheder.

— Kontroldokumenternes forskellige udformning (fallesskabstilladelse, bekraftede kopier
heraf og fererattesten), der giver anledning til problemer, nar der foretages kontrol pa
vejene, og ofte medferer et betydeligt tidsspild for transportvirksomhederne.

1.3. Galdende bestemmelser pa det omride, som forslaget vedrerer

Formalet med forslaget er at revidere og konsolidere forordning (EQF) nr. 881/92,
forordning (EQF) nr. 3118/93 og direktiv 2006/94/EF.

1.4. Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mél

Forslaget styrker effektiviteten pa det indre marked for godskersel ved at ege retssikkerheden,
nedbringe de administrative omkostninger og skabe mere retferdige konkurrencevilkar. Det
s&tter vejtransportkunderne, og dermed ekonomien som helhed, eftersom vejtransport spiller
en central roller i forsynings- og distributions-kaden i den europeiske industri, 1 stand til at
hoste storre fordele af det indre marked. Folgelig bidrager forslaget til, at mélene for
Lissabon-strategien nés, idet det vil styrke Europa konkurrenceevne.

Den nye forordning bidrager indirekte til en forbedret trafiksikkerhed i1 form af en strengere
overvégning af transportvirksomheder, der opererer i flere medlemsstater.

Forslaget er et led i programmet om "bedre lovgivning" og er i overensstemmelse med
Kommissionens intentioner om at forenkle og ajourfore fallesskabsretten. Der er lagt serlig
vaegt pd at forenkle reglerne og skabe bedre sammenhang mellem pa den ene side
bestemmelserne i forordning (EQF) nr. 881/92 og forordning (EQF) nr. 3118/93 og pa den
anden side bestemmelserne i forslaget om omarbejdning af direktiv 96/26/EF, der fastlegger
de grundleggende betingelser for at f4 adgang til erhvervet og for overvigning heraf.
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2. HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
2.1. Hering af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

For udarbejdelsen af dette forslag blev der aftholdt en offentlig hering for at indhente flest
mulige bemarkninger og forslag fra de bererte enkeltpersoner og organisationer. Horingen
blev gennemfort i fellesskab med en hering om adgang til erhvervet, og der blev anvendt et
spergeskema, som blev offentliggjort pa Internettet og sendt til alle organisationer, som pa
nationalt eller europaeisk niveau representerer de vigtigste interesseparter.

Kommissionen modtog 67 bidrag fra nationale myndigheder, internationale og nationale
sammenslutninger af vejtransportvirksomheder, brugere, medarbejdere og enkelt-
virksomheder. Kommissionen dreftede de vigtigste punkter, der endres ved omarbejdningen,
som led 1 den sociale dialog med arbejdsmarkedets parter den 5. september 2006. Den 7.
november 2006 blev der atholdt et konsultationsmede med interesseparterne i Bruxelles,
hvori deltog delegationer fra 42 brancheorganisationer og 37 observaterer fra nationale
myndigheder.

Sammenfatning af de indkomne bidrag og hvordan der er taget hensyn til dem

Respondenterne mente generelt, at der er behov for yderligere forenkling og afklaring af de
nuverende lovrammer for vejtransportomrddet. Et punkt, som blev fremhavet gentagne
gange, var behovet for at gore de nuvarende regler, herunder navnlig reglerne for adgang til
markedet for godskersel, lettere at hdndhave pa en effektiv mdde. Andre konklusioner, som
klart fremgik af heringen:

— Godstransport og passagerbefordring ad vej ber fortsat reguleres ved hjelp af to serskilte
regelset. Der er tale om to forskellige typer transport, og interesseparterne foler ikke, at de
har tilstreekkeligt til feelles til at kunne deekkes af én retsakt.

— Der er sa godt som fuld enighed blandt interesseparterne om, at der er behov for en enkel
og klar definition af cabotagekersel, der er nem at handhave. Hvad angdr den konkrete
losning er svarene — ikke overraskede — ret forskellige. Der lader dog til at vere bred stotte
til, at der gives mulighed for cabotagekersel 1 forbindelse med international transport, sa
transportvirksomhederne undgar kersel uden last.

— Mange bidrag pdpegede, at der er behov for at anvende de nuvarende regler korrekt og
hindhave dem ordentligt. Der burde vere et bedre samarbejde mellem nationale
handhavelsesorganer, og det forudsatter etableringen af et EU-register over godkendte
transportvirksomheder eller en database over indehavere af tilladelser.

— Der wvar ogsd klar stette til yderligere standardisering af modellerne for
feellesskabstilladelser, bekreftede kopier og fererattester.

Sammenfatningen af de indkomne bidrag til den offentlige hering, de enkelte bidrag 1 deres
helhed og rapporten fra medet den 7. november 2006 findes pa folgende internetadresse:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market en.htm.
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2.2, Ekspertbistand

Interessepartsheringen blev fulgt af en uafhengig ekspert, professor Brian Bayliss,
medformand for et undersegelsesudvalg, som i juli 1994 udarbejdede en omfattende
statusrapport om gennemforelsen af det indre marked for vejtransport og det arbejde, der
endnu skulle gores.

2.3. Konsekvensanalyse

Konsekvensanalysen, som blev udarbejdet i forbindelse med dette forslag, dekker bade
omarbejdning af reglerne for adgang til erhvervet og reglerne om adgang til markedet, da der
er meget naere forbindelser og overlap mellem disse to st regler.

Konsekvensanalysen bygger pad forskellige undersegelser, der er gennemfort i 2004, 2005
0g 2006'. Den er udarbejdet af en ekstern konsulent. For at sikre, at forslaget til omarbejdning
tog hensyn til resultaterne, blev der givet kontinuerlig feedback under udarbejdelsen af
konsekvensanalysen. Princippet om proportionel analyse er anvendt, og analysen har veret
fokuseret pa de vesentligste og de distributive virkninger.

Fem forskellige strategier er blevet evalueret:

1. Med strategien "ingen @ndringer" bevares den nuvarende lovgivning uaendret, og de
problemer, som blev opridset i begyndelsen af dokumentet fortsaetter og vil i sidste
ende forvearres.

2. Velges "teknisk forenkling wuden retlige @ndringer”, sker der kun en
sammensmeltning af de nuvarende to forordninger og direktivet. Denne lgsning vil
vaere meget nem at gennemfore, men den vil ikke lgse problemet med den uklare
definition af cabotagekeorsel og de forskellige nationale regler. Den eneste vasentlige
@ndring vil vaere en standardisering af visse kontroldokumenter. De administrative
omkostninger vil blive reduceret en smule, men de vigtigste problemer, der er
omhandlet i begyndelsen af dette dokument, vil fortsat besta.

3. "Harmonisering" vil bidrage til mere retfeerdige konkurrencevilkér, give en forbedret
overholdelse af vejtransportreglerne og hegjne det gennemsnitlige niveau for faglige
kvalifikationer 1 sektoren. Denne mulighed vil give en klar definition af
cabotagekorsel, der er nem at héndhave, og sterkt forbedrede regler om
overholdelse og handhavelse. De administrative omkostninger vil forblive stort set
uzndrede, men omkostningerne ved hdndhavelsen vil kunne nedbringes pa lengere
sigt. Den mulighed vil sandsynligvis have bred opbakning.

4. "Hojere kvalitetsnormer" ville hejne det gennemsnitlige niveau for faglige
kvalifikationer 1 sektoren og forbedre dens finansielle kapacitet. Pa langt sigt ville de
fore til mere effektive virksomheder til gavn for hele gkonomien. Pa kort sigt betyder
denne strategi yderligere omkostninger, som vil vare til ulempe for meget sma
virksomheder og enkeltmandsvirksomheder. Denne strategi er mere kontroversiel.

Der blev gennemfort undersegelser vedrerende henholdsvis fererattester (ECORYS), cabotagekarsel
(COWI), adgang til erhvervet og arbejdstidsdirektivet (TNO).
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5. Strategien "liberalisering" vil cabotagekersel blive nasten fuldt liberaliseret. Dette
vil kunne nedbringe transportomkostningerne pa kort sigt, men vil ikke nedvendigvis
forbedre effektiviteten i transportsektoren, medmindre der forst sker en yderligere
harmonisering, navnlig pd det sociale og det afgiftsmassige omrade. Og hvis ikke
kvalitetsnormerne harmoniseres forst, sa niveauet hgjnes (dvs. gennemforelse af
strategi 4), kan det skubbe mere effektive transportvirksomheder ud af markedet. P
langt sigt vil den samlede virkning pa markedets effektivitet vaere neutral eller endda
negativ. Denne strategi vil medfere tab af arbejdspladser i1 visse lande. Der er tale om
vidtreekkende konsekvenser, som forudsatter en mere grundig analyse, der gar ud
over rammerne for den nuvarende forenkling af lovgivningen.

I lyset af disse resultater bygger dette forslag pa strategi 3, "harmonisering”". Forslaget
ledsages af sammenfatningen af konsekvensanalysen og den fuldsteendige konsekvensanalyse.
Konsekvensanalysen viser, at narvaerende forordning i sammenhang med de andre to
forordninger, som foreslds pad samme tid (buskersel og adgang til erhvervet) vil mindske
konkurrenceforvridningen, @ge overholdelsen af sociale og trafiksikkerhedsmeessige regler og
give medlemsstaterne mulighed for at nedbringe de administrative omkostninger med op
til 190 mio. EUR pr. ar.

3. FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER
3.1. Resumé af forslaget

Dette forslag konsoliderer og sammensmelter de to forordninger om adgang til
vejtransportmarkedet og Rédets forste direktiv, der fritager visse former for transport for
enhver tilladelsesordning. Det afklarer de geeldende retlige bestemmelser og supplerer dem pa
visse punkter for at styrke den overordnede sammenhang og sikre en effektiv anvendelse af
reglerne. Der indfores folgende vesentlige @ndringer:

— En enkel og klar definition af "cabotagekersel", ifelge hvilken der er mulighed for inden
for syv dage efter en international transport at udfere op til tre cabotagekersler.
Transportvirksomheden skal i1 keretgjet medbringe dokumentation for dato og sted for
ankomst og afrejse, f.eks. fragtbreve.

— En forenklet og standardiseret udformning af faellesskabstilladelsen, bekraeftede kopier og
forerattesten, for at mindske den administrative byrde og forsinkelser, navnlig 1 forbindelse
med kontrol p vejene.

— Forbedrede retlige bestemmelser, som forpligter en medlemsstat til at handle, nar den
opfordres til det af en anden medlemsstat, i tilfeelde hvor en transportvirksomhed, som den
pageldende medlemsstat har givet en fellesskabstilladelse, overtreeder reglerne 1
etableringsmedlemsstaten eller en anden medlemsstat. Der ber i sadanne tilfelde som
mindst gives en advarsel. Der ivarksettes forbedrede procedurer for kommunikation
mellem medlemsstaterne ved hjelp af de kontaktpunkter, som etableres i henhold til den
nye forordning om adgang til vejtransporterhvervet.

3.2. Retsgrundlag

Forslaget til forordning, der ophaver forordning (EQF) nr. 881/92, forordning (EQF)
nr. 3118/93 og Radets forste direktiv af 23. juli 1962, er baseret pa artikel 71 i traktaten om
oprettelse af Det Europeaiske Feellesskab.
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3.3. Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse for sd vidt, at forslaget ikke er underlagt
Fellesskabets enekompetence.

Hovedmalet med forslaget er at tydeliggore de galdende fellesskabsregler, og det kan derfor
ikke nas af medlemsstaterne alene. Herudover sgger forslaget at forbedre den nuvaerende
informationsudveksling mellem medlemsstater, som ikke kan nas af en medlemsstat alene og
kun kan nés begranset af medlemsstaterne ved bilaterale aftaler.

Der er derfor behov for et fallesskabsinitiativ, idet ingen medlemsstat eller gruppe af
medlemsstater pd tilstreekkelig vis kan lose de konstaterede problemer. Forslaget er derfor i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

34. Proportionalitetsprincippet

Forslaget gér ikke ud over, hvad der kreves for at nd mélet og er i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet af felgende grunde:

— Forslaget handler om international transport, hvor der kraves forskrifter, som giver
mulighed for en ensartet anvendelse og loyal konkurrence

— 1 tilfelde af alvorlige eller gentagne mindre overtreedelser palegger forslaget
medlemsstaterne at give en advarsel, men overlader det til medlemsstaternes sken,
hvorvidt fellesskabstilladelser, bekraeftede kopier eller forerattester ber inddrages.

3.5. Reguleringsmiddel/reguleringsform
Det foreslaede reguleringsmiddel er en forordning, fordi
1) omarbejdningen vedrerer omrader, der i forvejen er omfattet af forordninger, og

2) Kommissionens forseg 1 2005 pé at atklare de eksisterende regler for cabotagekeorsel
ved hjelp af en meddelelse i stedet for en retsakt ikke har veret tilstreekkeligt til at
tydeliggore den midlertidige karakter af cabotagekersel.

4. BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen indflydelse pa Fellesskabets budget.

5. YDERLIGERE OPLYSNINGER
5.1. Forenkling

Forslaget bidrager til forenklingen af fallesskabsretten. Det er opfert i Kommissionens
program for ajourfering og forenkling af faellesskabsretten og i Kommissionens lovgivnings-
og arbejdsprogram under referencenummer 2006/TREN/ 42.

I forslaget er foreldede foranstaltninger slettet og 1 videst muligt omfang er indhold,
prasentation og formuleringer blevet gennemgéet med sigte pé at gore dem lettere at forstd og
undga, at de kan fortolkes pa flere méader.
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Dette forslag er i overensstemmelse med den interinstitutionelle aftale af 28. november 2001
om en mere systematisk omarbejdning af retsakter. Det er udarbejdet pd grundlag af en
indledende konsolidering af teksten, som Kontoret for De Europaiske Fellesskabers
Officielle Publikationer har udfert ved hjelp af et edb-program. I tilfeelde, hvor artikler har
fdet nyt nummer, fremgar sammenhangen mellem den nye og den gamle nummerering af
sammenligningstabellen 1 bilag III til den omarbejdede forordning.

5.2. Ophavelse af geldende retsforskrifter

Hvis forslaget vedtages, medferer det oph@velse af forordning (EQF) nr. 881/92,
forordning (EQF) nr. 3118/93 samt direktiv 2006/94/EF, der er en kodificering af Radets
forste direktiv af 23. juli1962.

5.3. Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomride

Den foresldede retsakt omhandler et emne omfattet af E@QS-aftalen og ber derfor udstraekkes
til at geelde i hele EQS.

5.4. Naermere redegerelse for forslagets enkelte kapitler og/eller artikler

Forslaget konsoliderer og sammensmelter de to forordninger om adgang til
vejtransportmarkedet, dvs. forordning (EQF) nr. 881/92 og forordning (EQF) nr. 3118/93
samt Rédets forste direktiv, der fritager visse former for transport for enhver
tilladelsesordning. Det afklarer de galdende retlige bestemmelser og supplerer dem pa visse
punkter for at styrke den overordnede sammenheng og sikre en effektiv anvendelse af
reglerne.

Der indfores folgende veesentlige @ndringer:

Afklaring af anvendelsesomrdde, definitioner og principper

Artikel I afklarer anvendelsesomradet. Forordningen gaelder for al international godskersel pé
Fellesskabets omrade, herunder til og fra tredjelande, og for national godskersel, som
midlertidigt udferes af en transportvirksomhed, der ikke er hjemmeherende i den pageldende
medlemsstat ("cabotage"). Artikel 1 bestemmer for international godskersel til eller fra et
tredjeland, at s lenge der ikke foreligger en aftale mellem Fallesskabet og det pageldende
tredjeland, gaelder forordningen ikke for den straekning, der keres 1 den medlemsstat, hvor
leesning eller aflesning finder sted. Forordningen gaelder dog i en medlemsstat, som er
transitland.

Kun visse klart afgrensede, forretningsmassigt irrelevante transporter er ikke omfattet af
forordningen.

Artikel 2 indferer bl.a. to nye definitioner: "ikke-hjemmeherende transportvirksomhed" og
"alvorlig overtredelse eller mindre og gentagne overtradelser".

Feellesskabstilladelse og forerattest

Artikel 4 indeholder nye bestemmelser med en mere precis angivelse af, hvordan
feellesskabstilladelsen skal udformes. Artikel 5 gor det samme for forerattestens
vedkommende. Modellerne for disse dokumenter findes 1 bilag I og II. Det fastsattes, at
Kommissionen kan tilpasse modellerne til den tekniske udvikling efter forskriftsproceduren
med kontrol som fastlagt 1 afgerelse 1999/468/EF.
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Definition og kontrol af cabotagekorsel

Artikel 8 indeholder en ny definition af cabotagekorsel, der mere detaljeret beskriver
princippet om, at cabotagekersel sker pa et midlertidigt grundlag. Den midlertidige karakter
tydeliggores ved, at bade antallet af cabotagekersler og den periode, inden for hvilken disse
skal udferes, begrenses. Transportvirksomheder har ret til at udfere op til tre cabotagekersler
1 tilslutning til en international transport inden for syv dage efter, at de varer, der blev
transporteret ved den indgédende internationale transport, er leveret.

Det er lettere for myndighederne at kontrollere, om en cabotagekersel er lovlig, hvis de har
adgang til CMR-fragtbrevet, der indeholder datoen for lasning og aflaesning for en
international transport. Af fuldstendighedshensyn fastsetter artikel 8 derfor, hvilke
oplysninger der skal vere til rddighed i keretojet, ud fra den viden, at de nedvendige data
findes 1 CMR-fragtbrevet, der anvendes ved al international transport. Denne definition ger
det muligt for en effektiv transportvirksomhed, der udferer jevnlig international transport, at
optimere le@sningen af sine keretgjer og minimere antallet af korsler uden last.

Artikel 8 hindrer ikke medlemsstaterne i at give transportvirksomheder, der er etableret i en
anden medlemsstat, yderligere adgang til deres nationale marked for godskersel 1
overensstemmelse med deres nationale lovgivning.

Bestemmelsen 1 artikel 8 i forordning 3118/93 om beskyttelsesforanstaltninger 1 tilfelde af
forstyrrelser af et nationalt transportmarked medtages ikke i den nye omarbejdede forordning.
Bestemmelsen er aldrig blevet brugt siden abningen af de nationale markeder for cabotage
den 1. januar 1994 og kan derfor anses for overfledig.

Samarbejde mellem medlemsstaterne

Selv. om de nuvarende regler allerede fastsatter, at medlemsstaterne gensidigt bistar
hinanden, har praksis vist, at samarbejdet aldrig er udviklet fuldt ud. Overtraedelser begaet af
transportvirksomheder uden for etableringsmedlemsstaten er kun i enkelte tilfelde blevet
meddelt af den medlemsstat, hvor overtraedelsen har fundet sted, og har nesten aldrig fort til
sanktioner i den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret.

Med sigte pa at styrke og lette udvekslingen af oplysninger mellem nationale myndigheder
palaegger artikel 10 medlemsstaterne at udveksle oplysninger via de nationale kontaktpunkter,
der etableres 1 henhold til forordningen om adgang til vejtransporterhvervet.
Kontaktpunkterne er udpegede administrative organer eller myndigheder, som varetager
informationsudvekslingen med deres modparter i de andre medlemsstater. Artikel 13
bestemmer desuden, at medlemsstaterne 1 deres nationale register  over
vejtransportvirksomheder skal registrere alle alvorlige overtredelser og gentagne mindre
overtreedelser, som begéds af deres egne transportvirksomheder, og som har medfert
sanktioner.

Inddragelse af fellesskabstilladelsen og udveksling af oplysninger

Der er to mader at gore medlemsstaternes nuvarende overvagnings- og kontrolsystemer lidt
mere ensartede pd. Den forste er, at medlemsstaterne bemyndiges til at palaegge
transportvirksomheder fra andre medlemsstater, som ferdes pd deres omride, afskraeekkende
sanktioner, f.eks. ved at inddrage den gensidige anerkendelse af fallesskabstilladelsen. Denne
mulighed kunne dog fore til diskrimination fra kontrolmyndighedernes side og er méaske ikke
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forenelig med principperne om fri bevagelighed. Den anden made er at give de nationale
myndigheder, som varetager udstedelse og inddragelse af fellesskabstilladelsen, flere
befojelser og midler. Det nuverende forslag i sammenhang med endringen af
direktiv 96/26/EF folger den sidstnavnte fremgangsmade.

Artikel 11 indferer derfor en forpligtelse for de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor en transportvirksomhed er etableret, til at give virksomheden en advarsel, nér den begér
en alvorlig overtredelse eller mindre og gentagne overtredelser af Fellesskabets
vejtransportlovgivning. Denne forpligtelse galder ogsa, hvis transportvirksomheden har
begéet overtreedelsen i en anden medlemsstat. Herudover afklarer artikel 11, stk. 1, de
sanktioner, som en medlemsstat kan pilegge de transportvirksomheder, der er etableret pa
dens omrade, nemlig hel eller delvis inddragelse af bekraeftede kopier af
feellesskabstilladelsen, selve faellesskabstilladelsen eller forerattesten. Det gores tydeligt, at en
medlemsstat ogsd kan diskvalificere en transportvirksomheds transportleder, enten
midlertidigt eller permanent.

Artikel 12 indferer en ny procedure, som medlemsstaterne skal folge, nar de konstaterer en
overtredelse, der er begdet af en transportvirksomhed, som ikke er hjemmeherende i den
pageldende medlemsstat. Medlemsstaten har en méned til at meddele oplysningerne i et
standardformat. Den kan anmode medlemsstaten, hvor transportvirksomheden er etableret,
om at pdlegge administrative sanktioner. Medlemsstaten, hvor transportvirksomheden er
etableret, har tre maneder til at underrette den anden medlemsstat om opfelgningen af dennes
anmodning.

Bilag

Der foreslds en raekke @ndringer i modellerne for henholdsvis fellesskabstilladelse og
forerattest 1 forordningens bilag I og II. Andringerne burde vere med til at standardisere disse
kontroldokumenter og gere dem mere letleselige. Desuden er teksten i dokumenterne
tilpasset, sd den afspejler de normative a@ndringer i den nye forordning.

Ucendrede bestemmelser

Folgende bestemmelser er 1 det vasentlige uandret, men der kan vare visse tekniske
tilpasninger:

Forordning 881/92: artikel 3 og 7. Forordning 3118/93: ingen.

10
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2007/0099(COD)

WV 881/92
= nyt

Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

4 nyt
om fzelles regler for adgang til markedet for international godskersel

| 3118/93 (tilpasset)
(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, serlig
artikel 5=-[x> 71 <XI,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europaeiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel 251%, og

ud fra felgende betragtninger:

! EUT C[..]af[...]s. [...]
2 EUT C[..]af[...]s. [...]
3 EUT C[..]af[...]s. [...]
4 EUT C[..]af[..]s.[...]
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(1)

4 nyt ‘

Der skal foretages en rakke vasentlige @ndringer i Radets forordning (EQF)
nr. 881/92 af 26. marts 1992 om adgang til markedet for vejgodstransport i
Fellesskabet, som udferes fra eller til en medlemsstats omrdde eller gennem en
eller flere medlemsstaters omréder’, i Radets forordning (EQF) nr. 3118/93
af 25. oktober 1993 om betingelserne for transportvirksomheders adgang til at udfere
intern vejgodstransport i en medlemsstat, hvor de ikke er hjemmehorende’, og i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/94/EF af 12. december 2006 om falles
regler for visse former for vejgodstransport’. Af klarhedshensyn ber de to forordninger
og direktivet omarbejdes.

(2)

‘ W 881/92, betragtning 1 (tilpasset)‘

Indferelsen af en falles transportpolitik indebarer bl.a. fastsattelse af faelles regler om
adgang til markedet for international xejg godskarsel péd Fellesskabets
omrade B> samt fastsettelse af betingelser for transportvirksomheders adgang til at
udfore intera—veigedstrans; national godskersel 1 en medlemsstat, hvor de ikke er
hJemmeh;arende &Xl. Disse regler ber udformes pa en made, sd de bidrager til
sennemberelsen-afdet DO ct velfungerende <XI indre marked pa transportomradet.

WV 3118/93, betragtning 1
(tilpasset)

€)

‘ WV 881/92, betragtning 2

En sddan ensartet ordning for adgang til markedet indeberer ligeledes, at der indferes
fri udveksling af tjenesteydelser gennem fjernelse af alle de begransninger for
tjenesteydere, der er begrundet 1 de pagaldendes nationalitet eller 1 det forhold, at de
er etableret i en anden medlemsstat end den, hvor tjenesteydelsen skal leveres.

5

EFT L 95 af 9.4.1992, s. 1 Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 484/2002 (EFT L 76 af 19.3.2002, s. 1).

EFT L 279 af 12.11.1993, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 484/2002.

EUT L 374 af 27.12.2000, s. 5.
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4)

4 nyt

For at sikre et sammenh@ngende regelset for international godskersel 1 hele
Fellesskabet, beor denne forordning galde for al international godskersel pé
Fellesskabets omrade. Godskersel fra medlemsstaterne til tredjelande er stadig i vid
udstreekning underkastet bilaterale aftaler mellem medlemsstaterne og de pageldende
tredjelande. Derfor ber forordningen ikke gaelde for den straekning, der tilbagelaegges i
den medlemsstat, hvor der sker laesning eller aflesning, for der er indgaet de
nedvendige aftaler mellem Fellesskabet og de berorte tredjelande. Den ber dog gelde
for transitmedlemsstaters omrade.

‘ WV 881/92, betragtning 3 (tilpasset)‘

13
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‘ WV 881/92, betragtning 6 (tilpasset)‘

W 3118/93, betragtning 2
(tilpasset)

WV 3118/93, betragtning 3
(tilpasset)

WV 881/92, betragtning 9
(tilpasset);

= 2006/94, betragtning 4
(tilpasset)

v FRsste IX> d1rekt1v 2006/94/EF <ZI
frltaget for enhwe pE—med B} fra kravet ‘om fellesskabstilladelse og andre
former for transporttllladelse <X] kentingente adelser sem DO Som <X led i den
aye organisering af markedet, som méﬁe%s IZ> fastsaettes <X] ved denne forordning,
bor der for nogle af de padgzldende former for transport pd grund af deres sarlige
egenart bibeholdes en ordning med fritagelse for fallesskabstilladelsen og for enhver
anden transporttilladelse.

14
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(6)

4 nyt

I henhold til direktiv 2006/94/EF er godskersel med keretgjer med en storst tilladt
totalvaeegt pa mellem 3,5 tons og 6 tons fritaget for kravet om fzllesskabstilladelse.
Fellesskabsreglerne for gods- og buskersel gaelder imidlertid generelt for keretojer pa
3,5 tons og derover. Bestemmelserne 1 nervarende forordning ber derfor bringes i1
overensstemmelse med det almindelige anvendelsesomrade for Fellesskabets regler
for vejtransport, sdledes at de kun indeholder en fritagelse for keretojer med en storst
tilladt totalveegt pa under 3,5 tons.

(7)

WV 881/92, betragtning 8 (tilpasset)
= nyt

g%ﬂrsel b;ar der g&%ée
<&X] ikke-kontingenterctde

faellesskabstllladelseie ':> Transportv1rksomheder ber palegges en forpligtelse til at
opbevare en bekreftet kopi af faellesskabstilladelsen i hvert af deres koretgjer for at
gore det lettere for myndighederne at foretage en effektiv kontrol, iser for
myndigheder uden for den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret. |
dette gjemed er det nedvendigt at fastlegge mere detaljerede specifikationer for
feellesskabstilladelsens og de bekraftede kopiers format og andre kendetegn. <=

(8)

WV 881/92, betragtning 10
(tilpasset)

det-ernodvend ietat-fastdegee X Der bor fastsattes <X] betingelserae for udstedelse
og %é%&g%l%%—é disse-tilladelser X tilbagekaldelse af faellesskabstllladelser @ samt
fastlaegges hV11ke former for transport de omfatter, dese

hvor lenge de er ggldlge2 og hvilke nermere

betlngelser der gaelder for deres brug

©)

4 nyt

Der bor ogsd udferdiges en forerattest, s medlemsstaterne kan kontrollere, om forere
fra tredjelande er lovligt beskaeftiget af eller stillet til radighed for den transport-
virksomhed, der er ansvarlig for en given transport.

15
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WV 3118/93, betragtning 4
(tilpasset)
= nyt

(10) len Transportv1rksomheder der har en faellesskabstllladelse som omhandlet 1 %ﬁe%

denne forordnmg,

transportv1rks0mheder som har ret til at udfgre visse kategorier af international
transport, kaa—f = ber have <adgang til eabetagekersel [X at udfore national
transport i en medlemsstat, hvor de ikke har hjemsted eller andet forretningssted <XI.

WV 3118/93, betragtning 5

(tilpasset)

WV 3118/93, betragtning 6
(tilpasset)

WV 3118/93, betragtning 7
(tilpasset)

WV 3118/93, betragtning 8

(tilpasset)

10
EEFL05.£0 41002 o L TR
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4 nyt

(11)  Tidligere blev der givet en tidsbegranset tilladelse til sddanne nationale transporter.
I praksis har det varet vanskeligt at afgere, hvilke transporter der var tilladt. Der er
derfor brug for klare regler, der er lette at handhave.

{4 nyt
(12) Bestemmelserne i FEuropa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF  af

16. december 1996 om udstationering af arbejdstagere som led i1 udveksling af
tjenesteydelser'' finder anvendelse, nir en transportvirksomhed med henblik pa
cabotagekorsel udstationerer arbejdstagere, der har et ansattelsesforhold til
virksomheden, i en anden medlemsstat end den, hvor de normalt er beskaftiget.

WV 2006/94, betragtning 1
(tilpasset)

WV 2006/94, betragtning 2
(tilpasset)

WV 2006/94, betragtning 3
(tilpasset

11

EUTL 18 af21.1.1997, s. 1.
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WV 2006/94, betragtning 4
(tilpasset)

WV 2006/94, betragtning 5
(tilpasset)

(13)

WV 3118/93, betragtning 9
(tilpasset)

Medlemsstaterne b;ar yde hlnanden gens1d1g bistand med henblik pa tilfredsstillende
d sine X anvendelse af denne forordnmg <ZI-

(14)

(15)

4 nyt

De administrative formaliteter ber begraenses mest muligt, uden at den kontrol og de
sanktioner, som kan sikre en korrekt anvendelse og effektiv handhevelse af denne
forordning, dog opgives. Med henblik herpd ber de eksisterende bestemmelser om
inddragelse af fallesskabstilladelsen geres klarere og styrkes. De nuvarende
bestemmelser bor tilpasses, sd alvorlige overtredelser eller mindre og gentagne
overtredelser, der begés i en anden medlemsstat end etableringsmedlemsstaten, kan
straffes effektivt. Sanktionerne ber ikke vare diskriminerende og ber sta 1 et rimeligt
forhold til overtraedelsernes grovhed. Der ber vare mulighed for at indbringe
afgerelser om sanktioner til pravelse for en hgjere instans.

Medlemsstaterne ber indfere alle alvorlige overtraedelser samt mindre og gentagne
overtredelser, der er begdet af transportvirksomhederne, og som har medfort
sanktioner, 1 deres nationale register over transportvirksomheder.

18
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(16)

17)

(18)

(19)

(20)

€2y

For at styrke og lette udvekslingen af oplysninger mellem de nationale myndigheder
bor medlemsstaterne udveksle relevante oplysninger mellem de nationale
kontaktpunkter, der er oprettet i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. XX af [dato] [om fazlles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet]'.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages 1
overensstemmelse med Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen .

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at tilpasse bilag I og II til den
tekniske udvikling. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at
@ndre ikke-vasentlige bestemmelser 1 forordningen, skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel Sa i afgerelse 1999/468/EF.

Af effektivitetshensyn ber de frister, som normalt gelder i1 forbindelse med
forskriftsproceduren med kontrol, afkortes for sd& vidt angér vedtagelse af disse
foranstaltninger

Medlemsstaterne ber treeffe de nedvendige foranstaltninger til gennemferelsen af
denne forordning, navnlig hvad angar sanktioner, som ber vare effektive, std 1 et
rimeligt forhold til overtreedelsernes grovhed og have afskraekkende virkning.

Malene for den patenkte handling kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pd grund af handlingens omfang og virkninger bedre
gennemfores pd fallesskabsplan; Feallesskabet kan derfor traeffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar denne
forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na disse mal —

12
13

EUT [...]Jaf[...], s. [...]-
EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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‘ WV 881/92 (tilpasset)

UDSTEDT FGLGENDE FORORDNING:
X>Kapitel I: Generelle bestemmelser <X]

Artikel 1
2 Anvendelsesomrdade <XJ

WV 881/92 (tilpasset)
= nyt

1. Denne forordning galder for international : godskersel for fremmed
regning pd de streekninger, der tilbagelegges pa Fallesskabets omrade.

2. I forbindelse med transport fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt finder denne
forordning anvendelse pd to = den strekning, der under transit tilbagelegges 1 en
medlemsstat. << X> Den finder ikke anvendelse pa <XI den strackning, der tilbagelaegges pa
den medlemsstats omrade, hvor lesning eller afleesning finder sted, sé&snast > for I den
nedvendige aftale mellem Fallesskabet og det pagaeldende tredjeland er indgaet.

3. Indtil der er indgdet aftaler mellem Fellesskabet og de pagaldende tredjelande,
B jf. stk. 2, <X] berarer denne forordning ikke:

a) bestemmelser vedrerende den i—stk—2—emhandlede transport X fra en
medlemsstat til et tredjeland og omvendt <XI, som henherer under bilaterale
aftaler mellem en medlemsstat og de pagaeldende tredjelandeﬁem

b) Dbestemmelser vedrerende den i#—stk—2—emhandlede transport X fra en
medlemsstat til et tredjeland og omvendt <XI, som henhegrer under bilaterale
aftaler mellem medlemsstater, og som enten i form af bilaterale tilladelser eller
i form af en ordning med fri erhvervsudevelse tillader, at leesning og aflaesning
1 en medlemsstat foretages af transportvirksomheder, der ikke er etableret i den
pageldende medlemsstat.

Medlemsstaterne bestreeber—sie—dogpa-atiustere-disse—aftaler DO justerer dog de aftaler, der
henvises til i forste afsnit, litra a), XImed henblik pa overholdelse af princippet om, at der
ikke mé ske forskelsbehandling af transportvirksomheder 1 Fellesskabet.

20
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4 nyt

4. Forordningen finder anvendelse pd national godskersel, som en ikke-hjemmeherende
transportvirksomhed midlertidigt udferer, jf. bestemmelserne 1 kapitel I11.

WV 2006/94 (tilpasset)
= nyt

25. => Denne forordnmg finder ikke anvendelse pé <

k;arsel uden last i forblndelse med sddan transport <Xl ske

B> de ffalgende former for <Z| transport IZ> og

transport af postforsendelser som led i en offentlig tjenesteydelse
transport af beskadigede koretgjer, der er ude af drift

transport af gods med motorkeretojer, hvis tilladte totalvaegt inklusive
pahengskeretojer ikke overstiger 6 = 3,5 < tonseHerhwistiladtenyitelastinidusive

transport af gods med motorkeretojer, sifremt nedenstaende betingelser er opfyldt:

€1) det befordrede gods skal vere virksomhedens ejendom eller vare blevet solgt,
kebt, udlant, udlejet eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller repareret
af denne

&byii) transporten skal tjene til at bringe godset til virksomheden, at bringe det bort
fra virksomheden, at flytte det enten inden for virksomhedens omréade eller
uden for virksomhedens omréde til eget brug
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£eyiii) motorkeretojer, der anvendes til sddan transport, skal fores af virksomhedens
eget personale

&biv)de koretojer, der transporterer godset, skal tilhere virksomheden eller vere
kobt af denne pa kredit eller vare lejet, 1 sidstnevnte tilfelde forudsat at de
opfylder betmgelserne i Europa Parlamentets og Rédets d1rekt1V 2006/ l/EF a=£

€ejv) transporten mé kun vere en underordnet aktivitet i forhold til virksomhedens
samlede aktiviteter

5e) transport af legemidler, legeligt apparatur og udstyr samt andre artikler, der er
nedvendige i tilfelde af udrykning, serlig i tilfeelde af naturkatastrofer.

B> Forste afsnit, litra d), nr. iv), <Xl mmelse geelder ikke for anvendelse af et
reservekeretoj i tilfzelde, hvor det normalt anvendte keretoj er ude af drift for kortere tid.

| 2006/94 (tilpasset)

Artikel2

6. Dette—direktiz DO Bestemmelserne i stk. 5 <X] medferer ingen @ndringer i de betingelser,
pa hvilke hver medlemsstat giver sine statsborgere adgang X tilladelse <X til de former for
virksomhed, der omhandles i dizektiet:[X> det pagaeldende stykke <XI.

|V 2006/94, artikel 3 (tilpasset) |

14 EUT L 33 af 4.2.2006, s.82.
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Artikel 2
22 Definitioner <]

I denne forordning forstis ved:

1)

koretoj: et motorkeretgj, som er indregistreret 1 en medlemsstat, eller et
sammenkoblet vogntog, hvoraf i det mindste motorkeretejet er indregistreret i en
medlemsstat, og som udelukkende er beregnet til godstransport

'international transport:

a)  kersel med et B lesset <X] keretaj, som kerer fra en medlemsstat til en anden,
med eller uden transit gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere
tredjelande

b)  kersel med et X laesset <XI koretoj fra en medlemsstat til et tredjeland og
omvendt, med eller uden transit gennem en eller flere medlemsstater eller et
eller flere tredjelande

¢) karsel med et B laesset <X koretoj mellem tredjelande med transit gennem en
eller flere medlemsstaters omrade

d) kersel uden last i forbindelse med deane X> de former for <X transport
> , der er naevnt i litra a), b) og ¢) Xl

3)

4)

‘llnyt

veertsmedlemsstat: en medlemsstat, hvor en transportvirksomhed udferer transport,
ud over 1 den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret

ikke-hjemmehorende transportvirksomhed: en transportvirksomhed, der udferer
transport i en vaertsmedlemsstat

DA

WV 484/2002, artikel 1, nr. 1
(tilpasset)
= nyt

forer: dea DO enhver <X] person, som forer et koretojet, = selv for et kort tidsrum, <
eller som #ansperteres befordres 1 dette DO et X1 koretoj = som led 1 sine
arbejdsopgaver < for i givet fald at kunne fore koretojet
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4 nyt

6) cabotagekorsel: national transport for fremmed regning, der udferes i en begrenset
periode i en vartsmedlemsstat

7) alvorlig overtreedelse eller mindre og gentagne overtreedelser af feellesskabs-
lovgivningen om vejtransport: overtredelser, der medferer, at vandelskravet ikke er
opfyldt, jf. artikel 6, stk. 1 og 2, i forordning (EF) nr. [om falles regler om
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet].

|\ 881/92 (tilpasset)

[X> Kapitel I1: International transport <<

Artikel 3
22 Princip <XJ

WV 484/2002, artikel 1, nr. 2,

litra a) (tilpasset)
+ [ Til &XI international transport ores—od——ormndlas—af [O kreves X1 en

feellesskabstilladelse og, safremt foreren er statsborger i et tredjeland, en forerattest.

‘ W 881/92 (tilpasset)

Artikel 4

5O Feellesskabstilladelse <7
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WV 881/92, artikel 3, stk. 2
(tilpasset)

21. Fellesskabstilladelsen udstedes i overensstemmelse med artkel=S—ee=7 [X> denne
forordning <X] af en medlemsstat til enhver transportvirksomhed, der udferer xeje
godskersel for fremmed regning, og som:

a) er etableret i en medlemsstat;= d S etable edlemsstatss 1
overensstemmelse med %%% IZ> Faellesskabets og medlemsstatens <ZI
lovgivning

b) i overensstemmelse med Fellesskabets og [X> etableringsmedlemsstatens <X]

retsforskrifter lovglvnmg om adgang til transporterhvervet har ret til at udfere
international e} godskersel X> i etableringsmedlemsstaten <XI.

WV 484/2002, artikel 1, nr. 3
(tilpasset)

WV 881/92 (tilpasset)
= nyt

Artikels

2+, Den—i—artike ede fFallesskabstilladelsen udstedes af de kompetente
myndlgheder 1 etablermgsmedlemsstaten B> for en periode pa fem ar og kan fornyes <XI.
= Fellesskabstilladelser og bekraeftede kopier, der er udstedt inden denne forordnings
anvendelsesdato, forbliver gyldige indtil udlgbsdatoen. <

32. Mem X> Etableringsmedlemsstaten <X] overdrager  indehaveren

Feiatdekumer ed DO originaleksemplaret af <X] fzllesskabstilladelsen, som
@ skal <ZI opbevares af transportvirksomheden, samt et antal bekraeftede genparter der
svarer kopier svarende til antallet af keretojer, som indehaveren af fzllesskabstilladelsen
rader over X> som ejer <X] eller pa et andet grundlag, navnlig i kraft af en afbetalingsaftale
eller en leje- eller leasingkontrakt.
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43. Fallesskabstilladelsen = og de bekraeftede kopier < skal vare 1 overensstemmelse med
modellen 1 bilag I, der = ette ag—fastssttes endvidere fastsetter betingelserne for
anvendelsen af fzllesskabstilladelsen.

= Kommissionen tilpasser bilag I til den tekniske udvikling. Da disse foranstaltninger har til
formal at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i denne forordning, skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 14, stk. 2.<2

4 nyt

5. Feellesskabstilladelsen og de bekreftede kopier forsynes med den udstedende myndigheds
stempel eller segl samt en skal underskrift og et serienummer. Faellesskabstilladelsens og de
bekraftede kopiers serienumre skal indferes i1 det nationale elektroniske register over
transportvirksomheder, jf. artikel 15 i forordning (EF) nr. xx/xxxx [om fzlles regler om
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet], blandt oplysningerne om
transportvirksomheden.

WV 881/92 (tilpasset)
= nyt

64. Fallesskabstilladelsen udfeerdiges— DO udstedes til <X transportvirksomhedens—nass.
X> Transportvirksomheden <X ﬂ%a=1=lelee=e%%%£9¥e=éeﬁ = kan ikke overdrage den <= til
tredjemand. En bekreftet geapart kopi af fellesskabstilladelsen skal opbevares i ketetetet
> hvert af transportv1rksomhedens koretojer X1 og forevises kontrolpersonalet pa
forlangende.

WV 881/92, bilag I, side 2, 7. afsnit,
2. og 3. punktum (tilpasset)

Hvis det drejer sig om et sammenkoblet vogntog, skal #Hadelsen X den bekraftede kopi <XI
folge motorkeretojet. Den geelderfor X skal omfatte <X] det sammenkoblede vogntog, ogsa
selv.om pahangs- eller sattevognen ikke er indregistreret eller godkendt til kersel i1
tilladelsesindehaverens navn eller er indregistreret eller godkendst til kersel i en anden stat.

WV 484/2002, artikel 1, nr. 4
(tilpasset)
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W 484/2002, artikel 1, nr. 2,
litra b); artikel 1, nr. 5 (tilpasset)
= nyt

Artikel 65
L0 Forerattest <X/

13. Forerattesten udstedes af en medlemsstat i overensstemmelse med denne artikel é til en
transportvirksomhed, som:

a) kar DO er indehaver af <X] en faellesskabstilladelse

b) lovligt beskeftiger forere, der er statsborgere i et tredjeland, i den pagaldende
medlemsstat eller lovligt benytter forere, der er statsborgere i et tredjeland, og som er
stillet til virksomhedens radighed i henhold til de betingelser for beskaftigelse og
erhvervsmaessig uddannelse af forere, der i denne medlemsstat er fastsat

i)  ilove og administrative bestemmelser, og X> efter omstaendighederne <XI

i) +eivetdald i kollektive aftaler, efter de regler der gaelder i denne medlemsstat.

2. Forerattesten udstedes af medlemsstates [X> de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret, <XI pa anmodning af indehaveren af
feellesskabstilladelsen for hver forer, der er statsborger i et tredjeland og som er lovhgt
beskaeftlget eller lovhgt stillet til radlghed for 1ndehaveren — :

den der1 nasvnte fﬂrer er besk&ftlget pé de 1 %&ﬁé@H (g stk 1 <XI fastsatte betingelser.

3. F;arerattesten skal vare 1 overensstemmelse med modellen i bilag 1 H—-dettebilas

= 4. Kommissionen tilpasser bilag II til den tekniske udvikling. Da disse foranstaltninger har
til formal at sndre ikke-veasentlige bestemmelser i denne forordning, skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 14, stk. 2. <

= 5. Forerattesten skal forsynes med den udstedende myndigheds stempel eller segl samt en
original underskrift og et serienummer. Forerattestens serienummer skal indferes i det
nationale elektroniske register over transportvirksomheder, jf. artikel 15 i forordning (EF) nr.
xx/xxxx [om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet], blandt
oplysningerne om den transportvirksomhed, der stiller forerattesten til radighed for den i
attesten anferte forer. <
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6. Forerattesten tilherer des transportvirksomheden, som stiller den til radighed for den deri
beskrexne DO anforte <X] forer, nér foreren forer et koretoj, der foretager transport i henhold
til en faellesskabstilladelse, der er udstedt til den péagaldende transportvirksomhed. En
bekreftet genpart kopi af fererattesten X udstedt af de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret, <X opbevares i transport-
virksomhedens lokaler. FiHadelses DO Forerattesten <XI skal pa forlangende forevises
kontrolpersonalet.

7. Forerattesten udstedes for en periode, der fastsattes af udstedelsesmedlemsstaten, med en

gyldighed pad hejst fem &r. = Forerattester, der er udstedt inden denne forordnings
anvendelsesdato, forbliver gyldige indtil udlgbsdatoen. <

Forerattesten er kun gyldig sa lenge de betingelser, i henhold til hvilke den blev udstedt,
stadig er opfyldt. Medlemsstaterne treffer de nodvendige foranstaltninger til at sikre, at disse
attester DO attesten <X gjeblikkeligt returneres af transportvirksomheden til den udstedende
myndighed, hvis disse betingelser ikke l&ngere foreligger.

WV 881/92, artikel 7 (tilpasset)
= 484/2002, artikel 1, nr. 6

Artikel 26
POKontrol <7

=>, 1. € I forbindelse med indgivelse af ansegning om sHadelse DO fallesskabstilladelse <X
og hojst fem &r efter udstedelse af tilladelsen samt herefter mindst hvert femte ar kontrollerer
de kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten, om transportvirksomheden opfylder
eller stadig opfylder betingelserne i artikel 3=ste=2 4, stk. 1.

|\ 484/2002, artikel 1, nr.6

2. De kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten kontrollerer regelmassigt, om de 1
artikel 3=s8=3- 5, stk. 1, nevnte betingelser for udstedelse af forerattesten stadig er opfyldt,
idet de hvert ar kontrollerer mindst 20 % af de gyldige attester, som er udstedt i denne
medlemsstat.

WV 484/2002, artikel 1, nr. 7
(tilpasset)

Artikel 7
B> Afslag pa ansogning om feellesskabstilladelse og forerattest samt tilbagekaldelse <X7

1. Hvis betingelserne i artikel 3=stke=24, stk. 1, eller 3 artikel 5, stk. 1, ikke er opfyldt, giver
etableringsmedlemsstatens kompetente myndigheder et begrundet afslag pé udstedelse eller
fornyelse af fellesskabstilladelsen eller forerattesten.
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2. De kompetente myndigheder inddrager X tilbagekalder <XI fzllesskabstilladelsen eller
forerattesten, hvis indehaveren:

a) ikke lengere opfylder betingelserne i artikel 3824, stk.1, eller 3 artikel 5,
stk. 1, eller

b) har afglvet % ur1gt1g oplysninger wedrerend arta—d
sea—af DO i forbindelse med en ansegning om <ZI
faellesskabstllladelseﬁ eller forerattestes.

|\ 484/2002, artikel 1, nr. 8

|\ 3118/93; 484/2002 (tilpasset) |
[X> Kapitel II1: Cabotagekersel <X]

WV 484/2002, artikel 2, nr. 1
(tilpasset)

Artikel £8
B> Princip <X

1. Enhver transportvirksomhed, der udforer =es : godskﬁrsel for fremmed regmng,
eg som kar X er indehaver af <X] en fzllesskabstilladelse H d 3
%&E@% og hV1s f;arer safremt han er statsborger i et tredjeland, er 1 bemddelse af en f@rerattest
5 S S 3 pirgen, har adgang til pa de betlngelser der er fastsat i
|Z> dette kapltel <ZI e at—acHe eiEed

ée#@ at udf@re cabotagek@rsel <XI
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4 nyt

2. Transportvirksomheder, som beskrevet i stk. 1, har adgang til at udfere op til tre
cabotagekeorsler med samme keoretgj i tilslutning til en international transport fra en anden
medlemsstat eller fra et tredjeland til vertsmedlemsstaten, efter at de varer, der blev
transporteret ved den indgdende internationale transport, er leveret. Den sidste aflaesning af en
last som led i en cabotagekersel, for vaertsmedlemsstaten forlades, skal finde sted inden for
syv dage efter den sidste aflesning i vartsmedlemsstaten som led i den indgdende
internationale transport.

3. National godskersel, der udferes i vertsmedlemsstaten af en ikke-hjemmeherende
transportvirksomhed, anses kun for at vere i overensstemmelse med denne forordning, hvis
transportvirksomheden kan foreleegge klart bevis for den internationale transport, der er
grunden til, at keretgjet er kommet til vertsmedlemsstaten, samt bevis for hver efterfolgende
cabotagekeorsel, der er udfort der.

Et sadant bevis skal som minimum omfatte folgende oplysninger om hver transport:
a)  afsenderens navn, adresse og underskrift
b) transportvirksomhedens navn, adresse og underskrift

c¢) modtagerens navn og adresse samt — efter at varerne er leveret - modtagerens
underskrift og datoen for leveringen

d) sted og dato for overtagelsen af varerne samt det sted, hvor varerne skal leveres

e) den almindeligt benyttede betegnelse for varerne og emballeringsmetoden
samt, hvis der er tale om farligt gods, en alment anerkendt beskrivelse af
varerne samt antallet af pakker og serlig merkning og sarlige numre pa
pakkerne

f)  varernes bruttovagt eller mangden af varer udtrykt pa anden vis
g) motorkeretgjets og pahangsvognens nummerplader.

Fragtbrevet eller et hvilket som helst andet transportdokument kan bruges til dette formal.

|\ 3118/93 (tilpasset)

42. Endwidere—har—eEnhver transportv1rksomhed der i etablermgsmedlemsstaten efter
lovgivningen 1 denne stat har ret til at udfere godskarsel for fremmed

regning som asewnt X fastsat <X] i artikel 1, stk. 5, litra a), b) a), b) 0g C), Y :
tilforste—direktiv"; har pi de betingelser, der er fastsat i narvarende [ kapitel <ZI

fererdning, alt efter det enkelte tilfaelde, adgang til at udfere cabotagekersel af samme art eller
cabotagekeorsel med koretojer af samme kategori.
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WV 484/2002, artikel 2, nr. 2
(tilpasset)

WV 3118/93 (tilpasset)
= nyt

53. Der galder ingen restriktioner for adgang t11 cabotagek;arsel som led i transport som
omhandlet i artikel 1, stk. 5.

64 Enhver VlI‘kSOII]hed der i etableringsmedlemsstaten efter lovgivningen i denne stat har ret

ete godskersel for egen regning X> som defineret 1 artikel 1
stk 5, <ZI har adgang t11 at udfore cabotagekeorsel for egen regning sem-defineretipus

31

DA



|\ 3118/93

Liakien 6435
Luxembours 2209
Nedeslandene 6695
Bstrig 0
Postugal 2789
Einland 2307
Sverige 3027
DetFerenede 4034
kengerige
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WV 3118/93, artikel 6 (tilpasset)
= nyt

Artikel 69
B Regler for cabotagekorsel <X]

1. Udferelsen af cabotagekersel er, sre

> medmindre der i de fallesskabsretlige regler er truffet bestemmelse om noget andet <XI,
undergivet vertsmedlemsstatens love og administrative bestemmelser inden for fglgende
omrader:

a) prisesog betingelser gaeldende for transportkontrakter

b)

c) forskrifter vedrerende transport af visse kategorier gods, navnlig farligt gods,
letfordeervelige levnedsmidler og levende dyr

d) D> arbejdstid samt <XI kere- og hviletid

e) mervaerdlafglft (moms) pa transportydelser Pidette-omradesmlderartike 2 —stc




Vagt og dimensioner X> nevnt i forste afsnit, litra b), <] kan efter omstendighederne
overstige dem, der er geldende i den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret,
men de kan under ingen omstendigheder overstige = de begrensninger, som
Vwrtsmedlemsstaten har fastsat for national trafik, eller < de tekniske standarder—der—er
: 3 melse; X egenskaber, der fremgar af de beviser, <X] som
er omhandlet i artlkel =1= IX> 6 <ZI stk 1, i Radets direktiv 86364EEC™ [ 96/53" .

23. Bestemmelserne X> De love og administrative bestemmelser, der henvises til I i stk. 1,
skal finde anvendelse pa ikke- hjemmehﬁrende transportv1rks0mheder pa samme betlngelser
som dem, X> der geelder for <X] medlen eeeger de 1 medlemsstaten hjemmehegrende
virksomheder, for at forhindre eﬁ=a=b@ﬂ%és=el=l=er=s-l§u=l=€ forskelsbehandling som folge af
nationalitet eller etableringssted.

18
19 EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.
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WV 881/92, artikel 11, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

[X> Kapitel IV: Gensidig bistand og sanktioner <Xl

Artikel 10
LPGensidig bistand <X

+ Medlemsstaterne yder—hina i ed—henablk—p& [ bistir hinanden i
anvendelsen <XI g@ﬁﬂ%ﬁ%ﬁﬁ%&%ﬁ af denne forordnmg og kontrollen dermed. = De udveksler
oplysninger via de nationale kontaktpunkter, der er oprettet i henhold til artikel 17 1
forordning (EF) nr. xx/xxxx [om felles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet]. <=

|\ 3118/93, artikel 8

WV 484/2002, artikel 1, nr. 7
(tilpasset)
= nyt

Artikel 11
2> Sanktioner fra etableringsmedlemsstatens side <X]

13. Hvis en ar = der i en medlemsstat begas eller konstateres en <
alvorlige overtraedelse eller mindre og gentagne overtredelser af fes edrorend

transpert = faellesskabslovglvmngen om Vejtransport <, ken = udsteder <33de kompetente
myndigheder 1 den etable sstat den medlemsstat hvor den

transp_or‘[vlrksomhed2 der har begéet overtraedelsen2 er etableret2 bla—midle

advarsel og kan bl a. palaegge ﬁalgende adm1n1strat1ve sanktloner <:

a) = tidsbegranset eller varig tilbagekaldelse af visse eller alle bekreftede kopier af
feellesskabstilladelsen <
b) = tidsbegranset eller varig tilbagekaldelse af fellesskabstilladelsen. <
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Sanktionerne fastsattes w4 : e—en [ under hensyn til grovheden af
overtreedelsen <X] evertreedelse '=> og t11 antallet af mindre overtredelser, <= indehaveren af
feellesskabstilladelsen har begaet, eg wd—fra X samt under hensyn til <] , hvor mange
bekraeftede genparter kopier af tilladelsen vedkommende réder over i alt med henblik pa sin
internationale transport.

24. Hvis en transportv1rksomhed begar en alvorhge overtredelse eller mindre og gentagne
overtredelser eHe : : : B> med hensyn til enhver form for
misbrug af <X fﬁrerattester kaﬂ IX> skal <ZI de kompetente myndigheder i den pagaldende

etablesingsstat—bla: [ transportvirksomheds etableringsmedlemsstat paleegge passende
sanktioner, sasom <XI:

a) suspendere udstedelse af forerattester
b) inddrage DO tilbagekalde <XI forerattester

c) gore udstedelse af forerattester betinget af yderligere betingelser for at forhindre
misbrug

d) saidlertidiet—eller delwis X varigt eller for en tidsbegranset periode <X inddrage
DO tilbagekalde visse eller alle <X de bekraeftede genparter kopier af

feellesskabstilladelsen
€) = varigt eller for en tidsbegranset periode tilbagekalde feellesskabstilladelsen. <=

Sanktionerne fastsettes wéd=fa DO under hensyn til <XI, hvor alvorlig en overtreedelse
indehaveren af fallesskabstilladelsen har begaet.

WV 881/92 (tilpasset)

=>», Berigtigelse, EFT L 213
af29.7.1992, s. 36 (vedrerer
ikke DA)

= nyt

afgﬂr <3:' de kompetente myndlgheder 1 den—rmedlemssta
etableret DO etablerlngsmedlemsstaten <ZI =i> om den pagaeldende transportv1rksomhed skal
palaegges sanktioner. <= beste £ s
4—ee [ De <X underretter = hurtlgst muhgt og senest tre maneder efter at have faet
kendskab til overtraedelsen < de kompetente myndigheder i den medlemsstat, =»; pé—hwis
emrade DO hvor <XI overtredelserne er konstaterct, € om deres—afegerelse™, hvilke af
sanktionerne 1 nervarende artikels stk. 1 og 2 der er pélagt.

Hvis det ikke har vaeret muligt at palaegge sanktioner, giver de en begrundelse herfor. <
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V 3118/93, artikel 8, stk. 4
(tilpasset)
= nyt

: i rrhed: ﬂ%ﬁﬂéigh%éeﬁ IZ> De kompetente myndlgheder <XI skal
tage hensyn til B , om der allerede er palagt <X] exentaele sanktioner i »eests 3
X> den medlemsstat hvor overtreedelserne er konstateret, <XI og skalpase [X> sikre sig <ZI at
de sanktioner, der ﬁ%ﬁ%ﬁ%%@%‘%%ﬁ@% DO palegges X1 den pageldende transport-
virksomhed, sesa agtet X samlet set <X] star i et rimeligt forhold til den eller de
overtredelser, der hgger til grund for sanktionerne.

WV 3118/93, artikel 8, stk. 4, tredje
afsnit 3 (tilpasset)
= nyt

WV 3118/93, artikel 8, stk. 4, fjerde
og femte afsnit (tilpasset)

5. Etableri ens De kompetente myndigheder X> i den medlemsstat, hvor
transportwrksomheden er etableret <X] kan ogsa i henhold til national lovgivning fremstile
> anlegge sag mod Xlden pageldende transportvirksomhed fex ved en kompetent national
iastans DO retsinstans <X. Bea [ De <] underretter Vaertsmedlemsstatens kompetente
myndighed oms=hssilke beslutninger destreeffes X herom <Xl e
afsnit.

4 nyt

6. Medlemsstaterne sikrer, at transportvirksomhederne har adgang til at indbringe
administrative sanktioner, der palegges dem i henhold til denne artikel, til provelse for en
hgjere instans.
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|\ 881/92, artikel 9 (tilpasset) |

WV 881/92 (tilpasset)

=>, Berigtigelse, EFT L 213
af29.7.1992, s. 36 (vedrerer
ikke DA)

= nyt

Artikel 12
L2 Sanktioner fra veertsmedlemsstatens side <X/

21. Hvis de kompetente myndigheder i en medlemsstat har kendskab til, at en X ikke-
hjemmehorende <XI transportvirksomhed fra—e msstat har evertrddt O begdet
en alvorlig overtreedelse <X] = eller mindre og gentagne overtraedelser af < denne forordning
= eller af faellesskabslovgivningen om vejtransport <&, underretter = sender & den
medlemsstat, = pahwis—emrade X hvor XI overtraedelserne er konstateret, € = hurtigst
muligt og senest en maned efter at have faet kendskab til overtraedelsen f;algende oplysmnger

til de kompetente myndlgheder <~ myndighederne 1 4
STERIE eretlX> etableringsmedlemsstaten: <X

a) = en beskrivelse af overtraedelsen samt dato og klokkeslat for overtredelsen <
b) = hvilken kategori overtraedelsen tilherer samt overtreedelsens art og grovhed <
C) = de pélagte sanktioner og de gennemforte sanktioner. <=

eg [ De kompetente myndigheder 1 vartsmedlemsstaten <XI kan anmode
etableringsmedlemsstatens x> kompetente &l  myndigheder om at ivarkseatte

= administrative < sanktioner i= else—med denne—forerdnine 1 henhold til
artikel 11.
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WV 3118/93, artikel 8, stk. 2 og 3
(tilpasset)
= nyt

2. Veartsmedlemsstatens kompetente myndigheder kan, uden at det bererer en eventuel
straffesag DO strafferetlig forfelgning X1, iverksatte sanktioner over for de ikke-
hjemmeheorende transportvirksomheder, som 1 forbindelse med cabotagekersel pd denne
medlemsstats omrdde har gjort sig skyldige i overtredelse af denne forordning eller af
IZ> na‘uonal lovglvmng eller faellesskabslovglvmng om vejtransport <X natienale—eler

3 Myndlghedeﬁrne ivaerksetter dlsse sanktioner pd et

1kke dlskrlmmerende grundlag
X> Disse <X] sanktioner kan bl.a. bestd i en advarsel eller Ved IZ> en <XI alvorhge
> overtraedelse <X] eller gentagne X> mindre <X] overtraeedelser i et midlertidigt forbud mod
cabotagekorsel pa den vertsmedlemsstats omrade, hvor overtraedelsen er begdet.

4 nyt

3. Medlemsstaterne sikrer, at transportvirksomhederne har adgang til at indbringe alle
administrative sanktioner, der palegges dem i1 henhold til denne artikel til prevelse for en
hgjere instans.

|\ 3118/93 (tilpasset)

4 nyt

Artikel 13
Indforelse i nationalt register

Medlemsstaterne sorger for, at alvorlige overtreedelser samt gentagne og mindre overtredelser
af fellesskabslovgivningen om vejtransport, der er begéet af transportvirksomheder etableret
pa deres omrdde, og som har fort til pilaeggelse af sanktioner i en medlemsstat, registreres
sammen med de pélagte sanktioner i det nationale register over transportvirksomheder, der er
oprettet 1 henhold til artikel 15 i forordning (EF) nr. xx/xxxx [om falles regler om betingelser
for udevelse af vejtransporterhvervet]. Oplysninger 1 registeret om en tidsbegranset eller
varig tilbagekaldelse af en fallesskabstilladelse skal opbevares i databasen i mindst to ar.
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WV 484/2002, artikel 1, nr. 10
(tilpasset)

X> Kapitel V: Anvendelsesforanstaltninger <XI

4 nyt

Artikel 14
Udvalg

1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved artikel 18, stk. 1, i Rédets
forordning (EQF) nr. 3821/85%".

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel Sa, stk. 1-4, artikel 5a, stk. 5, litra b), og
artikel 7 1 afgarelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Fristerne 1 artikel Sa, stk. 3, litra ¢), og artikel 5a, stk. 4, litra b) og e), i1 afgerelse 1999/468/EF
fastsettes til en maned.

Artikel 15
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for overtraedelse af denne forordning
og treeffer alle fornedne foranstaltninger for at sikre, at gennemforelsen heraf. Sanktionerne
skal vere effektive, std i et rimeligt forhold til overtreedelsernes grovhed og have
afskraekkende virkning. Medlemsstaterne giver senest [tolv maneder efter datoen for denne
forordnings ikrafttreden] Kommissionen meddelelse om disse foranstaltninger, og meddeler
omgaende senere @ndringer af betydning for bestemmelserne.

B EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8.
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Medlemsstaterne ~ sikrer, at alle sadanne foranstaltninger gennemferes uden
forskelsbehandling pa grund af transportvirksomhedens nationalitet eller hjemsted.

W 881/92, artikel 10 (tilpasset)
= nyt

Artikel £816
L2 Rapportering <X]

1. Senest den 31. januar hvert ar underretter medlemsstaterne Kommissionen om antallet af
transportvirksomheder, der e [ var XI indehavere af en fallesskabstilladelse
pr. 31. december det foregdende ar, og om antallet af bekraeftede genpaster kopier, der svarer

til antallet af keretgjer, som er i brug pa det pageldende tidspunkt.

= 2. Medlemsstaterne underretter ogsd Kommissionen om antallet af forerattester, der er
udstedt i det foregdende kalenderdr, samt om antallet af forerattester, der var i brug
pr. 31. december samme ér. <

|\ 881/92 (tilpasset)
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KAPITEL VI

Afsluttende bestemmelser

Artikel 17
Ophcevelse

Forordning (EQF) nr. 881/92, forordning (EQF) nr. 3118/93 og direktiv 2006/94/EF ophaves.

Henvisninger til de ophavede forordninger og det ophavede direktiv betragtes som
henvisninger til narverende forordning og skal laeses 1 overensstemmelse med
sammenligningstabellen 1 bilag III.

Artikel 18
Ikrafttreeden

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den [...].

|\ 881/92,3118/93

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den [...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
[-] [-]
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W 881/92, bilag I (tilpasset)

=>», Tiltreedelsesakten af 2003

=, 1791/2006, bilaget, pkt. 6.B.2
=>; Akten vedrerende Ostrigs,
Sveriges og Finlands tiltraedelse,
art. 29 og bilag I, s. 166

= nyt

BILAG 1
DET EUROPAISKE SKONOMISKE FELLESSKAB
(a)

A4[X> Lyseblat syntetisk papir, mindst 150g/m?, format: DIN A4 <X])

(Tilladelsens side 1)

(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder tilladelsen)

Stat, der udsteder tilladelsen

Landets nationalitetsbetegnelse'™ Den kompetente myndighed eller det kompetente
organ

TILLADELSE NR.
= BEKRAFTET KOPI NR. <2

godskersel for fremmed regning

til pé alle transportforblndelser for s& vidt angar den straekning, der tilbageleegges pa Faellesskabets omrade at
udfere international xejgedsts anspert godskersel for fremmed regning som definerets Réde A 2
At af26—ma [X> fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. [...] om faelles
regler for adgang til markedet for international godskersel® <X] og i de almindelige bestemmelser i denne
tilladelse
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SEITIZE DEMETKNINGET: ... .etitiitiieiieiet ettt ettt sttt e st e et e et et et e st e st es e eseesees e et e beebe s ensensansansenseneeneeneeneeneens

Denne tilladelse gaelder fra den ..........ccooveeieiiiecienieiecieeeeeeeeee e tLden oo

Udstedt i

)

)
3)

“)

Landets nationalitetsbetegnelse: (B) Belgien, =, (BG) Bulgarien, € =», (CZ) Den Tjekkiske Republik, €
(DK) Danmark, (D) Tyskland, =»; (EST) Estland, € (IRL) Irland, (GR) Grakenland, (E) Spanien, (F) Frankrig,
(D) Italien, =»; (CY) Cypern, (LV) Letland, (LT) Litauen, € (L) Luxembourg, =»; (H) Ungarn, (MT) Malta, €
(NL) Nederlandene, =»3(A) Ostrig, € =>»;(PL) Polen, € (P) Portugal, =»,(RO) Rumenien, €
=>; (SLO) Slovenien, (SK) Slovakiet, € =»; (FIN) Finland, (S) Sverige, € (UK) Det Forenede Kongerige.

Transportvirksomhedens navn eller firmanavn og fuldsteendige adresse.

[X> Sess. 1 dette EU-Tidende <XI.
i i E i [X> Den udstedende myndigheds eller det udstedende organs underskrift og

stempel. <Xl
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(b)
(TILLADELSENS SIDE 2)

(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder tilladelsen)

GEMNERELEE X> ALMINDELIGE <X] BESTEMMELSER

|Z> Europa—Parlamentets og Radets forordnmg (EF) nr. [denne

forordnmg] <Z|

Den giver ret til pa alle transportforbindelser for sa vidt angér den streekning, der tilbagelegges pa Feellesskabets
omrade, og eventuelt pa de betingelser, der stilles i tilladelsen, at udfere international e
godskearsel for fremmed regning:

— fra en medlemsstat til en anden medlemsstat, med eller uden transit gennem en eller flere medlemsstater eller
et eller flere tredjelande

— fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt, med eller uden transit gennem en eller flere medlemsstater
eller et eller flere tredjelande

— fra et tredjeland til et andet tredjeland med transit gennem en eller flere medlemsstater
samt til kersel uden last i forbindelse med denne transport.

I forbindelse med transport fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt gelder denne tilladelse for den
strekning, der tilbagelaegges i [X> Fallesskabet. Den gaelder forst i <X] den medlemsstat, hvor lasning eller
afleesning finder sted, sé—ssast DO nar <XI der er indgéet den nedvendige aftale mellem Fellesskabet og det
pageldende tredjeland i overensstemmelse med forordning E@E)yse—88+92 [X> (EF) nr. [...] [nzrvarende
forordning] <XI.

Tilladelsen er personlig og kan ikke overdrages.

Den kan inddtages |Z> tllbagekaldes <X] af den kompetente myndighed i den medlemsstat, der har udstedt
den, hvis mheden [X> indehaveren <XI f.eks.:

— har undladt at opfylde alle de betingelser, der er knyttet til benyttelsen af tilladelsen

— har afgivet ungjagtige urigtige oplysninger vedrerende de data, der var nedvendige for udstedelsen eller
forleengelsen af tilladelsen.

[X> Originaleksemplaret af tilladelsen <X] FiHadelsen skal opbevares af transportvirksomheden.

En bekraftet genpart kopi af tilladelsen skal medferes i keretojet”. Hvis det drejer sig om et sammenkoblet
vogntog, skal tilladelsen folge motorkeretejet. Den galder for det sammenkoblede vogntog, ogsd selv om
pahangs- eller saettevognen ikke er indregistreret eller godkendt til kersel i tilladelsesindehaverens navn eller er
indregistreret eller godkendst til kersel 1 en anden stat.
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Tilladelsen skal pa forlangende forevises kontrolpersonalet.

Indehaveren skal pa hver medlemsstats omrade overholde de der gaeldende love og administrative bestemmelser,
navnlig transportbestemmelser og faerdselsregler.

W Ved 'keretoj' forstds et motorkeretoj, som er indregistreret i en medlemsstat, eller et sammenkoblet

vogntog, hvoraf i det mindste motorkeretgjet er indregistreret i en medlemsstat, og som udelukkende
er beregnet til godstransport.'

49

DA



DA

1

EFT L 335 af 22.12.1984, 5. 72.
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WV 484/2002, bilag (tilpasset)

=>», Akten vedrerende Ostrigs,
Sveriges og Finlands tiltraedelse,
art. 29 og bilag I, s. 166

=>», Tiltreedelsesakten af 2003

=3 1791/2006, bilaget, pkt. 6.B.2

BILAG 11 1H
DET EUROPZAISKE FALLESSKAB
(@
(Lyserod — > format <XI DIN A4; [X> syntetisk papir, mindst 150g/m* <XI )

(Attestens side 1)

(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder attesten)

Medlemsstat, der udsteder attesten Den kompetente myndighed eller det kompetente organ
Nationalitetsbetegnelse"

FORERATTEST NR.......
et godskersel for fremmed regning i henhold til faellesskabstilladelse

[X> Forordning (EF)

Pa baggrund af de dokumenter, som er fremlagt af:

2
attesteres det, at nedenstaende forer:

Nawa X0 Efternavn <X O TOTTIAVIL .ot e e e et

Fadested og fadselsdato ..........cccoviiiiiiiiiiiiiice Nationalitet ........oevevieeiieeii e

IdentitetsdoKUMENES ATt OF MUIMITICT ....c.. ottt ettt ettt e e e e e et et e e e et ettt et e e et e e e e e e e e e

udstedt den: ... ... T et

% (& ) 41101001101 PN
udstedt den: .. ..o L e

CPR-nummeer eller tlSVarende: ... ... e e e

er beskaftiget i overensstemmelse med de love og administrative bestemmelser og i givet fald, efter de regler der galder i
nedennavnte medlemsstat, kollektive aftaler om betingelserne for beskaftigelse og erhvervsmassig uddannelse af forere, der

gelder i denne medlemsstat, med henblik pa at udfere vejtransport X iden pagaldende medlemsstat <Xl
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SarliZE DEMATKIINGET: ...\ttt ittt ettt e et et et e et e et et ettt et e et et et e et e e e et a e a et aa e aans

M

@
(©)
Q)

Landets nationalitetsbetegnelse: (B) Belgien, =»; (BG) Bulgarien, € =»,(CZ) Den Tjekkiske
Republik, € (DK) Danmark, (D) Tyskland, =», (EST) Estland, € (IRL) Irland, (GR) Grakenland,
(E) Spanien, (F) Frankrig, (I) Italien, =», (CY) Cypern, (LV) Letland, (LT) Litauen, €
(L) Luxembourg, =»,(H) Ungarn, (MT) Malta, € (NL) Nederlandene, =»;(A) Ostrig, €
=>, (PL) Polen, € (P) Portugal, =»; (RO) Rumenien, € =, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakiet, €
=>, (FIN) Finland, (S) Sverige, € (UK) Det Forenede Kongerige.

Transportvirksomhedens navn eller firmanavn og fuldstaendige adresse.

Etableringsmedlemsstatens navn.

Underskrift og stempel for Den kompetente myndighed eller det kompetente organ [X> Den
udstedende myndigheds eller organs underskrift og stempel <X1, der udsteder attesten.
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(Attestens side 2)
(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder attesten)

GENERELLE BESTEMMELSER

Denne attest er udstedt i henhold til

e rem-en 3% s A IZ) Europa—Parlamentets og Radets forordnlng (EF)
or. [...] af [dato] om fzlles regler for adgang t11 markedet for international godskersel <XI.

Den attesterer, at den i attesten navnte forer er beskeaftiget i overensstemmelse med den pégeldende
medlemsstats love og administrative bestemmelser og i givet fald kollektive aftaler, efter de regler, der geelder i
den medlemsstat, der er anfert pa attesten, om betingelserne for beskaftigelse og erhvervsmassig uddannelse af
forere med henblik pa at udfere vejtransport dér.

Forerattesten tilharer den transportvirksomhed, som stiller den til rddighed for den i attesten naevnte forer, nir
denne forer et koretoj X> (1) <X1, der foretager transport i henhold til en fallesskabstilladelse, som er udstedt til
den pageldende transportvirksomhed. Forerattesten kan ikke overdrages. Forerattesten er kun gyldig, s& laenge
de betingelser, i henhold til hvilken den er udstedt, er opfyldt, og skal gjeblikkelig returneres af
transportvirksomheden til de udstedende myndigheder, hvis disse betingelser ikke leengere er opfyldt.

Den kan ﬁéé%s [X> tilbagekaldes <XI af den kompetente myndighed i udstedelsesmedlemsstaten, hvis
[X> indehaveren <XI f.eks.:

- har undladt at opfylde alle de betingelser, der er knyttet til benyttelsen af attesten

- har afgivet snefegtice urigtige oplysninger vedrorende de data, der var nedvendige for udstedelsen
eller forleengelsen af attesten.

En bekraftet genpasrt kopi af attesten skal opbevares af transportvirksomheden; Qoriginalattesten skal medferes i
keretajet og skal forevises af foreren pa forlangende af kontrolpersonalet.

® ) & Ved 'keretej' forstas et motorkeretej, som er indregistreret i en medlemsstat, eller et sammenkoblet
vogntog, hvoraf i det mindste motorkeretejet er indregistreret i en medlemsstat, og som udelukkende
er beregnet til godstransport
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BILAG III

SAMMENLIGNINGSTABEL

Forordning 881/92

Forordning 3118/93

Direktiv 2006/94

Denne forordning

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 1, stk. 2

Artikel 1, stk. 3

Artikel 1, stk. 3

Artikel 1, stk. 4
(nyt)

Artikel 1, stk. 1-2;
bilag I; artikel 2

Artikel 1, stk. 5

Artikel 2

Artikel 1, stk. 6

Artikel 2

Artikel 2 (eendret)

Artikel 3, stk. 1

Artikel 3

Artikel 3, stk. 2

Artikel 4, stk. 1
(eendret)

Artikel 3, stk. 3

Artikel 5, stk. 1
(eendret)

Artikel 4

Artikel 5, stk. 1

Artikel 4, stk. 2
(eendret)

Artikel 5, stk. 2

Artikel 4, stk. 3
(eendret)

Artikel 5, stk. 3

Artikel 4, stk. 4
(eendret)

Artikel 4, stk. 5
(nyt)
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Artikel 5, stk. 4,
og bilag I, side 2,
7. afsnit, 2. og

3. punktum

Artikel 4, stk. 6
(eendret)

Artikel 5, stk. 5

Artikel 4, stk. 2

Artikel 6, stk. 1

Artikel 5, stk. 2
(eendret)

Artikel 6, stk. 2

Artikel 5, stk. 2
(eendret)

Artikel 6, stk. 3

Artikel 5, stk. 3
(eendret)

Artikel 6, stk. 4

Artikel 5, stk. 4

Artikel 6, stk. 5

Artikel 5, stk. 5

Artikel 7

Artikel 6

Artikel 8, stk. 1

Artikel 7, stk. 1

Artikel 8, stk. 2

Artikel 7, stk. 2

Artikel 8, stk. 3

Artikel 11, stk. 1
(eendret)

Artikel 8, stk. 4

Artikel 11, stk. 2

Artikel 9, stk. 1

Artikel 11, stk. 6
(eendret)

Artikel 9, stk. 2

Artikel 11, stk. 6
(eendret)

Artikel 1, stk. 1

Artikel 8, stk. 1

Artikel 8, stk. 2

Artikel 8, stk. 3

Artikel 1, stk. 2

Artikel 8, stk. 4

Artikel 1, stk. 3

Artikel 8, stk. 5

Artikel 1, stk. 4

Artikel 8, stk. 6

Artikel 8, stk. 7
(nyt)
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Artikel 2

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1

Artikel 9, stk. 1
(eendret)

Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 3

Artikel 9, stk. 2

Artikel 6, stk. 4

Artikel 7

Artikel 10

Artikel 16, stk. 1
(eendret)

Artikel 11, stk. 1

Artikel 10 (eendret)

Artikel 11, stk. 2

Artikel 12, stk. 1
(eendret)

Artikel 11, stk. 3

Artikel 11, stk. 3
(eendret)

Artikel 11a

Artikel 8, stk. 1

Artikel 10 (endret)

Artikel 8, stk. 2

Artikel 12, stk. 2
(eendret)

Artikel 8, stk. 3

Artikel 12, stk. 2
(eendret)

Artikel 8, stk. 4,
afsnit 1 og 3

Artikel 8, stk. 4,
afsnit 2

Artikel 11, stk. 4
(eendret)

Artikel 8, stk. 4,
afsnit 4 og 5

Artikel 11, stk. 5
(eendret)

Artikel 9

Artikel 12, stk. 3
(eendret)
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Artikel 12 Artikel 17
Artikel 13 -
Artikel 14 Artikel 10 -
Artikel 11 -
Artikel 15 Artikel 12 Artikel 18
Artikel 3 -
Artikel 4 -
Artikel 5
Bilag II, III -
Bilag I Bilag |
Bilag 11 Artikel 1, stk.
Bilag I1I Bilag I1
Bilag I -
Bilag II -
Bilag III -
Bilag IV -
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