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KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 31.1.2007
KOM(2007) 18 endelig

2007/0019 (COD)

Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om @ndring af direktiv 98/70/EF dels for s& vidt angar specifikationerne for benzin, diesel og

gasolie, dels ved indferelse af en mekanisme for overvigning og nedsattelse af emissionerne
af drivhusgasser som folge af brug af breendstoffer til vejtransport, om @ndring af Radets

direktiv 1999/32/EF for sd vidt angér specifikationerne for breendstof, der benyttes i fartejer

DA

til indlandstransport, og om ophevelse af direktiv 93/12/EQF

(forelagt af Kommissionen)

{SEK(2007) 55}
{SEK(2007) 56}
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BEGRUNDELSE

BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
¢ Begrundelse og formal

Direktiv 98/70/EF' fastsatter minimumsspecifikationer for benzin og dieselolie til
brug i vejgdende og ikke-vejgidende koretojer og mobile maskiner. Disse
specifikationer var begrundet 1 sundheds- og miljghensyn. Dette forslag til revision
af direktiv 98/70/EF vil bidrage til at nedbringe emissionerne af luftforurenende
stoffer og drivhusgasser fra brug af brandstoffer til keretojer og ikke-vejgdende
maskiner og understotte gennemforelsen af EU's strategier for luftkvalitet og
klimazndringer. Det vil mindske emissionerne af partikler. Det vil ogsd gere det
muligt at anvende biobrandstoffer i storre omfang, samtidig med at der tages miljo-
og sundhedshensyn. Det vil reducere drivhusgasemissionerne fra de brandstoffer,
der er omfattet af lovgivningen.

Hovedérsagerne til den fornyede gennemgang af direktivet skal findes i den nye
brendstof- og motorteknologi og den stigende anvendelse af biobrandstof.
Milsztningerne for EU's luftkvalitet, der er fastlagt 1 temastrategien for
luftforurening, og det stigende behov for at mindske drivhusgasemissioner er andre
vasentlige faktorer, der har pavirket beslutningen om at revidere direktivet.

¢ Generel baggrund

Direktiv 98/70/EF er senest andret ved direktiv 2003/17/EF*. Denne @ndring havde
kun betydning for direktivets graenser for svovlindhold i benzin og diesel. Den
stadige udvikling i EU's lovgivning om forurenende emissioner og forbindelsen
mellem bilteknologi og braendstofkvalitet betyder, at det samtidig er vigtigt at se pa
braendstofkvaliteten.

Nodvendigheden af at gennemgd og muligvis revidere direktiv 98/70/EF er
omhandlet i artikel 9. Her hedder det, at det i lyset af:

— fremskridt med hensyn til forurenende emissioner fra motorkeretojer,
— udviklingen af strategien for CO, og motorkeretgjer,
— og udviklingen af alternative brandstoffer,

ber overvejes, om disse faktorer har skabt et behov for at revidere specifikationerne
for braendstoffer. Ogsd andre spergsmal ber indgd i1 overvejelserne. Omfattende
droftelser med interessenterne afdekkede en reekke andre forhold, som skulle indga i
gennemgangen.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF af 13. oktober 1998 om kvaliteten af benzin og
dieselolie og om @&ndring af Rédets direktiv 93/12/EQF.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/17/EF af 3. marts 2003 om @ndring af direktiv 98/70/EF
om kvaliteten af benzin og dieselolie.
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¢ Gazldende bestemmelser pd det omrade, som forslaget vedrerer

I direktiv  98/70/EF  @ndret ved  direktiv  2003/17/EF  fastsattes
minimumspecifikationerne for den benzin og diesel, som fremover vil blive solgt i
EU. Direktivet omfatter ogsa svovilgransen for dieselolie til mobile ikke-vejgdende
maskiner.

Direktiv 1999/32/EF° fastsatter svovlgreenserne for visse flydende brendstoffer og
henviser bl.a. specifikt til breendstoffer til fartgjer pa indre vandveje.

Tidligere var svovlindholdet i flydende braendstoffer omfattet af direktiv
93/12/E@F*, men efter at det blev @ndret ved direktiv 98/70/EF og 1999/32/EF, er
kun en enkelt artikel 1 dette direktiv fortsat i kraft.

¢ Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Temastrategien for luftforurening indeholder en rakke mal for nedbringelsen af
luftforureningen 1 EU. Forslaget er i overensstemmelse med disse mél, fordi det
sigter mod at mindske eller i hvert fald ikke oge emissionen af de vigtigste
forurenende stoffer.

Ydermere er dette forslag en integrerende del af EU's Kyoto-strategi, der er baseret
pa samordnede aktiviteter inden for industri, transport, energi, byggeri og landbrug.

Forslaget er i overensstemmelse med strategien for en baredygtig udvikling, da
malet er s& vidt muligt at mindske eller undgd foregelse af uenskede, forurenende
emissioner, der pavirker miljo og sundhed, og nedbringe drivhusgasemissionerne fra
transport. Dette skal dog ske pad en omkostningseffektiv made, der tager hensyn til
fordelene for samfundet.

Direktivforslaget vil ogsa gere det lettere at nd EU's nuvarende og fremtidige mal for
biobraendstoffer. Det hedder i Kommissionens strategi for biobraendstoffer’, at den
skal fokusere pé at sikre, "at anvendelsen af biobraendstoffer ikke skaber
miljomassige eller tekniske problemer". Gennemgangen af direktivet vedrerer
begrensningerne for anvendelse af biobrendstoffer og gennemforlige @ndringer, der
ikke oger miljobelastningen. Kommissionen erkender ogsa, at det kan blive
nedvendigt med en yderligere gennemgang af graenserne og instrumenterne i takt
med udviklingen af biobrandstofteknologi og —mangder.

Forslaget far folger for Lissabon-strategien og det indre marked.
Brandstofspecifikationerne pévirker ikke alene brendstofleverandererne, men ogsa
producenterne af keretgjer, mobile ikke-vejgdende maskiner og komponenter til
udstedningssystemer. En a@ndring af disse specifikationer kan ege eller mindske
disse sektorers omkostninger. Specifikationerne kan ogsa indvirke pd udgifterne til
de leverede brandstoffer, brandstofmarkedernes storrelse samt det samlede
energiforbrug, drivhusgasemissioner og luftforureningens sundhedsindvirkning.

Rédets direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999 om begrensning af svovlindholdet i visse flydende
braendstoffer og om @ndring af direktiv 93/12/EQF.

Rédets direktiv 93/12/EQF af 23. marts 1993 om svovlindholdet i visse flydende breendstoffer

En EU-strategi for biobraendstoffer — KOM(2006) 34 af 8.2.2006.
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Folgerne af eventuelle prisudsving skal indgd i1 vurderingerne, og de foresldede
@ndringer forventes ikke at age samfundets samlede omkostninger.

Forslaget er ogsa 1 trad med principperne om bedre lovgivning, fordi det forenkler de
forpligtelser, der pélegges industrien, ophaver et direktiv og sikrer sammenhaeng
med malet for klimazndringsstrategien, biobrandstofstrategien og temastrategien,
nemlig at forbedre luftkvaliteten.

De foresldede specifikationer er fastlagt pa grundlag af de bedste tilgengelige
teknikker og tager sigte pd at mindske emissionerne af forurenende stoffer og
drivhusgasser mest muligt uden samtidig at skade miljoet. Der er foretaget en
vurdering af, om en reduktion af fieks. svovlindholdet vil oge
drivhusgasemissionerne.

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
e Horing af interesserede parter
Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Pa grund af direktivets yderst tekniske indhold blev der ivaerksat en hering af de
relevante interessenter p4 EU-plan. Under heringsprocessen dreftede man, hvilke
punkter der skulle gennemgds, og interessenterne blev opfordret til at fremlegge
deres holdning til alle de forskellige aspekter. Der blev afholdt to meder, og
interessenterne fik ogsd mulighed for at fremsatte skriftlige kommentarer. De fleste
deltagere accepterede at fa deres kommentarer offentliggjort, og disse kan ses pa:
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/fuel _quality/library.

Sammenfatning af svarene, og hvordan de indgar i gennemgangen

Da gennemgangen dakker en bred vifte af spergsmél, er det ikke muligt at give en
overordnet sammenfatning af interessenternes kommentarer her. Interessenternes
generelle holdning til hvert enkelt aspekt af gennemgangen kan lases i
konsekvensanalysen, der navnlig belyser omrdder med divergerende holdninger.
Hvor dette er tilfeldet, har Kommissionen sogt at folge den mest troverdige tilgang,
idet den dog erkender usikkerheden og samtidig undgar risikoen for uenskede folger
for miljo og sundhed.

e Ekspertbistand
Relevante videnskabs-/ekspertomrdder

Gennemgangen dakker is@r luftforurening, forbraendings- og motorteknologi,
olieraffinering, biobrandstofteknologi og drivhusgasemissioner.

Metodologi

Gennemgangen af direktivet om braendstoffers kvalitet omhandler en lang rakke
omrdder og et stort antal industrisektorer. Mange aspekter og bagvedliggende forhold
er yderst tekniske.
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Kommissionen har i lyset af disse faktorer sagt oplysninger fra organisationer med
den relevante ekspertise. Der er kommet oplysninger fra Kommissionens Felles
Forskningscenter, via en struktureret interessentproces samt gennem dialog og meder
med enkeltinteressenter og interessentgrupper.

Det Falles Forskningscenter har med stotte fra forskellige interessenter forsket i
nogle af de tekniske omrdder, der er blevet gennemgaet. Forskningscentret har pa
mederne med interessenterne orienteret om, hvor langt man var ndet, og besvaret
sporgsmél og kommentarer. Sidste bidrag fra Forskningscentret er fra den 28. februar
2006.

Veesentligste organisationer/eksperter, der deltog i horingen

I forskningscentrets forsegsarbejde deltog ogsa den europaiske bilindustris og den
europaiske olieindustris forskningsorganisationer (hhv. EUCAR og CONCAWE).
En lang rekke interessenter, der har bidraget til processen, er anfert i
konsekvensanalysens bilag 1.

Sammenfatning af modtaget og anvendt information

P& en lang raekke af de omrader, der er gennemgdet, var der ingen eller kun
begraenset uenighed om resultaterne. Det drejer sig om omridder som naermere
afgrensede bilparker, den endelige frist for indferelse af en evre granse for
svovlindholdet 1 diesel pa 10 ppm, fornyet gennemgang af direktiv 1999/96/EF,
gennemgang af CO,- og bilpolitikken samt gennemgang af direktiv 1999/30/EF.

P4 nogle omrader er det industriernes egne interesser, der bestemmer deres holdning.
Det kan vere grensen for indhold af fedtsyremethylestere (FAME) 1 diesel,
specifikationerne for diesel til ikke-vejbrug, diesels vagtfylde, oxygenatindholdet i
benzin og benzins damptryk.

P4 en rakke andre omréder er der en tydelig meningsforskel mellem forskellige
sektorer, normalt mellem bilindustrien og olieindustrien: World Wide Fuel Charter,
polycykliske aromatiske kulbrinter, detergenter og metalbaserede additiver. Der er
uenighed om metalbaserede additivers indvirkning pa& emissionsbegraensende
systemer samt grensevardierne for ethanol og damptryk.

Ifolge dele af industrien risikerer metalbaserede additiver at beskadige keretejernes
udstedningskontrolsystem, mens producenterne af disse additiver siger det modsatte.
Indtil videre har det ikke veeret muligt at na til enighed om en testmetode, der kan
pavise, om metalbaserede additiver skader koretajerne eller ikke.

Brugen af ethanol 1 benzinblandinger kan ege emissionerne af forurenende stoffer,
der er praekursorer for ozon nar jordoverfladen. @get ethanolindhold i
benzinblandinger kan skabe problemer i visse koretgjer. Ethanol og andre
biobrendstoffer ~ kan  potentielt nedbringe  drivhusgasemissionerne  fra
motorbrendstoffer. Iser ethanolindustrien satter spergsmalstegn ved vurderingen af
disse folger.
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P& nogle omrader har der varet talt om potentielt alvorlige risici med irreversible
folger, f.eks fra bilfabrikanternes og oliebranchens side. Risiciene bestar i bl.a.
skader pa keretojer og sterre emissioner af forurenende stoffer og drivhusgasser.

Offentlig adgang til ekspertrad

Alle interessenternes bemarkninger til de forskellige aspekter af gennemgangen er
gjort offentligt tilgaengelige pa internettet som navnt ovenfor, undtagen i tilfaelde
hvor interessenterne har anmodet om, at deres bemarkninger holdes fortrolige.

e Konsekvensanalyse

Kommissionen har som anfert 1 arbejdsprogrammet udarbejdet en
konsekvensanalyse. Rapporten er offentliggjort som dokument SEK(2007) 55.
Konsekvensanalysen omhandler folgende seksten omrader:

a) Hvorvidt braendstofspecifikationerne 1 direktivet skal erstattes med de
specifikationer, som bilindustrien har opstillet i World Wide Fuel Charter.

b)  Hvorvidt direktivet skal indeholde en grense for det maksimale indhold af
FAME (biodiesel) i diesel. En maksimumgranse vil begraense den mangde
FAME, der kan tilsettes.

c)  Hvorvidt der er miljofordele ved at indfere minimumsspecifikationer for LPG,
naturgas og biobrandstoffer i1 direktivet.

d) Hvorvidt der er miljefordele ved at indfere en specifik specifikation for
braendstof til nermere afgrensede bilparker.

e)  Fra hvornar der skal indferes en ovre grense pd 10 ppm for svovlindholdet i
diesel. Dette svovlniveau er nedvendigt for at fi den forureningsbegrensende
teknologi til at fungere bedre.

f)  Hvorvidt en eller flere parametre skal a@ndres efter gennemgangen af direktiv
1999/96/EF® for at sikre, at keretojer, der overholder de strengere
emissionsspecifikationer, fungerer korrekt.

g) Hvorvidt en eller flere parametre skal endres efter gennemgangen af de
frivillige aftaler om CO, og keretgjer, siledes at bilproducenterne kan
overholde deres forpligtelser.

h)  Hvorvidt en eller flere parametre skal @ndres efter gennemgangen af direktiv
1999/30/EF’, saledes at luftkvalitetsgranseverdierne kan nas.

Direktiv 1999/96/EF om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger
mod emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med kompressionstaending til fremdrift af
koretojer og emission af forurenende luftarter fra keretejsmotorer med styret teending, som benytter
naturgas eller autogas (LPG) som brendstof, og om andring af Radets direktiv 88/77/EQF samt
bekraftelsen af den bindende NOx-emissionsstandard tunge motorer.

Rédets direktiv 1999/30/EF om luftkvalitetsgreensevaerdier for svovldioxid, nitrogendioxid og
nitrogenoxider, partikler og bly i luften.
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)

k)

D

p)

Hvorvidt det maksimale indhold af polycykliske aromatiske kulbrinter (pt.
11 %) 1 diesel skal @ndres for at nedbringe de forurenende emissioner fra
koretgjerne.

Hvorvidt der er behov for at @ndre specifikationen for dieselolie til mobile
ikke-vejgdende maskiner for at kunne indfere maskiner, der opfylder de nye
emissionsgranser.

Hvorvidt der er behov for at &ndre direktivet 1 lyset af de mulige miljefordele
ved gget anvendelse af detergenter i breendstoffer.

Hvorvidt der er behov for at @ndre direktivet i relation til den mulige
anvendelse af metalbaserede additiver i breendstoffer, da disses virkninger for
koretojer og emissioner ikke er afklaret.

Hvorvidt diesels maksimale vegtfylde skal @ndres i lyset af FAME's hgjere
vaegtfylde (biodiesel) for at gore det lettere at blande det 1 diesel.

Hvorvidt der er behov for at @ndre de maksimale grenser for oxygenater i
benzin i lyset af gnsket om at fremme anvendelsen af biobrendstoffer.

Hvorvidt der er behov for at &ndre greensen for det maksimale damptryk i lyset
af onsket om at fremme anvendelsen af biobrandstoffer, da en @ndring af
damptrykket kan ege emissionerne af flygtige organiske forbindelser.

Hvorvidt det er onskeligt at @ndre direktivet, s& det tager hensyn til
brendstoffernes vugge-til-grav-emissioner af drivhusgasser og dermed skaber
et teknologineutralt incitament til at reducere kulstofindholdet 1
transportbraeendstoffer og udvikle nye og bedre biobrandstoffer.

For hvert omrade har man dreftet forskellige scenarier. I (f) og (g) ser det ud til, at 'ingen
handling' er det eneste mulige scenarie. For alle de andre omréder har man dreftet 'ingen
handling' og 1-6 andre scenarier. Disse andre scenarier omfatter frivillige initiativer fra en
eller flere dele af industrien, indforelse eller skarpelse af eksisterende grenser i1
specifikationen samt indferelse af nye elementer i direktivet.

3. FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

e Resumé af forslaget

P4 de fleste omrdder konkluderede man, at 'ingen handling' var det foretrukne
scenarie. P& en raekke omrdder vil @ndringer af direktivet medfere en reduktion af
emissionerne af forurenende stoffer og drivhusgasser og lavere omkostninger samlet
set. De vigtigste foresldede @ndringer af direktivet er folgende:

1)

2009 blev fastholdt som bindende frist for indferelse af et maksimalt
svovlindhold i diesel. Dette vil resultere i1 lavere emissioner af forurenende
stoffer, primaert partikler, gore det lettere at indfere andet
forureningsbegransende udstyr og give industrien en vis sikkerhed.
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2)

3)

4)

5)

6)

Det maksimale indhold af polycykliske aromatiske kulbrinter settes ned til 8 %
fra 2009. Dette kan fore til en reduktion af emissioner af partikler og
polycykliske aromatiske kulbrinter; niveauet og fristen er dog fastlagt ud fra et
onske om at sikre, at den foresliede @ndring ikke medferer ogede
omkostninger.

Det maksimale svovlindhold i dieselolie til ikke-vejgdende maskiner settes ned
fra 1000 ppm til 10 ppm for anvendelse péd land og fra 1000 ppm til 300 ppm
for anvendelse pd indre vandveje. Andringen for landbaseret udstyr vil geore
det lettere at indfere mere avanceret emissionsbegrensende udstyr og mere
avancerede motorer og mindske partikelemissionerne fra eksisterende udstyr.
ZAndringen for de indre vandveje vil sikre, at disse motorer fungerer inden for
de typegodkendte niveauer for emission af forurenende stoffer.

For at gere det muligt at blande en sterre mangde biobrandstof i benzin
indfores der en serlig benzinblanding med et heojere tilladt indhold af
oxygenater (bl.a. op til 10 % ethanol). Af samme arsag oges grenseveardien for
damptrykket for benzin med iblandet ethanol. Alle blandinger pad markedet skal
tydeligt markes. Disse @ndringer vil geore det lettere at udvikle markedet for
biobraendstof, og samtidig undgar man risikoen for at skade eksisterende
koretojer. En forogelse af emissionerne af flygtige organiske forbindelser skal
imedegds ved, at der pé tankstationerne etableres opsamling af emissioner fra
alle braendstoffer. Kommissionen vil fremsette et forslag til obligatorisk
installation af dampgenvindingsudstyr pé tankstationer 1 2007.

Fra 2009 indferes der obligatorisk overvagning af vugge-til-grav-emissionerne
af drivhusgasser, og fra 2011 skal disse emissioner nedbringes med en procent
arligt. Dermed sikrer man, at braendstofsektoren bidrager til at nd EU's mere
langsigtede mal for nedbringelse af drivhusgasser sidelobende med
bestreebelserne pd at oge keretgjernes effektivitet. Det vil ogsd stimulere
udviklingen af brendstoffer med lavere kulstofindhold og andre
foranstaltninger til at nedbringe emissionerne fra produktionskeden.

Det hgjest tilladte damptryk for ethanolblandinger er andret, séledes at
biobraendstofbranchen kan udvikle sig i de forste ar. Da det maske er muligt at
fremstille en basisbenzin, der kan iblandes en sterre andel biobrandstoffer og
ethanol og give et lavere damptryk, er olieselskaberne imidlertid blevet
opfordret til at udvikle sddanne blandinger, ogsd i Europa. Nar der er
basisbenzin med lavere damptryk til rddighed i tilstreekkelig maengde, kan
grenseverdien for damptryk tenkes at blive revurderet.

Desuden afklarer det foresldede direktiv den eventuelle udnyttelse af fritagelsen fra
at overholde damptryksgrensen for arktiske eller strenge klimaforhold, sédledes at
man undgar fejlfortolkninger og gor retsstillingen mere sikker, og det indeholder en
ny bestemmelse vedrerende fornyet gennemgang. Direktivforslaget indebarer ogsa
en ajourfering af direktiv 98/70/EF, idet overfladige elementer udgar.

e Retsgrundlag
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Denne retsakt har to retsgrundlag (artikel 95 og artikel 175), da den dels @ndrer en
retsakt og ophaver en anden, som begge bygger pé artikel 95 (tidl. artikel 100a), dels
@ndrer en tredje retsakt, som bygger pa artikel 175 (tidl. artikel 130s).

e Subsidiaritetsprincippet

Medlemsstaterne kan ikke hver for sig opfylde malsatningerne i direktivforslaget,
fordi der findes et EU-marked for vejkeretgjer, og fordi en afgerende faktor for, at
disse koretojer fungerer korrekt, er kvaliteten af det tilgengelige brendstof. Hvis
indgrebene alene sker pa medlemsstatsplan, vil der ikke laengere vere et indre
marked for braendstof til vejtransport pa grund af de deraf folgende forskellige
specifikationer. Dette ville veere adeleeggende ud fra et gkonomisk synspunkt, og det
ville mindske forsyningssikkerheden, fordi medlemsstaternes markeder sa
udelukkende ville veere afthangige af forsyninger fremstillet 1 henhold til deres egne
specifikationer, hvilket ville vare til hinder for samhandel mellem medlemsstaterne i
tilfelde af markedsforstyrrelser.

Fordelene ved at begrense miljo- og sundhedsskader fordrsaget af
vejtransportbraendstoffer vil vere storre og billigere, hvis der kun er en enkelt EU-
specifikation. Fordi luftforureningen er graenseoverskridende, vil det vaere en fordel
at samordne indsatsen for at nedbringe emissionerne i hele EU.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet
Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende arsager:

Der er tale om et forslag til direktiv, som fastsetter minimumsspecifikationen for
brendstof ud fra milje- og sundhedshensyn. Andre tekniske aspekter af
braendstofspecifikationer er ikke omfattet af direktivet, men skal overlades til EU-
standarder 1 overensstemmelse med principperne om bedre lovgivning.

Forslaget oger ikke den ekonomiske byrde for EU eller de nationale, regionale og
lokale myndigheder. Kravene til disse instanser er ikke aendret i forhold til det
eksisterende direktiv.

I forbindelse med udarbejdelsen af forslagene er omkostninger og fordele blevet
analyseret, som det fremgér af konsekvensanalysen. De foresldede scenarier er valgt
for at sikre, at fordelene altid er storre end omkostningerne. P4 denne méde er de
samlede omkostninger for virksomheder og borgere blevet minimeret.

e Reguleringsmiddel
Foreslaet reguleringsmiddel: direktiv.

Andre midler vil ikke vare hensigtsmassige, da brendstofkvaliteten skal vere
omfattet af en bindende lovgivning for at skabe sikkerhed. Det udelukker alle andre
muligheder end et direktiv eller en forordning. Og da det kun er nedvendigt at
kontrollere den endelige specifikation for brandstoffet, men ikke hvordan denne
specifikation sikres, ville en forordning vaere et unedigt strengt middel.
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BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen virkninger for Fallesskabets budget.

YDERLIGERE OPLYSNINGER

e Forenkling

Forslaget forenkler lovgivningen, idet det indeberer en @ndring af to eksisterende
direktiver (direktiv 98/70/EF og direktiv 1999/32/EF®). Direktiverne bliver derved

kortere og klarere, man undgér den nuvarende overlapning pa et enkelt omrade, og
retsstillingen bliver mere sikker.

e Ophavelse af geldende retsforskrifter

Forslaget vil medfere ophavelse af et eksisterende overfladigt direktiv
(93/12/EQF°).

e Fornyet gennemgang/revision/udlebsklausul
Forslaget indeholder en revisionsklausul.
e Sammenligningstabel

Medlemsstaterne skal meddele Kommissionen de nationale bestemmelser, der settes
1 kraft for at gennemfore direktivet, sammen med en sammenligningstabel, der viser
sammenh@ngen mellem de pagaeldende bestemmelser og direktivet.

e Det Europaiske Okonomiske Samarbejdsomrade

Den foreslaede retsakt er EQS-relevant og ber derfor omfatte hele EQS-omradet.

NARMERE REDEGORELSE FOR FORSLAGETS ENKELTE ARTIKLER
Artikel 1

Nr. 1. Artikel 2 @ndres, idet der tilfojes et nyt stk. 5 med en klarere definition af
'arktiske eller strenge klimaforhold'.

Nr. 2. Artikel 3 @ndres. Stk. 2, litra a) og b), udgér, fordi de er overfladige. Litra c)
andres, sé der kan markedsferes benzin, der opfylder specifikationerne i bilag V.

Stk. 3 erstattes, sd der stilles krav om, at alle brendstoffer, der opfylder
specifikationerne i bilag III og V, skal merkes.

Stk. 4, 5 og 6 udgér, fordi de er overflodige, da alle undtagelser vil vare udlebet 1
2003, 2005 eller 2007.

Ovenstaende fodnote 1 og 3.
Ovenstaende fodnote 4.
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Stk. 7 erstattes med en pracisering af det maksimale blyindhold i de sma mangder
blyholdig benzin, som medlemsstaterne fortsat kan tillade.

Nr. 3. Artikel 4 @&ndres. Stk. 1, litra a) og b), udgér, fordi de er overfladige. Litra e)
erstattes for at bekrefte, at 1. januar 2009 er frist for, at al diesel hgjst ma indeholde
10 mg svovl pr. kg.

Stk. 2 og 3 udgar, fordi de er overflodige, da alle undtagelser vil vere udlebet i 2003
og 2007. Stk. 4 udgar, da proceduren for at behandle undtagelser under stk. 2 og 3
folgelig ikke leengere er nodvendig.

Stk. 5 erstattes, s& der indferes strengere svovlspecifikationer for dieselolie til ikke-
vejgaende mobile maskiner.

Der indsettes et stk. 6, hvorved der indferes strengere granser for svovlindholdet i
gasolier til brug i fartejer til indlandstransport pr. 31. december 2009. Grensen
settes yderligere ned senest pr. 31. december 2011.

Nr. 4. Titlen pa artikel 6 @ndres, og der indsettes et nyt stykke med et krav om, at
medlemsstater, der onsker at benytte sig af undtagelsen for sommerdamptryk under
arktiske eller strenge klimaforhold, skal indhente forudgaende tilladelse fra
Kommissionen.

Nr. 5. Der indsattes to nye artikler. Den forste kraever, at medlemsstaterne skal
palegge brandstofleverandererne at rapportere om vugge-til-grav-emissionerne af
drivhusgasser fra det brendstof, de leverer. Rapporteringsmetoden bliver fastlagt
under hensyntagen til bestemmelserne 1 direktiv 2003/30/EF. Et krav om at
nedbringe de indberettede emissioner traeder i kraft pé et senere tidspunkt.

I den anden artikel bestemmes det, at Kommissionen vedtager foranstaltninger, der
@ndrer specifikationerne for iblanding af ethanol i benzin, iser damptrykket, efter
proceduren 1 artikel 11, stk. 2.

Nr. 6. Der indsettes en ny artikel, hvorefter Kommissionen fortsatter med at udvikle
en egnet provningsmetode vedrerende brug af metalbaserede additiver i braendstof.

Nr. 7. Den oprindelige artikel, som kreevede at Kommissionen regelmassigt skulle
aflegge rapport om direktivet, erstattes. Den forste rapport skal forelegges den 31.
december 2012, og de efterfolgende rapporter hvert tredje &r derefter. Rapporterne
kan eventuelt ledsages af forslag. Det er i artiklen specificeret, hvad rapporten bl.a.
skal indeholde.

Nr. 8. Den oprindelige artikel 11 (som affattet i bilag III, punkt 80, i forordning (EF)
nr. 1882/2003') erstattes, s& der henvises til forskriftsproceduren med kontrol.

Nr. 9. Artikel 14, der er overflodig, udgar.

Nr. 10. Bilag I til direktiv 98/70/EF, der er overflodigt, udgar.

10

EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1.
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Nr. 11. Bilag II til direktiv 98/70/EF, der er overfladigt, udgér.
Nr. 12. I bilag III sattes det hejest tilladte damptryk for ethanolblandinger op.

Nr. 13. I bilag IV @ndres det maksimalt tilladte indhold af polycykliske aromatiske
kulbrinter til 8 %, og fodnote 3 @ndres som folge af, at al diesel pr. 1. januar 2009
hgjst ma indeholde 10 mg svovl pr. kg.

Nr. 14. Der indsettes et nyt bilag V med specifikationen for benzin, der indeholder
op til 10% ethanol, herunder en foregelse af det maksimale indhold af alle
oxygenater og et samlet oxygenatindhold pa 3,7%.

Nr. 15. Der indsattes et nyt bilag VI med vardier for, hvor meget hojere forskellige
ethanolblandingers damptryk ma vare.

Artikel 2

Direktiv 1999/32/EF omhandler braendstof, der bruges af fartejer pa indre vandveje.
Nearverende forslags @ndringer af brendstofspecifikationen for disse fartojer kraever
en tilsvarende @ndring af det naevnte direktiv.

Artikel 3

Tidligere @ndringer af direktiv 93/12/EQF, bade ved direktiv 1998/70/EF og direktiv
1999/32/EF, betyder, at kun et enkelt stykke i artikel 2 stadig er i kraft. Dette er
overfladigt, og derfor ophaves direktivet.

Artikel 4

Sidste frist for gennemforelsen fastsettes til 31. december 2008.
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2007/0019 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om gndring af direktiv 98/70/EF dels for sa vidt angar specifikationerne for benzin,
diesel og gasolie, dels ved indferelse af en mekanisme for overvigning og nedbringelse af
emissionerne af drivhusgasser som felge af brug af braendstoffer til vejtransport, om

ndring af Radets direktiv 1999/32/EF for sa vidt angar specifikationerne for

braendstof, der benyttes i fartejer til indlandstransport, og om ophaevelse af direktiv

93/12/EQF

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Faellesskab, sarlig artikel 95
og artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen'',

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg'?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget', og

efter proceduren i traktatens artikel 251", og

ud fra felgende betragtninger:

(M

)

I Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF af 13. oktober 1998 om kvaliteten
af benzin og dieselolic og om @ndring af Rédets direktiv 93/12/E@QF" fastsattes der
pa grundlag af sundheds- og miljghensyn minimumsspecifikationer for benzin og
dieselolie til brug 1 vejgdende og ikke-vejgaende keretajer og mobile maskiner.

Kommissionens meddelelse til Radet og Europa-Parlamentet med en temastrategi for
luftforurening'® indeholder mélsatninger for nedbringelse af emissionerne af
forurenende stoffer frem til 2020. De er fastsat ud fra en ngje analyse af omkostninger
og udbytte. Mélsatningerne bestdr bl.a. i, at SO,-emissionerne skal falde med 82 %,

EUTCI[...L [...],s.[.--]-

EUTCI[...L [...],s.[---]-

EUTCI[...L [...],s.[---]-

EUTCI...L, [...], s.[.--]-

Rédets direktiv 93/12/EQF af 23. marts 1993 om svovlindholdet i visse flydende braendselsstoffer (EFT
L 74 af 27.3.1993, s. 81).

Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet - Temastrategi for luftforurening,
KOM(2005) 446.

>
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3)

“

)

(6)

(7

®)

NOy-emissionerne med 60 %, flygtige organiske forbindelser (VOC) med 51 % og
primere PM; s med 59 % i forhold til emissionerne 1 2000. Folgerne af @ndringerne af
direktiv 98/70/EF for VOC-emissionerne fra tankstationer ber tages op 1 forbindelse
med kommende lovgivning.

Fallesskabet har ved Kyoto-protokollen forpligtet sig til at overholde nogle
emissionsmal for drivhusgasser i perioden 2008-2012. Indlandstransport stér i dag for
nasten 20% af disse emissioner. Fellesskabet er 1 gjeblikket ved at se pd, hvor store
drivhusgasbesparelser der skal tilstrebes ud over Kyoto-forpligtelsen. Alle sektorer er
nedt til at bidrage, hvis de fremtidige mal skal nas.

Et aspekt af drivhusgasemissioner fra transport er behandlet i form af en
feellesskabspolitik for CO, og biler. Brug af brendstof til vejtransport bidrager
vasentligt til Fellesskabets samlede emissioner af drivhusgasser. Overvagning og
nedbringelse af brendstoffers vugge-til-grav-emissioner af drivhusgasser kan hjelpe
med til, at Feellesskabet kan na sine reduktionsmal for drivhusgasser ved at mindske
kulstofindholdet i1 transportsektorens brendstof.

Fellesskabet har vedtaget bestemmelser, der begrenser emissionen af forurenende
stoffer fra sma og store koretgjer. Braendstoffets specifikationer er en af de faktorer,
der har betydning for, hvor let det er at opfylde emissionskravene.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/30/EF af 8. maj 2003 om fremme af
anvendelsen af biobrandstoffer og andre fornyelige braendstoffer til transport'’ har til
formdl at fremme anvendelsen af biobraendstoffer i Feallesskabet. Feallesskabets
strategi for biobrendstoffer er yderligere udbygget i Kommissionens meddelelse fra
2006 "En EU-strategi for biobraendstoffer"'®. Af meddelelsen fremgar det, at der er et
onske om at fortsaette udviklingen af biobraendstoffer og den tilherende teknologi, men
det bliver ogsa gjort klart, at veeksten 1 biobraendstoffer ikke mé fore til yderligere
miljeskader, og der er lagt vaegt pa behovet for yderligere reduktion af emissionerne af
drivhusgasser. I meddelelsen erkendes det ogsa, at der er behov for at stimulere
yderligere udvikling af biobrendstofteknologi.

Direktiv 98/70/EF forbinder fravigelse af det hgjest tilladte damptryk for benzinen om
sommeren med, om der er tale om arktiske eller strenge klimaforhold. Da anvendelsen
af denne bestemmelse har medfert en usikker retsstilling, ma betingelserne for
fravigelsen preciseres.

I Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/68/EF af 16. december 1997 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
emission af forurenende luftarter og partikler fra forbrendingsmotorer til montering i
mobile ikke-vejgiende maskiner'®, fastsattes der emissionskrav for motorer, der
benyttes i mobile ikke-vejgdende maskiner. Der skal til driften af sddanne maskiner
veaere braendstof til rddighed, som giver disse motorer mulighed for at fungere fejlfrit.

EUT L 123 af 17.5.2003, s. 42.

En EU-strategi for biobreendstoffer - KOM(2006) 34 af 8.2.2006.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/68/EF af 16. december 1997 om indbyrdes tilneermelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra
forbreendingsmotorer til montering i mobile ikke-vejgadende maskiner (EFT L 59 af 27.2.1998, s. 1),
som andret ved direktiv 2004/26/EF (EUT L 146 af 30.4.2004, s. 1).
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Breendstof til vejtransport stir for ca. 20 % af Fellesskabets drivhusgasemissioner. En
metode til at nedbringe disse emissioner pa er at nedbringe disse braendstoffers vugge-
til-grav-emissioner af drivhusgasser. Det kan gores pa flere mdder. P4 baggrund af, at
Fellesskabet straeber efter at fortsette nedbringelsen af drivhusgasemissioner, og at
emissionerne fra vejtransport spiller en vigtig rolle, er det hensigtsmessigt at arbejde
pa en mekanisme, der palegger brendstofleveranderer at indberette vugge-til-grav-
emissionen af drivhusgasser fra de brendstoffer, de leverer, og at satte disse
emissioner ned med en fast sterrelse hvert ar fra 2010. Da dette direktiv blandt andet
giver bedre muligheder for brug af biobrendstoffer, bliver mekanismen for
indberetning om og reduktion af drivhusgasser udarbejdet under hensyntagen til
bestemmelserne 1 direktiv 2003/30/EF.

Da der indgér en lang raekke erhvervssektorer i forsyningen med de forskellige
braendstoffer, der skal veaere med til at mindske kulstofindholdet 1 breendstof 1
transportsektoren, skal der tilrettelegges en hering af samtlige interessenter under
hensyntagen til bestemmelserne i direktiv 2003/30/EF.

Kommissionens mal er, at biobrendstoffer skal udgere mindst 10 % af
braendstofforbruget i transportsektoren i 2020. De stadige fremskridt inden for bil- og
braendstofteknologi og et vedholdende onske om at sikre optimal milje- og
sundhedsbeskyttelse kraver, at brendstofspecifikationerne regelmaessigt revurderes pa
grundlag af yderligere undersogelser og analyser af virkningerne af additiver og
biobraendstofkomponenter pd de forurenende emissioner. Derfor ber der regelmaessigt
aflegges rapport om mulighederne for at fremme en s@nkning af kulstofindholdet i
transportsektorens brandstof.

Detergenter kan medvirke til at holde motorer rene og dermed mindske de forurenende
emissioner. | dag findes der ingen tilfredsstillende méde til at undersoge
brendstofprever for rensende egenskaber. Leveranderer af braeendstof og keretejer har
saledes ansvaret for at oplyse deres kunder om fordelene ved detergenter og deres
anvendelse. Alligevel ber Kommissionen holde gje med, om den videre udvikling
giver mulighed for at optimere brugen af og fordelene ved detergenter pa en bedre
made.

De nzrmere enkeltheder for iblanding af ethanol i benzin, is@r graenserne for
damptryk og mulige andre méder til at sikre, at ethanolblandingers damptryk ikke
kommer over den acceptable granse, ber revurderes pa grundlag af erfaringerne med
direktiv 98/70/EF.

Iblanding af ethanol i benzin eger blandingens damptryk, men benzinblandingers
damptryk skal holdes lavt for at begrense de luftforurenende emissioner.

Iblanding af ethanol i benzin @ndrer ikke blandingens damptryk lineart. For at sikre,
at damptrykket af benzin, der fremkommer ved blanding af to vilkérlige lovlige
benzin-ethanolblandinger, ligger under lovgivningens grensevardi, mé den tilladte
afvigelse af sddanne blandingers damptryk fastsettes pa en sddan mide, at den svarer
til den faktiske damptrykforegelse, der finder sted ved tilsetning af en given
procentdel ethanol til benzin.

For at tilskynde til brug af braendstoffer med lavere kulstofindhold under samtidig
overholdelse af luftforureningsmélene burde olieraffinaderierne stille benzin med lavt
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(17)

(18)

(19)

(20)

@2y

(22)

(23)

damptryk til rddighed 1 den fornedne mangde. Da det ikke er tilfeldet 1 dag, sattes
damptryksgraensen for ethanolblandinger op, saledes at markedet for biobrandstoffer
far mulighed for at udvikle sig.

Ifolge direktiv 98/70/EF skal visse foranstaltninger vedtages i henhold til Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastleggelse af de narmere vilkdr for
udovelsen af de gennemforelsesbestemmelser, der tillegges Kommissionen™.

Afgorelse 1999/468/EF blev @ndret ved afgerelse 2006/512/EF, som indferer en
forskriftsprocedure med kontrol, der skal anvendes i forbindelse med generelle
foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vesentlige bestemmelser 1 en
basisretsakt, der er vedtaget efter proceduren i traktatens artikel 251, herunder ved at
lade sddanne bestemmelser udga eller ved at supplere med nye ikke-vaesentlige
bestemmelser.

[ forbindelse med at der indferes en ny mekanisme for overvigning af
drivhusgasemissioner, ber Kommissionen bemyndiges til at fastlegge den metodik,
der skal benyttes ved indberetning af vugge-til-grav-emissioner af drivhusgasser fra
brendstoffer, der benyttes inden for vejtransport og til mobile ikke-vejgidende
maskiner. Da de foranstaltninger og dem, der @ndrer de ifelge artikel 10 1 direktiv
98/70/EF tilladte analysemetoder, er generelle foranstaltninger, der har til formal at
supplere direktivet med nye ikke-veasentlige bestemmelser, bor de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

Direktiv 98/70/EF indeholder en raekke brendstofspecifikationer, hvoraf nogle nu er
overfladige. Der er ogsd beskrevet en rekke dispensationsmuligheder, som er blevet
uaktuelle. Af klarhedshensyn er det hensigtsmaessigt, at disse bestemmelser udgar.

Biobraendstofteknologien er under udvikling. Der er behov for forskning i alle de
mulige mader, hvorpd biomasse kan omdannes til braendstof til transportsektoren.
Derfor bor direktivets graenseverdier fastsettes med en vis forsigtighed, saledes at der
kan anvendes flere forskellige biobrandstoffer, hvis det er hensigtsmaessigt. Det drejer
sig bl.a. om methanol, ethanol, hgjere alkoholer, ethere og andre oxygenater.

Rédets direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999 om begransning af svovlindholdet i visse
flydende braendstoffer og om ndring af direktiv 93/12/EQF*' fastlagger en rakke
aspekter af brendstof, der benyttes inden for indlandstransport. Det er pakrevet at
gore skillefladen mellem direktiv 1999/32/EF og direktiv 98/70/EF tydeligere. Begge
direktiver indeholder graensevardier for svovlindholdet i gasolie til brug i fartejer til
indlandstransport. Af klarhedshensyn og af hensyn til den juridiske sikkerhed ber de to
direktiver justeres pd en sddan made, at grensevardien kun fastsettes ved én retsakt.

Direktiv 98/70/EQF og 1999/32/EQF ber @ndres 1 overensstemmelse hermed.

20
21

TL 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
Rédets direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999 om begransning af svovlindholdet i visse flydende
breendstoffer og om andring af direktiv 93/12/EQF (EFT L 121 af 11.5.1999, s. 13).
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Radets direktiv 93/12/E@QF af 23. marts 1993 om svovlindholdet i visse flydende
braendselsstoffer” har gennem tiden undergéet omfattende andringer og indeholder
derfor ikke l&engere noget vasentligt. Det bor derfor opheves.

Malene om at bevare et enhedsmarked for breendstof til vejtransport og mobile ikke-
vejgdende maskiner og sikre overholdelse af nogle mindstekrav til miljebeskyttelsen
ved brug af dette braeendstof kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne
og kan derfor pa grund af sikring af et enhedsmarked for sadanne brandstoffer og
fremme af et enhedsmarked for de keretejer og maskiner, der benytter dem, bedre
gennemfores pa fellesskabsplan; Fallesskabet kan derfor traeffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gir dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Andringer i direktiv 98/70/EF

I direktiv 98/70/EF foretages folgende @ndringer:

1.

(a)
(b)
(c)

I artikel 2, stk. 1, indsattes folgende som nr. 5:

"5.  "arktiske eller strenge klimaforhold": gennemsnitlige vintertemperaturer fra
oktober til april 1 den pagaldende region eller medlemsstat, som er lavere end
Fellesskabets gennemsnit."

I artikel 3 foretages folgende @ndringer:

Stk. 2, litra a) og b), udgar.

I stk. 2, litra c), indsettes udtrykket "eller bilag V" som afslutning pa sidste punktum.
Stk. 3 affattes saledes:

"3.  Brandstof, der opfylder specifikationerne i bilag III, skal pa landets sprog
merkes med "Benzin med lavt indhold af biobraendstoffer".

Breendstof, der opfylder specifikationerne i bilag V, skal pa landets sprog markes
med "Benzin med hejt indhold af biobraendstoffer".

(c) Stk. 4,5 og 6 udgar.
(d) Stk. 7 affattes saledes:

"7. Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne med henblik pa brug i karakteristiske gamle
koretajer og pa distribution via sarlige interessegrupper fortsat tillade markedsfering
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3.

(d)

af smd mangder benzin med et blyindhold p4 hejst 0,15 g/l 1 et omfang, der svarer til
hejst 0,5 % af det samlede salg."

I artikel 4 foretages folgende @ndringer:
(a) I stk. 1 foretages folgende @ndringer:
1. Litra a) og b) udgar.

ii. I litra d) @ndres udtrykket "Uden at dette bererer litra c)"
udgaér.

iii.  Litra e) affattes sdledes:

"e) Medlemsstaterne péser, at dieselolie senest den 31. december 2008 kun kan
markedsfores pa deres omrade, sdfremt den er 1 overensstemmelse med
miljespecifikationerne 1 bilag I'V."

(b) Stk. 2, 3 og 4 udgér.
(©) Stk. 5 affattes séledes:

"5.  Medlemsstaterne paser, at gasolier, der er bestemt til brug i mobile ikke-
vejgédende maskiner og landbrugs- og skovbrugstraktorer, og som markedsfores pa
deres omrdde efter den 1. januar 2008, indeholder under 1000 mg svovl pr. kg.
Senest den 31. december 2009 ma svovlindholdet 1 gasolier bestemt til brug i mobile
ikke-vejgdende maskiner og landbrugs- og skovbrugstraktorer, men ikke fartojer til
indlandstransport, maksimalt vaere 10 mg/kg."

Folgende indsattes som stk. 6:

"6. Medlemsstaterne pdser, at det hgjest tilladte svovlindhold i gasolier, der er
bestemt til brug i fartejer til indlandstransport, senest den 31. december 2009
fastsaettes til 300 mg/kg. Medlemsstaterne paser, at denne graense settes ned til 10
mg/kg senest den 31. december 2011."

I artikel 6 foretages folgende @ndringer:

(a) Titlen affattes séledes: "Markedsforing af brandstoffer med strengere
miljespecifikationer og hgjere damptryk".

(b) Felgende indsattes som stk. 1a:

"la. Uanset bilag III kan en medlemsstat treffe foranstaltninger til at sikre, at der
pa hele dens omrédde eller bestemte dele af det, hvor gennemsnitstemperaturen om
vinteren er meget lav, tillades et hegjere damptryk end det, der er fastsat som det
hojeste om sommeren i fodnote 5 i bilag III og fodnote 4 i bilag V."

(c) [Istk. 2 @&ndres udtrykket "stk. 1" til udtrykket "stk. 1 eller 1a".
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Folgende indsattes som artikel 7a og 7b:

"Artikel 7a
Nedbringelse af drivhusgasemissionerne

1.  Medlemsstaterne forlanger fra den 1. januar 2009, at leveranderer af breendstof
til vejtransport og mobile ikke-vejgdende maskiner, som markedsferes, overviger
disse braendstoffers vugge-til-grav-emissioner af drivhusgasser og aflegger rapport
herom.

2. Medlemsstaterne forlanger fra den 1. januar 2011, at leveranderer af braendstof
til vejtransport og mobile ikke-vejgdende maskiner, som markedsferes, reducerer
disse brandstoffers emissioner af drivhusgasser. Reduktionen bestar i, at den arlige
emission hvert kalenderér frem til 2020 nedbringes med 1% af emissionen 1 2010. De
vugge-til-grav-emissioner af drivhusgasser pr. energienhed fra disse brandstoffer,
som indberettes 1 2020, m4 ikke vere hgjere end 90% af de indberettede emissioner i
2010.

3.  De foranstaltninger, der er nedvendige for at gennemfere overvagning,
indberetning og kontrol af vugge-til-grav-emissionerne af drivhusgasser i stk. 1 og 2,
som tager udgangspunkt i en negjagtig definition af, hvad der skal tages hensyn til ved
beregningen af disse emissioner, og som er udformet som supplering af ikke-
vasentlige bestemmelser i1 dette direktiv, vedtages efter proceduren i artikel 11, stk.
2.

Artikel 7b
Iblanding af ethanol i benzin

Foranstaltninger, der vedrerer detaljer om iblanding af ethanol 1 benzin, isaer
damptrykket som fastsat i bilag VI, og eventuelle alternativer, og som er udformet til
bl.a. at supplere ikke-vasentlige bestemmelser i1 dette direktiv, vedtages efter
proceduren i artikel 11, stk. 2."

Folgende indsattes som artikel 8a:

"Artikel 8a
Metalbaserede additiver

Kommissionen fortsetter med at udvikle en egnet provningsmetode vedrerende brug
af metalbaserede additiver i breendstof."

Artikel 9 affattes sdledes:

"Artikel 9
Rapportering

Kommissionen sender senest den 31. december 2012 og derefter hvert tredje ar
Europa-Parlamentet og Radet en rapport, eventuelt ledsaget af et forslag.
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10.

11.

12.

13.

Rapporten skal se@rlig omhandle felgende:

(a)

(b)
(c)
(d)

(e)
(H
* KOM(2007)

anvendelsen af biobrendstoffer inden for rammerne af dette direktiv
og bilteknologiens udvikling og anvendelse pa baggrund af malet om,
at mindst 10 % af brendstofforbruget i1 transportsektoren er
biobrendstof 1 2020, som fastsat i Kommissionens strategiske
energiredegorelse®*, og méilet om lavere kulstofindhold 1
transportsektorens brandstof

Fellesskabets politik for CO,-emissioner fra vejtransporten
grensevardier for damptrykket af benzin med iblandet ethanol

grensevardier for forurenende emissioner fra motorer, der benyttes til
indlandstransport, med afs@t i en undersogelse af de forurenende
stoffers og drivhusgassernes virkninger

stigningen i1 brugen af detergenter i breendstof
brugen af metalbaserede additiver i breendstof.

1 af 10.1.2007."

Artikel 11 affattes saledes:

"Artikel 11
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistas af et udvalg.

2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i
afgerelse 1999/468/EF i1 overensstemmelse med samme afgorelses artikel 8."

Artikel 14 udg
Bilag I udgar.

Bilag II udgar.

ar.

I bilag III foretages folgende @ndringer:

I fodnote 5 indsettes folgende: "For brandstoffer, der indeholder ethanol, tillades
det, at damptrykket i sommerperioden er s meget hgjere end 60 kPa, som er anfort i

bilag VI."

I bilag IV foretages folgende @ndringer:

(a)

(b)

Ud for "Polycykliske aromatiske kulbrinter" @ndres tallet i
"Maksimum"-kolonnen til "8".

Fodnote (3) affattes saledes:
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14.

15.

"(3) Indtil den 31. december 2008 skal dieselolie med et maksimalt svovlindhold pa
10 mg/kg markedsferes pa medlemsstaternes omrade og vere tilgengelig med en
passende geografisk afbalanceret fordeling. Svovlindholdet i1 al dieselolie, der
markedsfores pd en medlemsstats omrdde, ma efter den 1. januar 2009 maksimalt
vere 10 mg/kg."

Teksten 1 bilaget til naerverende direktiv indsettes som bilag V.
Teksten 1 bilaget til nerverende direktiv indsattes som bilag VI.

Artikel 2
ZAndringer i direktiv 1999/32/EF

I artikel 4b i direktiv 1999/32/EF foretages folgende @ndringer:

(a)
(b)
(©)

Stk. 1, litra a), udgér.
Stk. 2, litra b), udgér.
Folgende indsattes som stk. 2a:

"2a. Fartojer til sejlads péd indre vandveje, der er i besiddelse af et certifikat, som
godtger overensstemmelse med den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa segen af 1974, som a&ndret, kan, nar de er pa seen, benytte braendstof,
der opfylder specifikationerne i dette direktiv.

Nér sidanne fartgjer ikke er pa seen, skal de benytte braendstof, der opfylder
specifikationerne i direktiv 98/70/EF."

Artikel 3
Ophavelse

Direktiv 93/12/EQF ophaeves.

Artikel 4
Gennemforelse

Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme dette direktiv senest [den 31. december 2008]. De tilsender straks
Kommissionen disse bestemmelser med en sammenligningstabel, som viser
sammenh@ngen mellem de pageldende bestemmelser og dette direktiv.

Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller
skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere regler for
henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som
de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 5
Ikrafttreeden

Dette direktiv treeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions

Tidende.

Artikel 6
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Bruxelles, den .[...]

Pad Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG
BILAG V

MILJOSPECIFIKATIONER FOR BRANDSTOFFER TIL BRUG I KORETOJER
MED MOTOR MED STYRET TANDING

Type: Benzin med hgjt indhold af biobrzendstoffer

Parameter (1) Enhed Granseverdier (2)
Minimum Maksimum

Research-oktantal 95 —
Motoroktantal 85 —
Damptryk, sommer (3) kPa — 60,0 (4)
Destillation:
— fordampet ved 100°C % viv 46,0 —
— fordampet ved 150°C % viv 75,0 —
Kulbrinter:
— olefiner % viv — 18,0
— aromater % vIv — 35,0
— benzen % viv — 1,0
Oxygenindhold % m/m — 3,7
Oxygenater
— methanol 3
— ethanol, stabilisatorer kan vaere tilsat % viv 10
— isopropylalkohol % viv — 12
— tertbutylalkohol % viv — 15
— isobutylalkohol % viv — 15
— ethere med 5 kulstofatomer pr. molekyle og derover % vIiv — 22
— andre oxygenater(5) % VIV — 15
Svovlindhold mg/kg — 10
Blyindhold g/l — 0,005

(1) Provningsmetoderne er de i EN 228:1999 anferte metoder. Medlemsstaterne kan vedtage en anden analysemetode end EN 228:1999, hvis
dens nejagtigheds- og precisionsniveau er mindst lige sd hejt som for den analysemetode, den erstatter.

(2) De anferte vaerdier er "sande verdier". Opstillingen af greensevaerdierne bygger pa ISO 4259 "Petroleum products - Determination and
application of precision data in relation to methods of test", og ved fastsattelsen af en minimumsvardi er der medregnet en
minimumsdifference pa 2R over nul (R = reproducerbarhed). Resultaterne af de individuelle malinger skal fortolkes pé grundlag af
kriterierne i ISO 4259 (offentliggjort i 1995).

(3) Sommerperioden begynder senest 1. maj og slutter tidligst 30. september. Sommerperioden begynder senest 1. juni og slutter tidligst 31.
august i medlemsstater med arktiske eller strenge klimaforhold.

(4) I medlemsstater med arktiske eller strenge klimaforhold mé damptrykket ikke vere sterre end 70,0 kPa. For brendstoffer, der indeholder
ethanol, tillades det, at damptrykket i sommerperioden er sd meget hgjere end 60 kPa, som er anfort i bilag VI.

(5) Andre monovalente alkoholer og ethere, hvis slutkogepunkt ikke er hgjere end det slutkogepunkt, der er fastsat i EN 228:1999.
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BILAG VI

TILLADT DAMPTRYKSAFVIGELSE FOR BENZIN MED INDHOLD AF

ETHANOL
Ethanolindhold (% v/v) Tilladt damptryksafvigelse (kPa)
0 0
1 3,65
2 5,95
3 7,20
4 7,80
5 8,0
6 8,0
7 7,94
8 7,88
9 7,82
10 7,76

Den tilladte damptryksafvigelse for ethanolindhold mellem de anferte beregnes ved linear
interpolation mellem det umiddelbart hejere og umiddelbart lavere ethanolindhold.
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