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BERETNING FRA KOMMISSIONEN

om gennemferelsen i 2003-2004 af forordning (EQF) 3820/85 om harmonisering af visse
bestemmelser pa det sociale omradeinden for vejtransport (23. rapport fra
Kommissionen om gennemfgar elsen af sociallovgivningen for vejtransport)

RESUME

Denne beretning er den gette i raskken af Kommissionens beretninger om gennemfarelsen af
Raédets forordning (EQF) nr. 3820/85 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale
omrade inden for vejtransport. Forordningen vedrarer bestemmelser for maksimale keretider
og minimale pauser og hvileperioder for erhvervschauffarer samt kontrolprocedurer. |
henhold til ledsagedirektivet' har medlemsstaterne pligt til at sikre, at mindst 1 % af alle dage,
som erhvervschauffarer, der kerer lastbiler og busser, kontrolleres, enten gennem kontrol hos
transportvirksomheden eller ved vekanten.

Medlemsstaterne har pligt til hvert andet & at indsende de nadvendige oplysninger pa en
standardformular, som sa danner baggrund for Europa-Kommissionens beretning om
anvendelsen af forordningens bestemmelser. Denne beretning er resultatet af indsamlingen og
analysen af de data, som medlemsstaterne har indsendt, og som stammer fra kontroller og
handhaevel sesaktiviteter udfert i perioden 2003-2004 i relation til bestemmelserne i
forordning (EQF) nr. 3820/85. Beretningen indeholder naglestatistikker og en beskrivelsen af
den vigtigste udvikling pa omradet samt ogsa medlemsstaternes synspunkter med hensyn til
forordningens gennemfgrel se.

Selvom medlemsstaterne i henhold til forordningen har pligt til at fremsende data, blev disse
ikke indsendt inden for den fastsatte frist og af nogle medlemsstater heller ikke i det
pakrasvede format. Et land fremsendte forst data, efter at der var indledt en
overtraadelsesprocedure. Alt dette har betydet, at Kommissionen blev forsinket med
udarbejdelsen af denne beretning, der offentliggeres hvert andet &. For at undga
forsinkelser med den naeste beretning er det af sterste vigtighed, at medlemsstater nes
rapporter for 2005-2006 er Kommissionen i haende senest 30. september 2007. Disse
rapporter skal for ferste gang indeholde information om gennemferelsen af
arbejdstidsdirektivet (direktiv 2002/15/EF) i overensstemmelse med dette direktivs
artikel 13, stk. 1. Det vil sasette Kommissionen i stand til at udarbejde en fuldstaendig
beretning med al relevant information om gennemferelsen af sociallovgivningen for
vetransport.

En analyse af de indkomne data viser, at fem medlemsstater (Belgien, Tyskland, Frankrig,
Luxembourg og @strig) har hesevet antallet af kontrollerede arbejdsdage. De gvrige
medlemsstater opgav en formindskelse af antallet af kontrollerede arbejdsdage, selvom de
stadig |13 over det pakrasvede minimumsniveau®. Som helhed faldt det gennemsnitlige antal
kontrollerede arbejdsdage (egne og andre statsborgere under ét) i perioden 2003-2004 til

! EFT L 325 af 29.11.1988, s. 5.
| lyset af den lovandring, der trédte i kraft den 1. april 2007, skal hver medlemsstat gge antallet af
kontrollerede arbejdsdage til 2 % i 2008.
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omkring 2,3 mio. sammenholdt med et gennemsnit pa 2,6 mio. kontrollerede arbejdsdage i
den foregéende rapporteringsperiode.

Samtlige medlemsstater undtagen Sverige og Portugal har overholdt den
grundlasggende kontrolstandard pa 1% af erhvervschaufferernes arbejdsdage, og
Tyskland, Spanien, Frankrig Luxembourg og Malta ligger over 2 %. Norge og Schweiz
l& ogsa klart over de2 %.

Det samlede antal registrerede overtraadelser er fortsat vokset i nogle medlemsstater, i enkelte
endog betydeligt. Generelt steg antallet af overtraadelser af pauser og hvileperioder, mens der
var et fald i antallet af overtreadelser af kareperioder. Det gennemsnitlige antal registrerede
overtraadelser var stabilt. For hver kontrollerede 100 arbejdsdage fandt de europadske
handhaevel sesmyndigheder i gennemsnit 2,8 overtrasdelser, hvilket er naesten samme omfang
som i perioden 2001-2002. Der er dog store forskelle mellem medlemsstaterne: i nogle
medlemsstater ligger tallet pa over 5, mens det i andre er under 1.

Situationen burde blive betydeligt bedre med den nye lovgivning om keretid og hvileperioder
for vejtransport?, som tr&dte i kraft dels den 1. maj 2006, dels den 11. april 2007. Disse nye
bestemmelser danner et sundt grundlag for bade erhvervsliv og handhaevende myndigheder.
De giver basis for en marettet strategi baseret pa risikovurderinger, styrker samarbejdet
mellem medlemsstaterne og giver Kommissionen gennemfgrel sesbefgjelser, som skal udeves
med bistand fra et forskriftsudvalg. Nu skal alle bestragbelser koncentreres om en effektiv,
harmoniseret gennemfarelse af den nye forbedrede sociallovgivning.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse socide bestemmelser inden for vejtransport og om amndring af Réadets forordning (EQ@F) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophaavelse af Radets forordning (EQ@F) nr. 3820/85 (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 1) og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om
minimumsbetingelser for gennemferelse af Radets forordning (E&F) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85
med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om ophaevelse af Rédets
direktiv 88/599/EQF (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35).
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1 INDLEDNING

Denne beretning, som dakker den todrige periode 2003-2004, er baseret pa information fra
medlemsstaterne, som disse her fremsendt pa en standardformular, der blev indfert med
K ommissionens beslutning af 22. februar 19932,

Alle medlemsstater indsendte deres data til Kommissionen pa standardformularen. De var for
starstedelens vedkommende fuldstaendigt udfyldt, men deres opgivelser var ikke ensartede, og
nogle data var fragmentariske eller behadtet med forskellige mangler. Nogle medlemsstater
indsendte deres formular for sent. Et land indsendte farst sin rapport, efter at der var indledt
en overtraadelsesprocedure. Nogle medlemsstaters data var ikke fuldstendige. Dette
forsinkede udarbejdelsen af beretningen og gjorde det vanskeligt for Kommissionen at
sammenligne statistikkerne effektivt og til tiden.

De medlemsstater, som tiltradte EU i 2004, havde endnu ikke fremsendt deres rapporter for
perioden 2003-2004. Ungarn har dog indsendt en rapport for hele perioden, og Maltas
dakkede tiden fratiltraadel sesdatoen til periodens udgang, dvs. 1.5.2004-31.12.2004.

Norge og Schweiz har ogsa indsendt rapporter til Kommissionen.

2. OPSUMMERENDE OVERSIGTER

2.1 Kontroller: resumé

Antal faktisk kontrollerede dage i forhold til det minimale antal arbejdsdage, der skal
kontrolleres.

-a- -b- -C- -d- -e-
Medlemsstat Minimalt Antal Antal Samlet antal Antal
antal kontrolle- kontrolle- kontrollerede kontrollerede
arbejds- rede rede arbejdsdage arbejdsdage i
dage, der | arbejdsdage | arbejdsdage forhold til det
skal (egne stats- | (egne stats- minimale antal
kontrol- borgere) borgere) dage, der skal
leres kontrolleres (d/a).
Dstrig 464 904 611 790 299 277 911 067 1,96
Belgien’ 726 000 1028 094 200 642 1228736 1,69
Danmark 220 000 284 954 28 624 313578 1,43
Finland 297 000 340 885 39 801 380 686 1,28
Frankrig 2 505 000 6 143 979 1215203 7 359 182 2,94

EFT L 72 af 25.3.1993, s. 33.
Disse tal omfatter ikke data for kontroller udfert af arbejdstilsyn og politi, da disse ikke var
tilstraskkeligt aggregerede.

DA



Tyskland 2 987 237 8 325 897 6 787 877 15113774 5,06
Graekenland 10 705 54 211 5155 59 366 (5,55)5
Ungarn 560 002 669 819 148 155 817974 1,46
Irland 721 524 852 167 9248 861 415 1,19
Italien 2 818 497 5121 603 194 565 5316 168 1,89
Luxembourg 49 455 166 382 31 204 197 586 4,00
Nederlandene 544 212 498 801 64 248 563 049 1,03
Malta® 128 795 16 811 6,34
Portugal7 585 077 123 864 866 124 760 0,21
Spanien 2 169 600 4 093 346 419 854 4513 200 2,08
Sverige 484 000 398 733 75 862 474 595 0,98
Det Forenede | 2203 049 3586 801 236 706 3 823 507 1,74
Kongerige
Norge 320 000 873778 94 788 968 566 3,03
Schweiz® 204 397 846 000 158 073 1004 073 491
2.2. Overtreedelser: resumeé

Antal registrerede overtraedelser: Artikel 6, 7,8 og 14 i forordning (EQF) nr. 3820/85
Oversigt efter medlemsstat

Medlemsstat Passagerer Gods | alt
Egne EU- | Tredjelande Andre Egne EU- | Tredjelande Andre
statsborgere | lande statsborgere | statsborgere | lande statsborgere
i alt i alt
Dstrig 1712 823 1116 1939 26 612 10 6 146 16 642 46
496 905
> Data fra Grakenland angiver et yderst lavt antal keretgjer, der er omfattet af EQF 2820/85. Falgelig

DA

forekommer ogsa det samlede minimale antal arbejdsdage, der skal kontrolleres, nér det multipliceres
med det samlede antal af naavnte keretgjer og antal arbejdsdage pr. chauffer, ogsa saardeles lavt. Indtil
disse tal er yderligere kontrolleret, tages der ikke yderligere hensyn til det aritmetisk beregnede forhold.
6 Periode: 1.5.2004 - 31.12.2004.

minimalt antal arbejdsdage, der skal kontrolleres, stammer derfor fra den foregéende rapport.
8 Periode: 2004.

| rapporten fra Portugal manglede data om beregning af det minimale antal kontroller. Tallet for

DA



Belgien9 161 235 37 272 3432 6 781 7014 10
233 879
Danmark 195 6 315 29 29 6
539
Finland. 1003 0 3 3 15 142 18 70 88 16
236
Frankrig™ 103 611 27 27 698 131
698 309
Tyskland 28 360 2 2291 5213 631 226 73 32078 105 324 770
922 246 123

Graekenland™
Ungarn 453 63 678 741 7 930 1 3612 4 808 13
196 932
Irland*? 600 77 77 13299 | 301 301 14
277
Italien 11 477 1 35 1252 90 725 2 391 3225 106
217 834 679
Luxembourg 3 8 0 8 124 124 0 124 | 259
Nederlandene 884 12 18 30 6 604 733 148 881 8
399
Malta 45 45
Portugal 91 4 0 4 1374 18 0 18 | 1487
Spanien 2 059 294 447 741 36 649 4 814 4961 44
147 410
Sverige 491 133 15 148 1610 1 108 1332 3
224 581
Det Forenede 2 825 275 7 282 27 418 11 767 12 332 42
Kongerige 565 857
Schweiz® 6
825

10

11
12
13
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Overtraadelser registreret af politiet, og arbejdstilsyn er ikke medtaget i ovenstdende oversigt, da de ikke
var tilstrakkeligt aggregerede.

Frankrig sondrer ikke mellem egne og andre landes statsborgere, men mellem indbyggere og ikke-
indbyggere. Rapporten omfatter ikke detaljerede tal for overtraedelser i passager- og godstransport, men
indeholder data for overtraadelser registreret pavejen og i transportfirmaet.

Medlemsstaten har ikke fremsendt data.

Irland har kun rapporteret tal for overtraadelser begaet af egne og andre medlemsstaters statsborgere.
Schweiz har kun indrapporteret det samlede antal.
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Oversigt pr. kategori af overtraedel ser*

Artikel Type overtraedelse Antal overtraedelser
6 | Karetider 313782
7 | Pauser 431 039
8 | Hvileperioder 435 849
14 | Fartplan og arbejdstidsplan 4725
| alt 1185 395

*Data fra Sverige og Grakenland var ikke tilgeangelige og er derfor ikke medtaget i oversigten.

3. FORBINDEL SER OG SAMARBEJDE MELLEM MEDLEMSSTATERNE

Nogle medlemsstater udferte et par samordnede kontroller og samarbejdsaktiviteter
vedragrende gennemfarel sen af handhaevel sesforanstaltninger.

De svenske kontrolmyndigheder gennemfarte kontroller med kontrolmyndigheder i de andre
nordiske lande (Danmark, Finland og Norge).

@strig rapporterede om samordnede kontroller med tyske myndigheder i Kundl (Tyrol). Tysk
politi fik astrigsk tilladelse til at foretage vejkontrol i @strig og har samarbejdet med gstrigske
kolleger.

Det Forenede Kongerige rapporterede om kontroller, der isea var koncentreret om trafik pa
internationale ture og blev udfert sasmmen med andre handhaevelsesmyndigheder, og om en
tvaareuropad sk kontrol med saaligt fokus pa karetgjer med farligt gods.

4, BEMARKNINGER OG KONKLUSIONER
4.1. Forslag fra medlemsstaterne

Flere af de fordag, der blev stillet i den foregaende rapporteringsperiode, vil blive dreftet i det
radgivende udvalg, der er nedsat i medfer af artikel 18 i forordning (EQF) nr. 3821/85.
Medlemsstaterne stillede ingen yderligere fordlag i den nuvaaende rapporteringsperiode.

4.2. Bemaar kninger

Den gaddende lovgivning har vaaet en fadles standard,  hvorefter
vejtransportvirksomhedernes maksimale kare- og hviletider fastsedtes i Fadlesskabet. Dens
gennemfarelse i medlemsstaterne spiller en afgerende rolle for loyal konkurrence og
forbedring af chauffarernes arbejdsvilkar.

Selvom forordningen har vaget bindende i over tyve ar, har medlemsstaterne stadig
divergerende opfattelser af, hvordan denne lovgivning skal fortolkes og handhaeves.
Kontroller udfgres med forskellig intensitet og frekvens i hver medlemsstat og ofte af
forskellige myndigheder, der handler ud fra forskellige prioriteringer og forskellige nationale
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bestemmelser. Nogle af oplysningerne fra medlemsstaterne er ofte ikke sammenhaagende, og
det kan derfor vaare temmelig vanskeligt at foretage ngjagtige sammenligninger.

For at lgse disse problemer blev der indfert nye foranstaltninger i 2006. Den digitale
fartskriver blev obligatorisk for alle nye karetgjer i ale medlemsstater, og bestemmelserne i
forordning 3820/85™ og gennemfarel sesdirektivet 88/599/E@F™ tradte i kraft i april 2007.

De vasentligste andringer, der indfgres med forordningen og direktivet i henseende til
handhaevel se, er falgende:

- Der nedssdtes et nyt udvalg med reprassentanter for medlemsstaternes
handhaevel sesmyndigheder, som skal bistd Kommissionen med at sikre en
harmoniseret fortolkning og anvendelse af bestemmel serne

- Der indfares ekstraterritorialitet for sanktioner, siledes at en kontrollant ved en
vejkontrol kan sanktionere en overtraadel se, uanset hvor denne begas

- Fadles normer for sanktioner i alle medlemsstater

- Fadles uddannelsesprogrammer om god praksis skal udarbegdes af
medlemsstaterne

- @get samarbejde: Samordnede kontroller, fadles uddannel sesudvekslinger
mellem medlemsstaternes kontrollanter samt informationsudveksling om
overtragdere fra andre lande.

Perioden for gennemfarelse i national lovgivning af direktiv 2002/15/EF om tilrettelagggelse
af arbejdstid for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, udigb den 23. marts
2005. Man kan derfor forvente at se forbedringer i situationen i de kommende rapporter pa
grund af disse nye foranstaltninger.

4.2.1. Indsendelse af data

Nogle medlemsstater indsendte ikke deres datainden for den fastlagte frist, hvilket betyder, at
Kommissionen ikke kunne sikre en fuldstandig indsamling af data, og at den blev forsinket
med den endelige udarbejdelse af beretningen. Indsendelse af ikke-standardiserede tal eller
ufuldstaendige data er en yderligere hindring for en fuldstasndig sammenligning af landene.
Grakenland indsender ikke data vedrgrende overtraedel ser, og det angivne antal keretgjer, der
er omfattet af forordning 3820/85, forekommer meget lavt, hvilket har resulteret i et meget
lavt minimalt antal arbejdsdage, der skal kontrolleres, og falgelig i et tilsyneladende meget
hgjt antal udferte kontroller™. Portugals rapport, som ferst blev indsendt, efter at der var
indledt en overtraedelsesprocedure, indeholdt ingen data om beregning &f
minimumskontroller. Norge og Schweiz brugte standardformularen, men deres data var ikke
fuldstaendige.

14 EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1.
B EFT L 325 af 29.11.1988, s. 5.
16 Jf. fodnote 6.
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4.2.2. Kontroller

Sammenholdt med den foregdende rapporteringsperiode (2001-2002) registrerede fem
medlemsstater en stigning | antallet af kontroller, nemlig @strig, Belgien, Frankrig, Tyskland
og Luxembourg.

De fleste medlemsstater 1& over den grundlasggende kontrolstandard pa 1 % af kontrollerede
arbejdsdage. De lande, der udferte faarest kontroller, var Portugal, Sverige og Nederlandene.
Sverige overholdt ikke kravet om 1 % kontrollerede arbejdsdage (0,98 %), og Nederlandene
|& kun lige over (1,03 %). Portugals indsats la langt under det kreevede minimum med kun
0,21 % kontrollerede arbejdsdage. Tyskland, Grakenland, Frankrig og Spanien 1a fortsat over
2 %, og ogsa Luxembourg overholdt denne gang de 2 %. Blandt de lande, der registrerede et
fald i procentsatsen af kontrollerede arbejdsdage sammenholdt med den foregaende
rapporteringsperiode, var der for fire landes vedkommende tale om en betydelige nedgang pa
omkring 0,3 procentpoint. Det er Sverige, Det Forenede Kongerige, Spanien og Irland.
Portugals statistik faldt med naesten 1 % fra 1,11 % til 0,21 %.

4.2.3. Overtraadelser

De fleste medlemsstater indsendte tilstraskkelige data om overtraedelser for den relevante
periode. Grakenland indsendte ikke data. Data fra Det Forenede Kongerige viser, at det har
vaget vanskeligt at fordele tal mellem overtraadelser af hhv. keretid, hvileperioder og pauser.
Sverige fordeler ikke overtraadelser i forhold til de forskellige artikler i forordningen.

Dataanalysen viser, at det samlede antal overtraadelser for den nuvaarende periode faldt i nogle
medlemsstater, nemlig Belgien, Danmark, Finland, Irland, Italien, Spanien og Det Forenede
Kongerige. Dette skal sesi sammenhaang med, at det samlede antal kontrollerede dage steg i
@strig, Belgien, Danmark, Finland, Frankrig, Tyskland, Gragkenland, Italien og Luxembourg,
mens det faldt i Irland, Nederlandene, Spanien, Sverige og Det Forenede Kongerige.

Som i den foregdende beretning var der kun en lille stigning i det samlede antal registrerede
overtraadelser i EU som helhed, patrods af at tallet steg i adskillige medlemsstater. | perioden
2001-2002 blev der registreret i alt 1 183 379 overtraedel ser, mens tallet for 2003-2004 i alt
var 1 185 395.

Sammenholdt med den foregdende rapporteringsperiode var der en stigning i antallet af
registrerede overtraadelser af hvileperioder og pauser, mens der var et fald for alle andre
overtraadelser. Selvom halvdelen af medlemsstaterne rapporterede om en stigning i antallet af
overtragdelser af artikel 6 (keretid), faldt det samlede antal overtraadelser i forbindelse med
keretid. Det samlede antal overtraadelser af artikel 7 (pauser) steg med 29 %, og kun i
Spanien, Luxembourg og Nederlandene blev der registreret en nedgang i antallet af disse
overtraadelser. Der var en mindre stigning i antallet af overtradelser af artikel 8
(hvileperioder). Derimod steg antallet af overtrasdelser af artikel 14 vedregrende fartplaner og
arbejdstidsplaner.

Antallet af konstaterede overtradelser i forhold til det samlede antal kontrollerede
arbejdsdage bekradter, at der stadig er stor forskel pad medlemsstaternes succes, nar det drejer
sig om at finde de potentielle overtraadere. | 2003-2004 havde @strig, Tyskland og Finland
sterst succes med et gennemsnit pa 5,1, 5,0 og 4,26 konstaterede overtraadelser pr. 100
kontrollerede arbejdsdage i den padgaddende periode. | nogle medlemsstater |a
pavisningsniveauet pa over 2 overtrasdelser pr. 100 kontrollerede arbejdsdage (Danmark og
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Italien) eller over 1 overtremdelse pr. 100 kontrollerede arbejdsdage (Frankrig, Irland,
Nederlandene, Ungarn, Det Forenede Kongerige og Portugal), men andre medlemsstater
kunne ikke overholde denne standard. Det gennemsnitlige antal registrerede overtraadel ser var
det samme som i den foregdende rapporteringsperiode, nemlig 2,8 overtraadelser pr. 100
kontrollerede arbejdsdage.

4.2.4. Fortolkning af Radets forordninger (EQF) nr. 3820/85 og 3821/85 i De Europadske
Fad|esskabers Domstols domme

| sn dom af 16. januar 2003 (Libor Cipra og Vlastimil Kvasnicka mod
Bezirkshauptmannschaft Mistelbach), C-439/2001, fastsog Domstolen, at safremt en
transport foretages med flere farere, finder artikel 8, stk. 2, i Rédets forordning (EQF) nr.
3820/85 anvendelse som en lex specidisregel | forhold til samme artikels stk. 1.
Bestemmelserne skal falgelig ikke anvendes kumulativt, og farernes daglige hvile skal ligge
inden for en 30-timers periode. Samme fortolkning finder anvendelse pa artikel 8, stk. 1 og 2,
I AETR-overenskomsten (Den Europadske Overenskomst af 1. juli 1970 om det arbejde, der
udfares af det medfglgende personale i international transport ad landevel (AETR)). Desuden
fastslog Domstolen, at kravene til hvileperioder for kerende personale bestdende af en enkelt
farer eller af mindst to farere fremgar tilstraskkelig klart af artikel 8, stk. 1 og 2 i forordning
3820/85 samt i dennes sammenhaang og mal sagninger.

| sin afgarelse af 17. marts 2005 i straffesag mod Annic Andréa Raemdonck og Raemdonck-
Janssens BVBA, C-128/2004 fastslog Domstolen, at udtrykkene “ materiel eller udstyr” i
artikel 13, stk. 1, litra g), i Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 af 20. december 1985 skal
inden for rammerne af undtagelsesbestemmelsen i artikel 3, stk. 2, i Radets forordning nr.
3821/85 af 20. december 1985 fortolkes sdledes, at de ikke udelukkende henviser til
“redskaber og varktgi”, men ogsd omfatter de materialer, herunder byggematerialer eller
kabler, der er nadvendige for gennemferelsen af de arbejder, der henhgrer under fareren af
det pagaddende keretgjs hovedvirksomhed. Som Domstolen ogsa anferte, finder undtagel sen
alene anvendelse, hvis karsel af karetgjet ikke udger fererens hovedvirksomhed. Fareren skal
desuden bruge det pagaddende materiel eller udstyr i forbindelse med sit arbejde. Disse to
betingelser er derfor relateret til farerens aktiviteter og ikke den pagad dende virksomheds.

4.25. Digitalefartskrivere

Kommissionens forordning (EF) nr. 1360/2002 af 13. juni 2002 om syvende tilpasning til den
tekniske udvikling af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparater inden for
vejtransport indeholder i bilag | B de tekniske forskrifter for digitale fartskrivere som omfattet
af Rédets forordning 2135/98.

Fra og med den 6. maj 2006 skal ale nye karetgjer i alle medlemsstater vaare udstyret med en
digital fartskriver'’. Hovedformalet med at indfere de digitale fartskrivere var at harmonisere
gennemferelsen af keretidsforordningen samt at ensrette og forbedre handhaevel sespraksis i
medlemsstaterne.

Den digitale fartskriver forpligter handhaevel sesmyndighederne til at gjourfere deres mader at
héndhaeve bestemmelser og sanktionere overtrasdelser pa. Kommissionen ydede gkonomisk
stette til et projekt om at fremme medlemsstaternes samarbejde om at udarbejde fadles planer
for gennemferelse, udveksle information og udvikle harmoniserede og effektive lasninger pa

v Artikel 29 i forordning (EF) nr. 561/2006.
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gennemfarel sesrelaterede spargsmdl. Der blev ivarksat marettede aktiviteter for at stette
indferelsen af digitale fartskrivere i de ti medlemsstater, der tiltradte EU i 2004.

Bestemmelserne vedrgrende den digitale fartskriver er ogsa omfattet af Den europadske
Overenskomst af 1. juli 1970 om det arbede, der udferes af det medfglgende personale i
international transport ad landevej (AETR), hvor de tradte i kraft 16. juni 2006. Pa denne dato
udlgb nemlig overgangsperioden for de parter, som har tiltradt AETR, men ikke er medlem af
EU. Den digitale fartskriver bliver sdledes obligatorisk for alle EU-tredjelande, der steder op
til Det Europad ske @konomiske Samarbejdsomrade.

4.2.6. Ophaevelse af Radets forordning nr. 3820/85

Den nye forordning (EF) nr. 561/2006™ tr&dte i kraft den 11. april 2007 bortset fra
bestemmel serne vedrarende den digitale fartskriver, som tradte i kraft den 1. maj 2006.

Den nye forordning er en afklaring og gjourfaring af den tyve ar gamle lovgivning. Malet er at
age trafiksikkerheden, forbedre chaufferernes arbejdsvilkar og sikre loyal konkurrence i
medlemsstaterne. Ud over de forbedrede sociale og sikkerhedsmaessige vilkar sikrer de nye
foranstaltninger ogsa en konsekvent, harmoniseret gennemfarelse af disse bestemmelser.
Forordningen styrker bestemmelserne vedregrende arbejdsgivernes ansvar og baner ve for
fadles sanktioner for alvorlige overtraadelser. Den 24. maj 2007 blev der nedsat et radgivende
udvalg, som skal fremme bestragbel serne for og engagementet i at handhaeve forordningen.

4.2.7. Ophaevelse af direktiv 88/599/EQF

Det nye direktiv 2006/22/EF™ tr&dte i kraft 1. maj 2006. Medlemsstaterne skulle gennemfare
direktivet i national lovgivning inden 1. april 2007.

Med det nye direktiv gges det obligatoriske minimumsantal af kontroller gradvist fra 1 % til
3 % af det samlede antal arbejdsdage for erhvervschaufferer i 2010. Inden for denne samlede
procent haeves minimumssatsen for vejkontrol fra 15 % til 30 % og tallet for kontroller hos
virksomheden fra 25 % til 50 %.

For at oge kontrolkvaliteten skal der i henhold til direktivet oprettes et koordinerende
héndhaevelsesorgan i hver medlemsstat, kontrolpersonale skal udstyres med en liste over
uacceptabelt udstyr, og det skal sikres, at veinfrastrukturen er udstyret med tilstraskkeligt
mange kontrolsteder eller servicestationer, hvor kontrollerne kan udfares.

Samarbejdet mellem medlemsstaternes  handheevelsesmyndigheder sikres med flere
samordnede kontroller, bedre informationsudveksling gennem et elektronisk net og et
forskriftsudvalg, som skal afklare spargsma om direktivets gennemfarelse. Medlemsstaterne
udpeger et organ, som f& ansvar for forbindelserne mellem medlemsstaterne og bliver
repraesenteret i udvalget. Forskriftsudvalget blev nedsat den 9. oktober 2006. Pa madet den
19. januar 2007 vedtog deltagerne en fadles formular vedregrende sygeorlov, som erstatter de
27 forskellige modeller og dermed er et effektivt bidrag til a mindske den administrative
byrde. Kommissionen vedtog modellen med bedlutning af 12. april 2007 om en formular
vedrgrende sociallovgivning i relation til vejtransportaktiviteter.

18 EUT L 102 af11.4.2006, s.1.
1 EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35.
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4.2.8. Lovgivning om arbejdstid for vejtransportsektoren: Direktiv 2002/15/EF

Direktiv 2002/15/EF® skulle have vaaet gennemfert i national lovgivning den 23. marts
2005, men nogle medlemsstater har endnu ikke gennemfert direktivets bestemmelser og er
derfor nu genstand for overtraadel sesprocedurer.

Kommissionen er overbevist om, at direktivet, nar det er gennemfert i alle medlemsstater, vil
bidrage til at forbedre de sociale vilkar for personer, der arbejder med mobile
vejtransportaktiviteter, og ogsa ege trafiksikkerheden.

Den naeste rapporteringsperiode 2005-2006 dakker ogsd gennemferelsen af direktiv
2002/15/EF.

4.29. Konklusioner

En effektiv anvendelse af bestemmelserne om keretid, pauser og hvileperioder er i alles
interesse. Kommissionen tilskynder ale medlemsstater til at @ge maengden og kvaliteten af
kontroller, foretage samordnede kontroller og ivaaksadte samarbejdsaktiviteter for at fremme
udvekslingen af information og personale. Disse aktiviteter vil bidrage til at styrke
handhaevel sesaktiviteterne og fere til en harmoniseret og forbedret gennemferelse af
forordningens bestemmel ser.

Den naeste rapporteringsperiode dakker arene 2005-2006 og bliver den sidste beretning under
den "gamle” lovgivning. Samtidig bliver det den ferste beretning, som ledsages af en rapport
fra FN's @konomiske Kommission for Europa om gennemferelsen af Den europaaske
Overenskomst om det arbejde, der udferes af det medfglgende personale i international
transport ad landevel (AETR). Desuden bliver det den farste beretning om gennemferelsen af
arbejdstidsdirektivet i arene 2005-2006. Det er derfor af starste betydning, at landerapporterne
indsendes inden for den frist, der er fastsat i forordningen, og i det pakraevede ens format. Der
skal ogsa fremsendes information om gennemfarelsen af direktiv 2002/15/EF inden samme
dato.

Kommissionen bemagker, at nassten alle medlemsstater har overholdt minimumskravet om
kontrol af 1% a erhvervschaufferers arbgjdsdage. Det er vigtigt, a
héndhaevel sesmyndighederne ger en indsats for at @ge maangden af kontroller, som fra og med
1. januar 2008 skal dakke 2 % af det samlede antal arbejdsdage.

Resultaterne vakker stadig bekymring, da det gennemsnitlige antal overtraedelser ikke er
faldet over tid. Pa et yderst konkurrencepraaget marked, hvor virksomhederne er under pres
for at holde omkostningerne pa et minimum, skal der geres en indsats for at forbedre
overholdelsen af disse vigtige bestemmelser. Kommissionen har ogsa tillid til, at den nye
lovgivning bliver et positivt bidrag til dette omrade. Den pdpeger, at erhvervslivet er
interesseret i, at de nye bestemmelser om arbegjdstid anvendes og handhasves pd samme
retfaardige made i hele EU for at undga konkurrenceforvridning.

Kun med en sterre indsats og flere investeringer fra medlemsstaternes side med hensyn til
gennemfarelsesaktiviteter kan der opnds starre respekt for EU’'s socidle normer i
vejtransportsektoren. Med udgangspunkt i disse overvejelser vil Kommissionen fortsat
overvdge udviklingen med hensyn til a sikre en harmoniseret gennemferelse af

20 EFT L 80 af 23.3.2002, s. 35.
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socialovgivningen, tilskynde til god praksis og styrke omfanget og effektiviteten af
handhaevel sesaktiviteterne.
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