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BEGRUNDELSE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

e Begrundelse og formél

Det generelle formdl med Kommissionens forslag er at forbedre sikkerheden til sos ved
at udarbejde klare retningslinjer pd EF-plan vedrerende gennemforelsen af tekniske
undersogelser og udnyttelse af erfaringer efter alle alvorlige handelser til sos.

Erfaringerne fra tidligere katastrofer og undersegelsesudvalgenes arbejde med at
identificere hovedérsagerne dertil har haft afgerende betydning for forbedringen af
sikkerheden til ses.

Da der ikke findes nogen lovgivning vedrerende gennemforelsen af hensigtsmaessige
tekniske undersggelser og udnyttelse af erfaringer efter ulykker med henblik pa at
undgi, at der pa ny opstér lignende katastrofer, er der imidlertid et vaesentligt tomrum 1
EU’s politik for sikkerhed til ses.

I 2001 understregede Kommissionen 1 sin hvidbog “Den europaiske transportpolitik
frem til 2010 - De svere valg”, at der var et voksende behov for uathengige tekniske
undersogelser, som bygger pa en analyse af omstendighederne ved og arsagerne til
ulykker eller haendelser og fokuserer pa at finde frem til, hvordan man kan mindske
risiciene og forbedre lovgivningen.

Europa-Parlamentet har ogsd konstateret dette behov som folge af arbejdet i det
midlertidige udvalg om skerpelse af sikkerheden til ses, der blev nedsat efter
olietankskibet Prestige’s forlis i 2002 ("MARE”-udvalget). Parlamentet ndede frem til
den konklusion, at det “anser det for nedvendigt med henblik pd at forebygge
yderligere ulykker og uheld, at der inden for EU udarbejdes klare retningslinjer for
gennemforelse af en uafthengig undersogelse af ulykker og uheld pd havet”.
Parlamentet “mener, at denne opgave ber varetages af et uvildigt undersogelsesorgan
pa nationalt plan eller i pdkommende fald pa EU-plan”.

e Generel baggrund

Situationerne efter ulykkerne med olietankskibene Erika og Prestige viste helt tydeligt
den internationale lovgivnings utilstreekkelighed og de  vanskeligheder,
medlemsstaterne og EU stér over for, hvis de inden for en rimelig frist skal gennemfore
tilfredsstillende tekniske undersogelser efter alvorlige ulykker til sos.

Disse mangler og vanskeligheder star 1 skarp kontrast til situationen pa
luftfartsomradet, hvor EF siden 1994 har radet over regler, der sikrer, at der hurtigt og
systematisk gennemfores tekniske underseggelser af ulykker og handelser med henblik
pa at forbedre den civile luftfartssikkerhed.

I sofartssektoren eksisterer der, selv om flagstaterne i henhold til international havret er
forpligtede til at gennemfore tekniske undersogelser efter alle alvorlige handelser til
sos og samarbejde med de ovrige berorte stater, endnu i dag ikke nogen bindende
internationale bestemmelser, som kan sikre at, flagstaterne automatisk géar i gang med
at opfylde denne forpligtelse.
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2)

Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) vedtog efter flere ars overvejelser og en
rekke begraensede erfaringer den 27. november 1997 en resolution om vedtagelsen af
en kode vedrerende gennemforelsen af undersogelser af ulykker og hendelser til sos.
IMO-kodens anbefalinger for gennemferelsen af tekniske undersegelser anvendes
imidlertid kun, hvis de flagstater, der er involveret 1 ha&ndelserne til segs, er villige til at
anvende dem. Det betyder, at visse flagstaters bidrag til at forbedre sikkerheden til sos
gennem en korrekt forvaltning med udnyttelse af erfaringer er ubetydelige, hvis de da
ikke ligefrem er vaerdilese.

e Gzldende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrerer

I henhold til Radets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 skal medlemsstaterne
gennemfore undersggelser af ulykker eller uheld til ses i alle de tilfelde, hvor en ro-ro-
faerge eller et hojhastighedspassagerfartoj involveret.

Som led 1 foranstaltningerne efter Erika skal medlemsstaterne i henhold til
direktiv 2002/59/EF om trafikovervagning af skibsfarten folge anbefalingerne i IMO-
koden vedrerende undersggelser af ulykker og haendelser til sgs. Dette direktiv
indeholder ogsé bestemmelser om anvendelsen af ’sorte bokse” med henblik pa at lette
undersogelserne efter ulykker.

Endelig palegges det i forordning (EF) nr. 1406/2002 Det Europeaiske Agentur for
Sefartssikkerhed at lette samarbejdet mellem medlemsstaterne og Kommissionen i
forbindelse med udviklingen af en felles metode for opklaring af seulykker, 1
overensstemmelse med internationalt vedtagne principper. I forordningen palaegges det
ligeledes agenturet at stotte medlemsstaterne 1 deres opklaring af alvorlige seulykker
og udarbejde en analyse af eksisterende segulykkesrapporter.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mél

Forslaget indgar som led i den 3. pakke af lovgivningsforanstaltninger til styrkelse af
sikkerheden til ses. Denne pakke udger en del af prioriteten “sikkerhed” i
Kommissionens arlige politikstrategi. Forslaget vil ogséd bidrage til prioriteten
“miljebeskyttelse”, i og med at det medvirker til at forebygge risikoen for katastrofer
til sos.

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
e Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

Kommissionen gennemforte i maj 2004 og derefter i februar 2005 to raekker meder
med heringer af reprasentanter for medlemsstaterne og sefartsindustrien pd grundlag
af tjenestegrenenes arbejdsdokumenter, som bl.a. omfattede en detaljeret liste med
sporgsmal om, hvilken tilgang der skulle folges, og hvilke bestemmelser der skulle
forudses i de planlagte forskrifter om undersogelser efter ulykker til seos.
Kommissionen anmodede de horte deltagere om at fremsende deres udferlige
bemarkninger skriftligt.
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Desuden har Kommissionen med stotte fra Agenturet for Sefartssikkerhed indsamlet de
oplysninger, der er nedvendige for at vurdere forslagets virkninger. De principper, der
har ligget til grund for Kommissionens forslag, blev behandlet pa et teknisk seminar,
som agenturet atholdt i februar 2005 med deltagelse af eksperter fra IMO og
medlemsstaternes sefartsadministrationer og undersogelsesorganer.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Reprasentanterne for medlemsstaterne og sefartsindustrien samt de forskellige
eksperter, man har hert, er fuldstendigt enige om vigtigheden af at gennemfore
tekniske undersegelser inden for rammerne af politikken for sikkerhed til sos.

De herte parter er generelt enige om vigtigheden af at gennemfere tekniske
undersogelser af ulykker og hendelser til sos. De mener, at der eksisterer et reelt behov
for at harmonisere og konsolidere de forskellige procedurer for tekniske undersegelser
1 medlemsstaterne med IMO's principper og anbefalinger som referencepunkt. Desuden
skal de foresldede forskrifter kunne fere til en udnyttelse af erfaringer, der mindst
svarer til det, som de geldende bestemmelser for luftfartssektoren sikrer.

¢ Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Sikkerhed til s@s, tekniske undersogelser efter haendelser til sos

Anvendt metode

Indhentning af udtalelser, undersogelser foretaget af de disponible eksperter (Den
Internationale Sefartsorganisation, undersogelsesorganer i medlemsstaterne og i
tredjelande) og erfaringerne med gennemforelsen af EF-forskrifterne for
gennemforelsen af tekniske underseogelser i den civile luftfartssektor.

Veesentligste organisationer/eksperter, der er blevet hort

Arbejdet 1 Europa-Parlamentets midlertidige udvalg om skarpelse af sikkerheden til
sos, der blev nedsat efter olietankskibet Prestige’s forlis i 2002 ("MARE”-udvalgets
konklusioner).

Det Europziske Agentur for Sefartssikkerhed, der bl.a. har til opgave at stotte
medlemsstaterne 1 deres opklaring af alvorlige seulykker og analysere eksisterende
soulykkesrapporter.

Den uathangige ekspertgruppe til rddgivning af Kommissionen om en strategi til
behandling af ulykker i transportsektoren, nedsat ved Kommissionens afgerelse af
11. juni 2003 (EUT L 144 af 12.6.2003).

Sammendrag af radgivning, der er modtaget og anvendt

Det er almindeligt anerkendt, at der eksisterer en raekke potentielt farlige risici med
uoprettelige konsekvenser.

I gjeblikket er der store forskelle i EF med hensyn til gennemforelsen af uafthengige
undersogelser efter handelser til sgs. Visse medlemsstater gennemforer systematisk
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denne form for undersogelser, mens andre kun foretager usystematiske og overfladiske
underspgelser. Og endelig folges IMO-anbefalingerne vedrerende tekniske under-
sogelser vidt forskelligt. Mangelen pa klare retningslinjer for samme forpligtelser for
alle medlemsstaterne er en vasentlig lakune 1 EU’s forskrifter for sikkerheden til sos.

I international kontekst pd dette omrade er det, der er mest foruroligende, visse
flagstaters manglende kapacitet til direkte at gennemfore tekniske undersegelser efter
handelser til sgs. Det synes tilmed at vare de stater, under hvis flag der konstateres
flest ulykker, som gennemferer forholdsmassigt faerrest undersogelser, eller som 1
hvert tilfelde offentligger faerrest resultater og drager ferrest konkrete konklusioner,
uden at de kompetente internationale instanser reagerer herpa.

Midler til at gore eksperternes resultater offentligt tiloengelige

Der er gjort rede for eksperternes resultater i den indgaende konsekvensundersogelse,
Kommissionen har gennemfort (se nedenfor). De oplysninger og den ekspertviden, der
er indsamlet af Det Europziske Agentur for Sefartssikkerhed, er tilgengelige pa
agenturets websted (www.emsa.eu.int).

e Konsekvensanalyse

Der er overvejet fire alternative losningsmodeller ved undersogelsen af de mulige
aktionsmidler:

(1) opretholdelse af det nuverende status quo (ingen @ndringer)

(2) et ikke-lovgivningsmassigt EF-initiativ, der kan anspore til, at
medlemsstaterne frivilligt anvender IMO-kodens anbefalinger

3) de 25 EU-medlemsstaters foreleeggelse for IMO af et anbringende med
henblik pd at @&ndre de internationale konventioner for at oprette en formel
forpligtelse til at gennemfore tekniske undersegelser efter heendelser til s@s, og

(4) udarbejdelse af klare retningslinjer pd EF-plan vedrerende gennemforelsen af
tekniske undersegelser og udnyttelse af erfaringer efter alle alvorlige
haendelser til sos.

Analysen af de potentielle virkninger af disse alternativer har bekreeftet, at:

— for at lose problematikken med tekniske undersogelser efter handelser til sas
inden for rammerne af politikken for sikkerhed til sos vil det vere mest
hensigtsmeessigt at gore brug af EF-lovgivning

— det valgte middel (dvs. et direktiv om de grundlaeggende principper, som
medlemsstaterne skal folge i forbindelse med tekniske undersegelser efter
handelser til sgs) ber i1 videst muligt omfang baseres pad IMO-kodens
principper og anbefalinger. De foresldede forskrifter skal dog kunne fore til en
udnyttelse af erfaringer, der mindst svarer til det, som de galdende
bestemmelser for luftfartssektoren sikrer.

— det haster med et EF-tiltag pad dette omrade, da de tekniske undersegelser
indgar som led i en politik, der tager sigte pa at forebygge, at der opstar nye
katastrofer til sgs 1 EU.
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Denne konsekvensanalyse indgdr som led 1 Kommissionens lovgivnings- og
arbejdsprogram, der findes pd Kommissionens websted:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm

FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER

e Resumé af forslaget

Forslagets generelle mél (artikel 1) er at oge sikkerheden til ses og forebygge
fremtidige ulykker. Ligesom i luftfartssektoren er formélet med de tekniske
undersogelser pd det maritime omrade ikke at fastsld og endnu mindre at tildele nogen
form for civilt eller strafferetligt ansvar, men derimod at fastsla omsteendighederne og
soge at finde drsagerne til hendelserne til sos for at drage enhver mulig leere med
henblik pa at forbedre sikkerheden til sgs.

Forslaget er udarbejdet under iagttagelse af de internationale havretsregler og i
overensstemmelse med IMO-kodens definitioner og anbefalinger for undersogelser af
ulykker og hendelser til sos (artikel 2 og 3). Det indeberer, at der 1 EF-retten indferes
en forpligtelse for medlemsstaterne til at gennemfore tekniske undersegelser efter
ulykker til sos (artikel 5 og 6).

I forslaget gives de tekniske undersegelser pa det maritime omrade en status (artikel 4),
1 og med at specialinstanser opretholdes elle oprettes og det tekniske
underspgelsespersonale gives undersogelsesbefojelser 1 forhold til tredjeparter
(artikel 7). Desuden indeholder forslaget bestemmelser om samarbejdet mellem
medlemsstaterne (artikel 8) og mellem medlemsstaterne og tredjelande (artikel 9). Det
tager ogsa sigte pa at bevare bevismateriale (artikel 10 og 11) og tilpasse procedurerne
med henblik pa at bevare, beskytte og udarbejde undersogelsesrapporter og sikre en
udnyttelse af erfaringerne (artikel 12, 13, 14 og 15).

Endelig tages der i forslaget hensyn til den rolle, som Det Europeiske Agentur for
Sefartssikkerhed skal spille pa dette omrade, 1 overensstemmelse med bestemmelserne
i forordning (EF) nr. 1406/2002.

e Retsgrundlag
EF-traktatens artikel 80, stk. 2
e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, eftersom forslaget ikke falder ind under
Fellesskabets enekompetence.

Malene 1 forslaget kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af
folgende arsager:

Der er navnlig behov for en harmonisering og konsolidering pd EF-plan af de
forskellige procedurer for tekniske undersegelser i medlemsstaterne og for klart at
sondre mellem tekniske sikkerhedsundersegelser og juridiske undersogelser, give
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undersogelsespersonalet hurtigere adgang til ulykkesstedet, stille bevismateriale til
disposition og etablere meder med de berorte personer samt sikre under-
sogelsesmedarbejdernes uathaengighed 1 forhold til den ansvarshavende administration.

Da der ikke findes nogen klare retningslinjer vedrerende gennemforelsen af tekniske
undersogelser og udnyttelse af erfaringer med henblik pd at forebygge risici for
alvorlige soulykker i Europa, er der en lakune i EU's bestemmelser for sikkerhed til
sos. P4 samme méde har medlemsstaternes manglende forpligtelser negativ indvirkning
pa sikkerhedsniveauet og bestrebelserne for at forebygge risikoen for alvorlige ulykker
1 EU som helhed.

Malene i forslaget kan sdledes bedre virkeliggeres ved hjelp af en EF-indsats, og det af
folgende arsager:

Et koordineret netvaerk, der indebarer udveksling af oplysning og eventuelt gor det
muligt at iverksatte feelles tiltag for i tide at indkredse og forebygge risikoen for nye
katastrofer til sgs, er mere effektivt end isolerede bestemmelser, som tager sigte pé at
fastsla omstendighederne og finde drsagerne til haendelser til ses, med henblik pa at
drage erfaringer heraf for at forbedre sikkerheden til sos.

EF-tiltaget vil sikre, at alle medlemsstater med maritime interesser systematisk
gennemforer tekniske undersegelser efter hendelser til sos.

Gennemforelsen af disse undersogelser efter en felles metode 1 overensstemmelse med
internationalt vedtagne principper vil sikre undersegelsernes kvalitet og effektivitet.

Et netverk for samarbejde mellem undersogelsesinstanserne i medlemsstaterne vil
indebaere, at der udveksles knowhow, gennemferes gensidig teknisk bistand og
etableres effektive mekanismer for udnyttelse af erfaringer med henblik péd at
forebygge risikoen for lignende ulykker i EF.

Og endelig vil etableringen af et system med en database og udveksling af tekniske
oplysninger indebare, at medlemsstaternes individuelle tiltag for at beskytte
menneskeliv til ses og forebygge de miljomaessige konsekvenser af ulykker til sos
tilfores en merveerdi.

Forslaget har et begraenset anvendelsesomride, idet det blot fastlegger, at forpligtelsen
til at gennemfore undersogelser efter ulykker i EF skal overholdes pé effektiv vis i
overensstemmelse med international havret. Forslaget indeholder séledes klare
retningslinjer for gennemforelsen af IMO's anbefalinger med henblik herpa.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

e Proportionalitetsprincippet

Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende arsager:
Direktivforslaget fastlegger de grundleggende principper for gennemforelsen af
tekniske undersogelser efter hendelser til sgs. Det pdhviler medlemsstaterne at treffe

de mest hensigtsmassige foranstaltninger for at sikre, at direktivet gennemfores pa
nationalt plan.
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Desuden bygger forslaget pa bestemmelserne 1 de internationale sgfartskonventioner og
IMO-anbefalingerne, som medlemsstaterne skal folge. Direktivforslaget fastlegger
kvalitetsmessige minimumskriterier for den praktiske anvendelse af bestemmelserne
og anbefalingerne, men giver medlemsstaterne et stort beslutningsmaessig raderum. Det
indeholder ogsé bestemmelser om rammer for gensidigt samarbejde og teknisk bistand
pa europeisk plan, som medlemsstaterne i1 gjeblikket ikke rader over.

Forslaget indebarer ikke finansielle og/eller administrative byrder for hverken
erhvervslivet eller borgerne. De medlemsstater, som i deres nationale administrationer
for nuvarende ikke rdder over de nedvendige strukturer til at gennemfore
undersogelser af spulykker, vil skulle gore en administrativ indsats for at treffe de
nedvendige foranstaltninger. De regionale og lokale myndigheder skulle ikke blive
berort heraf.

Til gengald vil udnyttelsen af erfaringerne fra tekniske undersegelser bidrage til at oge
sikkerheden for fartejerne og setransporten og siledes mindske risikoen for, at der
opstar nye ulykker og haendelser.

e Reguleringsmiddel
Foreslaet middel: direktiv.
Andre midler ville ikke vere hensigtsmassige af folgende arsager:

Et af forslagets overordnede mél er at etablere klare retningslinjer for gennemforelsen
af uathengige undersogelser af ulykker og handelser til ses. Et direktiv gor det netop
muligt at fastlegge generelle principper for tiltag inden for rammerne af EF-retten,
samtidig med at det giver medlemsstaterne storst muligt beslutningsmaessigt raderum
til at treeffe de nedvendige foranstaltninger.

Andre mekanismer som f.eks. frivilligt samarbejde mellem medlemsstater eller
selvregulering (tekniske undersegelser foretaget af erhvervslivet) vil ikke vaere
hensigtsmessige. Situationerne efter ulykkerne med olietankskibene Erika og Prestige
viste saledes helt tydeligt den internationale lovgivnings utilstrekkelighed og de
vanskeligheder, medlemsstaterne og EU stér over for, hvis de inden for en rimelig frist
skal gennemfore tilfredsstillende tekniske undersggelser efter alvorlige ulykker til s@s.

BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER
Forslaget har ingen virkninger for EF-budgettets aktionsudgifter. Det forudses, at det

vil f& meget begrensede virkninger for de administrative udgifter til at sikre en korrekt
gennemforelse af direktivet.

YDERLIGERE OPLYSNINGER

e Ophavelse af gzeldende retsforskrifter

Vedtagelsen af forslaget vil medfere, at visse retsforskrifter ophaves.
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e Fornyet gennemgang/revision/udlebsklausul

Forslaget indeholder en bestemmelse om revision.

e Sammenligningstabel

Medlemsstaterne skal tilsende Kommissionen de nationale bestemmelser, der settes i
kraft til gennemforelse af direktivet, og en sammenligningstabel, som viser
sammenhangen mellem de pagaldende bestemmelser og dette direktiv.

e Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomride

Den foresldede retsakt omhandler et emne, der er omfattet af E@S-aftalen, og den ber
derfor udvides til ogsé at geelde 1 Det Europaiske @Okonomiske Samarbejdsomrade.
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2005/0240 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om de grundlaeggende principper for undersogelser af ulykker i sotransportsektoren og
om @ndring af direktiv 1999/35/EF og 2002/59/EF

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europzeiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel 251%, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Der ber opretholdes et hojt generelt sikkerhedsniveau inden for setransporten 1 Europa og
treeffes enhver foranstaltning for at nedbringe antallet af ulykker eller handelser til ses.

(2)  En hurtig gennemforelse af tekniske undersogelser af soulykker forbedrer sikkerheden
til ses, da det bidrager til at forebygge sddanne ulykker med deraf folgende tab af
menneskeliv, tab af skibe og forurening af havmiljoet.

(3)  Europa-Parlamentet har i sin beslutning om eget sikkerhed til ses’ opfordret
Kommissionen til hurtigt at forelegge et forslag til direktiv om undersogelser af
skibsulykker.

4) I artikel 2 i De Forenede Nationers havretskonvention af 1982 (UNCLOS)® bestemmes
det, at kyststater har ret til at undersoge arsagen til enhver form for seulykke, der
opstdr 1 deres territorialfarvande, og som kan indebere en risiko for liv eller miljo,
involvere kyststatens eftersognings- og redningsmyndigheder eller pd anden made
berore kyststaten.

2003-2235 (INI).
Slutakten til De Forenede Nationers tredje konference om havret 1973-1982, klas.nr. 341.45 L 412 1997.
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I artikel 94 1 UNCLOS fastsattes det, at flagstater skal foranledige, at der af eller
under ledelse af en eller flere behorigt kvalificerede personer foretages en
undersogelse af visse ulykker eller handelser pé det dbne hav.

I den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa seen
(SOLAS-regel 1/21), den internationale konvention af 1966 om lastelinjer og den
internationale konvention af 1973 om forebyggelse af forurening fra skibe fastsattes
det, at det pahviler flagstaterne at foretage undersegelser af ulykker og indberette de
relevante undersogelsesresultater til Den Internationale Sefartsorganisation (IMO).

I [udkastet til] koden for gennemforelse af obligatoriske IMO-instrumenter’ under-
streges det, at flagstaterne er forpligtede til at sikre, at maritime sikkerhedsunder-
sogelser foretages af behorigt kvalificerede undersogelsesmedarbejdere med
kompetence inden for ulykker og haendelser til sgs. I koden fastsattes det endvidere, at
flagstaterne skal vare forberedte til at stille kvalificerede undersogelsesmedarbejdere
til rddighed til dette formal, uanset hvor ulykken eller haendelsen finder sted.

Der ber tages hensyn til koden vedrerende underseogelse af ulykker og handelser til
sos, der i november 1997 blev vedtaget ved IMO-forsamlingens resolution A.849, og
som indeholder bestemmelser om en falles tilgang for sikkerhedsundersogelser af
ulykker og heandelser til sgs og samarbejde mellem staterne om at fastsla, hvilke
faktorer der har medvirket til ulykker og handelser til sgs. Der ber ligeledes tages
hensyn til cirkulere 953 fra IMO's maritime sikkerhedskomité, som indeholder
ajourforte definitioner af de wudtryk, der er brugt 1 koden, og IMO-reso-
lutionerne A.861(20) og MSC.163(78), hvori der gives en definitionaf “voyage data
recorders”.

I Radets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn
med henblik pa sikker drift af ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartojer®
bestemmes det, at medlemsstaterne inden for rammerne af deres respektive nationale
retssystemer fastlaegger retsregler, som giver dem selv og alle andre medlemsstater
med en vesentlig interesse 1 sagen mulighed for at deltage 1 eller samarbejde om eller,
hvor IMO-koden for undersegelse af ulykker til sgs dbner mulighed herfor, at foretage
enhver undersogelse af ulykker eller uheld til ses, som involverer ro-ro-ferger og
hejhastighedspassagerfartgjer.

I Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af
et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet og
om ophzvelse af Radets direktiv 93/75/EQF’ bestemmes det, at medlemsstaterne skal
overholde bestemmelserne i IMO-koden for undersogelse af ulykker eller hendelser til
sos og sikre, at resultaterne af ulykkesundersogelser offentliggeres hurtigst muligt
efter dens faerdiggorelse.

Undersogelser af ulykker og hendelser, der involverer sogiende fartgjer eller andre
fartgjer 1 havn eller andre begraensede havomrader, ber foretages af eller under kontrol
af en uathengig instans eller enhed for at undgd interessekonflikter.

IMO FSI 13/WP.3 af 9.3.2005.
EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1. ZAndret ved direktiv 2002/84/EF (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53).
EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Medlemsstaterne bor sikre, at deres nationale retssystemer geor det muligt for dem selv
og for andre medlemsstater med en vasentlig interesse i sagen at deltage i, samarbejde
om eller foretage undersogelser af ulykker pa grundlag af bestemmelserne i
IMO-koden for undersagelse af ulykker til sos.

I henhold til SOLAS-regel V/20 skal passagerskibe og andre skibe med en
bruttotonnage pa 3 000 og derover, der er bygget fra og med den 1. juli 2002, vare
forsynet med udstyr til registrering af rejsedata (VDR-udstyr) med henblik pa at lette
undersogelser af ulykker. Da sddant udstyr har stor betydning i en politik for
forebyggelse af skibsulykker, ber det systematisk vare pakraevet pd skibe, der er i
national eller international fart og anleber havne i Fellesskabet.

De oplysninger, der stilles til radighed via et VDR-system eller andre elektroniske
anordninger, kan dels benyttes efter en ulykke eller haendelse til ses med henblik pa at
undersoge arsagerne, dels bruges forebyggende til at drage erfaringer af de
omstendigheder, der kan fore til sddanne situationer. Medlemsstaterne ber sikre, at
sddanne oplysninger, nar de er til radighed, anvendes hensigtsmessigt til begge
formal.

Neadsignaler fra et skib eller informationer fra enhver kilde om, at et skib eller personer
pa eller fra et skib er i fare, eller at der som folge af en situation i forbindelse med
driften af et skib er alvorlig risiko for, at de pagaldende personer, skibets struktur eller
miljeet kan blive pafert skade, ber undersgges eller analyseres pa anden vis.

I Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1406/2002'"° palegges det Det
Europeiske Agentur for Sefartssikkerhed (i det folgende benavnt “agenturet”) at
samarbejde med medlemsstaterne for at udvikle tekniske losninger og yde teknisk
stotte 1 forbindelse med gennemforelsen af fellesskabsretten. Hvad angéar undersogelse
af ulykker, har agenturet specifikt til opgave at lette samarbejdet mellem
medlemsstaterne og Kommissionen i forbindelse med udviklingen af en faelles metode
for undersggelse af seoulykker, under beheorig hensyntagen til de forskellige
retssystemer 1 medlemsstaterne og i overensstemmelse med vedtagne internationale
principper.

I henhold til forordning (EF) nr. 1406/2002 skal agenturet lette samarbejdet i
forbindelse med stotten til medlemsstaterne i deres opklaring af alvorlige seulykker og
udarbejdelsen af en analyse af eksisterende soulykkesrapporter.

Medlemsstaterne ber tage behorigt hensyn til de sikkerhedsanbefalinger, der
udarbejdes pa baggrund af en undersegelse af en ulykke eller hendelse.

Da formélet med en teknisk undersegelse er at forebygge fremtidige ulykker og
handelser til sgs, ber resultaterne eller sikkerhedsanbefalingerne ikke anvendes til at
placere skyld eller ansvar.

Malene for den patenkte handling, nemlig at forbedre sikkerheden til sos i1
Fellesskabet og dermed mindske risikoen for fremtidige ulykker til sos, kan ikke i
tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af handlingens

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 724/2004 (EUT L 129 af 29.4.2004,
s. 1).
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omfang og virkninger bedre gennemfores pé fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar
direktivet ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na disse mal.

(21)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af nervarende direktiv ber vedtages
i overensstemmelse med Rédets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsettelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der
tillegges Kommissionen'' -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Formalet med dette direktiv er at forbedre sikkerheden til ses og mindske risikoen for
fremtidige ulykker til ses ved at:

a) fremme en hurtig gennemforelse af sikkerhedsundersegelser og en grundig analyse
af ulykker og handelser til sgs og

b) sikre en rettidig og nejagtig indberetning af sikkerhedsunderseggelser og af forslag til
afhjelpende foranstaltninger.

Undersogelser i henhold til dette direktiv omfatter ikke placeringen af ansvar eller skyld,
medmindre det er nedvendigt for at opfylde direktivets mél.

Artikel 2
Anvendelsesomrdde
1. Dette direktiv finder anvendelse pd ulykker, hendelser og nedsignaler til sgs, som
a) involverer skibe, der sejler under en medlemsstats flag, eller

b) opstdr i omrdder, i hvilke medlemsstaterne har ret til at udeve deres
kompetence, eller

c)  har betydning for andre af medlemsstaternes vesentlige interesser.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa ulykker, handelser og nedsignaler til sgs,
som kun involverer:

a)  krigsskibe eller troppetransportskibe eller andre skibe, der tilherer eller
anvendes af en medlemsstat udelukkende til statslige, ikke-erhvervsmaessige
formal

i EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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b) skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler, treskibe af primitiv
konstruktion og fritidsfartejer, medmindre de er eller bliver bemandet og
befordrer mere end tolv passagerer 1 erhvervsmassigt gjemed

c) flod- og kanalfartejer, som sejler ad indre vandveje
d) fiskerfartgjer med en leengde pd under 24 meter

e) faste offshore-boreenheder.

Artikel 3

Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

1.

”SOLAS”: den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa
soen (SOLAS 74), som @ndret ved protokollerneat 1978 og 1988

”IMO-kode”: koden vedrerende undersogelse af ulykker og haendelser til sos, der
blev vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisation ved forsamlingens
resolution A.849 af 27. november 1997 med senere @ndringer

Folgende udtryk skal forstés i overensstemmelse med definitionerne i IMO-koden:
a) ulykke til ses”

b)  ”meget alvorlig ulykke”

¢) “handelse til sgs”

d)  7sikkerhedsundersegelse af ulykke eller hendelse til sos”

e) stat med en vasentlig interesse i sagen”.

Udtrykkene “alvorlig ulykke” og “mindre alvorlig ulykke” skal forstas i
overensstemmelse med de ajourferte definitioner i cirkulere 953 fra IMO's maritime
sikkerhedskomité

Udtrykkene “ro-ro-ferge” og “hejhastighedspassagerfartej” skal forstas i
overensstemmelse med definitionerne 1 artikel 2 1 direktiv 1999/35/EF

Ved ”medlemsstat med hovedansvaret for undersogelsen” forstds en medlemsstat,
som skal gennemfore eller - hvis der er mere end én stat med en vasentlig interesse i
sagen — lede en sikkerhedsundersogelse 1 henhold til dette direktiv

”Udstyr til registrering af rejsedata” (Voyage data recorder (VDR)) skal forstés i

overensstemmelse med definitionen 1 IMO-resolutionerne A.861 (20) og
MSC.163 (78)
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Ved “nedsignal” forstds et signal fra et skib eller informationer fra enhver form for
kilde om, at et skib eller personer pa eller fra et skib er i havsned

Ved “sikkerhedsanbefaling” forstas et forslag, der er fremsat af:

a) undersogelsesinstansen 1 den stat, der gennemferer eller leder
sikkerhedsundersogelsen af en ulykke eller hendelse til sgs, som er udarbejdet
pa grundlag af oplysninger, der er fremkommeti forbindelse med
undersagelsen, eller, hvor det er relevant,

b)  Kommissionen, der handler pad grundlag af en abstrakt dataanalyse.

Artikel 4
Sikkerhedsundersogelsernes status

Medlemsstaterne fastsatter 1 overensstemmelse med deres respektive nationale
retssystemer regler for gennemforelsen af sikkerhedsundersegelser af ulykker eller
handelser til sgs. De skal i den forbindelse sikre, at sddanne undersogelser:

a)  holdes adskilt fra strafferetlige eller sidelebende undersegelser, der har til
formal at placere ansvar eller skyld, og

b)  ikke hindres, suspenderes eller forsinkes pa grund af sidanne undersegelser.

De regler, som medlemsstaterne fastlatter, skal bl.a. indeholde bestemmelser, som
giver mulighed for:

a) samarbejde og gensidig bistand 1 forbindelse med sikkerhedsundersogelser af
ulykker eller heendelser til s@s, som ledes af andre medlemsstater, eller
overdragelse til en anden medlemsstat af opgaven med at lede en siddan
undersegelse 1 henhold til bestemmelserne i dette direktiv, og

b)  koordination 1 taet samarbejde med Kommissionen af de aktiviteter, deres
respektive undersogelsesinstanser udferer, i det omfang det er nedvendigt for
at opfylde mélene 1 dette direktiv.

Artikel 5
Undersogelsesforpligtelse

Hver enkelt medlemsstat sikrer, at den 1 artikel 8 omhandlede undersegelsesinstans
gennemforer en underseggelse efter alvorlige eller meget alvorlige ulykker til sos,

a) som involverer et skib, der sejler under dens flag, uanset hvor ulykken har
fundet sted, eller

b) som finder sted i omrader, i hvilke den har ret til at udeve sin kompetence,

uanset hvilket flag det skib eller de skibe, der er involveret i ulykken, sejler
under, eller
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c) som har betydning for medlemsstatens vesentlige interesser, uanset hvor
ulykken har fundet sted, eller hvilket flag det eller de involverede skibe sejler
under.

2. Udover at undersgge alvorlige og meget alvorlige ulykker treffer den i artikel 8
omhandlede undersogelsesinstans efter fastleggelsen af de forste faktiske
omstendigheder 1 sagen afgerelse om, hvorvidt der skal gennemferes en
sikkerhedsundersogelse 1 forbindelse med et nedsignal eller af en mindre alvorlig
ulykke eller hendelse til sos.

Ved afgerelsen heraf tages der hensyn til, hvor alvorlig ulykken eller hendelsen er,
hvilken type fartej og/eller last der er involveret i nedsignalet, og/eller om der er
fremsat anmodninger fra eftersegnings- og redningsmyndighederne.

3. Omfanget af og de praktiske foranstaltninger i forbindelse med gennemforelsen af
sikkerhedsundersogelser fastleegges af undersogelsesinstansen 1 den medlemsstat, der
har hovedansvaret for undersogelsen, i samarbejde med de tilsvarende instanser i de
andre stater med en vasentlig interesse 1 sagen, pa den made, der er bedst egnet til at
opfylde direktivets mél og med henblik pd at forebygge fremtidige ulykker og
handelser.

4. Sikkerhedsundersogelserne skal folge den falles metodologi for undersegelse af
ulykker og hendelser til ses, der udarbejdes i henhold til artikel 2, litra e), 1
forordning (EF) nr. 1406/2002. Afgerelser om anvendelse eller @ndringer af en
sadan metodologii forbindelse med dette direktiv skal traeffes efter den procedure,
der er omhandlet i artikel 18, stk. 2.

5. En sikkerhedsundersogelse skal indledes hurtigst muligt, efter at ulykken eller
handelsen til sgs har fundet sted.
Artikel 6
Indberetningsforpligtelse

Medlemsstaterne fastsatter i deres nationale retssystemer, at deres undersggelsesinstanser
straks skal underrettes af de ansvarlige myndigheder og/eller af de involverede parter om alle
ulykker, handelser eller nadsignaler, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 7
Feelles sikkerhedsundersogelser

1. I tilfelde af alvorlige og meget alvorlige ulykker, der involverer en vasentlig
interesse hos to eller flere medlemsstater, aftaler de pagaldende medlemsstater
hurtigt , hvem af dem der skal have hovedansvaret for undersogelsen.

Medlemsstaterne afholder sig fra at gennemfere sidelebende sikkerhedsunder-
sogelser af samme ulykke eller hendelse til ses. De atholder sig fra at treffe
foranstaltninger, der vil kunne skade gennemforelsen af en sikkerhedsunderseagelse i
henhold til dette direktiv.
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En medlemsstat kan efter fzlles aftale overdrage opgaven med at lede en
sikkerhedsundersogelse af en ulykke eller handelse til sgs til en anden medlemsstat.
Den kan opfordre en anden medlemsstat til at deltage 1 en sddan undersogelse.

Hvis en ro-ro-faerge eller et hejhastighedspassagerfartgj er involveret i en ulykke
eller haendelse til ses, eller et nedsignal, indledes undersegelsesproceduren af den
medlemsstat, i hvis territorialfarvand ulykken eller handelsen finder sted, eller, hvis
ulykken eller haendelsen finder sted uden for territorialfarvandet, af den medlemsstat,
som fergen eller fartojet sidst har besogt.

Den pigeldende medlemsstat vil fortsat have ansvaret for undersogelsen og for
koordinationen mellem andre medlemsstater med en vasentlig interesse i sagen,
indtil der er opndet enighed om, hvem af dem der skal have hovedansvaret for
undersogelsen.

Artikel 8
Undersogelsesinstanser

Medlemsstaterne sikrer, at sikkerhedsundersoggelser af ulykker eller hendelser til sos
gennemfores under ansvar af en permanent, uafthengig undersogelsesinstans eller —
enhed (herefter “undersogelsesinstans”) og af beherigt kvalificerede under-
sogelsesmedarbejdere med kompetence inden for ulykker og handelser til sos.

Den pageldende undersogelsesinstans eller fungerer uafhangigt, navnlig af de
nationale myndigheder, der har ansvaret for sedygtighed, certificering, inspektion,
bemanding, sikker navigation, vedligeholdelse, sofartskontrol, havnestatskontrol og
drift af sehavne, og i almindelighed af andre parter, hvis interesser kunne komme i
konflikt med undersogelsesinstansens eller opgaver.

Undersogelsesinstansen sikrer, at de enkelte undersegelsesmedarbejdere har et
praktisk kendskab til og erfaringer med de emneomrdder, der indgér i deres
almindelige undersogelsesopgaver. Undersogelsesinstansen sikrer desuden, at der om
nedvendigt er let adgang til relevant ekspertise.

De opgaver, der er pdlagt undersogelsesinstansen, kan udvides til at omfatte
indsamling og analyse af data vedrerende sikkerhed til ses, isar til forebyggende
formdl, for s& vidt som disse opgaver ikke pavirker instansens uafhangighed eller
indebarer et ansvar for regulering, administration eller standardisering.

Medlemsstaterne, som handler inden for rammerne af deres respektive retssystemer
og i relevante tilfeelde i samarbejde med de myndigheder, der har ansvaret for den
retlige undersogelse, sorger for, at undersogelsesmedarbejderne i1 deres egen
undersogelsesinstans eller i enhver anden undersegelsesinstans, som de har
overdraget underseggelsesopgaverne til, har ret til:

a)  uhindret adgang til ethvert relevant omrade eller ulykkessted, samt til ethvert
skib, vrag eller enhver struktur, herunder last, udstyr eller vragrester

b) at foretage en gjeblikkelig indsamling af bevismateriale og kontrolleret
eftersogning efter og fjernelse af vragdele, vragrester samt andre bestanddele
eller stoffer med henblik pa undersegelse eller analyse
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c) at iverksette undersogelser eller analyser af de under litra b) omhandlede
genstande og fa uhindret adgang til resultaterne af sddanne undersogelser eller
analyser

d)  uhindret adgang til, samt ret til at kopiereog anvende alle relevante oplysninger
og registrerede data, herunder data fra udstyr til registrering af rejsedata
(VDR), 1 forbindelse med et skib, en rejse, en last, en besatning eller andre
personer, genstande, betingelser eller omstendigheder

e) uhindret adgang til resultaterne af undersogelser af eller udtagninger af prover
fra ofrenes lig

f)  at anmode om og opna uhindret adgang til resultaterne af undersogelser af eller
analyser af udtagningaf prever pad personer, der har varet involveret i
skibsdriften, eller andre relevante personer

g) at afthere vidner uden tilstedeverelse af personer, hvis interesser ifelge
undersogelsesmedarbejderne kan vanskeliggore sikkerhedsundersogelsen

h) at indhente synsrapporter og relevante oplysninger fra flagstaten, rederne,
klassifikationsselskaber eller andre relevante parter, ndr sadanne parter eller
deres reprasentanter er etableret i medlemsstaten

1) at indhente bistand fra de respektive staters relevante myndigheder, herunder
flag- og havnestaternes inspektorer, kystvagter, skibstrafiktjenester,
eftersegnings- og redningshold, lodser eller andet havne- eller sefartspersonale.

Undersogelsesinstansen skal kunne reagere omgédende, nir den underrettes om en
ulykke, og bevilges tilstraekkelige midler til at varetage sine funktioner pa uathengig
vis. Dens undersogelsesmedarbejdere skal have en status, der sikrer dem den
nedvendige uafthengighed.

Undersogelsesinstansen kan kombinere sine opgaver i henhold til dette direktiv med
undersogelser af andre hendelser end soulykker, safremt en sddan undersogelse ikke
bringer dens uathengighed i fare.

Artikel 9

Tilbageholdelse af oplysninger

Medlemsstaterne sikrer, at folgende oplysninger ikke er til rddighed til andre formal end
sikkerhedsundersegelsen, medmindre den relevante retlige myndighed i den pagaldende stat
bestemmer, at de interesser, der er forbundet med deres videregivelse vejer tungere end de
negative nationale og internationale folger, som et sadant skridt kan have for den pageldende
undersogelse eller eventuelle fremtidige undersogelser:

a)

b)

alle vidneforklaringer eller andre erklaeringer, redegerelser og noter, som
undersogelsesinstansen har optaget eller modtaget under sikkerhedsundersogelsen

rapporter, der afslerer identiteten af personer, der har afgivet forklaringer som led i
sikkerhedsunderseggelsen
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medicinske eller private oplysninger om personer, der har veret involveret i ulykken
eller heendelsen.

Artikel 10
Permanent samarbejde

Medlemsstaterne etablerer 1 tet samarbejde med Kommissionen et permanent e
samarbejde, der gor det muligt for deres respektive instanser med ansvar for
sikkerhedsundersogelser af ulykker eller haendelser til sgs at samarbejde indbyrdes
og med Kommissionen i det omfang, det er nedvendigt for at opfylde dette direktivs
mal.

Forretningsordenen for det permanente samarbejde og den organisatoriske
tilrettelaeggelse heraf fastsettes efter proceduren i artikel 18, stk. 2.

Inden for rammerne af det permanente samarbejde aftaler undersegelsesinstanserne i
medlemsstaterne og Kommissionen bl.a., hvordan samarbejdet bedst kan
tilrettelegges med henblik pa at:

a) dele anlag, faciliteter og udstyr til den tekniske undersggelse af vragdele og
skibsudstyr og andre genstande, der er relevante for sikkerhedsundersogelsen,
herunder udtrek og evaluering af oplysninger fra udstyr til registrering af
rejsedata og andre elektroniske anordninger

b) yde hinanden den nedvendige tekniske bistand eller ekspertise til specifikke
opgaver

c¢) indhente og udveksle oplysninger, der er relevante for analysen af ulykkesdata
og for wudarbejdelsen af hensigtsmassige sikkerhedsanbefalinger pa
feellesskabsplan

d) udarbejde felles principper for opfelgningen af sikkerhedsanbefalinger og for
tilpasningen af undersogelsesmetoder til den tekniske og videnskabelige
udvikling

e) udarbejde regler for fortrolig udveksling af vidneforklaringer og data-
behandling

f)  tilretteleegge relevante uddannelsesaktiviteter for enkelte undersogelsesmedar-
bejdere, hvor dette er hensigtsmassigt

g) fremme samarbejdet med tredjelandes undersogelsesinstanser eller -enheder og
samarbejdet med internationale organisationer for undersogelse af ulykker til
sos pa de omrader, der er omfattet af dette direktiv.

Safremt et skib forud for en ulykke eller en handelse har benyttet eller normalt ville
have benyttet en medlemsstats faciliteter og tjenester, skal den péagaldende
medlemsstat, hvis den besidder oplysninger, der er relevante for undersogelsen,
videregive disse til den undersggelsesinstans, der gennemforer undersogelsen.
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Artikel 11

Omkostninger

Medlemsstaterne bestreber sig pd ikke at kreve betaling for bistand, som andre
medlemsstater har anmodet om i forbindelse med gennemforelsen af sikkerhedsundersogelser
1 medfor af dette direktiv.

Artikel 12
Samarbejde med tredjelande med en veesentlig interesse i sagen

Medlemsstaterne samarbejder i videst muligt omfang med tredjelande med en
vaesentlig interesse 1 sagen om undersogelsen af ulykker til sos.

Tredjelande med en vesentlig interesse i sagen gives efter faelles aftale tilladelse til
at deltage 1 en sikkerhedsundersogelse, som ledes af en medlemsstat i henhold til
dette direktiv, pa et hvilket som helst trin i undersogelsen.

En medlemsstats samarbejde om en undersogelse, der gennemfores af et tredjeland
med en vasentlig interesse i sagen, bergrer ikke kravene om gennemforelse og
indberetning af sikkerhedsundersogelser af ulykker eller hendelser til sgs 1 henhold
til dette direktiv.

Artikel 13

Sikring af bevismateriale

Medlemsstaterne traeffer foranstaltninger for at sikre, at parter, der er involveret 1 ulykker,
handelser og nedsignaler inden for rammerne af dette direktiv, gor deres yderste for at:

a)

b)

d)

gemme alle oplysninger fra kort, logboger, elektroniske og magnetiske indspilnings-
og videobdnd, herunder oplysninger fra udstyr til registrering af rejsedata og andre
elektroniske anordninger, for perioden for, under og efter en ulykke

sikre, at sddanne oplysninger ikke overskrives eller pa anden made @&ndres

forhindre forstyrrelse fra andet udstyr, som med rimelighed kan anses for at vare
relevant for undersegelsen af ulykken

indsamle og sikre alt bevismateriale hurtigst muligt i forbindelse med sikkerheds-
undersogelser af ulykker og haendelser til sos.
Artikel 14
Ulykkesrapporter
Nar der i medfer af dette direktiv er gennemfort sikkerhedsundersogelser af ulykker

eller handelser til sgs, offentliggeres en rapport, der udarbejdes efter retningslinjerne
i bilag I.
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2. Undersogelsesinstanserne offentligger s vidt muligt rapporten inden 12 méaneder fra
det tidspunkt, hvor ulykken eller haendelsen fandt sted. Safremt det ikke er muligt at
fremlegge den endelige rapport inden for dette tidsrum, offentliggeres en midlertidig
rapport inden 12 méneder fra det tidspunkt, hvor ulykken eller heendelsen fandt sted.

3. Undersogelsesinstansen 1 den medlemsstat, der har hovedansvaret for undersegelsen,
fremsender en kopi af den endelige eller midlertidige rapport til Kommissionen. Den
tager hensyn til Kommissionens eventuelle bemarkninger for at forbedre rapportens
kvalitet p4 den made, der er bedst egnet med henblik pd at opfylde mélene 1 dette

direktiv.
Artikel 15
Sikkerhedsanbefalinger
1. Medlemsstaterne sikrer, at adressaterne forundersegelsesinstansernes sikkerheds-

anbefalinger tager behorigt hensyn til de pdgeldende anbefalinger og, hvor det er
relevant, at der folges op pa dem i overensstemmelse med fellesskabsretten og
folkeretten.

2. Om fornedent udarbejder e undersogelsesinstansen eller Kommissionen sikkerheds-
anbefalinger pa grundlag af en abstrakt dataanalyse.

3. En sikkerhedsanbefaling eller en midlertidig anbefaling ma under ingen omstandig-
heder vedrere placeringen af skyld eller ansvar i forbindelse med en ulykke.

Artikel 16
Tidligt varslingssystem

Safremt undersogelsesinstansen i en medlemsstat pa et hvilket som helst trin i undersegelsen
af en ulykke eller handelse til sgs finder, at der skal traeffes hasteforanstaltninger pé
fellesskabsplan for at forebygge risikoen for nye ulykker, underretter den straks
Kommissionen om behovet for en tidlig varsling.

Kommissionen undersoger omgdende sagen og udsender om nedvendigt en varslings-
meddelelse til de ansvarlige myndigheder i alle de ovrige medlemsstater, sgtransportsektoren
og andre relevante parter.

Artikel 17

Europceisk database for soulykker

1. Data om ulykker og heandelser til sgs opbevares og analyseres ved hjelp af en
europeisk elektronisk database, der oprettes af Kommissionen, og benavnes Den
Europ@iske Informationsplatform for Seulykker (European Marine Casualty
Information Platform (EMCIP)).
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2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen, hvilke myndigheder, der er berettigede til
at opna adgang til databasen.

3. Undersogelsesinstanserne 1 medlemsstaterne underretter Kommissionen om ulykker
og hendelser til sos i henhold til modellen i bilag II. De forsyner ogsa
Kommissionen med data fra sikkerhedsundersegelser af ulykker eller haendelser til
sos 1 overensstemmelse med ordningen for EMCIP-databasen.

4. Kommissionen underretter medlemsstaternes undersggelsesinstanser om kravene og
fristerne 1 forbindelse med meddelelses- og indberetningsprocedurerne.

Artikel 18
Udvalg

1. Kommissionen bistds af udvalget for sikkerhed til sos og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS), der er nedsat ved artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 2099/2002".

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afgerelse 1999/468/EF,
jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgarelse 1999/468/EF fastsattes til to maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 19
Andringsbefajelser

Kommissionen kan ajourfere definitionerne i dette direktiv og henvisningerne til EF-retsakter
og IMO-instrumenter efter proceduren i artikel 18, stk. 2, for at bringe dem 1
overensstemmelse med EF- eller IMO-foranstaltninger, der er tradt i kraft, forudsat at
direktivets bestemmelser overholdes.

Kommissionen kan ogsé @ndre bilagene efter samme procedure.

Artikel 20
Yderligere foranstaltninger

Direktivet er ikke til hinder for, at en medlemsstat kan traeffe yderligere foranstaltninger
vedrerende sikkerhed til s@s, som ikke er omfattet af dette direktiv, forudsat at sadanne
foranstaltninger ikke er i strid med dette direktiv eller pd nogen méde pavirker opfyldelsen af
dets mél negativt.

12 EFT L 324 af29.11.2002, s. 1.
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Artikel 21
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter bestemmelser om sanktioner for overtredelse af de nationale
bestemmelser, der er vedtaget i medfer af dette direktiv, og treeffer alle de foranstaltninger,
der er nedvendige for at sikre gennemforelsen heraf. Sanktionerne skal vare effektive, sta 1
rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende virkning.

Artikel 22

Andringer af eksisterende retsakter

1. Artikel 12 1 direktiv 1999/35/EF udgar.
2. Artikel 11 i direktiv 2002/59/EF udgér.
Artikel 23
Gennemforelse
1. Medlemsstaterne s@tter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft

for at efterkomme dette direktiv senest den [...]. De tilsender straks Kommissionen
disse bestemmelser med en sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellem
de pageldende bestemmelser og dette direktiv.

Nar medlemsstaterne vedtager de pagaeldende bestemmelser, skal disse indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan
henvisning. De nermere regler for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 24
Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.
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Artikel 25
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Bruxelles, den [...]

Pad Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
Formand Formand
[-.] [-.]
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BILAG1

Undersogelsesrapportens form og indhold

Indledning

Her oplyses det, hvad der er sikkerhedsundersggelsens eneste formal, at en
sikkerhedsanbefaling i intet tilfelde kan skabe en formodning om ansvar eller skyld, og at
rapporten med hensyn til indhold og stil ikke er udarbejdet med henblik pa at blive brugt i
retssager.

(Rapporten bor ikke indeholde henvisninger til vidneforklaringer eller keede personer, som
der henvises til i rapporten, sammen med en person, som har afgivet vidneforklaring under
undersogelsen).

1. Resumé

Her resumeres de grundleggende oplysninger om ulykken eller haendelsen til sgs: hvad der er
sket, hvornar, hvor og hvordan; det oplyses endvidere, om ulykken eller handelsen har
forarsaget dedsfald, tilskadekomne, skader pa skibet og dets last, skader hos tredjeparter eller
miljeskader.

2. Faktuelle oplysninger

Denne del skal indeholde en rekke specifikke afsnit, hvorunder der fremlagges tilstrakkelige
oplysninger, som undersegelsesinstansen anser for at vere faktuelle, til at udfylde de
relevante rubrikker i den europaiske database for ulykker til sgs, begrunde analysen og lette
forstaelsen.

Disse afsnit skal mindst indeholde folgende oplysninger:

2.1 — Skibsdata

Flagstat/registreringssted
— Identifikation
— Vasentligste kendetegn
— Rederi og operator
— Konstruktionsdata
— Minimumsbemanding
— Autoriseret last

2.2 — Sejladsdata
— Anlegbshavne

— Sejladstype
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— Oplysninger om lasten

— Bemanding
2.3 — Oplysninger om ulykken eller haendelsen

— Ulykkens eller haendelsens type

— Dato og tidspunkt

— Position og sted for ulykken eller haendelsen

— Ydre og indre omstaendigheder

— Skibsdrift og rejseafsnit

— Plads om bord

— Oplysninger om menneskelige faktorer

— Konsekvenser (for mennesker, skib, last, miljo, andet)
2.4 — Assistance fra myndighederne pa land og alarmberedskab

— Hvem var involveret

Anvendte midler

Reaktionstid

Trufne foranstaltninger
— Resultater

Foruden de nedvendige data og andre baggrundsoplysninger skal denne del af rapporten ogsa
indeholde resultaterne af eventuelle relevante undersogelser eller afprevninger og eventuelle
sikkerhedstiltag, som man allerede har gennemfort for at forebygge fremtidige ulykker til sgs.

3. Redegorelse

I denne del gores der udferligt rede for ulykken eller haendelsen til sgs gennem en kronologisk
beskrivelse af haendelsesforlobet op til, under og efter ulykken eller haendelsen med angivelse
af de enkelte medvirkende faktorer (dvs. personer, materiel, miljo, udstyr eller eksterne
forhold). Den periode, som redegoarelsen skal dekke, athenger af tidsaspekterne 1 forbindelse
med de specifikke handelige begivenheder, der har veret direkte medvirkende til ulykken
eller handelsen.

4. Analyse

Denne del omfatter en raekke specifikke afsnit, hvorunder de enkelte haendelige begivenheder
analyseres, med bemerkninger 1 relation til resultaterne af eventuelle relevante undersogelser
eller afprovninger, der er gennemfort under undersogelsen, og til eventuelle sikkerhedstiltag,
som man allerede har gennemfort for at forebygge fremtidige ulykker til ses.
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Disse afsnit ber omfatte spergsmal som f.eks.:
— de handelige begivenheders kontekst og omstaendigheder

— menneskelige fejl og undladelser, handelsesforleb, hvori der er indgdet farlige
materialer, miljovirkninger, fejl eller svigt i udstyr og eksterne faktorer

- medvirkende faktorer, der har relation til personers funktioner, operationer om bord,
kystforvaltning eller forskrifter.

P& baggrund af analysen og bemarkningerne skal der i rapporten drages en rekke logiske
konklusioner med fastleeggelse af alle medvirkende faktorer, herunder risikofaktorer, for
hvilke det skennes, at de eksisterende foranstaltninger med henblik pd at forebygge en
handelig begivenhed og/eller mindske konsekvenserne heraf er uhensigtsmassige eller
utilstraekkelige.

5. Konklusioner

I denne del opsummeres de konstaterede medvirkende faktorer og de manglende eller
utilstreekkelige beskyttelsesmidler (materielle, funktionelle, symbolske eller procedure-
massige), 1 forbindelse med hvilke der ber udvikles sikkerhedstiltag med henblik pd at
forebygge fremtidige ulykker til sos.

6. Sikkerhedsanbefalinger

Denne del skal i de tilfelde, hvor det er relevant, indeholde sikkerhedsanbefalinger, der er
udarbejdet pa baggrund af analysen og konklusionerne vedrerende specifikke omrdder som
f.eks. lovgivning, udformning, procedurer, inspektion, forvaltning, sundhed og sikkerhed pa
arbejdspladsen, uddannelse, reparation, vedligeholdelse, assistance fra land og
alarmberedskab.

Sikkerhedsanbefalingerne er stilet til dem, der bedst kan gennemfere dem, f.eks. skibsredere,
operatorer,  anerkendte = organisationer, sofartsmyndigheder, skibstrafiktjenester,
redningstjenester, internationale sefartsorganisationer og europaiske institutioner, med
henblik pa at forebygge fremtidige ulykker til ses.

Denne del omfatter ogsa eventuelle midlertidige sikkerhedsanbefalinger, som matte vere
blevet udarbejdet under sikkerhedsundersegelsen.

7. Bilag

Rapporten kan eventuelt suppleres med de oplysninger, der er anfort pa felgende ikke-
udtemmende liste, i papirform eller elektronisk format.

— Fotografier, videoer, lydoptagelser, kort, tegninger
- Galdende standarder

— Anvendte tekniske termer og forkortelser

- Serlige sikkerhedsundersagelser

— Andre oplysninger
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BILAG 11
ANMELDELSESDATA FOR ULYKKER ELLER HENDELSER TIL SOS

(Del af Den Europ@iske Informationsplatform for Seulykker)

DA

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

Ansvarlig medlemsstat / kontaktperson
Medlemsstatens undersegelsesinstans
Medlemsstatens rolle

Berort kyststat

Antal stater med en vesentlig interesse 1 sagen

Stater med en vasentlig interesse 1 sagen

Anmeldende instans
Anmeldelsestidspunkt
Anmeldelsesdato

Skibets navn

IMO-nummer / kendingsbogstaver
Skibets flag

Ulykkens eller handelsens type
Skibstype

Dato for ulykken eller heendelsen
Tidspunkt for ulykken eller haendelsen
Position - breddegrad

Position - lengdegrad

Stedet for ulykken eller haendelsen
Afgangshavn

Bestemmelseshavn
Trafiksepareringssystem
Rejseafsnit

Skibsdrift
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25. Plads om bord
26. Omkomne
° Besatning
° Passagerer
° Andre
27. Alvorligt tilskadekomne:
° Besatning

° Passagerer

° Andre
28. Forurening
29. Skader pa skib
30. Skader pa last

31. Andre skader
32. Kort beskrivelse af ulykken eller hendelsen

Bemerk: De understregede tal angiver, at der skal anferes data for hvert enkelt skib, hvis
der er mere end et skib involveret i en ulykke eller hendelse til sos.
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

1. FORSLAGETS BETEGNELSE
Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om de grundleggende principper for
undersogelser af ulykker i setransportsektoren og om @ndring af direktiv 1999/35/EF
og 2002/59/EF.
2. ABM/ABB-RAMME (aktivitetsbaseret budgetforvaltning og budgettering)
Politikomréde: Energi og transport
Aktiviteter: Sg- og flodtrafik, intermodalitet
3. BUDGETPOSTER
3.1 Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster vedrerende
teknisk og administrativ bistand (tidl. B..A-poster)): Ikke relevant
3.2 Foranstaltningens og de finansielle virkningers varighed: Ikke relevant.
33 Budgetoplysninger (indsat om nedvendigt flere raekker): Ikke relevant.
Budeet Bidrag fra | Udgiftsomrdde
u g:: ) Udgifternes art Nye EFTA-bidrag ansgger- i de finansielle
pos landene overslag
. Opdelte'/
Oblig/ Tkke- JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr. [...]
Ikke-oblig. 2
opdelte
. Opdelte/
Oblig/ | jke- JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr. [...]
Ikke-oblig.
opdelte
; Opdelte bevillinger.
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4. SAMMENFATNING AF RESSOURCERNE
4.1 Finansielle ressourcer

4.1.1  Sammenfatning af forpligtelsesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)
i mio. EUR (3 decimaler)

Punkt n+5
Udgiftstype Arn |n+1 |[n+2 |n+3 |n+4 og ff. | Ialt
Driftsudgifter3
Forpligtelsesbevillinger 31 a 0 0 0 0 0 0 ingen data
(FB) '
Betalingsbevillinger (BB) b 0 0 0 0 0 0 ingen data

Administrative udgifter inden for referencebelebet”

Teknisk og administrativ 824 | 0 0 0 0 0 0 ingen data
bistand (IOB) -

SAMLET REFERENCEBELOB

Forpligtelsesbevillinger atc 0 0 0 0 0 0 ingen data

Betalingsbevillinger b+c 0 0 0 0 0 0 ingen data

Administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet’

Personaleressourcer og
dermed forbundne 825 |d 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 0.054 0.324
udgifter (I0B)

Administrative udgifter,
undtagen udgifter til
personaleressourcer og
dermed forbundne
udgifter, ikke medtaget i
referencebelgbet (10B)

826 |e 0 0 0 0 0 0 0

Samlede ansliede finansielle omkostninger ved foranstaltningen

FB I ALT, inkl. udgifter AYCE | 0054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 0.054 | 0.324
til personaleressourcer d+e
BB I ALT, inkl. udgifter bret | o054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 0.054 | 0.324
til personaleressourcer d+e

Udgifter, som ikke henherer under kapitel xx 01 i afsnit xx.
Udgifter inden for artikel xx 01 04 1 afsnit xx.
Udgifter inden for kapitel xx 01 der ikke henherer under artikel xx 01 04 eller xx 01 05.

DA 31 DA
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Samfinansiering

Forslaget omfatter ikke samfinansiering fra medlemsstaternes side.

i mio. EUR (3 decimaler)

Samfinansierende n+5
organ Arn n+l |n+2 |n+3 |n+4 | ogff |Ilalt
........................ f 0 0 0 0 0 0 0
FBTALT, inkl. atct |0 0 0 0 0 0 0
samfinansiering d+et+f
4.1.2  Forenelighed med den finansielle programmering
X Forslaget er foreneligt med den galdende finansielle programmering.
O Forslaget kreever omprogrammering af det relevante udgiftsomréde i de finansielle overslag.
O Forslaget kan kraeve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle aftale® (dvs.
fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).
4.1.3  Finansielle virkninger pé indtegtssiden
X Forslaget har ingen indflydelse pa indtegterne
O Forslaget har finansielle virkninger - Virkningerne for indtaegterne er som folger:

NB: Alle enkeltheder og bemcerkninger vedrarende metoden for beregning af virkningerne for
indteegterne anfores i et scerskilt bilag.

i mio. EUR (3 decimaler)

Forud Efter aktionens iverksattelse
Budget- | Indtgter gz)rnf; [Arn] [[n+1] |[n+2] |[0+3] |[n+4] |[n+5]
post [Arn-1]
a) Indteegter i absolutte tal 0 0 0 0 0 0
b) Andringer i indteegterne A 0 0 0 0 0 0

DA

Se punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
Indseat flere kolonner, hvis f.eks. aktionen varer laengere end 6 ar.
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4.2

Personaleressourcer (fuldtidsekvivalenter) (herunder tjenestemand, midlertidigt ansatte og
eksternt personale) — se naermere under punkt 8.2.1.

(Forvaltes af nuvarende personale.)

Arlige behov
Arn n+l |[n+2 n+3 n+4 n+3s
(2007%*) og ff.

Personaleressourcerialt | 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

5.1

5.2

53

SARLIGE FORHOLD OG MAL
Behov, der skal dekkes pa kort eller lang sigt

Forslaget tager sigte pd vedtagelsen af et direktiv om de grundleggende principper,
medlemsstaterne skal folge i forbindelse med tekniske undersogelser efter heendelser til ses.

De planlagte foranstaltninger skal iverksattes af medlemsstaternes myndigheder, serlig
sofartsmyndigheder og myndigheder, der forestar tekniske undersegelser efter hendelser til
SOS.

Merveardien af Fallesskabets engagement og forslagets sammenhang med andre finansielle
instrumenter og eventuel synergi

Den foreslaede foranstaltning vil navnlig gere det muligt i tide at indkredse erfaringer, som
kan udnyttes til at fremsatte anbefalinger pd EF-plan med henblik pa at forebygge
fremtidige ulykker af samme type og mindske de sefartsrisici, som mennesker, goder og
miljeet 1 medlemsstaterne er udsatte for.

Merveardien vil vise sig 1 form af en forbedring af det generelle niveau for sikkerheden til
sos. Det forventes ikke at have konsekvenser for de finansielle instrumenter.

Forslagets mal, forventede resultater og evrige indikatorer set i forbindelse med ABM-
rammen

Det generelle formél med Kommissionens forslag er at forbedre sikkerheden til sgs ved at
udarbejde klare retningslinjer pa EF-plan vedrerende gennemforelsen af tekniske
undersogelser efter handelser til se@s. De vanskeligheder, man stedte p& under
gennemforelsen af undersegelser af olietankskibene Erikas og Prestiges forlis, viste, at det
var nedvendigt med en yderligere EF-indsats pa dette omréde.

Direktivforslaget, som er i overensstemmelse med de internationale havretsregler og
medlemsstaternes  rettigheder og forpligtelser, indeholder bestemmelser om de
foranstaltninger, der er strengt nedvendige for pd EU-plan at sikre en hurtig gennemforelse
af tekniske undersogelser efter handelser til sos, som har forarsaget eller truer med at
forarsage alvorlige skader for mennesker, goder og miljeet i medlemsstaterne.
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Ved at indfere EF-lovgivning sikres det, at der opnds en effektiv anvendelse pd EF-niveau
af de internationalt vedtagne principper, og at medlemsstaterne, uanset om de er flagstater
eller stater med en interesse 1 sagen, stettes i gennemforelsen af aktiviteter i tilknytning til
undersogelser af alvorlige ulykker til sos.

Gennemforelsesmetode (vejledende)

Angiv nedenfor, hvilken eller hvilke metoder® der er valgt til gennemforelse af
foranstaltningen.

O Central forvaltning

X
O

Direkte af Kommissionen

Indirekte ved delegation til:
OO0 forvaltningsorganer
[0  organer oprettet af Faellesskaberne, jf. artikel 185 i finansforordningen

0  nationale offentlige organer eller public service-organer

O Feelles eller decentral forvaltning

O
O

med medlemsstaterne

med tredjelande

U Felles forvaltning med internationale organisationer (angiv neermere)

Relevante bemerkninger:

Ingen.

OVERVAGNING OG EVALUERING

Direktivforslaget indeholder en bestemmelse om, at medlemsstaterne skal meddele de
gennemforelsesbestemmelser, hvorved direktiverne vil blive indfert 1 national ret.

Manglende eller ufuldstendig meddelelse af disse gennemforelsesbestemmelser vil auto-
matisk udlese overtreedelsesprocedurer efter traktatens artikel 226.

Agenturet for sefartssikkerhed skal folge aktiviteterne 1 medlemsstaternes undersogelses-
instanser og sefartsadministrationer.

Hvis der angives flere metoder, gives der en nermere forklaring i afsnittet "Relevante bemaerkninger" i dette
punkt.
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6.1

6.1.1

Evaluering
Forudgaende evaluering

Kommissionen gennemforte 1 maj 2004 og derefter i1 februar 2005 to raekker meoder med
horinger af representanter for medlemsstaterne og sefartsindustrien pd grundlag af
tjienestegrenenes arbejdsdokumenter, som bl.a. omfattede en detaljeret liste med spergsmal
om, hvilken tilgang der skulle folges, og hvilke bestemmelser der skulle forudses i de
planlagte forskrifter om undersegelser efter ulykker til sos. Kommissionen anmodede de
horte deltagere om at fremsende deres udferlige bemaerkninger skriftligt.

Desuden har Kommissionen med stotte fra Agenturet for Sefartssikkerhed indsamlet de
oplysninger, der er nedvendige for at vurdere forslagets virkninger. De principper, der har
ligget til grund for Kommissionens forslag, blev behandlet pd et teknisk seminar, som
agenturet afholdt 1 februar 2005 med deltagelse af eksperter fra IMO og medlemsstaternes
sofartsadministrationer og undersggelsesorganer.

Endelig er Kommissionen under forberedelsen af direktivforslaget blevet radgivet af den
uathangige ekspertgruppe til radgivning af Kommissionen om en strategi til behandling af
ulykker i transportsektoren.

Resultaterne af heringerne og konsekvensanalyserne har bekraftet, at

o for at lose problematikken med tekniske undersegelser efter hendelser til ses inden for
rammerne af politikken for sikkerhed til ses vil det veere mest hensigtsmassigt at gore
brug af EF-lovgivning

e det wvalgte middel (dvs. et direktiv om de grundleggende principper, som
medlemsstaterne skal folge i forbindelse med tekniske undersggelser efter haendelser til
sos) ber i1 videst muligt omfang baseres pa IMO-kodens principper og anbefalinger; de
foresldede forskrifter skal dog kunne fore til en udnyttelse af erfaringer, der mindst
svarer til det, som de geldende bestemmelser for luftfartssektoren sikrer

e det haster med et EF-tiltag pd dette omrdde, da de tekniske undersegelser indgir som led
1 en politik, der tager sigte pa at forebygge, at der opstar nye katastrofer til ses 1 EU.

Forholdsregler efter en midtvejsevaluering eller efterfolgende evaluering (konklusioner, der
kan drages af lignende tidligere erfaringer)

Ikke relevant.
Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed

Ikke relevant.

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Ikke relevant
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8. RESSOURCER

8.1

Finansielle omkostninger i forbindelse med forslagets mal Ikke relevant.

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Beskrivelse af
mal, aktioner og
output

Type
out-
put

Gen.
snit.
om-
kostn.

Arn

Ar n+l1

Ar n+2

Ar n+3

Ar n+4

Ar n+5 og ff.

IALT

Antal
output

Sam-
lede
omkost-
ninger

Antal
output

Sam-
lede
omkost-
ninger

Antal
output

Sam-
lede
omkost-
ninger

Antal
output

Sam-
lede
omkost-
ninger

Antal
output

Sam-
lede
omkost-
ninger

Antal
output

Sam-
lede
omkost-
ninger

Antal
output

Sam-
lede
omkost-
ninger

OPERATIO-
NELT MAL
nr.1...°

Foranstalt-

- Output 1

- Output 2

Foranstalt-

- Output 1

Subtotal mal 1

OPERA-
TIONELT MAL
nr.2 ...

Foranstalt-

- Output 1

Subtotal mal 2

OPERATIO-
NELT MAL.
nr.n

Subtotal mél n

SAMLEDE OM-
KOSTNINGER

DA

Som beskrevet under punkt 5.3.
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8.2 Administrative udgifter

8.2.1  Personaleressourcer — antal og type

Stillinestvper Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller

estyp yderligere ressourcer (antal stillinger/fuldtidsaekvivalenter)
Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5

Tjenestemaend A*/ 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

eller AD

midlertidigt B*, |0 0 0 0 0 0

ansatte C*/

(06 01 01) AT

Personale, der 0 0 0 0 0 0

finansieres'' over

art. XX 01 02

Andet personale, der 0 0 0 0 0 0

finansieres'? over

art. XX 01 04/05

IALT 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

8.2.2  Opgavebeskrivelse
Direktivet om principperne for gennemforelse af tekniske undersogelser efter
sofartsulykker udvider Fellesskabets kompetence inden for sikkerhed til sgs. Det
anslas, at en personaleforogelse pa 2 A-tjenestemand er nedvendig for at folge
forsvarligt med i direktivets gennemforelse.

8.2.3  Kilde til personaleressourcer (vedtegtsomfattede)

O Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlenges

O Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for ar n

O Stillinger, hvorom der skal ansages i forbindelse med den naste APS/FBF-procedure

X Stillinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer inden for
den pagaldende tjeneste (intern omfordeling)

O Stillinger, der er nedvendige i ar n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren for det

pagaeldende ar

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebelabet.
Udgifter, der er medtaget i referencebelobet.
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824

(XX 01 04/05 — udgifter til administrativ forvaltning)

Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelabet

i mio. EUR (3 decimaler)

Budgetpost Arn Arn+l | Arn+2 | Arn+3 | Arnt+4 Arn+5 IALT
(nummer og betegnelse) og ff.

1. Teknisk og administrativ 0
bistand (herunder

personaleudgifter)

Forvaltningsorganer" 0
Anden teknisk og administrativ 0
bistand

- intern 0
- ekstern 0
Teknisk og administrativ 0
bistand i alt

8.2.5
referencebelabet

i mio. EUR (3 decimaler)

Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget i

Arn Arn+l | Arnt2 | Arnt3 Arn+4 Arn+5
Arten af personaleressourcer og ff.
Tjenestemend og midlertidigt ansatte | 0.054 0.054 0.054 0.054 0.054 0.324
(06 01 01)
Personale finansieret over 0 0 0 0 0 0
artikel XX 01 02 (hjelpeansatte,
nationale eksperter, kontraktansatte
0sV.)
(oplys budgetpost)
Samlede udgifter til 0.054 0.054 0.054 0.054 0.054 0.324

personaleressourcer og dermed

forbundne udgifter IKKE medtaget

i referencebelebet)

Beregning — tjenestemceend og midlertidigt ansatte

(108 000 € * 0.5 = 54 000 €)

Beregning — personale, der finansieres over art. XX 01 02

Ikke relevant

13

forvaltningsorganer.

Der skal henvises til den

specifikke

finansieringsoversigt for det eller de pagaldende
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8.2.6  Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelabet

i mio. EUR (3 decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar Ar I ALT
n n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
og ff.
%
XX 010211 01 — Tjenesterejser 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Mader og konferencer 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 — Udvalg" 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 04 — Undersagelser og 0 0 0 0 0 0 0
heringer
XX 0102 11 05 — Informationssystemer 0 0 0 0 0 0 0
2. Andre forvaltningsudgifter i alt 0 0 0 0 0 0 0
(XX 010211
3. Andre udgifter af administrativ 0 0 0 0 0 0 0
karakter (angiv hvilke, herunder
budgetpost)
Administrative udgifter i alt, undtagen 0 0 0 0 0 0 0
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter IKKE
medtaget i referencebelebet)
* Uden virkninger for det aktuelle tjenesterejsebudget.

Beregning - Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebelobet

Ikke relevant

14

Oplys, hvilken type udvalg det drejer sig om, og hvilken gruppe det tilhorer.
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