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Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om »Europa-Parlamentets og Radets

direktiv om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod

emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med kompressionsteending til fremdrift

af koretgjer og emission af forurenende luftarter fra koretejsmotorer med styret teending, som
benytter naturgas eller autogas (LPG) som braendstof«

(KOM(2003) 522 endelig — 2003/0205 (COD))

(2004/C 108/04)

Rédet for Den Europziske Union besluttede den 22. oktober 2003 under henvisning til EF-traktatens
artikel 95 at anmode om Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om det ovennavnte
emne.

Det forberedende arbejde henvistes til Den Faglige Sektion for Det Indre Marked, Produktion og Forbrug,
som udpegede Virgilio Ranocchiari til ordferer. Sektionen vedtog sin udtalelse den 16. december 2003.

Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog pé sin 405. plenarforsamling den 28. januar 2004
folgende udtalelse med 113 stemmer for og 1 imod:

1. Indledning

1.1  Med sit forslag (KOM(2003) 522 endelig) til Rédets
direktiv  onsker Kommissionen at konsolidere direktiv
88/77/EQF om emission af forurenende luftarter fra motorer i
erhvervskoretajer og alle de efterfolgende @ndringsforslag, som
Europa-Parlamentet og Radet allerede har vedtaget, i én enkelt
tekst.

1.2 Som kreavet i artikel 4 og 7 i direktiv 1999/96/EF fore-
slar Kommissionen desuden tre nye bestemmelser vedrerende
hhv. indferelse af egendiagnosesystemer (OBD) (!), sikring af
holdbarheden af emissionskontrolsystemer og sikring af over-
ensstemmelsen af emissionskontrolsystemer i brug.

1.3 Kommissionens forslag om disse tre nye bestemmelser
er opbygget pd en anden made end de eksisterende direktiver
om typegodkendelse af motorkeretgjer. Det afspejler viljen til
at effektivisere beslutningsprocessen og forenkle den foresldede
lovgivning, s& Europa-Parlamentet og Radet i hejere grad kan
fokusere pa politisk styring og indhold, mens det overlades til
Kommissionen at vedtage de relevante bestemmelser til
gennemforelse af disse politiske aspekter.

1.4 Kommissionen har valgt en todelt fremgangsmade, hvor
forslagsstillelse og vedtagelse af lovgivning sker ad to forskel-
lige, men parallelle veje. Denne fremgangsmade giver folgende
opdeling:

1.4.1  Pa den ene side vil de grundleeggende bestemmelser
blive fastlagt af Europa-Parlamentet og Rédet i et direktiv efter
den falles beslutningsprocedure baseret pd traktatens artikel
251, som fastsatter de grundleggende principper for de nye
bestemmelser (forslag efter den falles beslutningsprocedure).

(") On Board Diagnostic.

1.4.2  Pa den anden side vil de tekniske specifikationer til
gennemforelse af de grundlaeggende bestemmelser blive fastlagt
i et direktiv, som vedtages af Kommissionen med bistand fra et
forskriftsudvalg (forslag efter udvalgsproceduren).

1.5 Det foreliggende dokument, KOM(2003) 522 endelig,
svarer til direktivforslaget, som er underlagt den falles beslut-
ningsprocedure (se pkt. 1.4.1 ovenfor), medens direktivfor-
slaget, som er underlagt udvalgsproceduren, endnu ikke fore-

ligger.

2. Resumé af Kommissionens forslag

2.1  Kommissionen har med sin udformning af det forelig-
gende dokument klart fremhavet og adskilt den del, der
vedrerer indferelsen af nye bestemmelser, fra den del, der
vedrerer konsolideringen af direktivet, og som svarer til de
andringsforslag, der allerede er blevet vedtaget af Europa-Parla-
mentet og Radet.

2.2 Kommissionen foresldr, at ikrafttreedelsesdatoerne for de
nye bestemmelser vedrerende egendiagnosesystemer, sikring af
holdbarheden af emissionskontrolsystemer og sikring af emissi-
onskontrolsystemers overensstemmelse bliver sammenfaldende
med de foresldede ikrafttradelsesdatoer for Euro 4- og 5-stan-
darderne.

2.3 Egendiagnosesystemer (OBD): Kommissionen foreslar, at
de indferes i to pd hinanden folgende etaper med folgende
ikrafttreedelsesdatoer:

i. Forste etape: oktober 2005 for de nye typegodkendelser og
oktober 2006 for alle typegodkendelser;

ii. Anden etape: oktober 2008 for de nye typegodkendelser og
oktober 2009 for alle typegodkendelser.



30.4.2004

Den Europziske Unions Tidende

C 108/33

2.3.1 I forste etape kraves det, at egendiagnosesystemet er i
stand til at detektere opstdede fejl i motorkontrolsystemet,
safremt de pédgeldende fejl giver anledning til emissionsover-
skridelser. Egendiagnosesystemet skal desuden veere i stand til
at detektere »vaesentlige funktionsfejl« ved eventuelle systemer
til efterbehandling af udstedningsgassen, som f.eks. partikelfiltre
og/eller katalysatorer.

2.3.2 I anden etape kraves det, at egendiagnosesystemet er i
stand til at detektere ikke alene opstdede fejl i motorkontrolsy-
stemet, men ogsd eventuelle effektivitetsforringelser i syste-
merne til efterbehandling af udstedningsgassen, som kunne
give anledning til emissionsoverskridelser for udstednings-
gassen.

2.4 Sikring af holdbarheden af emissionskontrolsystemer

2.41 Kommissionen foresldr, at der fastlegges folgende
levetider for de keretgjer (3), hvori de motorer, der er omfattet
af det foreliggende direktiv, vil blive installeret:

i. Koretgjer i klasse N1, 100 000 km eller 5 ar,

ii. Koretgjer i klasse N2 og 200 000 km eller 6 &r,

M2,

iii. Koretojer i klasse N3 og 500 000 km eller 7 ar.

M3,

2.42  Fra og med oktober 2005 skal en fabrikant, der
ansgger om typegodkendelse af en ny motor, godtgere, at den
overholder emissionsgrensevardierne i hele den normale
levetid af det koretej, hvori den skal installeres.

2.4.3  Fra og med oktober 2006 skal alle motorer, der er
monteret i nye keretgjer, overholde dette krav.

2.5  Vurdering af overensstemmelse i brug: De ovenfor fast-
lagte normale levetider for erhvervskeretojer galder ogsd i
forbindelse med vurdering af overensstemmelse af motorer i

brug.

() M = personkeretgjer: M1 (8 siddepladser +1); M2 (>8+1 og
totalvaegt < 5 t); M3 (> 8 + 1 og totalvaegt > 5 t); N = keretgjer til
varetransport: N1 (totalvagt <=3,5t); N2 (totalvaegt > 3,5t
<=12 t); N3 (totalvaegt > 12 t).

3. Generelle bemarkninger

3.1  EU’s udvidelse kraver, at der udarbejdes konsoliderede
udgaver af de vigtigste direktiver for at skabe storre klarhed og
transparens. Vedtagelsen af den konsoliderede udgave af
direktiv 88/77[EF er derfor nedvendig, og EQSU lykensker
Kommissionen med lgsningen af denne opgave.

3.2 EO@SU er enig i, at der ikke er behov for en sarlig debat
om indholdet af direktivet i forbindelse med konsolideringen,
da det svarer til valg, som E@SU (®), Europa-Parlamentet og
Rédet tidligere har godkendt.

3.3 Kommissionen har valgt en todelt fremgangsmade, hvor
forslagsstillelse og vedtagelse af teknisk lovgivning sker ad to
forskellige, men parallelle veje.

3.3.1  Ved at adskille de grundleggende bestemmelser, som
de foresldede foranstaltninger bygger pa, fra de tekniske specifi-
kationer, som er nedvendige for deres gennemforelse, kan man
pd afgorende made bidrage til en forenkling og afkortelse af
lovgivningsprocessen.

3.3.2  EQSU kan derfor tilslutte sig Kommissionens frem-
gangsmade i forbindelse med forslaget om nye bestemmelser
om indferelse af egendiagnosesystemer (OBD), foranstaltninger
til sikring af emissionskontrolsystemers holdbarhed og disses
overensstemmelse i brug.

3.3.3 De tekniske specifikationer for foranstaltningernes
gennemforelse kan sdledes dreftes og fastlegges af eksperter,
som medlemsstaterne stiller til Kommissionens radighed
gennem udvalget for tilpasning til den tekniske udvikling.

3.3.4  EOQSU opfordrer Kommissionen til ogsd at tage hensyn
til industriens og de ovrige interesserede parters bidrag til
fastleeggelsen af de tekniske specifikationer.

3.4  EO@SU md desvarre papege, at Kommissionens forslag
om egendiagnosesystemer, holdbarhed og overensstemmelse i
brug fremlegges med en betydelig forsinkelse i forhold til de
frister, der er fastlagt i direktiv 1999/96/EF, artikel 4 og 7, og
neevnt i punkt 1.2.

3.5 Det ber ogsd fremhaves, at datoerne for ikrafttradelse
af de nye bestemmelser, der foreslas, er betenkeligt nertfore-
stdende.

() EFT C 1991 af 18.2.1991, s. 41, EFT C 155 af 21.6.1995, s. 95,
EFT C 407 af 28.12.1998, 5. 98.
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3.5.1  Eventuelle forsinkelser i vedtagelsen af de to parallelle
direktiver, der felger hver sin procedure (hhv. den felles beslut-
ningsprocedure og udvalgsproceduren), ville forhindre indu-
strien i i tide kunne opnd typegodkendelse af de motorer, der
efter planen skulle markedsfores i 2005.

4. Seerlige bemeerkninger

4.1 Indferelsen af OBD-systemer for motorer i europaiske
erhvervskoretajer vil finde sted betydeligt tidligere end pé andre
markeder, herunder de amerikanske og japanske markeder.
Man vil derfor ikke hve nogen forudgdende erfaring, i modsaet-
ning til da OBD-systemerne blev indfert for personbiler.

4.2 For at kunne vaere klar i 2005 har de europaiske motor-
fabrikanter for flere ar siden mattet iveerksette konstruktions-
programmer og programmer for udarbejdelse af OBD-systemer
pa grundlag af deres egne forslag og debatter, der har veret
atholdt i MVEB (%), hvor der foruden Kommissionen ogséd sidder
eksperter fra medlemsstaterne.

4.2.1  Man har forlengst ndet det punkt, hvor der ingen vej
er tilbage. Systemernes grundleggende strategier kan ikke
leengere andres, og man er nu géet videre til at finjustere syste-
merne.

4.2.2  Forsinkelser i offentliggerelsen af den endelige udgave
af de to parallelle direktiver vil derfor fa alvorlige konsekvenser.

Bruxelles, den 28. januar 2004

(Y Motor Vehicle Emissions Group.

Indfejelse af uforudsete andringer ville forhindre overholdelsen
af bestemmelsernes ikrafttraedelsesdato.

43  Det er nedvendigt at pavise emissionskontrolsyste-
mernes effektivitet, hvilket indebarer afprevninger, som kraver
et passende forvarsel. Det skal understreges endnu en gang, at
forsinkelser mht. offentliggorelsen af de to parallelle direktiver i
deres endelige udgave kunne forvolde betragtelige vanskelig-
heder.

5. Konklusion

5.1 E@SU hilser den nye todelte metode, som Kommissi-
onen forsegsvis vil anvende i forbindelse med dette direktivfor-
slag, varmt velkommen. Ved at adskille de grundlaeggende
bestemmelser og lovgivningens politiske malsetninger fra de
tekniske specifikationer, som er ngdvendige for deres gennem-
forelse, opndr man at forenkle og afkorte lovgivningsprocessen.

5.2 Kommissionens forslag ber efter E@QSUs mening
vedtages hurtigst muligt af Europa-Parlamentet og Radet.

5.3 EO@SU haber, at Radet og Europa-Parlamentet vil gore
alt, hvad der star i deres magt, for at nd frem til en felles hold-
ning, sd dette direktivforslag kan vedtages inden april 2004.
Yderligere forsinkelser ville sa alvorlig tvivl om muligheden for
at overholde de planlagte ikrafttredelsesdatoer for de nye
bestemmelser om kontrolsystemernes holdbarhed og OBD-
systemerne.

Roger BRIESCH
Formand for
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