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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND

Den Internationale Kode for Sikker Drift af Skibe og Forebyggelse af Forurening (ISM-
koden) blev vedtaget af IMO (Den Internationale Sefartsorganisation) for 10 ar siden'; den
skulle udgere en overordnet plan for, hvordan rederierne leder og driver deres fldde, og fore
til, at der inden for skibsfarten kunne brede sig en generel sikkerhedskultur og sterre
miljebevidsthed. Det tilsigtes med koden at give sikkerheden hgjeste prioritet, idet rederiets
sikkerhedsmaessige ansvar defineres og der abnes bedre mulighed for, at den everste ledelse
kan drages til ansvar.

Koden var pa davarende tidspunkt ikke obligatorisk, men staterne blev staerkt tilskyndet til at
gennemfore ISM-koden pé nationalt plan hurtigst muligt og ikke senere end den 1. juni 1998.
Dette onske blev kun efterkommet i beskedent omfang, og IMO besluttede 1 maj 1994 at gore
koden obligatorisk. 1 forste fase af gennemforelsen af ISM blev den obligatorisk for
tankskibe, passagerskibe og bulkskibe fra den 1. juli 1998. Fra den 1. juli 2002 skal den
overholdes af alle andre skibe, der er omfattet af Solas-konventionen, dvs. alle andre end de
mindste skibe 1 international fart.

ISM-koden indgdr som kapitel IX i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd sgen (Solas-konventionen). ISM-koden er obligatorisk for alle skibstyper for
alle de kontraherende parter i Solas-konventionen, dvs. alle EU's medlemsstater,
tiltreedelseslandene samt Norge og Island i medfer af E@S-aftalen.

Som folge af Estonia-katastrofen blev det pa EU-plan besluttet at fremskynde gennemforelsen
af ISM-koden for ro-ro-passagerferger i international fart og indenrigsfart. Derfor vedtog
Rédet forordning (EF) nr. 3051/95 af 8. december 1995 om sikkerhedsledelse af ro-ro-
passagerferger (ISM-koden), som tradte i kraft den 1. juli 1996.

Forordning (EF) nr. 3051/95 har til formal at ege sikkerheden i ledelsen og i driften og
forureningsforebyggelsen for ro-ro-passagerfaerger, der sejler i fast rutefart til eller fra havne 1
Fellesskabet, ved at sikre, at selskaber der driver ro-ro-faerger, opfylder ISM-koden, uanset
om faergerne er i indenrigsfart eller international fart.

Forordningen er @ndret ved udvalgsproceduren to gange:

- Ved Kommissionens forordning (EF) nr. 179/98 af 23. januar 1998, hvor der indfertes regler
for udstedelse af midlertidige dokumenter og certifikater samt ISM-dokumenternes og
-certifikaternes form. Samtidig var der pa grundlag af de IMO-retningslinjer, der var vedtaget
af forsamlingen ved resolution A.788(19) af 23. november 1995, indsat relevante
retningslinjer for administrationerne. Disse @ndringer blev foretaget for at sikre ensartet
gennemforelse af ISM-kodens regler for feerger i fart i Europa i overensstemmelse med ISM-
reglerne pa verdensplan.

- Ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1970/2002 om ajourfering af forordningen i
overensstemmelse med de @ndringer af ISM-koden, som var foretaget pa IMO-plan. Dels de
@ndringer af selve koden, som var vedtaget af MSC (Maritime Safety Committee) ved

! Vedtaget den 4. november 1993 ved IMO-resolution A.741(18).
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resolution MSC.104(73) af 5. december 2000, dels de @ndringer af IMO-retningslinjerne, der
var vedtaget ved forsamlingens resolution A.913(22) af 29. november 2001. Ved disse
@ndringer blev alle ISM-certifikater indsat i koden tillige med dele af IMO's retningslinjer.
Disse @ndringer er tradt i kraft den 1. juli 2002. Kommissionens forordning tradte i kraft den
26. november 2002.

2. BERETTIGELSE FOR DET NYE FORSLAG

ISM-kodens grundleggende princip er globalitet, og den gaelder for alle skibstyper. EU-
rettens restriktioner for ro-ro-passagerferger havde en historisk begrundelse, som nu ikke
leengere er relevant. Det anses derfor nu for hensigtsmessigt at udvide anvendelsesomradet
for forordning (EF) nr. 3051/95 ved at vedtage en ny forordning, der mindst omfatter de
samme rederier og skibe, som Solas-konventionens kapitel IX galder for.

Som kontraherende parter i Solas-konventionen har alle medlemsstaterne accepteret ISM-
koden, og de er forpligtet til at anvende denne kode pé deres skibe i international fart. Men
der er ingen gode grunde til ikke at anvende ISM-princippet pé skibe og rederier, der er i
indenrigsfart i EU.

Flagstaternes administrationer har fiet generel vejledning 1 gennemforelsen af ISM-koden 1
form af resolution A.788 (19), som allerede er indarbejdet i forordning (EF) nr. 3051/95.

Anvendelse af ISM-retningslinjernes vigtigste dele er obligatorisk i EU for ferger, der er i
fast rutefart til og fra europaiske havne, mens anvendelse af retningslinjerne pa andre skibe
har veret helt overladt til de nationale administrationer. Dertil kommer, at administrationerne
for mange skibstypers vedkommende, iser lastskibe, i vid udstrekning forlader sig pd
organisationer, som de har anerkendt til ISM-certificering. I sddanne tilfelde kontrollerer de
nationale administrationer sjeldent selv, om deres rederier og skibe overholder reglerne.

Da forordning (EF) nr. 3051/95 blev vedtaget, erklerede medlemsstaterne og Europa-
Parlamentet, at anvendelsen af ISM-koden pa ro-ro-passagerfaerger var hgjeste prioritet, men
at det ogsd blot var det forste af en reekke initiativer til forbedring af sikkerheden til ses.

Et af de vigtigste initiativer i denne forbindelse er harmoniseret og effektiv gennemforelse af
gaeldende internationale bestemmelser i1 Fallesskabet.

Med henblik herpé foreslar Kommissionen, at forordning (EF) nr. 3051/95 afleses af en mere
generel forordning. I denne forbindelse er det ogsa vigtigt, at de relevante IMO-retningslinjer
for administrationerne gores obligatoriske for alle skibe, der forer en medlemsstats flag.

Der er flere fordele forbundet med, at hele ISM-koden og et sammenhangende set
bestemmelser for certificeringsprocessen indferes i Faellesskabets lovgivning om sikkerhed til
SOS:

- Nér ISM-koden indarbejdes 1 EU's lovgivning, bliver der retsgrundlag for overvagning af
gennemforelsen.

- Gennemforelsen af ISM-koden indtager en vigtig plads i1 forbindelse med Paris-
aftalememorandummet om havnestatskontrol (Paris-memorandummet). Under Paris-
memorandummet er der gennemfort en omfattende koncentreret kontrolkampagne vedrerende



anvendelse af ISM-koden om bord pa skibe. Konklusionerne herfra understregede behovet for
at forbedre og korrigere gennemforelsen af ISM-koden?.

- Med sin direkte henvisning til ISM-koden styrker forslaget gennemforelsen af ISM-koden
som led 1 de inspektioner, der udferes 1 medfer af Rédets direktiv 95/21/EF om
havnestatskontrol, som &ndret.

- Direktiv 94/57/EF om EU-anerkendelse af klassifikationsselskaber finder anvendelse pa alle
ISM-certificeringsopgaver, der udferes pa vegne af flagstater. Der er en direkte henvisning til
dette direktivs definition af "anerkendt organisation" og dets kriterier for, at sadanne
organisationer kan udfere ISM-audits og -certificering pa medlemsstaternes vegne.

Forordningsforslaget gor en korrekt og stringent harmoniseret gennemforelse af koden 1 alle
medlemsstaterne og tiltreedelseslandene lettere.

Endelig stiller forordningsforslaget EMSA (det europziske sofartssikkerhedsagentur)
gunstigere 1 forbindelse med teknisk samarbejde om ISM-koden, nar den indgér i
Fellesskabsretten.

3. FORSLAGETS INDHOLD

Forordningen har til formal at tilvejebringe forbedringer inden for sikkerhedsstyring, sikker
drift og forureningsforebyggelse for:

- lastskibe 1 international fart og indenrigsfart, som forer en medlemsstats flag
- passagerskibe i international fart, som ferer en medlemsstats flag

- passagerskibe 1 indenrigsfart 1 klasse A og B som defineret i artikel 4 1 direktiv 98/18/EF,
uanset hvilket flag de forer

- ro-ro-passagerfaerger, der sejler 1 fast ro-ro-passagerrutefart til eller fra havne 1 Fallesskabet,
uanset hvilket flag de forer

- lastskibe, der udferer cabotagesejlads pd foderuter til eller fra havne 1 Fallesskabet, uanset
hvilket flag de forer.

Denne forordning har til formaél at bevare paralleliteten mellem geldende EU-regler og ISM-
reglerne for ro-ro-faerger i fast rutefart til og fra europxiske havne, uanset hvilket flag de
forer.

Forordningens indhold bygger pd bestemmelserne i kapitel IX i Solas og finder med visse
begrensninger 1 bruttotonnagen anvendelse péa alle skibe, der er omfattet af Solas-
konventionen og forer en medlemsstats flag, selv om de er i1 indenrigsfart. For passagerskibe i
indenrigsfart gelder bestemmelserne dog kun for de skibe, hvis rute er lengere fra kysten end
5 semil, men uanset, hvilket flag de forer.

Statistikker fra Paris-memorandummet og de forelgbige resultater af den koncentrerede
kontrolkampagne vedrerende ISM, der fandt sted mellem den 1. juli 2002 og den 30. september 2002,
viser tydeligt, at der er behov for en mere stringent gennemforelse og handhavelse af koden.
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Alle rederier, der har et eller flere af de ovenfor navnte skibe i fart, skal opfylde
forordningens bestemmelser.

For skibe, der forer et tredjelands flag, for s vidt som de ikke sejler pd en indenrigsrute i EU,
og for de rederier, der har dem 1 drift, og som allerede anvender kravene i kapitel IX i1 Solas,
kontrolleres opfyldelse af Solas-kravene via den havnestatskontrolordning, der er etableret
med direktiv 95/21/EF som @ndret.

4. SPECIFIKKE BEMZRKNINGER

Artiklerne folger samme logiske opstilling som kapitel IX 1 Solas-konventionen. ISM-koden
er gengivet 1 sin helhed i1 afsnit 1 i bilaget til forordningen, mens retningslinjerne for
administrationerne, som blev indfert ved forordning (EF) nr. 3051/95, har bevaret deres
struktur og udger afsnit II i bilaget. P4 den dato, hvor forordningen trader i kraft, ophaeves
Rédets forordning (EF) nr. 3051/95, som @ndret.

Artikel 1

I artiklen beskrives forordningens formal, savel vedrerende styring af sikkerheden til sgs, som
vedrerende kontrollen i denne forbindelse.

Artikel 2

Artiklen indeholder definitionerne af de vigtigste udtryk i forordningen. Definitionerne
bygger pa IMO's Solas-konvention (konvention om sikkerhed for menneskeliv pd seen),
forordning (EF) nr. 3051/95 som andret og direktiv 97/54/EF, som @ndret.

Artikel 3

Artikel 3 afgraenser forordningens anvendelsesomrdade og undtagelserne herfra, isaer
passagerskibe (med henvisning til direktiv 98/18/EF som a@ndret) og lastskibe.

Artikel 4
Artiklen pélaegger rederierne krav til sikkerhedsstyring.
Artikel 5

Denne artikel omhandler medlemsstaternes forpligtelser, iser 1 forbindelse med
certificeringsprocessen (overensstemmelsesdokument, certifikat for sikker skibsdrift), og den
eventuelle athengighed af anerkendte organisationers forpligtelser, med henvisning til
specifikke obligatoriske bestemmelser i ISM-koden (afsnit II i bilaget henviser til del B i
ISM-koden).

Artikel 6
Artiklen indferer en kontrolproces for administrationen.
Artikel 7

Artiklen omhandler den beskyttelsesprocedure, der allerede findes for ro-ro-passagerferger
(Radets forordning (EF) nr. 3051/95). Her indferes der en suspensionsprocedure for de
tilfeelde, hvor sikkerheden eller miljoet er i fare.



Artikel 8

Denne artikel omhandler overvigning af forordningens gennemforelse og medlemsstaternes
pligt til at indfere et sanktionssystem.

Artikel 9
Artiklen indferer krav til rapportering.
Artikel 10

I artiklen gives der mulighed for @ndring af forordningen under hensyntagen til den
internationale udvikling inden for IMO og eventuelle @ndringer af de internationale
instrumenter, der er omhandlet i artikel 2.

Artikel 11

Artiklen omhandler det udvalg, der skal bistda Kommissionen med fortolkning og
gennemforelse af forordningen, jf. forordning (EF) nr. 2099/2002.

Artikel 12

Af hensyn til en forenkling af Fallesskabsretten ophaves i denne artikel forordning (EF) nr.
3051/95/EF, som @&ndret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 179/98 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 1970/2002. I stedet for, at de fleste af artiklerne deri @ndres, erstattes den
af nervaerende forordningsforslag. I denne artikel bevarer endvidere de
overensstemmelsesdokumenter og certifikater for sikker skibsdrift, som er udstedt af
administrationerne og anerkendte organisationer inden den 1. juli 1998, deres gyldighed,
indtil de udleber.

Bilag

Afsnit I

I dette afsnit indferes ISM-koden og -certifikaterne som vedtaget af IMO.
Afsnit II

I dette afsnit indferes de obligatoriske bestemmelser, som medlemsstaternes administrationer
skal folge ved gennemforelsen af ISM-koden, og de certifikater, der er henvist til 1 ISM-koden
og bestemmelserne i forordningsforslaget.



2003/0291 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om gennemforelse af den internationale kode for sikker skibsdrift i Feellesskabet

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fallesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europzeiske @konomiske og Sociale Udvalg®,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251°, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) vedtog den internationale kode for
sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening, herefter benavnt ISM-koden, ved
forsamlingens resolution A.741(18) af 4. november 1993. ISM-koden er efterhdnden
blevet obligatorisk for de fleste skibe i international fart ved, at der er indfejet et
kapitel IX om "Sikker skibsdrift" 1 den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd sgen fra 1974 (Solas), vedtaget den 24. maj 1994.

(2) ISM-koden er @ndret af IMO ved resolution MSC.104 (73), som blev vedtaget den
5. december 2000.

3) IMO har ved resolution A.788 (19) af 23. november 1995 vedtaget retningslinjer for
administrationernes gennemferelse af den internationale kode for sikker skibsdrift
(ISM-koden). De er @ndret ved resolution A.913 (22) af 29. november 2001.

4) Ved Radets forordning (EF) nr. 3051/95” af 8. december 1995 om sikkerhedsledelse af
ro-ro-passagerferger blev ISM-koden obligatorisk pa fallesskabsplan fra den
1. Juli 1996 for alle ro-ro-passagerferger, der sejler i fast rutefart til eller fra havne 1
Fellesskabet enten 1 indenrigsfart eller 1 international fart, uanset hvilket flag de forer.

EFTC .. af..,s. ..
EFTC .. af ..,s. ..
EFTC .. af..,s. ..
EFTC .. af..,s. ..
EFT L 320 af 30.12.1995, s. 14.
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)

(6)

(7

(8)

9)
(10)

(11)
(12)

Det var forste skridt henimod en ensartet og konsekvent gennemforelse af ISM-koden
1 alle medlemsstaterne.

Fra den 1. juli 1998 blev ISM-koden i medfer af kapitel IX i Solas-konventionen
obligatorisk for rederier, der har passagerskibe, herunder
hojhastighedspassagerfartgjer, olietankskibe, kemikalietankskibe, gastankskibe,
bulkskibe og hgjhastighedslastfartojer med en bruttotonnage pd 500 og derover i
international fart.

Fra den 1. juli 2002 blev ISM-koden obligatorisk for rederier, der har andre lastskibe
og MODU (Mobile Offshore Drilling Unit) med en bruttotonnage pa 500 og derover i
international fart.

Sikkerheden for menneskeliv pd seen og beskyttelse af miljoet teenkes at blive reelt
forbedret ved obligatorisk anvendelse af ISM-koden uden fravigelser.

Vedtagelse af en ny forordning, som geelder umiddelbart, sikrer hdndhavelse af [ISM-
koden.

Derfor ber forordning (EF) nr. 3051/95 ophaves.

Det er nedvendigt, at der ved definering af de anerkendte organisationer 1 denne
forordning tages hensyn til Rédets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om fzlles
regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed®, og at der ved fastlaeggelse af
denne forordnings anvendelse pa passagerskibe i indenrigsfart tages hensyn til Radets
direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe’.

Der ma tages hensyn til Radets direktiv 95/21/EF om havnestatskontrol, som @ndret.

Foranstaltningerne til gennemforelse af denne forordning vedtages i overensstemmelse
med Radets afgorelse 1999/468/EQF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de nermere
vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen'” -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Formal

Denne forordning har til formal at tilvejebringe forbedringer inden for sikkerhedsstyring,
sikker drift og forureningsforebyggelse for skibe, der forer en medlemsstats flag, og for alle
ro-ro-passagerfarger, der sejler i fast rutefart til eller fra havne i Den Europeiske Union, ved
at sikre, at rederier, der driver sddanne skibe, opfylder ISM-koden; dette kan ske ved:

— at de pageldende rederier indferer systemer for skibs- eller landbaseret sikkerhedsstyring
og vedligeholder dem korrekt, og
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— at flag- og havnestaternes administrationer forer kontrol hermed.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1. "ISM-koden": den internationale kode for sikker drift af skibe og forebyggelse af
forurening, vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) ved forsamlingens
resolution A.741(18) af 4. november 1993, @ndret ved IMO-resolution MSC.104 (73) af
5. december 2000 og knyttet som bilag til denne forordning

2. "anerkendt organisation": et organ, der er anerkendt efter reglerne i Radets direktiv
94/57/EF, som andret

3. "rederi": ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation eller person som
f.eks. operatoren eller bareboat-befragteren, som har overtaget ansvaret for skibets drift fra
ejeren af skibet, og som ved denne ansvarsoverdragelse har erklaret sig indforstdet med
hensyn til overtagelsen af alle pligter og ansvarsomrader, som ISM-koden palaegger

4. "passagerskib": et skib, herunder et hgjhastighedsfartej, der kan befordre flere end 12
passagerer

5. "passager": enhver person bortset fra:

(a) skibsfereren og bes@tningsmedlemmerne eller andre personer, der er forhyret eller
beskeftiget i en hvilken som helst egenskab om bord pa et skib, og

(b) bern under et ir
6. "lastskib": et skib, herunder et hejhastighedsfartej, som har en bruttotonnage pa 500 og

derover, og som ikke er et passagerskib

7. "international fart": en rejse fra en medlemsstat eller enhver anden stat til en havn uden for
denne stat eller omvendt

8. "indenrigsfart": en rejse i havomréder fra en havn i en medlemsstat til samme havn eller en
anden havn 1 samme medlemsstat

9. "fast ro-ro-passagerrutefart": en reekke sejladser med ro-ro-ferger, der gennemfores mellem
de samme to eller flere punkter:

(a) enten 1 henhold til en offentliggjort fartplan

(b) eller med en sadan regelmaessighed eller hyppighed, at det fremtraeder som en systematisk
rekke sejladser

10. "ro-ro-passagerferge": et sogdende passagerskib, der er sdledes indrettet, at koretojer eller
tog kan keres direkte om bord og fra borde, og som kan befordre flere end tolv passagerer.



Artikel 3
Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pé folgende:
(a) lastskibe 1 international fart og indenrigsfart, som forer en medlemsstats flag
(b) passagerskibe i international fart, som forer en medlemsstats flag

(c) passagerskibe 1 indenrigsfart i klasse A og B som defineret i artikel 4 1 direktiv 98/18/EF,
uanset hvilket flag de forer

(d) ro-ro-passagerferger, der sejler i1 fast ro-ro-passagerrutefart til eller fra havne i
Fellesskabet, uanset hvilket flag de forer

(e) lastskibe, der udferer cabotagesejlads pd federuter til eller fra havne 1 Fellesskabet, uanset
hvilket flag de forer.

2. Forordningen finder ikke anvendelse pé folgende:
(a) krigsskibe og troppetransportskibe

(b) fritidsfartejer, medmindre de er eller bliver bemandet og befordrer flere end tolv
passagerer i erhvervsmassigt gjemed

(c) fiskeskibe.
Artikel 4
Krav til sikkerhedsstyring
Rederiet og skibet skal opfylde kravene i ISM-koden.

Sikkerhedsstyringssystemet vedligeholdes 1 overensstemmelse med bestemmelserne i ISM-
koden.

Artikel 5
Certificering
1. Medlemsstaterne skal opfylde bestemmelserne i del B i ISM-koden og i afsnit II i
bilaget.
2. Der udstedes et overensstemmelsesdokument til ethvert rederi, som opfylder ISM-

kodens bestemmelser. Dokumentet udstedes af administrationen i en medlemsstat eller pa
dennes vegne af en anerkendt organisation.

3. Overensstemmelsesdokumentet er gyldigt i fem ar fra udstedelsesdatoen, dog kun hvis
der udfores arlig kontrol af, at sikkerhedsstyringssystemet fungerer korrekt, og at eventuelle
@ndringer, der er foretaget siden den foregdende kontrol, opfylder bestemmelserne i ISM-
koden.

4.  En medlemsstat ma kun udstede overensstemmelsesdokumenter til rederier, der har
hovedsaede pd dens omrdde. Inden medlemsstaten udsteder dokumenterne, skal den here
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administrationerne i de stater, hvis flag rederiets enkelte skibstyper har ret til at fore, nar
denne administration ikke er den udstedende medlemsstats egen.

5. Der skal om bord findes en kopi af overensstemmelsesdokumentet, séledes at
skibsfereren pa anmodning kan fremlagge det til kontrol.

6. Der udstedes et certifikat, der benaevnes Certifikat for Sikker Skibsdrift, til hvert skib
af administrationen 1 en medlemsstat eller pa dennes vegne af en anerkendt organisation.
Administrationen eller den anerkendte organisation kontrollerer inden udstedelsen af
certifikatet, at rederiet og dets skibes ledelse arbejder i overensstemmelse med det godkendte
sikkerhedsstyringssystem.

7. Certifikatet for sikker skibsdrift er gyldigt i fem ér fra udstedelsesdatoen, dog kun hvis
der mindst hver 30. mined udferes en kontrol af, at sikkerhedsstyringssystemet fungerer
korrekt, og at eventuelle @ndringer, der er foretaget siden den foregdende kontrol, opfylder
bestemmelserne i ISM-koden.

8. I forbindelse med denne forordning og navnlig artikel 6 anerkender medlemsstaterne
overensstemmelsesdokumenter og certifikater for sikker skibsdrift, der er udstedt af
administrationen 1 enhver anden medlemsstat og af anerkendte organisationer, som handler pa
dennes vegne.

9. En medlemsstat skal anerkende overensstemmelsesdokumenter og certifikater for
sikker skibsdrift, der er udstedt af eller pa vegne af administrationerne i tredjelande, hvis den
er overbevist om, at de er bevis pa overholdelse af denne forordning.

Overensstemmelsesdokumenter og certifikater for sikker skibsdrift, der er udstedt pd vegne af
tredjelandes administrationer, ma kun anerkendes, hvis de er udstedt af en anerkendt
organisation.

Artikel 6
Kontrol

Medlemsstaterne tilser, at forordningens bestemmelser overholdes af alle rederier, der har
skibe 1 drift, som er omfattet af forordningen.

Den rette funktion af skibets sikkerhedsstyringssystem kontrolleres periodisk af den
medlemsstat, der forestar certificeringen, eller af en anden medlemsstat efter anmodning fra
en anden medlemsstat eller en anerkendt organisation, der handler pa dennes vegne.

Artikel 7
Beskyttelsesprocedure

Skenner en medlemsstat, at et rederi ikke ma drive et skib, der er omfattet af forordningen, pa
en rute til eller fra dens havne péd grund af alvorlig fare for sikkerheden for liv, ejendom eller
miljo, pa trods af at rederiet har et overensstemmelsesdokument, kan driften suspenderes,
indtil faren er bragt til opher.

I sa fald anvendes folgende fremgangsmade:

(a) Medlemsstaten underretter straks Kommissionen og de andre medlemsstater om sin
beslutning og begrunder den udforligt.
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(b) Kommissionen undersgger, om suspensionen er berettiget pd grund af alvorlig fare for
sikkerhed og/eller milje.

(c) Efter fremgangsmaden i artikel 11, stk. 2, besluttes det, om medlemsstatens beslutning om
at suspendere driften er berettiget pa grund af alvorlig fare for sikkerheden for liv, ejendom
eller miljo. Hvis suspensionen ikke er berettiget, bliver den pagaldende medlemsstat bedt om
at treekke den tilbage.

Artikel 8
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter de sanktioner, der skal anvendes i tilfalde af overtraedelse af
denne forordning, og treffer alle nedvendige foranstaltninger til sikring af korrekt
gennemforelse af disse bestemmelser. Sanktionerne skal vare effektive, sta i rimeligt forhold
til overtraedelsen og have afskraeekkende virkning.

Artikel 9
Rapportering

En gang om éret indberetter medlemsstaterne til Kommissionen om gennemferelsen af ISM-
koden.

Kommissionen udarbejder et harmoniseret format for sadanne rapporter.

Bistaet af Det Europeiske Agentur for Sefartssikkerhed udarbejder Kommissionen inden 6
maneder efter, at medlemsstaternes indberetninger er modtaget, en samlet rapport om
gennemforelsen af ISM-koden, og foresldr eventuelle hensigtsmassige foranstaltninger.

Artikel 10
Andringer

Med det formal at tage hensyn til udviklingen pa internationalt plan, herunder navnlig i IMO,
kan:

(a) definitionen af "ISM-koden" i artikel 2

(b) gyldighedsperioden for overensstemmelsesdokumentet og/eller certifikatet for sikker
skibsdrift og hyppigheden af kontrollen heraf, som anfert i artikel 5, stk. 3 og 7

(c) bilaget
(d) definitionen af "anerkendt organisation" i artikel 2
@ndres efter fremgangsmaden 1 artikel 11, stk. 2, is@r med henblik pd ajourfering af
forskrifterne for administrationerne om gennemforelse af ISM-koden.
Artikel 11
Udvalg

1. Kommissionen bistds af det udvalg for sikkerhed til sos og forebyggelse af forurening fra
skibe (USS), der er nedsat ved artikel 3 i forordning (EF) nr. 2099/2002.

12



2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 1 Rédets afgerelse 1999/468/EF af
28. juni 1999 om fastsettelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen'', jf. dennes artikel 8.

Perioden 1 artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF fastsattes til to méneder.
3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 12

Ophcevelse
Rédets forordning (EF) nr. 3051/95 ophaves fra den [datoen for forordningens ikrafttreeden].
Overensstemmelsesdokumenter og certifikater for sikker skibsdrift, der er udstedt af
administrationer og anerkendte organisationer inden denne dato, er fortsat gyldige.

Artikel 13

Ikrafttreeden

Forordningen traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Bestemmelserne for lastskibe og passagerskibe, der udelukkende sejler i indenrigsfart, finder
dog ferst anvendelse et dr efter forordningens ikrafttraeden.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget 1 Bruxelles, den .[...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
[...]

1 EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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AFSNIT I

Den Internationale Kode for Sikker Drift af Skibe og Forebvggelse af Forurening

(""ISM-koden" - International Safety Management)

DEL A - GENNEMFORELSE

GENERELT

DEFINITIONER
Folgende definitioner gelder for del A og B i denne kode.

Ved "Den Internationale Kode for Sikker Skibsdrift" (ISM-koden) forstds Den
Internationale Kode for Sikker Drift af Skibe og Forebyggelse af Forurening, som
den er vedtaget af Generalforsamlingen, og som den matte blive @ndret af
Organisationen.

Ved "rederi" forstas ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation
eller person som f.eks. operateren eller bareboat-befragteren, som har overtaget
ansvaret for skibets drift fra ejeren af skibet, og som ved denne ansvarsoverdragelse
har erkleret sig indforstiet med hensyn til overtagelsen af alle pligter og
ansvarsomrader, som denne kode pélegger.

Ved "administration" forstas regeringen i den stat, under hvis flag skibet er berettiget til
at sejle.

Ved "sikkerhedsstyringssystem (SMS)" forstas et struktureret og dokumenteret system,
der setter rederiets personale i stand til effektivt at gennemfore rederiets sikkerheds- og
miljebeskyttelsespolitik.

Ved "overensstemmelsesdokument" forstds et dokument, der udstedes til et rederi, der
opfylder kravene 1 denne kode.

Ved "certifikat for sikker skibsdrift" forstas et dokument, der udstedes for et skib og
betyder, at rederiet og dets skibsledelse arbejder 1 overensstemmelse med det godkendte
sikkerhedsstyringssystem.

Ved '"objektive beviser" forstds kvantitative eller kvalitative oplysninger -eller
konstateringer vedrerende sikkerheden eller vedrerende forekomsten og gennemforelsen
af et element i sikkerhedsstyringssystemet, som bygger pd en observation, en maling
eller provning, og som kan verificeres.

Ved "bemerkning" forstas en konstatering af fakta under et audit, som er underbygget af
objektive beviser.

Ved "afvigelse" forstds en observeret situation, hvor det fremgér af de objektive beviser,
at et specificeret krav ikke er opfyldt.
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1.1.10

1.1.11

1.1.12

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

Ved "grov afvigelse" forstas en péviselig fravigelse, som udger en alvorlig trussel for
mandskabets eller skibets sikkerhed eller en alvorlig fare for miljeet, og som kraver
gjeblikkelig athjelpning; udtrykket omfatter ogsé det forhold, at et krav i henhold til
denne kode ikke er gennemfort effektivt og systematisk.

Ved "arsdag" forstds den dato (dag og méned) hvert ar, hvor det pdgeldende dokument
eller certifikat udleber.

Ved "konvention" forstds Den Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv
pa Seen af 1974 med senere @ndringer.

Malsatninger

Malsa@tningerne med koden er at tilvejebringe sikkerhed til ses, at forebygge
legemlig skade og tab af menneskeliv, og at undga skade pa miljoet, iser havmiljoet,
og pa ejendom.

Rederiets malsatninger for sikker skibsdrift skal blandt andet:

sorge for sikker praksis for skibsdriften samt et sikkert arbejdsmilje

etablere beskyttelsesforanstaltninger mod alle identificerede risici og

bestandig forbedre land- og skibspersonellets ferdigheder 1 sikkerhedsledelse,
herunder forberedelse pd nedsituationer i forbindelse med sével sikkerhed som
miljebeskyttelse.

Sikkerhedsstyringen skal sikre:
at obligatoriske regler og bestemmelser overholdes, og

at relevante koder, retningslinjer og standarder anbefalet af organisationen,
administrationer, klassifikationsselskaber og sefartserhvervsorganisationer tages i
betragtning.

Anvendelsesomrade
Denne kodes krav kan anvendes pa alle skibe.
Funktionelle krav til et sikkerhedsstyringssystem

Ethvert rederi skal udvikle, indfere og opretholde et sikkerhedsstyringssystem
(SMS), som indeholder folgende funktioner:

en sikkerheds- og miljebeskyttelsespolitik
instruktioner og procedurer, som skal sikre sikker drift af skibet og beskyttelsen af
miljeet 1 overensstemmelse med relevant international lovgivning og

flagstatslovgivning

definerede ledelsesniveauer og kommunikationslinjer mellem land- og skibspersonel,
samt indbyrdes mellem personellet begge steder

procedurer for rapportering af ulykker og afvigelser fra denne kodes bestemmelser
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1.4.5.

1.4.6.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

procedurer til forberedelse pd og handtering af nedsituationer og

procedurer for intern audit og revurdering fra ledelsens side.

SIKKERHEDS- OG MILJOBESKYTTELSESPOLITIK

Rederiet skal legge en sikkerheds- og miljebeskyttelsespolitik, som beskriver,
hvordan méls@tningerne i punkt 1.2 kan nas.

Rederiet skal seorge for, at denne politik settes 1 kraft og folges pa alle niveauer af
organisationen béde til sgs og i land.
REDERIANSVAR OG BEFQJELSER

Hvis en anden end ejeren af skibet er ansvarlig for skibets drift, skal ejeren
rapportere det fulde navn og alle detaljer vedrerende den pagaeldende til
administrationen.

Rederiet skal definere og dokumentere ansvar, befojelser og indbyrdes relationer for
alt personel, som leder, udferer og kontrollerer arbejde, der har relation til og
indvirker pa sikkerhed og forebyggelse af forurening.

Rederiet er ansvarlig for at sikre, at der er tilstraekkelige ressourcer og landbaseret
stotte til radighed, sdledes at den udpegede person eller de udpegede personer er i
stand til at udfere deres funktioner.

UDPEGEDE PERSONER

For at varetage sikker drift af det enkelte skib og udgere bindeleddet mellem rederiet
og de ombordvarende skal ethvert rederi udpege en person eller flere personer i land,
som har direkte adgang til det hgjeste ledelsesniveau. Den (de) udpegede person(er)s
ansvar og befojelser skal omfatte overviagning af sikkerheds- og
miljebeskyttelsesaspekterne ved driften af hvert enkelt skib samt sikring af, at
tilstreekkelige ressourcer og landbaseret stotte anvendes 1 nodvendigt omfang.
SKIBSFORERENS ANSVAR OG BEFOQJELSER

Rederiet skal klart definere og dokumentere skibsfarerens ansvar med hensyn til at:
gennemfore rederiets sikkerheds- og miljebeskyttelsespolitik

motivere besatningen til at overholde denne politik

udstede hensigtsmassige ordrer og instruktioner pa klar og tydelig made

verificere, at fastsatte krav bliver overholdt, og

gennemga SMS og rapportere eventuelle mangler til ledelsen i land.
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5.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

8.1.

Rederiet skal sikre, at det SMS, som anvendes om bord, indeholder en klar erklaering,
der understreger forerens befojelser. Rederiet skal 1 SMS fastsla, at det er foreren, der
er den gverste myndighed og har ansvaret for at traeffe beslutninger med hensyn til
sikkerhed og forebyggelse af forurening, samt i nedvendigt omfang at anmode om
rederiets assistance.

RESSOURCER OG PERSONEL
Rederiet skal sikre, at skibets forer:
er fuldt kvalificeret til at fore skibet
er fuldt fortrolig med rederiets SMS og

far den nedvendige stotte, sdledes at han kan udfere sine opgaver pa betryggende vis.

Rederiet skal sikre, at hvert skib er bemandet med kvalificerede, certificerede og ud
fra et leegeligt synspunkt egnede seofarende 1 overensstemmelse med nationale og
internationale krav.

Rederiet skal etablere procedurer til at sikre, at nyt personel og personel, som
overfores til nye opgaver vedrerende sikkerhed og miljebeskyttelse, bliver gjort
fortrolige med deres opgaver.

Instruktioner, som det er vasentligt at give for afgang, skal identificeres,
dokumenteres og gives.

Rederiet skal sikre, at alt personel, som er involveret i rederiets SMS, har
tilstreekkeligt kendskab til relevante regler, bestemmelser, koder og retningslinjer.

Rederiet skal etablere og opretholde procedurer for péavisning af enhver form for
uddannelse, som matte kraves til stotte af SMS, og sikre, at sddan uddannelse bliver
givet til det pagaldende personel.

Rederiet skal etablere procedurer, gennem hvilke skibets personel modtager relevant
information om SMS pa et eller flere arbejdssprog, som personellet forstér.

Rederiet skal sikre, at skibets personel er 1 stand til at kommunikere effektivt under
udferelsen af de opgaver, som har forbindelse med SMS.
UDARBEJDELSE AF PLANER FOR OPERATIONER OM BORD

Rederiet skal etablere procedurer for udarbejdelse af planer og instruktioner,
herunder eventuelt checklister, for centrale operationer om bord, der vedrerer skibets
sikkerhed og forebyggelse af forurening. De forskellige opgaver i denne forbindelse
skal defineres og varetages af dertil udpeget kvalificeret personel.

NODBEREDSKAB

Rederiet skal etablere procedurer til at identificere, beskrive og reagere pa mulige
nedsituationer om bord.
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8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.2.4.

10.3.

10.4.

11.

11.2.

11.2.1.

11.2.2.

Rederiet skal etablere evelses- og treningsprogrammer for at vare forberedt pa
nedaktioner.

SMS skal indeholde foranstaltninger, som sikrer, at rederiets organisation til enhver
tid kan reagere pd farer, ulykker og nedsituationer, som bererer dets skibe.
RAPPORTERING OG ANALYSE AF AFVIGELSER, ULYKKER OG
FARLIGE SITUATIONER

SMS skal indeholde procedurer, som sikrer, at afvigelser, ulykker og farlige
situationer rapporteres til rederiet, og at de underseges og analyseres med det formél
at forbedre sikkerheden og forebyggelsen af forurening.

Rederiet skal etablere procedurer for gennemforelse af korrigerende indgreb.

VEDLIGEHOLDELSE AF SKIB OG UDSTYR

Rederiet skal etablere procedurer, som sikrer, at skibet vedligeholdes 1
overensstemmelse med bestemmelserne i de relevante regler og bestemmelser og alle
andre krav, som rederiet matte stille.

For at imgdekomme disse krav skal rederiet sikre:

at der afholdes inspektioner med passende mellemrum

at enhver afvigelse rapporteres med angivelse af mulig arsag, hvis kendt
at der foretages de fornedne korrigerende indgreb, og

at der fores optegnelser over disse aktiviteter.

Rederiet skal etablere procedurer i sit SMS til identifikation af udstyr og tekniske
systemer, hvor pludseligt operationelt svigt kan resultere i1 farlige situationer. SMS
skal indeholde specifikke foranstaltninger, der kan forbedre driftssikkerheden af
sadant udstyr og sddanne systemer. Disse foranstaltninger skal omfatte regelmessig
afprevning af stand-by arrangementer og udstyr eller tekniske systemer, som ikke til
stadighed er i brug.

Inspektionerne 1 punkt 10.2 og foranstaltningerne 1 punkt 10.3 skal integreres i
skibets operationelle vedligeholdelsespraksis.

DOKUMENTATION

Rederiet skal etablere og opretholde procedurer for kontrol af alle dokumenter og
data, som er relevante for SMS.

Rederiet skal sikre:
at der er gyldige dokumenter til radighed pa alle relevante steder

at eendringer 1 dokumenter kontrolleres og godkendes af autoriseret personel, og
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11.2.3.

11.3.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

at foreldede dokumenter straks fjernes.

Dokumenterne, som anvendes til at beskrive og gennemfore SMS, kan refereres til
som SMS-manualen. Dokumentation skal have den form, som rederiet betragter som
mest effektiv. Ethvert skib skal have al den dokumentation om bord, som er relevant
for skibet.

REDERIETS VERIFIKATION, REVURDERING OG EVALUERING

Rederiet skal aftholde interne sikkerhedsaudits for at kunne eftervise, om aktiviteterne
vedrerende sikkerhed og forebyggelse af forurening er i overensstemmelse med
SMS.

Rederiet skal periodisk evaluere effektiviteten af SMS og om nedvendigt @ndre pa
SMS ifelge procedurer, som fastsattes af rederiet.

Audits og eventuelt korrigerende indgreb skal udferes ifelge dokumenterede
procedurer.

Personel, som udferer audits, skal vaere uathaengige af de omrdder, som auditeres,
medmindre dette er praktisk umuligt pd grund af rederiets storrelse og beskaffenhed.

Resultaterne af audits og revurderinger skal viderebringes til alt personel med ansvar
inden for det pageldende omrade.

Ledende personel, som er ansvarlig for det relevante omrade, skal snarest foretage
korrigerende indgreb vedrerende fundne mangler.

DEL B - CERTIFICERING, VERIFIKATION OG KONTROL

13

13.1

13.2

13.3

CERTIFICERING OG PERIODISK VERIFIKATION

Skibet skal drives af et rederi, som har fiet udstedt et overensstemmelsesdokument
eller et midlertidigt overensstemmelsesdokument, jf. punkt 14.1, som er relevant for
netop det skib.

Overensstemmelsesdokumentet skal udstedes af administrationen, af en organisation,
som administrationen har anerkendt, eller pd anmodning fra administrationen, af en
anden kontraherende regering, til ethvert rederi, som opfylder denne kodes krav, for
et tidsrum, der fastsettes af administrationen, men som hejst kan vare fem ar. Et
sadant dokument skal accepteres som bevis pa, at rederiet er i stand til at opfylde
kodens krav.

Overensstemmelsesdokumentet er kun gyldigt for de skibstyper, der udtrykkelig er
anfort 1 dokumentet. Anforelser heraf skal vare baseret pd de skibstyper, som den
oprindelige verifikation er baseret pd. Der kan kun tilfgjes andre skibstyper, nar det
er verificeret, at rederiet er i1 stand til at opfylde de krav i koden, som galder for
sadanne skibstyper. I denne forbindelse forstas ved skibstyper de typer, der er anfort i
konventionens regel 1X/1.
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13.4

13.5

13.5.1

13.6

13.7

13.8

13.9

13.10

13.11

Hvert 4&r, tidligst tre maneder for og senest tre maneder efter
overensstemmelsesdokumentets arsdag, skal dokumentets gyldighed verificeres af
administrationen eller, pd anmodning fra administrationen, af en anden
kontraherende regering.

Overensstemmelsesdokumentet inddrages af administrationen eller, pd anmodning
fra administrationen, af den kontraherende regering, der har udstedt det, hvis der ikke
anmodes om den arlige verifikation, som kraeves i punkt 13.4, eller hvis der er bevis
for grov afvigelse fra kodens krav.

Inddrages overensstemmelsesdokumentet, inddrages ogsd alle dertil knyttede
certifikater for sikker skibsdrift og midlertidige certifikater for sikker skibsdrift.

Der skal om bord findes en kopi af overensstemmelsesdokumentet, som skibsforeren
pa anmodning kan fremlaegge til kontrol af administrationen eller af en organisation,
som administrationen har anerkendt, eller til det kontrolformal, som er omhandlet 1
konventionens regel 1X/6.2. Kopien behaver ikke at vere bekraftet.

Certifikatet for sikker skibsdrift skal udstedes af administrationen, af en organisation,
som administrationen har anerkendt, eller pd anmodning fra administrationen, af en
anden kontraherende regering, for et skib for et tidsrum pa hejst fem ar. Certifikatet
for sikker skibsdrift udstedes efter verifikation af, at rederiet og dets skibsledelse
arbejder 1 overensstemmelse med det godkendte sikkerhedsstyringssystem. Et sadant
certifikat skal accepteres som bevis pa, at skibet opfylder kodens krav.

Gyldigheden af certifikatet for sikker skibsdrift verificeres af administrationen, af en
organisation, som administrationen har anerkendt, eller pa anmodning fra
administrationen, af en anden kontraherende regering, mindst én gang i
gyldighedsperioden. Foretages der kun én verifikation i1 gyldighedsperioden, og er
gyldighedsperioden pé fem ar, foretages verifikationen mellem certifikatets anden og
tredje arsdag.

Ud over det i punkt 13.5.1 navnte tilfelde inddrages overensstemmelsesdokumentet
af administrationen eller, pa anmodning fra administrationen, af den kontraherende
regering, der har udstedt det, hvis der ikke anmodes om den verifikation, som kreves
1 punkt 13.8, eller hvis der er bevis for grov afvigelse fra kodens krav.

Uanset bestemmelserne 1 punkt 13.2 og 13.7 gelder det, at nér
fornyelsesverifikationen af et overensstemmelsesdokument eller certifikat for sikker
skibsdrift er afsluttet mindre end tre maneder inden det pigaldende dokuments
udlgbsdato, bliver det nye dokument gyldigt fra datoen for afslutning af
fornyelsesverifikationen frem til en dato, der ligger hejst fem ér efter det gamle
dokuments udlgbsdato.

Hvis fornyelsesverifikationen af et overensstemmelsesdokument eller certifikat for
sikker skibsdrift er afsluttet mere end tre maneder inden det pagaeldende dokuments
udlebsdato, bliver det nye dokument gyldigt fra datoen for afslutning af
fornyelsesverifikationen for en periode pé hgjst fem r regnet fra denne dato.
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14.

14.1

14.2

14.3

14.4

MIDLERTIDIG CERTIFICERING

For at lette gennemforelsen af denne kode i begyndelsen kan der udstedes et
midlertidigt overensstemmelsesdokument, hvis

et rederi er nyetableret, eller
der skal tilfojes nye skibstyper til et gyldigt overensstemmelsesdokument

efter at det er verificeret, at rederiet har et sikkerhedsstyringssystem, der opfylder
forskrifterne 1 punkt 1.2.3, forudsat at rederiet fremlagger planer om at indfere et
sikkerhedsstyringssystem, der opfylder samtlige krav i denne kode, inden for det
midlertidige overensstemmelsesdokuments gyldighedsperiode. Et sddant midlertidigt
overensstemmelsesdokument udstedes af administrationen, af en organisation, som
administrationen har anerkendt, eller pa anmodning fra administrationen, af en anden
kontraherende regering, for et tidsrum pé hejst et ar. Der skal om bord findes en kopi
af det midlertidige overensstemmelsesdokument, som skibsfereren pd anmodning
kan fremlaegge til kontrol af administrationen eller af en organisation, som
administrationen har anerkendt, eller til det kontrolformal, som er omhandlet i
konventionens regel 1X/6.2. Kopien behaver ikke at vere bekraftet.

Der kan udstedes midlertidigt certifikat for sikker skibsdrift

til nye skibe ved afleveringen

nar et rederi overtager ansvaret for driften af et skib, der er nyt for rederiet, og
nar et skib skifter flag.

Et sddant midlertidigt certifikat for sikker skibsdrift udstedes af administrationen, af
en organisation, som administrationen har anerkendt, eller pd anmodning fra
administrationen, af en anden kontraherende regering, for et tidsrum pa hejst 6
maneder.

I serlige tilfelde kan en administration eller, pa anmodning fra administrationen, en
anden kontraherende regering forlenge gyldigheden af et midlertidigt certifikat for
sikker skibsdrift for et tidsrum pé hejst 6 maneder, regnet fra udlebsdatoen.

Der kan udstedes midlertidigt certifikat for sikker skibsdrift efter verifikation af:

at overensstemmelsesdokumentet eller det midlertidige overensstemmelsesdokument
er relevant for det pageldende skib

at rederiets sikkerhedsstyringssystem for det pdgazldende skib indeholder denne
kodes centrale elementer og er blevet vurderet ved audit med henblik pa udstedelse
af overensstemmelsesdokumentet eller demonstreret med henblik pé udstedelse af
det midlertidige overensstemmelsesdokument

at rederiet har planlagt audit af skibet inden for tre méneder

at skibsforeren og officererne er fortrolige med sikkerhedsstyringssystemet og de
planlagte gennemforelsesordninger
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15

15.1

16

16.1

16.2

at instruktioner, der betragtes som essentielle, er blevet givet for afsejling, og

at de relevante oplysninger om sikkerhedsstyringssystemet er blevet givet pa et eller
flere arbejdssprog, som skibets personel forstar.

VERIFIKATION

Al verifikation i henhold til forskrifterne i denne kode foretages efter procedurer, der
er acceptable for administrationen, idet der tages hojde for retningslinjer udarbejdet
af organisationen'?,

UDFORMNING AF CERTIFIKATER

Overensstemmelsesdokumenter, certifikater for sikker skibsdrift, midlertidige
overensstemmelsesdokumenter og midlertidige certifikater for sikker skibsdrift
udformes 1 overensstemmelse med modellerne i tillegget. Hvis de ikke er enten pa
engelsk eller fransk, skal der desuden vere en oversattelse til et af disse sprog.

I tilslutning til kravene 1 punkt 13.3 kan  skibstyperne pa
overensstemmelsesdokumentet og det midlertidige overensstemmelsesdokument
vaere pategnet med eventuelle begraensninger for skibets drift, som matte indga i
sikkerhedsstyringssystemet.

12

Der henvises til retningslinjerne for administrationernes gennemferelse af International Safety
Management-koden (ISM-koden), som er vedtaget ved organisationens resolution A.788 (19).
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TILLAEG

Formularer for overensstemmelsesdokumenter, certifikater for sikker skibsdrift,
midlertidige overensstemmelsesdokumenter og midlertidige certifikater for sikker
skibsdrift

OVERENSSTEMMELSESDOKUMENT
(Officielt stempel) (Stat)
Certifikat nr.
Udstedt 1 henhold til

DEN INTERNATIONALE KONVENTION AF 1974 OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV
PA S@EN med senere andringer

af administrationen i

(Land)

af

(autoriseret person eller organisation)

Rederiets Nnavn 0Z adreSSE .ooovierieiieeiiecieeee e e e

(se punkt 1.1.2 1 ISM-koden)
Det attesteres herved, at rederiets sikkerhedsstyringssystem er blevet auditeret, og at det opfylder
kravene i den internationale kode for sikker drift af skibe og forebyggelse af forurening (ISM-
koden) for folgende skibstyper (det ikke geeldende overstreges):

Passagerskib

Hojhastighedspassagerfartoj

Hojhastighedslastfartgj

Bulkskib

Olietankskib

Kemikalietankskib

Gastankskib

MODU (Mobile Offshore Drilling Unit)

Andet lastskib
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Dette overensstemmelsesdokument er gyldigt indtil den ......... , med forbehold af periodisk
verifikation.

Udstedti: .........

(autoriseret person)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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Certifikat nr.
BEKRAZAFTELSE AF ARLIG VERIFIKATION

Det attesteres herved, at man ved den periodiske verifikation i1 henhold til regel 1X/6.1 1
konventionen og punkt 13.4 i1 ISM-koden har konstateret, at sikkerhedsstyringssystemet er 1
overensstemmelse med kravene 1 ISM-koden.

FORSTE ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
(autoriseret person)
Sted:
Dato:
ANDEN ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
(autoriseret person)
Sted:
Dato:
TREDJE ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
(autoriseret person)
Sted:
Dato:
FJERDE ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
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(autoriseret person)

Sted:

Dato:




CERTIFIKAT FOR SIKKER SKIBSDRIFT
(Officielt stempel) (Stat)
Certifikat nr.
Udstedt i henhold til

DEN INTERNATIONALE KONVENTION AF 1974 OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV
PA S@EN med senere andringer

af administrationen i
(Land)
af

(autoriseret person eller organisation)
Skibets navn:

Kendetegn (tal eller bogstaver):
Registreringshavn:

Skibstype'*:

Bruttotonnage:

IMO-nummer:

Rederiets navn og adresse:
(se punkt 1.1.2 1 ISM-koden)

Det attesteres herved, at skibets sikkerhedsstyringssystem er blevet auditeret, og at det opfylder
kravene i den internationale kode for sikker drift af skibe og forebyggelse af forurening (ISM-
koden), efter at det er verificeret, at rederiets overensstemmelsesdokument gelder for denne
skibstype.

Dette certifikat for sikker skibsdrift er gyldigt indtil den ..., med forbehold af periodisk
verifikation og af overensstemmelsesdokumentets fortsatte gyldighed.

Udstedt 1:

(autoriseret person)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)

13 Indfej et af folgende: passagerskib, hejhastighedspassagerfartej, hejhastighedslastfartej, bulkskib,

olietankskib, kemikalietankskib, gastankskib, MODU (Mobile Offshore Drilling Unit) eller andet
lastskib.
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Certifikat nr.

BEKRAFTELSE AF MELLEMLIGGENDE VERIFIKATION OG YDERLIGERE
VERIFIKATION (HVIS PAKRAVET)

Det attesteres herved, at man ved den periodiske verifikation i1 henhold til regel 1X/6.1 1
konventionen og punkt 13.8 1 ISM-koden har konstateret, at sikkerhedsstyringssystemet er 1
overensstemmelse med kravene i ISM-koden.

MELLEMLIGGENDE Underskrift:

VERIFIKATION  (udferes
mellem anden og tredje

arsdag)

(autoriseret person)

Sted:

Dato:
YDERLIGERE Underskrift:
VERIFIKATION*

(autoriseret person)

Sted:

Dato:
YDERLIGERE Underskrift:
VERIFIKATION*

(autoriseret person)

Sted:

Dato:
YDERLIGERE Underskrift:
VERIFIKATION*

(autoriseret person)

Sted:

Dato:

*Hvis relevant. Der henvises til punkt 3.2.3 1 retningslinjerne for administrationernes
gennemforelse af International Safety Management-koden (ISM-koden) (resolution
A913 (22)).
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MIDLERTIDIGT OVERENSSTEMMELSESDOKUMENT
(Officielt stempel) (Stat)
Certifikat nr.
Udstedt 1 henhold til

DEN INTERNATIONALE KONVENTION AF 1974 OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV
PA S@EN med senere andringer

af administrationen i
(Land)
af
(autoriseret person eller organisation)
Rederiets navn og adresse:
(se punkt 1.1.2 1 ISM-koden)
Det attesteres herved, at rederiets sikkerhedsstyringssystem er anerkendt som vearende i
overensstemmelse med kravene i punkt 1.2.3 i den internationale kode for sikker drift af skibe og
forebyggelse af forurening (ISM-koden) for folgende skibstyper (det ikke gaeldende overstreges):
Passagerskib
Hojhastighedspassagerfartoj
Hojhastighedslastfartgj
Bulkskib
Olietankskib
Kemikalietankskib
Gastankskib
MODU (Mobile Offshore Drilling Unit)
Andet lastskib
Dette midlertidige overensstemmelsesdokument er gyldigt indtil den ....

Udstedt i:

(sted)
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(autoriseret person)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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MIDLERTIDIGT CERTIFIKAT FOR SIKKER SKIBSDRIFT
(Officielt stempel) (Stat)
Certifikat nr.
Udstedt 1 henhold til

DEN INTERNATIONALE KONVENTION AF 1974 OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV
PA SOEN med senere @ndringer

af administrationen i
(Land)
af

(autoriseret person eller organisation)
Skibets navn:

Kendetegn (tal eller bogstaver):
Registreringshavn:

Skibstype

Bruttotonnage:

IMO-nummer:

Rederiets navn og adresse:

(se punkt 1.1.2 i ISM-koden)

Det attesteres herved, at kravene i punkt 14.4 i ISM-koden er opfyldt, og at rederiets
overensstemmelsesdokument / midlertidige overensstemmelsesdokument” galder for denne
skibstype.

Dette midlertidige certifikat for sikker skibsdrift er gyldigt indtil den ....

med forbehold af overensstemmelsesdokumentets / det midlertidige
overensstemmelsesdokuments** fortsatte gyldighed.

Indfej et af folgende: passagerskib, hejhastighedspassagerfartej, hejhastighedslastfartej, bulkskib,
olietankskib, kemikalietankskib, gastankskib, MODU (Mobile Offshore Drilling Unit) eller andet
lastskib.

Det ikke gaeldende overstreges.

sk
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Udstedt 1:

(sted)

Dato:

(autoriseret person)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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Certifikat nr.
Gyldigheden af dette midlertidige certifikat for sikker skibsdrift forleenges indtil den ....

Dato:

(autoriseret person)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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AFSNIT 11

Bestemmelser vedrerende administrationernes gennemfeorelse af den internationale

kode for sikker skibsdrift (ISM-koden)

Del A - Almindelige bestemmelser

1.1

1.2

Ved udferelse af verifikations- og certificeringsarbejde i medfer af ISM-kodens
bestemmelser for skibe, der er omfattet af forordningen, skal medlemsstaterne
opfylde de i del B fastsatte krav og standarder.

Endvidere skal medlemsstaterne tage beherigt hensyn til bestemmelserne i de
reviderede retningslinjer for administrationernes gennemforelse af den internationale
kode for sikker skibsdrift (ISM-koden) som vedtaget ved IMO-resolution A.913 (22)
af 29. november 2001, for sa vidt som de ikke er indeholdt i del B.

Del B - Certificering og standarder

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

GODKENDELSE oG ANERKENDELSE AF MIDLERTIDIGE
OVERENSSTEMMELSESDOKUMENTER OG MIDLERTIDIGE CERTIFIKATER FOR
SIKKER SKIBSDRIFT

Midlertidige overensstemmelsesdokumenter og midlertidige certifikater for sikker
skibsdrift, som overholder bestemmelserne i denne forordning, og som er udstedt af
administrationen 1 en medlemsstat eller af en anerkendt organisation pa
administrationens vegne, godkendes af de andre medlemsstater.

Midlertidige overensstemmelsesdokumenter og midlertidige certifikater for sikker
skibsdrift, som er udstedt af, eller pa vegne af, administrationen i tredjelande, skal
anerkendes af en medlemsstat, hvis medlemsstaten er sikker pa, at de overholder
bestemmelserne 1 denne forskrift.

CERTIFICERINGSPROCES

Certificeringsprocessen for udstedelse af et overensstemmelsesdokument til et rederi
og et certifikat for sikker skibsdrift til en ro-ro-feerge forleber under hensyntagen til
folgende bestemmelser.

Certificeringsprocessen omfatter normalt felgende trin:

forste verifikation

arlig eller mellemliggende verifikation

fornyelsesverifikation og

supplerende syn.

Disse verifikationer udfores pé rederiets anmodning til administrationen eller til den

anerkendte organisation, som handler pa administrationens vegne.
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2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

4.1.

4.1.1.

Verifikationen inkluderer et sikkerhedsstyringsaudit.

Til at udfere auditten udpeges der en ledende auditansvarlig og, om nedvendigt, et
auditteam.

Den udpegede ledende auditansvarlige samarbejder med rederiet og udarbejder en
auditplan.

Der udarbejdes en auditrapport under ledelse af den ledende auditansvarlige, som har
ansvaret for, at rapporten er ngjagtig og fuldstendig.

Auditrapporten skal indeholde auditplanen, teammedlemmernes navne, datoer,
rederiets navn, eksemplarer af bemarkninger og afvigelser samt bemarkninger om
sikkerhedsstyringssystemets effektivitet 1 forhold til formalet.
LEDELSESSTANDARD

De auditerer eller det auditteam, som forestar verifikation af overensstemmelsen med
ISM-koden, har kompetence hvad angar:

at sikre overholdelse af regler og bestemmelser, inklusive udstedelse af
senegringsbeviser for sefarende, pa ro-ro-faeerger, der drives af rederiet

godkendelses-, overvignings- og certificeringsaktiviteter, der er relevante for
sofartsbeviser

de rammer, der skal tages hensyn til 1 henhold til SMS, som kravet af ISM-koden, og
praktisk erfaring med skibsdrift.

Nar det verificeres, at bestemmelserne 1 ISM-koden overholdes, ma det sikres, at
personel, der tjener som konsulenter, er uafhengigt af personel, der udferer
certificeringen, og omvendt.

KOMPETENCEKRAV
Grundleggende kompetence for at udfere verifikation

Personel, der deltager i verifikation af, at ISM-kodens krav overholdes, skal opfylde
minimumskravene til inspekterer 1 henhold til punkt 2 1 bilag VII til direktiv
95/21/EF'*.

De skal have gennemgiet uddannelse, der sikrer tilstraekkelig kompetence og
feerdigheder til at udfere verifikation af, at ISM-kodens krav er overholdt, navnlig
hvad angér:

viden om og forstaelse af ISM-koden

obligatoriske regler og bestemmelser

EFT L 157 af7.7.1995, s. 1.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

den ramme, ISM-koden kraever, at rederiet skal tage hensyn til

vurderingsteknikker, dvs. undersogelses-, udspergnings-, evaluerings- og
rapportskrivningsteknikker

tekniske eller driftsmassige aspekter af sikkerhedsstyring

grundleggende kendskab til skibsfart og til operationer om bord og
deltagelse 1 mindst én sofartsrelateret audit af et sikkerhedsstyringssystem.
Kompetence med henblik pé forste verifikation og fornyelsesverifikation

For til fulde at kunne vurdere, om rederiet eller ro-ro-feergen opfylder kravene i1 ISM-
koden, skal personel, som skal udfere forste verifikation og verifikation med henblik
pa fornyelse af et overensstemmelsesdokument og et certifikat for sikker skibsdrift,
ud over ovennavnte grundlaeggende kompetence yderligere have kompetence til:

at fastsla, om SMS-elementerne er 1 overensstemmelse med kravene 1 ISM-koden

ud fra dokumentation fra lovfastede syn og klassifikationssyn at fastsla, om rederiets
eller ro-ro-faergens SMS er tilstreekkeligt effektivt til at sikre overholdelse af regler
og bestemmelser

at vurdere, hvor effektivt SMS er til at sikre overholdelse af andre regler og
bestemmelser, som ikke er omfattet af ovennavnte dokumenter, og til at muliggere
verifikation af, at disse regler og bestemmelser overholdes, og

at vurdere, om der er taget hensyn til sikker praksis som anbefalet af IMO,
administrationer, klassifikationsselskaber og sefartserhvervsorganisationer.

Denne kompetence kan opfyldes af team, som i fallesskab besidder den samlede
kraevede kompetence.

UDFORMNING AF OVERENSSTEMMELSESDOKUMENTER OG
CERTIFIKAT FOR SIKKER SKIBSDRIFT

Nér ro-ro-faerger kun sejler i én medlemsstat, kan medlemsstaterne enten benytte
formularerne i ISM-koden eller udforme overensstemmelsesdokument, certifikat for
sikker skibsdrift, midlertidigt overensstemmelsesdokument og midlertidigt certifikat
for sikker skibsdrift som vist i det folgende.
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OVERENSSTEMMELSESDOKUMENT
(Officielt stempel)
(Land)

Udstedt i henhold til [Den Internationale Konvention af 1974 om Sikkerhed for Menneskeliv
pd Seen, med senere @ndringer, og] Radets forordning (EF) nr. 3051/95 om
sikkerhedsledelse af ro-ro-passagerferger

af administrationen 1

(Land)

af

(autoriseret person eller organisation)

Rederiets navn og adresse:

(se punkt 1.1.2 1 ISM-koden)

Det attesteres herved, at rederiets sikkerhedsstyringssystem er blevet auditeret, og at det
opfylder kravene i den internationale kode for sikker drift af skibe og forebyggelse af
forurening (ISM-koden) for felgende skibstyper (det ikke gaeldende overstreges):

Passagerskib
Hojhastighedspassagerfartoj
Hojhastighedslastfartgj

Bulkskib

Olietankskib

Kemikalietankskib

Gastankskib

MODU (Mobile Offshore Drilling Unit)
Andet lastskib

Ro-ro-passagerskib (ro-ro-ferge)

Dette overensstemmelsesdokument er gyldigt indtil den ..., med forbehold af periodisk
verifikation.

Udstedst i:

(sted)

Dato:

(Den udstedende administrations segl eller stempel)

(autoriseret person)

*

Kan udelades for skibe, der kun sejler i én medlemsstat.
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BEKRAFTELSE AF ARLIG VERIFIKATION

Det attesteres herved, at man ved den periodiske verifikation i henhold til [regel IX/6 i
konventionen og](1) artikel 5, stk. 3, i Radets forordning (EF) nr. 3051/95 har konstateret, at
sikkerhedsstyringssystemet er i overensstemmelse med kravene 1 ISM-koden.

FORSTE ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
(autoriseret person)
Sted:
Dato:
ANDEN ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
(autoriseret person)
Sted:
Dato:
TREDJE ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
(autoriseret person)
Sted:
Dato:
FJERDE ARLIGE Underskrift:
VERIFIKATION
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(autoriseret person)

Sted:

Dato:

(1) Kan udelades for skibe, der kun sejler i én medlemsstat.



CERTIFIKAT FOR SIKKER SKIBSDRIFT
(Officielt stempel)......c.ceeeveeeeiieeriieeieeeeeeeee e
(Land)

Udstedt i henhold til [Den Internationale Konvention af 1974 om Sikkerhed for Menneskeliv
pa Seen, med senere @ndringer, og] Radets forordning (EF) nr. 3051/95 om
sikkerhedsledelse af ro-ro-passagerferger

af AdMINISITALIONEI T ceevviiiiieiiieieeee e
(Land)

af
(autoriseret person eller organisation)

Skibets navn:

Kendetegn (tal eller bogstaver):
Registreringshavn:

Skibstype**:

Bruttotonnage:

IMO-nummer:

Rederiets navn og adresse:

(se punkt 1.1.2 i ISM-koden)

Det attesteres herved, at skibets sikkerhedsstyringssystem er blevet auditeret, og at det
opfylder kravene i den internationale kode for sikker drift af skibe og forebyggelse af
forurening (ISM-koden), efter at det er verificeret, at rederiets overensstemmelsesdokument
galder for denne skibstype.

Dette certifikat for sikker skibsdrift er gyldigt indtil den ....
med forbehold af periodisk verifikation og af overensstemmelsesdokumentets fortsatte
gyldighed.

Udstedt i:
(sted)

Dato:
(Den udstedende administrations segl eller stempel) .........cccvveeiiieeeiieeriieccee e

(autoriseret person)

Kan udelades for skibe, der kun sejler i én medlemsstat.

Indfej et af folgende: passagerskib, hejhastighedspassagerfartej, hejhastighedslastfartej, bulkskib,
olietankskib, kemikalietankskib, gastankskib, MODU (Mobile Offshore Drilling Unit), andet lastskib
eller ro-ro-passagerskib (ro-ro-ferge).

sk
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BEKRAFTELSE AF PERIODISK VERIFIKATION OG YDERLIGERE VERIFIKATION
(hvis pékravet)

Det attesteres herved, at man ved den periodiske verifikation i henhold til [regel IX/6 i
konventionen og] artikel 5, stk. 4, i Radets forordning (EF) nr. 3051/95 har konstateret, at
sikkerhedsstyringssystemet er 1 overensstemmelse med kravene 1 ISM-koden.

MELLEMLIGGENDE" o
VERIFIKATION (udfores Underskrift
mellem anden og tredje
arsdag)

(autoriseret person)

Sted:

Dato:
YDERLIGERE Underskrift:
VERIFIKATION*

(autoriseret person)

Sted:

Dato:
YDERLIGERE Underskrift:
VERIFIKATION*

(autoriseret person)

Sted:

Dato:
YDERLIGERE Underskrift:
VERIFIKATION*

(autoriseret person)

Sted:

Dato:

Kan udelades for skibe, der kun sejler i én medlemsstat.
Hvis pékravet. Der henvises til punkt 13.8 i ISM-koden.
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MIDLERTIDIGT OVERENSSTEMMELSESDOKUMENT
(Officielt stempel)  .oveeciieeeeeeeeeeee e

(Land)

Udstedt i henhold til [Den Internationale Konvention af 1974 om Sikkerhed for Menneskeliv
pa Seen, med senere @@ndringer, og] Radets forordning (EF) nr. 3051/95 om
sikkerhedsledelse af ro-ro-passagerferger

af administrationen 1
(Land)
af

(autoriseret person eller organisation)

Rederiets navn og adresse:

(se punkt 1.1.2 i ISM-koden)

Det attesteres herved, at rederiets sikkerhedsstyringssystem er anerkendt som varende i
overensstemmelse med kravene i punkt 1.2.3 i den internationale kode for sikker drift af skibe
og forebyggelse af forurening (ISM-koden) for felgende skibstyper (det ikke gaeldende
overstreges):

Passagerskib
Hojhastighedspassagerfartoj
Hojhastighedslastfartgj

Bulkskib

Olietankskib

Kemikalietankskib

Gastankskib

MODU (Mobile Offshore Drilling Unit)
Andet lastskib

Ro-ro-passagerskib (ro-ro-ferge)

Dette midlertidige overensstemmelsesdokument er gyldigt indtil den ....

Udstedst i:
(sted)

Dato:

(Den udstedende administrations segl eller stempel) .........ccceeeevieriiienciienciieeeiens

(autoriseret person)

Kan udelades for skibe, der kun sejler i én medlemsstat.
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MIDLERTIDIGT CERTIFIKAT FOR SIKKER SKIBSDRIFT

(Officielt stempel)......c.ceeecveeeriieeriieeieeeee e

(Land)

Udstedt i henhold til [Den Internationale Konvention af 1974 om Sikkerhed for Menneskeliv
pa Seen, med senere @@ndringer, og] Radets forordning (EF) nr. 3051/95 om
sikkerhedsledelse af ro-ro-passagerferger

af administrationen i

(Land)

af
(autoriseret person eller organisation)

Skibets navn:

Kendetegn (tal eller bogstaver):
Registreringshavn:

Skibstype

Bruttotonnage:

IMO-nummer:

Rederiets navn og adresse:

(se punkt 1.1.2 1 ISM-koden)

Det attesteres herved, at skibets sikkerhedsstyringssystem opfylder kravene i [punkt 3.3.4 og
3.3.5 i retningslinjerne for administrationernes gennemforelse af den internationale kode for
sikker skibsdrift (ISM-koden) og] punkt 1.3.2 og 1.3.3 i del B 1 bilaget til Rédets forordning
(EF) nr. 3051/95.

Dette midlertidige certifikat for sikker skibsdrift er gyldigt indtil den ....

Udstedst i:
(sted)

Dato

(Den udstedende administrations segl eller stempel) .........ccceeeevieiiiiencieencieeeienns

(autoriseret person)

Kan udelades for skibe, der kun sejler i én medlemsstat.

Indfej et af folgende: passagerskib, hejhastighedspassagerfartej, hejhastighedslastfartej, bulkskib,
olietankskib, kemikalietankskib, gastankskib, MODU (Mobile Offshore Drilling Unit), andet lastskib
eller ro-ro-passagerskib (ro-ro-ferge).

sk
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Gyldigheden af dette midlertidige certifikat for sikker skibsdrift forlaenges indtil den ....
Dato:(Den udstedende administrations segl eller stempel) .......cccceecvveeiiiieiiiieicieeccieeee,

(autoriseret person)
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

Politikomrade: Sikkerhed til sgs

Aktiviteter: Gennemfeorelse af den internationale kode for sikker skibsdrift i Faellesskabet

TITEL: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING OM GENNEMFORELSE AF DEN
INTERNATIONALE KODE FOR SIKKER SKIBSDRIFT I FALLESSKABET

DEN FORESLAEDE FORANSTALTNING HAR INGEN FINANSIELLE
VIRKNINGER FOR FALLESSKABETS BUDGET

1. BUDGETPOST (NUMMER OG BETEGNELSE)
IKKE RELEVANT
2. SAMLEDE TAL
2.1. SAMLET RAMMEBEVILLING (DEL B): ... MIO. EUR SOM FORPLIGTELSESBEVILLING
IKKE RELEVANT
2.2, Gennemforelsesperiode:
IKKE RELEVANT
2.3. Samlet flerarigt sken over udgifterne:
IKKE RELEVANT
a) Forfaldsplan for forpligtelses- og betalingsbevillinger (finansieringstilskud) (jf. punkt
6.1.1)
Mio. EUR (3 decimaler)
[n+5
Arn] |[n+1] | m+2] | 0437 | ma) | T | 1ane
Forpligtelser
Betalinger
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter (jf. punkt 6.1.2)
Forpligtelser
Betalinger
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a+tb i alt

Forpligtelser

Betalinger

c) Personale- og andre driftsudgifters samlede budgetvirkninger (jf. punkt 7.2 0og 7.3)

Forpligtelser/
Betalinger

atb+c1alt

Forpligtelser

Betalinger

24. Forenelighed med den finansielle programmering og de finansielle overslag
[X] Forslaget er foreneligt med den geldende finansielle programmering

Forslaget kraever omprogrammering af de relevante poster i de finansielle
overslag

Omprogrammeringen kan betyde, at bestemmelserne 1 den interinstitutionelle
aftale ma tages i brug.

2.5. Virkninger for budgettets indtzegtssidelﬁz
[X] Ingen (vedrerer tekniske aspekter ved en foranstaltnings gennemforelse)
ELLER
Virkningerne er folgende:

- Bemcerk: Alle oplysninger og bemcerkninger om beregningsmetoden for
virkningerne pd indteegtssiden skal vedleegges i et scerskilt bilag.

Mio. EUR (1 decimal)

Forud for Efter aktionens ivarksattelse
aktionen
Budgetpost Indtzegter [ar n-1T1 11 Ar n] | [n+1]| [n+2] | [0+3] | [n+4] | [n+5]

a) Indteegter i faste priser

b) Andringer i indteegterne A

(Angiv her hver af de berorte budgetposter, og indscet det nodvendige antal linjer i
tabellen, hvis virkningen gor sig geeldende for flere budgetposter.)

1o Nermere oplysninger i serskilt orienterende dokument.
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3. BUDGETSPECIFIKATIONER

IKKE RELEVANT
Udgifternes art Nye EFTA- Kandidat- Udgifts-
deltagelse landenes omrade i de
deltagelse finansielle
overslag
ou/1IoU OB/IOB | JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr.[...]
4. RETSGRUNDLAG
Traktatens artikel 80, stk. 2.
5. BESKRIVELSE OG BEGRUNDELSE

5.1. Behov for EU-foranstaltninger17
5.1.1. Mal

Sikkerheden ved sotransport, for miljeet og for de sofarende vil blive forbedret
ved, at hele ISM-koden og et sammenhazngende sat bestemmelser for
certificeringsprocessen indferes i Fellesskabets lovgivning om sikkerhed til sos.

5.1.2.  Dispositioner, der er truffet pa grundlag af forhandsevalueringen

Ikke relevant

5.1.3.  Dispositioner, der er truffet pa grundlag af den efterfolgende evaluering
Ikke relevant

5.2. Indsatsomrider og nzermere bestemmelser for stotten

Ikke relevant

5.3. Gennemferelsesmetoder

Direkte forvaltning af Kommissionen med internt (bestdende) personale.

6. FINANSIELLE VIRKNINGER
6.1. Samlede finansielle virkninger for budgettets del B (hele programperioden)

INGEN FINANSIELLE VIRKNINGER - punkt 6.1.1-6.2: Ikke relevante.

17 Nermere oplysninger i serskilt orienterende dokument.
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6.1.1. Finansieringsstotte
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)
Fordeling [Ar n] [n+1] [n+2] [n+3] [n+4] [n+5 Lalt
ff.]
Aktion 1
Aktion 2
Osv.
TALT
6.1.2.  Teknisk og administrativ bistand, stotteudgifter og it-udgifter (forpligtelsesbevillinger)

[Arn]

[n+1]

[n+2]

[n+3]

[n+4]

[n+5
ff.]

T alt

1) Teknisk og administrativ
bistand:

a) Kontorer for teknisk
histand:

b) Anden teknisk og
administrativ bistand:

- intern:

- ekstern:

Heraf til opbygning og

vedligeholdelse af
administrative edb-systemer:

lialt
2) Stetteudgifter:
a) Undersogelser:
b) Ekspertmader:

¢) Informations- og
publikationsvirksomhed

2ialt

TALT
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6.2. Beregning af omkostningerne pr. foranstaltning i budgettets del B (hele
programperioden)18

(Nar der er flere aktioner, skal der for de konkrete foranstaltninger under hver aktion gives
de oplysninger, der er nodvendige for at ansld arbejdets omfang og omkostninger.)

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Fordeling Type resultater | Antal resultater | Gennemsnitlige Samlede
(prgjekter, (i alt &r 1--n) enhedsomkostni omkostninger
dossierer ...) nger

(i alt &r 1--n)

1 2 3 4=(2X3)
Aktion 1

- Foranstaltning 1

- Foranstaltning 2

Aktion 2

- Foranstaltning 1

- Foranstaltning 2

- Foranstaltning 3

Osv.

SAMLEDE OMKOSTNINGER

Om nodvendigt forklares beregningsmetoden.
7. VIRKNINGER FOR PERSONALERESSOURCER oG
ADMINISTRATIONSUDGIFTER

Ingen virkninger for personaleudgifterne. Forvaltning af eksisterende personale. 7.1 og 7.2
ikke relevante.

Ingen specifikke virkninger for administrationsudgifterne. 7.3: ikke relevant.

7.1. Personalemaessige virkninger

Eksisterende og/eller nyt personale til .

forvaltning af foranstaltningen Opgavebeskrivelse
Stillingstyper I alt
Faste stillinger Mlqlqﬂldlge
stillinger

Tjenestemand A
eller midlertidigt | B Om nodvendigt kan der vedlegges en
ansatte C mere fuldsteendig opgavebeskrivelse.
Andre
personaleressourcer
I alt

18 Nearmere oplysninger i sarskilt orienterende dokument.
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7.2. Samlede finansielle virkninger af personaleforbruget
Arten af personaleressourcer Beleb i EUR Beregningsmetode*

Tjenestemand
Midlertidigt ansatte
Andre personaleressourcer

(oplys budgetpost)

I alt
Belgbene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.
7.3. Andre administrative udgifter som felge af foranstaltningen
Budgetpost
Beleb i EUR Beregningsmetode

(nummer og betegnelse)

Samlet bevilling (Afsnit A7)

A-0701 - Tjenesterejser

A-07030 - Meder

A-07031 - Udvalg, der skal hares (1)

A-07032 - Udvalg, som det ikke er obligatorisk at here

M

A-07040 - Konferencer
A-0705 - Undersogelser og konsultationer
Andre udgifter (specificeres)

Informationssystemer (A-5001/A-4300)

Andre udgifter - del A (specificeres)

I alt

Belobene modsvarer de samlede udgifter 1 en tolvméaneders periode.

(1) Det specificeres, hvilken udvalgstype der er tale om, og hvilken gruppe det tilharer.

L. Samlet arligt beleb (7.2 + 7.3) EUR
II. Foranstaltningens varighed Ar
I11. Foranstaltningens samlede omkostninger (I x II) EUR
8. RESULTATOPFOLGNING OG EVALUERING

8.1. Resultatopfelgningssystem

0g

8.2. Hvordan og hvor ofte skal der evalueres?

Medlemsstaterne indberetter hvert &r (artikel 10) til Kommissionen.
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9. FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Ikke relevant.
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER ISAZR

SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV'ER)

FORSLAGETS TITEL

Europa-Parlamentets og Radets forordning om gennemforelse af Den Internationale
Kode for Sikker Skibsdrift i Fellesskabet

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER

KOM(2003) XXXX

FORSLAGET

1.

Hvorfor er der i betragtning af naerhedsprincippet behov for en EF-lovgivning pa
omradet, og hvad er hovedformalet?

Forordningen har til formal at tilvejebringe forbedringer inden for sikkerhedsstyring,
sikker drift og forureningsforebyggelse for alle skibstyper i1 international fart, pa
baggrund af erfaringerne med gennemforelsen af forordning (EF) nr. 3051/95 for ro-
ro-passagerferger. Forordning (EF) nr. 3051/95 ophaves og erstattes af en ny tekst.
Med forordningen indferes de @ndringer til ISM-koden, som supplerer
bestemmelserne om  overensstemmelsescertifikaters  gyldighed, midlertidige
certifikater og certifikaternes form.

KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE

2.

Hvem berores af forslaget?
- Hvilken erhvervssektor berores?

- Rederier, der har skibe, som er omfattet af ISM-koden, i drift i international
fart og indenrigsfart.

— Hvor store virksomheder (de sma og mellemstore virksomheders andel)?

— Rederier af vidt forskellig storrelse bliver berort, lige fra rederier, der kun ejer
ét skib, til ejere af langt storre flader.

— Er de berorte virksomheder koncentreret 1 bestemte regioner i EU?

- Virksomhederne findes 1 alle EU-medlemsstaterne, da alle nationale
administrationer berores 1 kraft af deres egenskab af flagstat.

Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne treffe i henhold til forslaget?

Der kreves ingen s@rlige foranstaltninger. Forordningen er udformet til at forbedre
sikkerheden til sgs og forebygge soulykker og havforurening i EU.
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Hvilke gkonomiske virkninger forventes forslaget at fa?
Ikke relevant.

Indeholder forslaget foranstaltninger, der tager hgjde for SMV'ernes sarlige situation
(lempeligere eller serlige krav)?

Nej.

HORING AF DE BERORTE KREDSE

6.

Liste over organisationer, som er hert om forslaget, og en kortfattet redegerelse for
deres vasentligste synspunkter.

Nedenstaende organisationer blev indbudt til hering og deltog deri:
- European Community Shipowners Association (ECSA)
- European Transport Workers' Federation (ETF)

- International Association of Classification Societies (IACS).
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