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MEDDELEL SE FRA KOMMISSIONEN

Program til fremme af naaskibsfarten

1. | NDLEDNING

| september 2001 forelagde Kommissionen sin hvidbog om "Den europad ske transportpolitik
frem til 2010 - de svage valg''. | hvidbogen opstilles en raskke ambitigse mél, der skal sikre
en konkurrencedygtig og baaredygtig mobilitet ogsa efter 2010. | denne sammenhaang vil det
vage indlysende at udpege naaskibsfarten til at spille en central rolle for at na disse ma.Den
kan bidrage til at bremse den 50 % stigning i lastvognstrafikken, der forudses i hvidbogen, til
at skabe bedre balance i fordelingen pa transportmader, til at fa ledt trafikken uden om
flaskehase pa landjorden, og sa er den sikker og baaedygtig.Der hersker politisk
overbevisning om, at naaskibsfart er et satsningsomrade for Den Europadske Union, hvilket
ogsa blev bekradtet pa EU-trafikministrenes uformelle mgde i Gijon (Spanien) i juni 2002.

2. NARSKIBSFART ER EN ERHVERVSGREN | VAEKST

Allerede nu er naarskibsfarten rimelig succesrig, og det er den eneste transportmade, der har vist Sig i
stand til at holde trit med vasksten i vejtransporten. Den skriver sig for 41 % af samtlige tonkilometer,
mens landevejstransporten udgar 43 %°. Den har en hgjere vakstrate end EU's industriproduktion, og
densresultater udtrykt i tonkilometer agedes med op til 38 % i 1990'erne sammenlignet med en vakst
pa 40 % for vejtransport (sefigur 1).
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Figur 1 Vakst i tonkilometer (%) for perioden 1990-2000, fordelt pa vej, naarskibsfart,
indre vandveje og bane®
! KOM(2001) 370 af 12.9.2001.
2 Data for 2000, ekskl. rarledninger. Kilde: EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook
2002.
3 Vigtigste kilde: EU Energy and Transport in Figures: Statistical Pocketbook 2002.

Den vigtigste kilde for data om naaskibsfart i 1990-2000 var oplysningerne fra 22 havne, medlemmer
af ESPO (European Sea Ports Organisation - de europadske sghavnes organisation): Antwerpen,
Barcelona, Bilbao, Bremen, Dublin, Dunkerque, Genoa, Gdynia, Goteborg, Hamburg, helsingfors,

2



3. HVORDAN KAN VI G@RE NARSKIBSFARTEN TIL EN ENDNU ST@RRE
SUCCESHISTORIE?

Hvis naarskibsfarten kan udnyttes fuldtud i Europa, skal det lykkes at fa den helt integreret i
logistikkeeder, der indebager gnidningsigse der-til-der-lgsninger. Logistikkaederne kunne
forvaltes og markedsfares af kommercielle enheder, sdkaldte "one-stop shops', der skal kunne
tiloyde kunderne ét kontaktpunkt, som tager ansvaret for hele den intermodale
forsendel seskaade. Desuden bar forestillingen om, at transportméaderne konkurrerer indbyrdes
erstattes med tanken om, at de er komplementaare, fordi samarbejde mellem de forskellige
transportmader er af afgarende betydning for transportkaeder, hvor der benyttes mere end en
transportmade.

Der er endnu langt fra sket en fuldstaandig integration af naaskibsfarten i intermodale der-til-
der forsyningskaeder. Det er op til erhvervslivet at sarge for, at dette bliver tilfaddet; men en
indsats pa andre niveauer kan skubbe pa og vaare med til at rydde de lovbetingede og tekniske
barrierer af vgjen, som hindrer naaskibsfarten i at udvikle sig hurtigere:

e Naaskibsfarten har endnu ikke befriet sig for sit gamle image som et foraddet erhverv.
¢ Denindebager indviklede administrative og dokumentkraevende procedurer.
e Den kraever sterre effektivitet i havnene.

e Der er behov for nye avancerede teknologiske lgsninger for skibe, havne, |asteenheder og
telematiknet.

Der er alerede taget eller planlagt en rakke initiativer for at fjerne nogle af hindringerne og
styrke naaskibsfarten i Europa. Her kan bl.a. naavnes:

o Vedtagelse af et direktiv, der sigter mod standardisering af meldeformaliteterne for skibe,
der ankommer til og/eller afgér frahavne i medlemsstaterne’

e Forslagtil et nyt stgtteprogram "Marco Polo"®
e Forslag til et direktiv om intermodal e |asteenheder®

o Introduktion af begrebet "sglende motorvege" ("motorvee til sgs') i Kommissionens
hvidbog om den europaa ske transportpolitik frem til 2010

e Forslagtil et direktiv vedrgrende markedsadgang til havnetjenester’

e Offentliggerelse af en vejledning om toldprocedurer i forbindelse med naarskibsfart®

Kokkola, La Spezia, Lissabon, Lubeck, Oslo, Pirsaus, Pori, Rotterdam, Savona, Vado, Szczecin og
Valencia. Kommissionen gnsker at takke alle disse havne for deres vexdifulde bidrag og ESPO for
samordningen af arbejdet.
4 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/6/EF af 18. februar 2002 om meldeformaliteter for skibe,
der ankommer til og/eller afgar frahavne i Fedlesskabets medlemsstater, EFT L 67 af 9.3.2002, s. 31.
Fordag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om EF-tilskud til fremme af
godstransportsystemets miljgprasstationer KOM (2002)54 endelig, af 4.2.2002.
6 Bilag til denne meddelelse.
! Fordag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om markedsadgang til havnetjenester, KOM (2001)
35 endelig af 13.2.2001 som andret i KOM (2202) 101 endelig af 19.2.2002.
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e Indfarelse af det nye edb-baserede forsendelsessystem (NCTS), der benyttes ved
forsendel se under toldkontrol

e Handlingsprogrammerne Told 2002 og 2007° og RALFH-projektet’, der finansieres under
Told 2002-programmet

e Yderligere udvikling af telematiknet for havne og naaskibsfart.

4, HVORFOR INDF@RE ET PROGRAM TIL FREMME AF N/ERSKIBSFARTEN?

Hvis malene i hvidbogen skal nas, vil det kraeve en intens indsats fra alle parters side for at
opna @get brug af naarskibsfarten. P4 EU-trafikministrenes uformelle mgde i juni 2002 i Gijén
dreftede man desuden mulighederne for en handlingsplan om spargsmal af central betydning
for, at der kan udvikles en hgjtprioriteret politisk satsning pa naarskibsfart. Kommissionen
tror, at der er god begrundelse for et sadant initiativ.

Denne meddelelse indeholder et program, der tager sigte pa at fremme naaskibsfart. Det
bestar i 14 satsningsomrader, der hver isaa er opdelt pa foranstaltninger. Foranstaltningerne
omfatter de ansvarlige aktorer og den tilhegrende tidsplan. Satsningsomraderne kan opdeles pa
fal gende made:

A. Lovgivningsmaessige satsningsomr ader

1. Gennemfarelse af direktivet om meldeformaliteter for skibe, der ankommer til
og/eller afgdr frahavnei Fadlesskabets medlemsstater (IMO-FAL)

2. Gennemfarelse af Marco Polo

3. Standardisering og harmonisering af intermodal e |asteenheder
4. Sejlende motorveje

5. Forbedring af naerskibsfartens miljgpraestationer

B. Tekniske satsningsomr ader
6. V gjledning om toldprocedurer i forbindelse med naarskibsfart

7. Identificering og fjernelse af barriererne for, at naaskibsfarten kan blive endnu mere
succesrig, end det er tilfaddet i dag.

8. Indbyrdes tilnsamelse af anvendelsen pa nationalt plan og datamatisering af
Fad | esskabets toldprocedurer

0. Forskning og teknologiudvikling

Arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene: Vejledning om toldprocedurer i forbindelse med
nearskibsfart, SEK (2002)632 af 29.5.2002.

o Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 235/2003/EF af 6 februar 2003 om vedtagelse af et
handlingsprogram for toldvaesenet i EF (Told 2007), EFT L 36 af 12.2.2003, s. 1.
10 RALFH= kontaktgruppe bestdende af ledende toldembedsmaend i nordeuropadske havne i EU:

Antwerpen, Felixstowe, Hamburg, Le Havre og Rotterdam. Projektet tager sigte pd at forbedre det
praktiske toldsamarbejde mellem havne.



C. Satningsomrader af operationel art

10.

11.

12.

13.
14.

One-stop forvaltningshopper

Sikre, at naaskibsfartens kontaktpunkter (SSS-Foca Points) kommer til at spille en
vital rolle**

Sikre, a de nationale centre til fremme af naaskibsfarten (=Short Sea Promotions
Centres eller SPC'er) er funktionsduelige, og at de f&r den relevante rdgivning'

Fremme naaskibsfartens image som et succesrigt transportalternativ

Indsamling af statistiske oplysninger.

* k k * %

11

12

Short Sea Shipping Focal Points bestar af reprassentanter for de nationale sefartsadministrationer. De
har ansvar for naarskibsfart inden for administrationerne.

Short Sea Promotion Centres (SPC) ogsa kaldet bureauer til fremme af naarskibsfarten, der drives af
sefartsbranchen og er upartiske organer, der sager at fremme nagrskibsfart.
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PROGRAM TIL FREMME AF NAERSKIBSFARTEN



PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 1

IMO FAL

Med det formd at lette arbgjdsbyrden med dokumentation og administrative procedurer
vedtog Europa-Parlamentet og Radet i december 2001 det forslag, som Kommissionen havde
fremlagt vedrarende standardisering af visse meldeformaliteterne for skibe, der ankommer til
og/eller afgér fra havne i mediemsstaterne (det sakaldte IMO-Fal-direktiv*®). Direktivet er et
direkte resultat af det arbejde, der er udfert for at fjerne identificerede flaskehalse. Det
palaggger medlemsstaterne at acceptere IMO-FAL standardformularer, nar de relevante
ankomst-/af gangsoplysninger vedragrende et skib kan indhentes ved hjadp af disse formularer.
Dette betyder, at mangfoldigheden af forskellige nationale formularer nu erstattes med ét
fadles formularsag. Direktivet far virkning fra den 9. september 2003, som er fristen for,
hvorndr medlemsstaterne skal have gennemfart de for overholdelse af direktivet ngdvendige
love og administrative bestemmel se.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1

Falge op paog sikre, at direktivet overholdes og fungerer efter hensigten.
Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene og medlemsstaterne
Tidsfrist:  Farste stadium: den 9. september 2003, derefter gbende

Forenkle overgangen til de nye bestemmelser, ved at der pa Kommissionens
Internetsted for naaskibsfart’* udlaayges IMO-FAL-formularer, som bliver alment
tilgaangelige, kan downloades, udfyldes pa computer og/eller printes ud til
umiddelbart brug.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene
Tidsfrist:  Senest medio 2003

Informere rederier, agenter, spediterer og andre relevante parter om de muligheder,
som direktivet indebaarer.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene, med|emsstaterne, erhvervs-
organisationerne, kontaktpunkterne og SPC'erne.

Tidsfrist:  Inden den 9. september 2003

13
14

Jf. fodnote 4.
http://europa.eu.int/comm/transport/maritime/sss/index_en.htm.




PROGRAM TIL FREMME AF N/ ERSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 2
MARCO PoLO

Et vigtigt virkemiddel til at yde stette til opstartfasen i naaskibsfartprojekter i Fedlesskabet
var programmet for pilotaktioner for kombineret transport (PACT). Det viste sig at vege
gavnligt for narskibsfarten, der modtog en rimelig andel af de arlige PACT-midler.

PACT-programmet udigb ved udgangen af 2001. Europa-Kommissionen fremsatte i februar
2002 forslag'™® om en efterfaiger for programmet. Det nye "Marco Polo"-program skal yde et
betydeligt bidrag til at gere intermodal transport til en redlitet i Europa. Med det planlagte
&rlige budget pa 18,75 mio. EUR' tager det sigte pd at bidrage til at overflytte 12 mia
tonkilometer om aret fra vejtransport til nearskibsfart, bane og indre vandveje. Der blev opnaet
politisk enighed om forslaget i Radet for Den Europadske Union i december 2002.

De sgjlende motorveje (se Satsningsomrade 4) skulle som et nyt kerneinitiativ veae godt
placeret til fuldtud at drage fordel af Marco Polo-programmet, for sa vidt angar opstart af nye
trafikforbindelser.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1 Gare Marco Polo- programmet operationelt fra 2003, hvilket vil dbne mulighed for
finansiering af vigtige innovative naarskibsfartsprojekter.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene, Europa-Parlamentet, medlemsstaterne og
erhvervdivet.

Tidsfrist: Hvert & indtil 2010 (indledningsvist planlagt budget for 4 &r).

2. Fuldtud at udnytte Marco Polo-stgttens muligheder til opstart af levedygtige
driftsklare trafikforbindelser inden for naarskibsfarten pa eller uden for de sgjlende
motorveje.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene og erhvervdlivet.

Tidsfrist: Hvert & indtil 2010 (indledningsvist planlagt budget for 4 &r).

15 Jf. fodnote 5.
16 Planlagt budget fra 1.1.2003 - 31.12.2006.




PROGRAM TIL FREMME AF N/ ERSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 3
INTERMODALE L ASTEENHEDER

En forbedring af intermodale lasteenheder (containere og veksellad) er en af de
foranstaltninger, der blev foresldet i hvidbogen om den europadske transportpolitik frem til
2010. De nuvagende lasteenheders mange forskellige dimensioner forarsager
friktionsomkostninger og forsinkelser i forbindelse med omladning fra en transportmade til en
anden. Dette problem vil kunne lases ved at harmonisere visse handteringsspecifikationer for
lasteenhederne, sa som hjgrnebesiag foroven og forneden eller "gooseneck-tunnels'. Desuden
kan veksellad i aimindelighed ikke stables og er derfor ikke egnede til sgtransport. Pa den
anden side udnytter containere ikke fuldtud de tilladte dimensioner inden for vejtransport™”.
Udformning af en standardiseret europadsk lasteenhed, hvor containerens stablingsmulighed
kombineres med vekselladets lastrum, der passer til paller i bredden, kunne vaare en Igsning.

Kommissionen har undersegt intermodale |lasteenheder og vedlasgger denne meddelelse et
lovgivningsforslag herom. Forslaget kan vage til gavn for sgtransport, da det bidrager til at
nedbringe friktionsomkostningerne ved handtering i havne og dbner mulighed for, at
nagskibsfarten kan opna en starre andel i det marked, hvor der benyttes veksellad, og som
tidligere har vaaret forbeholdt vejtransport.

PLANLAGT FORANSTALTNING

1. Fa forslaget vedrgrende intermodale lasteenheders interoperabiltet vedtaget og
gennemfert sa hurtigt som muligt.

Ansvarlige: Medlemsstaterne, Europa-Parlamentet og erhvervslivet

Tidsfrist: Farste stadium senest i 2004. Derefter |gbende.

o Jf. Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsaetelse af de sterste tilladte dimensioner i national
og international trafik og sterste tilladte vaagt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i
Fadlesskabet, EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59 med senere andringer og berigtigel ser.
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PROGRAM TIL FREMME AF NARSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 4
SEJLENDE MOTORVEJE

Kommissionen introducerede begrebet "sejlende motorveje" (eller "motorvee til sgs*) i sin
hvidbog om den europadske transportpolitik. Disse sejlende motorveje skulle mindske sterre
flaskehalse pa vejene i det europadske transportsystem og styrke den logistiske integration af
naaskibsfarten.

Sejlende motorveje skulle gare det muligt at fa ledt trafikken uden om flaskehalse pa vejene i
Europa som led i sammenhaangende | ogistiske der-til-der-transportkaader. Evidente eksempler
pa flaskehalse er Alperne og Pyrenaserne. Hvis trafikken ledes uden om disse naturbetingede
flaskehalse ved brug af naarskibsfart, vil det fa virkning bade i landene i Middelhavsomradet
og nord for disse bjergkaader. Vaadien af inddragelse af andre - menneskeskabte - flaskehalse
er under vurdering.

Sejlende motorveje kunne frembyde effektive, regelmaessige og hyppige trafikforbindel ser,
som kan konkurrere med vejtransport f. eks. med hensyn til forsendelsestid og priser. Havne,
der er beliggende ved de sgjlende motorveje bar have passende baglandsforbindelser og
kunne yde kvalitetsservice pa hgjt niveau til neaskibsfartens kunder (herunder smidige
administrative procedurer). Telematikforbindelser mellem havnene pa den ene side og
skibenes kommunikationssystemer (f.eks. VTMIS (Vessal Traffic Management and
Information Systems - skibstrafikstyrings- og skibsinformationssystemer) pa den anden side
ber udbygges og geres interoperable, saledes at lokalt baserede systemer kan integreres i et
europaa sk netvaak.

Sken over omkostningerne synes at indikere, at det vil vaare betydeligt billigere at etablere
nye regelmassige skibsforbindelser end a anlaggge tilsvarende ny infrastruktur til
vejtransport.

Kommissionen arbejder for tiden med de naamere detaljer vedrarende de sgjlende motorveje.
Det er klart, a der vil blive anledning til at fremlasggge de nsamere detaljer herom i
forbindelse med den naeste revision af retningslinjerne for udvikling af det transeuropadske
transportnet (TEN-T)* ved udgangen af 2003. Denne revision er for gjeblikket under
forberedelse i en gruppe pa hgjt niveau, der bestar af reprassentanter fra medlemsstaterne og
tiltraadelseslandene under forssede af Karel Van Miert, forhenvaaende naestformand for
K ommissionen med transport som ansvarsomrade.

Né&r arbejdet er faadigt, vil rammebestemmelserne for TEN-T kunne bidrage il
infrastrukturinvesteringer med tilknytning til de sejlende motorveje, f.eks. havneinfrastruktur
og baglandsforbindelser. Desuden kunne der via Marco Polo-programmet (jf.
satsningsomrade 2) ydes stette til opstart af nye trafikforbindelser pa de segjlende motorveje,
forudsat at disse forbindelser opfylder programmets kriterier.

18 Europa-Parlamentet og R&dets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fadlesskabets
retningslinjer for udvikling af det transeuropadske transportnet , EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1, aandret
ved bedlutning nr. 1346/2001/EF, EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1.
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PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1

Afdutte dreftel serne om de sgjlende motorveje med henblik pa at gare tilslutningen
til dem attraktiv for markedsdeltagerne og na malenei hvidbogen.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene, medlemsstaterne og erhvervslivet

Tidsfrist:  Senest medio 2003
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PROGRAM TIL FREMME AF NARSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 5
FORBEDRING AF NARSKIBSFARTENS MILJ@ZPRASTATIONER

Setransport har en langt hgjere energieffektivitet end andre transportmader og er pr.
transporteret ton eller passager generelt mindre skadelig for miljget and andre transportméader.
En overflytning af transporten til naaskibsfart kunne f.eks. indga som et vegtigt element i
Fad|esskabets strategi til opfyldelse af Kyoto-forpligtelserne™.

Emissionerne af svovldioxid (SO,), som er betydeligt hgjere for sefarten end for andre
transportmader, er dog til hinder for en god miljgprasstation.

Pa IMO-konferencen i september 1997 blev der vedtaget nye foranstaltninger for at nedbringe
svovldioxid-emissionerne®® fra skibes udstedning (nyt bilag VI til MARPOL 73/78). Pa
konferencen blev der ogsa vedtaget bestemmelser om etablering af saalige "SO-
emissionskontrolomrader”, hvor der skulle gadde lavere emissionsniveauer. @stersgen,
Nordsgen og Kanalen er blevet udpeget til at vaae sddanne omrader®® Ratificeringen af dette
nye bilag er endnu ikke afsluttet, og de nye bestemmelser er endnu ikke tradt i kraft overalt.

| november 2002 forelagde Kommissionen et forslag til et direktiv med henblik pa reduktion
af svovlindholdet i de bramndstoffer, der anvendes i EU*. Forslaget er delvis baseret pd de
" SO,-emissionskontrolomrader”, der er udpeget i henhold til bilag VI til MARPOL 73/78,
men det gar lamgere end bilaget. Forslaget udger ikke desto mindre en del af en bredere
europadsk strategi med henblik pa at sikre, at sgtransport bliver endnu mindre skadelig for
miljget, end det er tilfaddet i dag™.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1 Forbedre naarskibsfartens miljgpraestationer ved at give opbakning til og forfaglge den
strategi, som Kommissionen har fremlagt, herunder vedtagelse og gennemfearelse af
direktivforslaget med henblik pa nedbringelse af svovlindholdet i skibsbraandstoffer.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene, medlemsstaterne, Europa-Parlamentet og
erhvervslivet

Tidsfrist: Farste resultater i 2005. Derefter |gbende.

19 Det Europad ske Fedlesskab og medlemsstaterne ratificerede Kyoto-protokollen i maj 2002.

2 Svovlindholdet i det braandstof, der benyttes pa skibe m& ikke overstige 4,5% m/m.

2 Svovlindholdet i det bramdstof, der benyttes pa skibe mé ikke overstige 1,5% m/m. Som et alternativ
skal skibe gare brug af andre teknol ogiske metoder til at begraanse deres SO,-emissioner.

2 Forslag til Europa-Parlamentets og Rédet direktiv om andring af direktiv 1999/32/EF med hensyn til
svovlindholdet i skibsbraendstoffer, COM(2202) 595 endelig af 20.11.2002.

2 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet: En EU-strategi for reduktion af

segaende skibes emissioner til luften, KOM(2002) 595 endelig af 20.11.2002.
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PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 6

Ve ledning om toldprocedurer i forbindelse med naer skibsfart

Nér der er tale om toldprocedurer er folks umiddelbare reaktion, at de er for indviklede og
virker som en haamsko for naaskibsfartens tiltrakningsevne. Men denne reaktion er for
generd til at vaze tilfredsstillende €eller fare til konkrete forbedringer. For at man kan finde
frem til virkningsfulde l@sninger, ma man klarlaggge de sazlige elementer, der kan give arsag
til problemer.

Derfor offentliggjorde Kommissionens tjenestegrene i ma 2002 en Veledning om
toldprocedurer i forbindelse med nagrskibsfart®*. Vejledningen har to formal:

Den giver en oversigt over de toldregler, der gadder for naaskibsfart, herunder
mulighederne for anvendelse af forenklinger.

Den frembyder et prescist grundlag for at klarlssgge eventuelle konkrete behov for
aandringer og yderligere forenklinger.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1

Gennemfgre heringer af erhvervdlivet, naaskibsfartens kontaktpunkter og de
nationale centre til fremme af naaskibsfarten (SPC'erne) vedrgrende den nsevnte
vejledning om toldprocedurer i forbindelse med naaskibsfart. Undersage, om der pa
grundlag af disse hgringer kan foretages aandringer af toldreglerne, eller om visse
spargsmal kan behandlesi forbindel se med initiativerne med henblik pa en indbyrdes
tilneamelse i anvendelsen pa nationalt plan af EF-toldreglerne og opnaelse af en
forbedring af samarbejdet mellem de nationale toldmyndigheder (jf. satsningsomrade
8, foranstaltning 1).

Ansvarlige.  Kommissionens tjenestegrene
Tidsfrist:  Senest i andet halvar af 2003.

Faklarlagt, i hvilket omfang forenklingerne under de nuvaaende toldregler udnyttes
(navnlig forenklingerne om bevilling til fast rutefat og om godkendte
afsendere/modtagere). Finde frem til, hvorfor de gaddende forenklinger ikke
benyttes, hvis det viser sig at vage tilfaddet, og undersgge, om der eventuelt er
mulighed for at aandre toldreglerne. Vurdere tekniske foranstaltninger til at gere
toldfaciliteterne enklere.

Ansvarlige Kommissionens tjenestegrene, erhvervdlivet, kontaktpunkterne og
SPC'erne.

Tidsfrist: Senest i andet halvér af 2003.
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Jf. fodnote 8.
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PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN

SATSNINGSOMRADE 7

IDENTIFICERING OG FJERNEL SE AF BARRIERERNE FOR, AT NARSKIBSFARTEN KAN BLIVE

ENDNU MERE SUCCESRIG, END DET ER TILFALDET | DAG.

Siden december 1999 har Kommissionen indsamlet oplysninger til en liste over barrierer for
udviklingen af naarskibsfarten. | denne "flaskehals-undersggelse” indgar ogsa ideer til mulige
problemlgsninger og forlag om bedste praksis.

De barrierer, man har fundet frem til, kan opdelesi fem kategorier:

Naaskibsfarten har endnu ikke befriet sig for sit gamle image som et foraddet erhverv.
Den er endnu ikke blevet fuldt integreret i den intermodal e logistikkaade.

Den indebazrer indviklede administrative og dokumentkraevende procedurer.

Den kreever starre effektivitet i havnene.

Anvendelsen af regler og procedurer afviger fraland til land.

Nogle af hindringerne er allerede under afvikling (f.eks. ensartede meldeformularer for skibe,
havneeffektivitet og -omkostninger samt standardisering af lasteenheder). De identificerede
og pastéede hindringer bliver taklet pa forskellige niveauer: af EU, i medlemsstaterne, pa
regionalt og lokalt plan.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1

Foretage en grundig og systematisk gennemgang af de identificerede barrierer, en for
en, med henblik pa at fjerne dem.

Ansvarlige Kommissionens tjenestegrene sammen med kontaktpunkterne og
SPC'erne i samarbejde med medlemsstaterne og erhvervdlivet.

Tidsfrist:  Senest ved udgangen af 2003.

Identificere alle yderligere barrierer, der hsammer udviklingen af naarskibsfarten, og
arbejde mod at finde l@sninger pa problemerne.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene, kontaktpunkterne, erhvervslivet og
SPC'erne.

Tidsfrist: Lgbende.

@ge effektiviteten af havnetjenester gennem vedtagelse af direktivforsaget
vedrgrende adgang til markedet for havnetjenester® og gennemfere det hurtigst
muligt.

Ansvarlige: Medlemsstaterne, Europa-Parlamentet og erhvervslivet
Tidsfrist: Faerste resultater inden udgangen af 2003. Derefter | gbende.

25

Jf. fodnote 7.
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PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 8

INDBYRDES TILNARMEL SE AF ANVENDEL SEN AF TOLDREGLERNE PA NATIONALT PLAN OG
DATAMATISERING AF FALLESSKABETS TOLDPROCEDURER

Toldprocedurerne er et vigtig led i naaskibsfart, fordi et skib, der sgjler fra en havn til en
anden i EU's geografiske omréde, forlader Fadlesskabets toldomrade og kommer ind i det
igen, nar det ankommer til den anden havn. Der varer, som det har om bord, mister deres
status som fadlesskabsvarer, medmindre der foreligger dokumentation for denne status, eller
varerne e henfert under en forsendelsesprocedure. Dette udger en yderligere byrde for
nagskibsfarten i sammenligning med vejtransport, hvor varerne ikke tilsvarende mister deres
status som fadlesskabsvarer ved transport mellem EU-medlemsstaterne, forudsat at
transporten ikke passerer gennem et tredjeland.

Den igangvagrende overgang til elektronisk overfersel af tolddata (e-told) skulle hjedpe
naarskibsfarten ved at fremskynde og forenkle de procedurer, der er nadvendige til angivelse
af lasten.

Som et af de farste trin under e-told vil hen ved 3000 toldsteder i 22 lande snart gennemfeare
det nye edb-baserede forsendelsessystem (NCTS), hvor papirarbejdet med relation il
forsendelse i henhold til det administrative enhedsdokumentet (SAD) vil blive erstattet af
elektroniske meddelelser. Som naeste trin kan systemet i fremtiden ogsa blive udvidet til at
omfatte varebevasgelser, der nu gennemfares under de forenklede fremgangsméder, der
gadder for visse transportmader, og gradvis blive det barende system i e-told.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1 Tilneame anvendelsen pa nationat plan af Fadlesskabets toldregler og forbedre
samarbgidet mellem de nationale toldmyndigheder, issa ved hjadp &f
handlingsprogrammet for toldvaesenet i EF (Told 2007) og kontaktgruppen for
nordeuropad ske havne (RALPH)?

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene og medlemsstaterne
Tidsfrist: Labende.

2. Indferelse af NCTS for fadlesskabsforsendel se og fadles forsendel se.
Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene og medlemsstaterne
Tidsfrist:  Senest medio 2003.

3. Fortsadte lovgivningsmaessige tiltag, der muligger anvendelse af el ektroniske medier
frem for papirdokumenter for derigennem at skabe et ubureaukratisk miljg, hvor brug
af papirdokumenter begramses til et minimum.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene og medlemsstaterne.
Tidsfrist: Labende.

% J. fodnote 9.0g 10.
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PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 9

FORSKNING OG TEKNOLOGIUDVIKLING (FTU)

Fadlesskabet gennemfarer lgbende FTU-aktioner for a fremme naaskibsfart og
havneprocedurer i overensstemmelse med den seneste innovative teknologi. Formalet med
denne forskning har f.eks. veaet at opna bedre kvalitet, gget sikkerhed og bedre
miljgpraestationer inden for setransporten. For nylig blev der etableret et tematisk net for
naasgfart med det formadl at fa udfert et arbejde om emner, der har direkte betydning for
policystrategien.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1

Gennemfare opgaver i et tematisk net for naaskibsfart, som har direkte betydning for
policystrategien for naaskibsfart.

— En sammenlignende undersagelse af priserne for dar-til-der-transport mellem de
forskellige transportmader.

— En sammenlignende undersggel se af miljgpraestationer for naarskibsfartens der-til-
dar-lgsningernei forhold til de gvrige transportmader.

— Etablering af en distancematrice til hurtig omregning af tondata for naarskibsfart
til tonkilometer (i samordning med igangvaarende arbejde i Eurostat).

Ansvarlige:Det udvalgte konsortium i samordning med Kommissionens
tjenestegrene.

Tidsfrist:  Indtil 2005
Udnytte det gette rammeprogram for FTU til at udvikle:

— Innovation inden for skibskonstruktion (issa hurtige ro-ro-skibe og nye typer af
hurtige |o-lo-skibe, men ogsa andre skibskonstruktionsmuligheder)

— Innovation inden for havneteknol ogi

— Udstyr og teknologi specielt beregnet til naarskibsfart

— Nye teknologiske | gsninger til administrative procedurer.
Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene

Tidsfrist:  Senesti 2007

Formidling af konkrete resultater af maritime FTU-projekter til et bredt publikum pa
en klar og forstaelig made.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene.

Tidsfrist: Lgbende.
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PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 10

ONE-STOP FORVAL TNINGSSHOPPER

Der ber gares en indsats pa administrativt plan fra medlemsstaternes og havnenes side for at
oprette sdkaldte "one-stop forvaltningsshopper?’, som skal forenkle og fremskynde de
formaliteter, der skal opfyldes i forbindelse med ankomst, afsejling og klarering af skibe.
Dette bar ske, uden at sikkerheden pa alle omrader sadtes over styr.

One-stop forvaltningsshopperne kan antage forskellige former. Antallet af forskellige
myndigheder, der gar om bord i hvert eneste skib kunne begramses pa den made, at de
opgaver, der skal udfgres som led i visse formaliteter, skibet skal opfylde, uddelegeres til en
anden myndighed, havnemyndigheden eller skibets agent, som det er tilfaddet i nogle
medlemsstater. | stedet for at have myndighederne spredt rundt omkring i havneomrédet, eller
endog i nabohavne, burde der desuden vaae ét kontaktpunkt i hvert havneomrade, hvor skibe
kan opfylde alle de forngdne formaliteter, eller i det mindste et "informationssted”, der kan
give oplysninger om, hvilke formaliteter, der skal opfyldes, hvordan det bedst geres og hvor.
Under ale omstaandigheder er der behov for en samordning mellem de forskellige
kontrolinstanser for at reducere deres indgriben i skibets operationer mest muligt.

Ud over at fremskynde formaliteterne for skibe ber disse one-stop forvaltningsshopper ogsa
bistd med at fremme formaliteter med relation til baglandstransport (vej, bane og indre
vandveje) ind i og ud af havheomradet.

Det er pa hgje tid, at man far udviklet brugen af elektroniske kommunikationsmidlier ved
hjadp af standardmeddelelser mellem skibe og myndigheder. Dette bar udvides til at omfatte
hele logistikkaeden i lighed med de sikkerhedsrel aterede procedurer (jf. satsningsomrade 4 og
8).

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1. Fremme tanken om one-stop forvaltningsshopper i havne for at nedbringe eler i det
mindste samordne rackken af administrative besag om bord pa og kontrol af hvert
eneste skib og tilbyde havnebrugerne et samlet kontaktpunkt eller informationssted
for administrative formaliteter.

Ansvarlige Kommissionens tjenestegrene, medlemsstaterne, havnemyndighederne
og kontaktpunkterne.

Tidsfrist: Lgbende.

2. Undersgge hvilke muligheder de sgjlende motorveje (jf. satsningsomréde 4), der blev
introduceret i hvidbogen, frembyder for at fremme disse one-stop
forvaltningsshopper.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene.

Tidsfrist:  Senest ved udgangen af 2003.

Disse "one-stop forvaltningsshopper" kaldes ogsa "single windows".
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PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN

SATSNINGSOMRADE 11

SIKRE, AT NAERSKIBSFARTENSKONTAKTPUNKTER KOMMER TIL AT SPILLE EN VITAL ROLLE

Alle maritime medlemsstater og Norge og Island har udpeget sdkaldte kontaktpunkter for
nagskibsfarten, der er statsansatte med saligt ansvar for at fremme og udvikle naaskibsfart i
deres respektive lande. Siden 1999 har de haft et netvaak pa europadsk plan til at overvage
deres behov og formidle ideer og Igsninger med henblik pa at hjadpe naaskibsfarten. Der
holdes regelmaessigt meder for disse kontaktpunkter under forssede af Kommissionen.
Kommissionen varetager ogsa sekretariatsforretningerne i forbindelse med maderne og har
oprettet et Internet-baseret vagktgi®®, der gar det muligt at udveksle oplysninger og ideer
mellem maderne. Med henblik pa udvidelsen af EU har tiltrasdel seslandene Estland, Litauen,
Polen og Slovenien (samt kandidatlandet Tyrkiet) udpeget tilsvarende kontaktpersoner for
nagskibsfart og deltager i kontaktpunkternes mader med observaterstatus.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1

Sikre |gbende samarbejde mellem de enkelte kontaktpunkter for naarskibsfarten og
med Kommissionen gennem regelmasssige meder og opretholdelse af
informationsstremmen mellem mgderne via det Internet-baserede redskab CIRCA.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene og kontaktpunkterne.
Tidsfrist:  Lgbende.

Sikre tilknytningen af tiltrasdelseslandene til kontaktpunkternes arbejde, sdledes at
disse lande fra begyndel sen tillaagger naarskibsfarten en central betydning i stedet for
ensidigt at satse pa vejtransport.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene, kontaktpunkterne og SPC'erne.

Tidsfrist:  Snarest muligt.

28

CIRCA = Communication and Information Resource Centre Administrator.
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PROGRAM TIL FREMME AF NA ERSKIBSFARTEN

SATSNINGSOMRADE 12

SIKRE CENTRENE TIL FREMME AF NAERSKIBSFARTENS (SPC'ERNES) FUNK TIONSDUEL IGHED

OG DEN N@DVENDIGE RADGIVNING

Nassten alle maritime medlemsstater og Norge og Polen har nationae centre til fremme af
nagskibsfarten (SPC'er). Disse centres drives ud fra forretningsmaessige interesser og er et
praktisk redskab til at fremme naaskibsfart pa nationalt plan. De er ferst og fremmest
uafhaangige af saglige interessegrupper, s3 som rederier og/eller havne; de rédgiver
transportbrugere og tilskynder dem til at gere brug af naaskibsfart. De nationale centre har for
tiden netsamarbejde inden for det europadske naaskibsfartsnetvaak ESN? (European Short
Sea Network), som er et fadles redskab til fremme af naaskibsfart i Europa. Gennem dette
netvaak kan centrene ogsa udveksle oplysninger og bedste praksis samt give praktiske rad,
der omfatter begge ender af en naarskibsfartstransport. Kommissionen gar stagrkt ind for disse
centre og stetter deres arbejde og netsamarbejde.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1

Sikre SPC'ernes og deres europadske nagskibsfartsnetvaaks funktionsduelighed og
yde radgivning til deres arbejde med sigte pa konkrete og praktiske mader at gge
brugen af naarskibsfart pa.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene i samarbejde med SPC'erne.
Tidsfrist:  Lgbende.

Yde politisk, praktisk og finansiel stegtte SPC'ernes arbejde og deres europadske
netvaak.

Ansvarlige Kommissionens  tjenestegrene,  kontaktpunkterne, de nationale
myndigheder og erhvervslivet.

Tidsfrist:  Almindelig stette og privat finansiering: Labende.Offentlig stette: Indtil
centrene kan hvile i sig selv ved hjadp af medlemskontingenter og anden
privat finansiering.

Udvide de nationale SPC'ers geografiske dakning til ikke blot at omfatte EU-
medlemsstaterne inden for naarskibsfartsomradet, men ogsa tiltraadel seslandene.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene, kontaktpunkterne og SPC'erne.
Tidsfrist:  Snarest muligt.

Stille det Internet-baserede redskab CIRCA til udveksling af oplysninger mellem
medlemmerne af ESN og med Kommissionens tjenestegrene til radighed og bagre en
del af ansvaret for dets vedligeholdelse.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene og SPC'erne.
Tidsfrist: Lgbende.

29

Se www.shortsea.info.
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PROGRAM TIL FREMME AF NARSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 13
FREMME NARSKIBSFARTENS IMAGE SOM ET SUCCESRIGT TRANSPORTALTERNATIV

En vigtig indsats for at @ge brugen af nagrskibsfart bestér i at forvandle dens image som en
gammeldags og langsommelig transportméade, sa det svarer til det, den er i dag: et dynamisk
led i der-til-der-forsyningskeaden. | dag kan naaskibsfarten i almindelighed tilbyde fart,
palidelighed, fleksibilitet, regelmasssighed, hyppighed og en hgj grad af sikkerhed for lasten.
Transportbrugere begr vaae mere opmaaksomme pa dette, n&r de tradffer deres valg af
transportmade.

For at denne forvandling kan lykkes, ma naaskibsfartsforbindel serne pa den ene side leve op
til det moderne dynamiske image, og pa den anden side bgr speditererne vaae mere
opmagrksomme pa de gode muligheder, som naarskibsfarten har at byde pa. Dette ma farst og
fremmest vaae en opgave for de relevante erhvervsgrene. Men ogsa myndighederne og
Kommissionen kan yde et vaesentlig bidrag hertil.

Man ma heller ikke glemme, at naaskibsfart ikke blot udfgrer godstransport, men hvert ar
ogsa befordrer hundrede millioner af passagerer i Europa, bade i rutefart og pa krydstogter.
Med henblik herpa har naaskibsfarten behov for at kunne tilbyde passagerservice af hgj
kvalitet bade i havnene og om bord pa skibene.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1 Formidle kendskab til naaskibsfarten og dens moderne potentiale gennem formidling
af oplysninger om denne transportmade og deltagelse i konferencer, seminarer og
workshopper, som ogsa traskker transportbrugere til. Afsadte betydelige midler til at
praesentere den for offentligheden.

Ansvarligee Kommissionens tjenestegrene, kontaktpunkterne, erhvervslivet og
SPC'erne.

Tidsfrist: Lgbende.

2. Give gourfart neutral information om naaskibsfartspolitik til offentligheden over
Internettet, herunder yderligere udbygning af de eksisterende netsteder.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene®, kontaktpunkterne og SPC'erne™.
Tidsfrist: Lgbende.

3. Samle og formidle eksempler pa succeshistorier om naarskibsfart (og fejlsl dede tiltag,
som der kan tages ved lage ) via Kommissionens Internetsted for naarskibsfart.

Ansvarlige: Kommissionens tjenestegrene.
Tidsfrist: Lgbende.

%0 J. fodnote 14.
3 Se ESN-netstedet www.shortsea.info og de nationale SPC'ers netsteder (adgang via ESN-netstedet).
Dette arbejde omfatter ogsa labende (ind)samling af europad ske databaser over liniefart og trampskibe.
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PROGRAM TIL FREMME AF NARSKIBSFARTEN
SATSNINGSOMRADE 14
INDSAMLING AF STATISTISKE OPLYSNINGER

De statistiske oplysninger, der er indsamlet om naaskibsfart pa europadsk plan, har ikke vaaet
tilstrackkeligt detaljerede. Den europaa ske havneorganisation (ESPO) og 22 af de havne, der
er medlemmer a organisationen®, har leveret statistiske oplysninger til Kommissionen.
Kommissionen er disse havne og ESPO taknemmelig for at have koordineret arbejdet.
Metoden med at benytte et udsnit pa 15 europadske havne var alerede blevet afpravet og
havde vist sig at vaae tilstraskkeligt pdideligt i Kommissionens meddelelse af 1999.

Situationen vil blive bedre med tiden, fordi R&dets direktiv om setransportstatistik® nu har
vaget i kraft siden 2000 (pa grund af undtagelser, der er blevet anmodet om for 1997-1999, vil
oplysningerne maske vaae ufuldstaandige). Der er omkring 350 havne, der leverer detaljerede
datai henhold til direktivet. Pa grundlag af direktivet kan der indsamles de fleste af de data,
der er behov for om naaskibsfart med data pa "havn-til-havn"-niveau. Efter anmodning fra
medlemsstaterne er formidlingen begramset til kun at omfatte "havn-til-havkystzone'. Det vil
dog tage nogle fa ar, inden der ved hjadp af direktivet opnas dataserier, der kan bruges til at
anal ysere udviklingstendenser.

PLANLAGTE FORANSTALTNINGER

1 Indsamle statistiske oplysninger om nagskibsfart pa basis af direktivet om
setransportstatistik og sidelgbende hermed gennem ESPO, indtil direktivet
producerer tilstrakkelige tidssekvenser til, at der kan udledes udviklingstendenser og
angtilles palidelige sammenligninger mellem transportméder.

Ansvarlige Kommissionens  tjenestegrene i samarbggde med ESPO og
kontaktpunkterne.

Tidsfrist:  Indtil 2006.

2. Udvide indsamlingen af statistiske oplysninger til ogsa a omfatte
tiltraadel seslandene.
Ansvarligee Kommissionens tjenestegrene i samarbgde med ESPO og
kontaktpunkterne.

Tidsfrist: Senesti 2004

% J. fodnote 3.

8 Rédets direktiv 95/64/EF af 8. december 1995 om statistisk registrering af godstransport og
passagerbefordring ad spvejen, EFT L 320 af 30.12.1995, s. 25, gennemfert ved Kommissionens
beslutninger 98/385/EF af 13. maj, EFT L 174 af 18.6.1998, s.1, 2000/363/EF af 28. april 2000, EFT L
132 af 5.6.200, s.1 og 2001/423/EF af 22. maj 2001, EFT L 151 af 7.6.2001, s. 41.
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Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om intermodale lasteenheder
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BEGRUNDEL SE

INDLEDNING

| Kommissionens hvidbog om den europadske transportpolitik frem til 2010** bebudedes et
direktivforslag som det her foreliggende. Det har hjemmel i traktatens artikel 71 og 80.

Fodlesskabet er ngdt til at fremkomme med forslag til en varig lgsning pa transport-
problemerne, sdledes at overbelastningen af infrastrukturen, isaa vejnettet, afhjadpes. Det er
saledesi Fadlesskabets interesse at gare intermodal transport mere attraktiv for brugerne.

| dag benytter transportvirksomhederne multimodal transport pa fal gende méder:

— Vegkaeretgjerne benytter sasmmen med fareren saalige tog eller faager. Det kaldes
ledsaget transport.

— Sagligt konstruerede sadtevogne befordres med bl.a. tog. Der findes
jernbanevogne, der er specielt bygget dertil.

— Containere® eller veksellad®® omlades fra en transportmade til en anden.

Neavagende fordag omhandler kun sidstnaevnte tilfadde. Effektiviteten ved omladning
forringes ved, at der findes mange forskellige ILE'er®’, der navnlig adskiller sig fra hinanden
ved, hvordan de kan og skal handteres og fastgeres. Saledes skal der for hver enkelt ILE tages
stilling til, hvordan den handteres korrekt, og det er nadvendigt at indrette handteringsudstyret
derefter eller endda omstille det. Det samme gadder ILE'ernes fastgering pa de keretgjer og
skibe, de befordres med. Omladningen bliver pa denne made kompliceret og langsommelig og
medfarer overfladige omkostninger. Derfor er der behov for, at anordninger til handtering og
fastgering af ILE'er bliver ensartede.

Fysisk beskyttelse har meget hgj prioritet. Nye ILE'er skal vaae forsynet med en alarm, der
udliases, hvis ILE'en dbnes, hvilket vil mindske risikoen for, at der anbringes ikke-deklareret
gods deri eller kommer blinde passagerer derind.

Af hensyn til sikkerheden og for, at mennesker og materiel udssdtes for mindst mulig fare,
skal aleILE'er, der er i brug i Europa, underkastes obligatorisk vedligeholdelse og periodiske
undersggelser. Pligten til vedligeholdelse og regelmaessig inspektion af containere i
international trafik er ogsd indeholdt i CSC®, som gadder internationalt. Procedurerne for
gennemfarelse af disse bestemmel ser bar vaare ensartede.

3“ KOM (2001) 370 af 12.9.2001.

® Container: kasse, som er konstrueret til godstransport, som er tilstragkkeligt solid til gentagen brug, som
kan stables, og som har elementer, der muligger overfarsel mellem transportmader.

Veksellad: godstransportenhed, som er optimeret til vejkaretgjers dimensioner (en vassentlig forskel fra
containeren) og forsynet med sddanne elementer, at den kan omlades mellem forskellige
transportméader, normalt bane/vej.

36

s ILE: Intermodal |asteenhed, dvs. container eller veksellad.

8 CSC: Konvention om sikre containere (CSC), vedtaget den 2.12.1972, trédt i kraft den 6.9.1977 og
andret i 1981, 1983, 1991 og 1993; den kan findes painternettet via IMO's website, www.imo.org (dog
ikke pa dansk).
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Europa har brug for en optimal intermodal lasteenhed, en EIL*, som forener containerens
fordele (styrke og stablingsmulighed) med vekselladdets (starre kapacitet). En sddan EIL kan
benyttes til 4 transportmader (bane, vej, sevejen og indre vandveje), og omladning af den
mellem disse mader vil vaae lettere. De krav, der skal vaae opfyldt for at opna maksimal
intermodalitet, er, at den skal kunne stables, kunne handteres ovenfra og kunne tae transport
med skib. Den skal have mest mulig plads til transport af 1SO-paller®, som skal kunne |aesses
ind og ud hurtigt, s spildtid og deraf falgende omkostninger minimeres. En sadan EIL kan
besta af en universalkasse til terlast, hvori der kan laesses to paller ved siden af hinanden. Den
indvendige bredde skal derfor vaare mindst 2 x 1200 mm plus den ngdvendige, men endnu
ikke fastsatte, mangvreplads. Bredden udvendigt skal veare mindst mulig, helst 2500 mm af
hensyn til de styreskinner, der allerede findes i nogle skibe. Sadanne ElL'er skal under alle
omstaandigheder kunne benyttes til vejtransport. De ma derfor overholde bestemmelserne i
direktiv 96/53™. Der findes kun ganske f&intermodale |asteenheder, der opfylder disse krav.

Direktivforslaget omfatter vaesentlige krav til enhedernes sikkerhed fysiske beskyttelse,
interoperabilitet, handtering, fastgering, styrke, kodning og identifikation, og Kommissionen
vil anmode de europadske standardiseringsorganisationer om at udarbejde harmoniserede
standarder, sdledes at det kan fastsadtes, hvilke parametre der skal overholdes for, at de
vaesentlige krav opfyldes. Et forskriftsudval g bestdende af reprassentanter for medlemsstaterne
og Kommissionen skal fastsedte, hvilke saalige interoperabilitetskrav til intermodale
|asteenheder der er ngdvendige for, at enhederne kan benyttes til forskellige transportmader.
Ved hjadp af procedurer for periodisk undersogelse af ILE'er kan det sikres, at de altid
opfylder ovennaevnte krav. Det planlagte system til stragoer

o At skre et tilfredsstillende vedligeholdelsesniveau for alle intermodae
lasteenheder, der benyttesi Europa, uanset hvorndr de er taget i brug

e At gare omladning mellem transportmader lettere ved at harmonisere nogle af
specifikationerne for lasteenhedernes anordninger til handtering og fastgering.
Direktivet ger de pagaddende krav obligatoriske for alle lasteenheder, der tages i
brug senere end 24 maneder efter sidste frist for medlemsstaternes gennemfarelse
af direktivet.

e At udstyre de nye intermodale lasteenheder med den bedste indbrudssikring, der
findes, i takt med den tekniske udvikling.

o At fastsadte specifikationerne for en EIL, der forener containeres og veksellads
fordele og desuden er i overensstemmelse med alle forskrifter og ale procedurer
for overensstemmelsesvurdering og periodisk undersggelse, som gadder for nye
intermodal e lasteenheder. Direktivet gar ikke brug af sadanne EIL obligatorisk.

Et tidsrum pa tre & fra det tidspunkt, hvor de europadske standardiseringsorganisationer har
accepteret den opgave, som Kommissionen forelasgger dem, skulle vaare tilstragkkeligt til
udarbejdel se af naesten alle de harmoniserede standarder.

% EIL: Europadsk Intermodal Lasteenhed

Palle: Platform, normalt af trae til lettere handtering af gods. De mest anvendte mal i Europaer 800 x
1200 mm og 1 000 x 1 200 mm (1SO 6780).

Radets direktiv 96/53/EF om fastsadtelse af de sterste tilladte dimensioner i national og international
trafik og sterste tilladte vaggt i national og international trafik for visse vejkaretgjer i brug i
Fedlesskabet.
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Et tidsrum pa to ar, regnet fra pabegyndelsen af forskriftsudvalgets arbejde i henhold til
direktivet, skulle vaare tilstrakkeligt til fastsadtelse af de saarlige interoperabilitetskrav.

Forskrifterne for indbrudssikringen mai sagens natur aandres |gbende.

PROBLEMSTILLING: MANGE FORSKELLIGE TEKNISKE EGENSKABER

For at multimodal transport kan blive attraktiv, skal den vaare let at bruge og opfylde
brugernes behov. Den skal i det mindste have samme fordele som ren vejtransport.
De forskellige transportmader ma geres mere komplementaae, og i der-til-der-
forsyningskasden ma deres fordele udnyttes. Overgangen mellem de forskellige
transportmader ma finde sted uden brud pa kontinuiteten og tilbyde en hgj grad af
interoperabilitet. De mange forskellige intermodale transportenheder komplicerer
omladningerne.

De containere, der normalt anvendes i Europa (20 og 40 fods), opfylder de
internationale 1SO-standarder. Der er andre containere i brug, som har andre tekniske
specifikationer (bredde, hgjde, konstruktion mv.). Generelt kan ale disse containere
benyttes til de fire transportmader. De kan normalt stables og |aftes med kran. Deres
lastekapacitet er imidlertid ikke optimal for 1SO-paller®, eller ogsd kan de ikke
udnytte de starst tilladte dimensioner for landtransport fuldt ud. Det er grunden til, at
de ikke benyttes ret meget inden for vej- og banetransport i Europa.

Veksellad er farst og fremmest konstrueret til overfarsel mellem bane og vej. De
giver en god udnyttelse af vejkaretgjers og jernbanevognes kapacitet, men er ikke en
gkonomisk attraktiv |@sning ved transport ad indre vandveje og med skib. Normalt
kan de ikke stables, da vemgene ikke har tilstraskkelig styrke, de tdler ikke
skibstransport, og de kan ikke lgftes med kran. De findes i forskellige starrelser og
udferelser. CEN har udarbejdet en raskke europad ske standarder for veksellad.

Disse forskellige udformninger, dimensioner og tekniske specifikationer ger, at
intermodalitet er kompliceret og ikke har den interoperabilitet, som ILE'er burde
give. Handteringen forsinkes, da man er nadt til at se pa hvert enkelt lad og bedlutte,
hvilken teknik der skal vadges. Loftemateriellet skal ofte indstilles specielt eller
omstilles. Det medfarer ungdige omkostninger i transportkaeden. Veksellad anvendes
kun inden for vej- og jernbanetransport (og i enkelte tilfadde til ro-ro-transport® over
korte af stande), mens containere hovedsagelig benyttes til transport ad sevejen og ad
indre vandveje. Denne situation ger det vanskeligere at tradfe beslutning om at
investere i ILE'er. Transportsystemets kapacitet kan ikke udnyttes fuldt ud, og
fuldstaendig uafbrudt intermodalitet er ikke mulig.

L @SNINGSMODEL : HARMONISERING OG STANDARDISERING

Der skal findes en |gsning pa f2lgende tre del problemer:

2

Standardiseringen af paller har medfert en vis harmonisering af dimensionerne pa og emballeringen af

de varer, der fremstillesi international handel, saledes at malene udnyttes maksimalt.

Udtrykket "ro-ro” (roll-on-roll-off) betyder, at der i et segéende skib kan keres biler og jernbanevogne
om bord.
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6.1.

10.

11.

— at handteringen er kompliceret, og at interoperabiliteten mangler
— at der mangler en optimal ILE, der kan benyttes ved alle transportméader.

— at der ma etableres et st af ensartede egenskaber for enhederne i relation til
ovenstaende punkter, herunder sikkerhed og fysisk beskyttelse.

De kan lgses ved harmonisering af nogle af de nye ILE'ers specifikationer, saledes at
de bliver sikrere og far bedre interoperabilitet, sidstnaevnte ved, at handteringen af
dem gares mere ensartet. Ved at fastsadte egenskaber og ydeevne for en ny type ILE,
en EIL, kan man skabe en enhed, der forener fordelene ved containere og veksellad
og samtidig opfylder de forskrifter og krav, der gadder for de nye ILE'er.
Kommissionen overdrager det til de europadske standardiseringsorganisationer at
udarbegjde harmoniserede standarder og vedtager med medlemsstaternes medvirken
sazlige interoperabilitetskrav, som bliver obligatoriske, nér de er vedtaget.

Har moniser ede inter oper abilitetsspecifikationer for ILE'er

ILE'er er af vidt forskellig karakter. Nogle skal handteres nedefra (f.eks. med
gaffeltruck), mens andre kan loftes ovenfra (f.eks. med kran). Deres
fastgerel sespunkter er anbragt forskellige steder, og de er forskellige med hensyn til
styrke. Problemer hermed kan |@ses ved, at der indfagres en raskke harmoniserede
fadles specifikationer, som ger handteringen og oplagringen ensartet og fastgarelsen
patransportmidlerne mere effektiv.

Harmonisering af hjernebeslagenes placering og udformning, af &bningerne ftil
lgftning med strop og af gaffellommerne vil vaare med til at gere handteringen af
enhederne mere ensartet. Nogle eksperter mener, at en sddan ensartethed kan halvere
den gennemsnitlige omladningstid. Harmonisering af hjadpestrukturer sdsom
stetteben vil gare oplagring mellem to transporter lettere. Fastlaaggelse af ganske
bestemte zoner, der har tilstrakkelig styrke til at baae ILE'ens vesgt under
transporten (lastoverfarselszoner), vil mindske risikoen for beskadigelse og lette
anbringelsen af enheden. Desuden vil der lettere kunne opnas en effektiv og sikker
fastgering af lasten pa biler og jernbanevogne og i skibe, hvis gramsefladerne til
fastgaringsanordningerne pa disse transportmidler harmoniseres.

Hvori disse harmoniserede egenskaber skal bestd, og deres udformning og ngjagtige
placering kommer for de forskellige ILE'er til at afhaange bl.a. af deres laangde og
konfiguration (f.eks. vaeggenes styrke). | dette direktiv fastsedtes der en rakke
obligatoriske veesentlige krav, ud fra hvilke Kommissionen vil anmode de
kompetente standardiseringsorganisationer om at udarbegde harmoniserede
standarder for hver ILE-klasse og -kategori. Fabrikanterne kan anvende disse
standarder, og i s fald forudsadtes deres produkter at veae i overensstemmelse med
de vaesentlige krav. De saalige obligatoriske interoperabilitetskrav fastssdtes ved en
procedure med forskriftsudval g.

De harmoniserede ILE'er bliver forsynet med en CE-maakning, som godtger, at de
opfylder gaddende krav, og et ekstra ssgligt symbol, som geor det lettere at
identificere dem under handteringen.

Der vil dog stadig veare en vis forskelligartethed af falgende to arsager:
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6.2.

12.

13.

— Det er ikke gkonomisk forsvarligt at forlange, at eksisterende ILE'er aandres eller
bringes i overensstemmelse med de harmoniserede krav. Sa laagde sadanne
ILE'er er i omlab, vil der fortsat vaare en vis forskelligartethed. Disse gamle ILE'er
vil efterhdnden forsvinde fra markedet (i gennemsnit 5 & for de mindst stake
veksellad og 10-15 ar for de staarkeste containere).

— Det er heller ikke muligt at forlange, at alle ILE'er skal have samme styrke som
stabelbare 1SO-containere. Der vil pa markedet blive ved at findes "spinkle"
containere og veksellad, da de er hilligere at fremstille og kan anvendes til en
rackke formal (f.eks. nér skibstransport ikke er relevant).

Standar diser et europaask intermodal lasteenhed (EIL)

En EIL ska rumme ale fordelene ved containere (mulighed for stabling, handtering
ovenfra og skibstransport) og veksellad (bl.a. deres sterre bredde). En EIL skal for at
fa& maksimal intermodalitet kunne anvendes uden begramsninger ved dle
transportmader og vaae let at omlade. En EIL skal veae en universabeholder til
terlast, som kan dbnesi enden, i siden eller i taget.

Eftersom der i dag ikke findes tilstraskkeligt mange ElL'er af denne type, indfarer
direktivforslaget krav til dem, vaesentlige krav og saalige interoperabilitetskrav. Med
udgangspunkt i de vaesentlige krav skal de europad ske standardi seringsorgani sationer
efter anmodning fra Kommissionen udarbejde harmoniserede standarder. Meget af
arbejdet er alerede gjort, enten i CEN eller som led i FTU-arbejde®. Naavagrende
forslag bygger i det hele pa arbejde, der er udfert af CEN og som led i UTI-NORM-
forskningsprojektet®®. Dette arbejde kan danne udgangspunkt for harmoniserede
standarder og saalige interoperabilitetskrav for EIL'er med falgende ydre mal:

— Lamngde: to forskellige versioner. | den lange udgave kan der i enhedens laangde
anbringes 11 enheder a 1,2 m, inkl. eventuelt pakreevet mangvreplads. | den korte
version kan der pa tilsvarende méde anbringes 6 sadanne enheder. Den
farstnaevnte laangde er valgt, da den er optimal i forhold til 1SO-pallers starrelse
og den starste tilladte laangde ved vejtransport. Den sidstnaevnte laengde er valgt,
da den ligger tat pa, hvad der hgjst kan transporteres parvis med

FTU: forskning og teknologisk udvikling.

UTI-NORM-forskningsproj ektet, der har referencen JC-98-RS.5039, er finansieret 100% af
Kommissionen med i alt 179 000 EUR. Projektet gjorde status over situationen og konstaterede det
fremtidige behov for ILE-standardisering. Projektet blev gennemfart af BIC (Bureau International des
Containers et du Transport Intermodal), UIRR (International Union of combined Road-Rail transport
companies), et tysk rédgivende firma (Hannoversche Consulting fir Verkehrswesen, Transporttechnik
und elektronische Datenverarbeitung) og en britisk virksomhed (Three Quays Marine Services Ltd).
Konklusionen er, at en container eller et stabelbart veksellad pa 2 550 x 2 900 x 13 600 mm vil vege det
optimale kompromis for Europa. Denne lasteenhed vil give den bedste udnyttelse af de starste
dimensioner, der tillades ved vejtransport som farste og sidste led i en intermodal transport. Den kortere
lasteenhed, der er planlagt til jernbanetransport (2 550 x 2 900 x 7 450 mm), har ogsa fordele, bl.a.
falgende: anvendelse ved alle transportmader pa landjorden, bedre gkonomi ved transport ad vandveje
samtidig med fuldstaendig forenelighed med bil/bane-veksellad, stablingsmulighed, bredde svarende til
pallestarrelsen, enklere ind- og udlassning, optimal udnyttelse af de tilladte dimensioner ved
vejtransport, forholdsvis lav fremstillingspris, generelle gkonomiske fordele som falge af feare
forskellige former og dimensioner end i dag, forenelighed med det mest gaangse | gftemateriel samt
forenelighed med konventionen om sikre containere. Det erkendes i undersagel sen, at der kan blive
problemer med denne nye enhedstype, bl.a. i celleinddelte containerskibe og -pramme og pa bestemte
banestrakninger, men fordelene anses for at vaare starre end ulemperne.
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14.

15.

16.

pahaangsvogntog, uden brug af specialkaretgier (f.eks. med kort traskanordning).
Begge versioner kan ogsa transporteres med bane og skib og ad indre vandveje.

Bredde: Der er mulighed for at anbringe tre paller ved siden af hinanden pa den
korte led, dvs. 3 gange 800 mm, eller to paller pa den lange led, dvs. 2 gange 1200
mm, inkl. den ngdvendige mangvreplads, uden at den sterste tilladte bredde ved
vejtransport, som er 2550 mm, overskrides.

Hgjde: Der er valgt en hgjde pa 2 670 mm, for veksellad har normalt denne
hejde®. Det er mere end standardhgjden for containere ifgige 1SO 668 og 650,
serie 1, (2438 mm og 2 591 mm), hvilket giver starre rumindhold. Desuden kan
en sadan enhed benyttes pa hovedbanerne med vogne af standardhgjde.

Ethvert standardiseringstiltag indebaarer begraansninger. De problemer, som en EIL's
dimensioner kan skabe, er falgende:

Laangden

Pa celleinddelte skibe og pramme skal styreskinnerne omstilles til en ny laagde,
hvilket medfgrer en marginal omkostning. | de saalige tilfadde, hvor skibene er
bygget til en bestemt containerlaangde, kan konstruktionsmaessige forhold betyde
darligere udnyttelse af lastkapaciteten.

Den lange EIL giver ikke fuld udnyttelse af de nuvaaende
standardjernbanevognes kapacitet.

Bredden

En udvendig bredde pa mere end 2 500 mm kan skabe problemer, f.eks. pa de
celleinddelte skibe, hvor cellerne kun har en bredde pa 2 500 mm, og der derfor
kreeves omstilling af styreskinnerne. Noget af lastpladsen kan ga tabt pa visse
fartgjer til sgjlads pa indre vandveje, f.eks. dem, som der beregnet til anbringelse
af 4 1SO-containere ved siden af hinanden uden mellemrum. Nogle fartgjer kan
dog allerede tage ikke-1SO-containere med en bredde pa 82 fod (ca. 2,59 m).

Hgjden

Jernbanerne i Det Forenede Kongerige har et sdant fritrumsprofil, at en EIL ikke
kan vaae hgjere end 2 540 mm.

Disse mulige problemer ma dog ses i det rette perspektiv. Ved banetransport vil de
korte ElL'er give en bedre udnyttelse af vognenes kapacitet. | Det Forenede
Kongerige har flere vigtige strakninger, der benytter tunnelen under Kanalen, et
fritrumsprofil, der tillader ILE'er med en hgjde pa 2 670 mm pa fladvogne med en
laessehgjde pa kun 1 045 mm. Hvad transport ad sevejen og indre vandveje angdr,
ber det fremhaeves, at man aleredei dag omstiller styreskinnerne af og til.

Det vigtigste argument er, at man ved transport af standardpaller kan udnytte EIL'ers
kapacitet bedre end 1SO-containeres. Som en farste tilneamelse kan ElL'ernes
fordele kort beskrives sdledes:

46

Jf. COST 339 - sma containere, punkt 5.2.4 i slutrapporten, 2001.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

e Den lange EIL kan give en 32% hgjere udnyttelsesgrad end en 40 fods ISO-
container ved lassning med europaller.

e Den korte EIL kan give en 63% hgjere udnyttelsesgrad end en 20 fods 1SO-
container ved laesning med europaller.

| bilaget til begrundelsen er der en sammenligningstabel og nogle skitser, der viser
udnyttelsen af den disponible gulvfladei otte forskellige tilfadde.

Pa grundlag af de foreliggende oplysninger vurderer Kommissionen, at det antal
koretgjer, der ska til for at transportere en given godsmaangde, kan reduceres med
nassten 25%*, hvis ale ILE'er - forudsat, a de er fuldt lastet - erstattes af fuldt
lastede ElL'er.

For at en EIL kan blive interessant til naaskibsfart og indlandsskibsfart, skal den
kunne stables. Ro-ro-faarger kan opna en bedre gkonomisk udnyttelse af deres
kapacitet, hvis der kan transporteres mindst to enheder oven pa hinanden. Pa lo-lo-
skibe™ benyttes der starre stablingshgjde (op til 6 fuldt lastede enheder i
lastrummet). Ogsa ved midlertidig opstilling i terminaler og havne giver ElL'ers
stablingsmulighed en klar gkonomisk fordel i form af bedre udnyttelse af pladsen.
Det fremgar af standardforslaget prEN 13853, at en kort EIL kan fa samme
stablingsmuligheder som en 20 fods 1SO-container. For lange EIL'er ma der findes et
acceptabelt kompromis mellem stablingshgjde og taraveegt. Derfor er der i de
vaesentlige krav i bilag Il anfert, at 4 fuldt lastede ElL'er stablet oven pa hinanden
skal kunne tale skibstransport.

Under samme produktionsvilkér kan EllL'er vise sig at vege dyrere end béde
containere (p.g.a. starre gulvareal) og veksellad (da der sandsynligvis er brug for
starkere vasgge, s de kan stables). ElL'ers starre lastkapacitet i forhold til containere
skulle imidlertid rigeligt vaae den ekstra omkostning vaad. Fordelen ved at benytte
ElL'er frem for veksellad viser sig som lavere oplagringsomkostninger eller endog
transportomkostninger, hvis lastrummet tillader stabling under transporten.

Prisen pa en EIL afhaager dog af, hvor mange enheder der produceres, dvs. om
initiativet bliver en succes. De mange forskellige veksellad forhindrer egentlig
serieproduktion, sa den mulige stordriftsfordel skulle opveje de ekstra omkostninger
til steakere vaggge.

De veesentlige krav i bilag Il bestar i en opregning af, hvilke egenskaber og ydeevne
en EIL ska have, samtidig med at den selvfalgelig ogsd ska opfylde de
harmoniserede kriterier i bilag I, som gadder for ale nye ILE'er.

En EIL skal vege forsynet med en CE-magkning, som viser, at den opfylder de
vaesentlige krav, og en saalig maakning, som ger den let at identificere. Denne
maakning anbringes ifglge de procedurer og bestemmelser, der findesi artikel 8 og
bilag IV og VII i direktivforslaget.

Det bliver ikke obligatorisk at anvende EIL'er. De europadske virksomheder ma selv
opdage fordelene ved dem.

a7

Jf. beregningerne og antagelsernei bilaget til begrundelsen.
"Lift on-lift off", dvs. at intermodal e lasteenheder lastes og losses med kran.
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ISO-containernes fortid lader formode, at en sadan EIL pa laangere sigt kan asndre den
europadske logistik- og transportsituation fuldstaendigt. | de mal, der blev vedtaget i 1964 for
serie | (den eneste serie, der nogen sinde er blevet til noget, og som endnu er i brug), var der
ikke taget hensyn til standardiseringsarbejdet fra 1947 vedrarende lasteenheder (paller), hvor
der var to moduler, é pa 800 mm x 1200 mm og ét pa 1000 mm x 1200 mm. | arbejdet var
der endog dbnet mulighed for et modul pa 1200 mm x 1200 mm, sa snart de indvendige mal
pa de nye containere var klar. Disse 3 pallemdl er en fglge af grundmodulet for emballager pa
400 mm x 600 mm, som har indvirket pA malene pa mgbler og ikke mindst harde hvidevarer.

25.

26.

6.3.

27.

28.

29.

30.

Vedtagelsen af de nye nominelle lamgder beted, at de enheder, der dengang udgjorde
hovedparten af hele verdens containerbestand, og som var get af amerikanske
virksomheder, nu faldt uden for standarden. Eksempelvis havde SEA LAND endnu i
1978 en bestand af 35 fods containere svarende til 55 000 TEU®.

Til trods for disse to ulemper en antallet af containere i verden steget fra 0,5 mio.
TEU i 1970 til 14,3 mio. TEU i 2000. | de seneste 5 &r har vaksten vagret pa 9% om
aret i gennemsnit. 1SO-standardens succes skyldes ferst og fremmest redernes og
udlgningsfirmaernes  store reklameindsats og omfattende investeringer.
Standardiseringen skabte stabile globale rammer, som gjorde det lettere at tradffe
beslutning om investeringer.

ILE'erssikkerhed og fysiske beskyttelse

Et af hovedmalene for Fadlesskabets transportpolitik er transportens og materiellets
sikkerhed. Det er derfor vigtigt, at de ILE'er, der anvendes i Europa, opfylder strenge
sikkerhedskrav. For at mindske risikoen mest muligt skal de vedligeholdes effektivt
0g underkastes periodiske undersggel ser.

Radet henstillede i 1979°°, a mediemsstaterne ratificerede FN's internationale
konvention om sikre containere (CSC), som var udfsadiget i Geneve den 2.
december 1972. De fleste medlemsstater har ratificeret den oprindelige konvention,
men de seneste andringer af 1993 er ikke tradt i kraft endnu.

Konventionen er et internationalt instrument, der tager sigte pa at opretholde et hgjt
sikkerhedsniveau for menneskeliv ved transport og handtering af containere, idet der
fastsedtes generelt acceptable afprevningsprocedurer og dertil knyttede styrkekrav.
Konventionen fremmer ligeledes international containertransport, idet der for
samtlige transportmader gadder de samme ensartede international e sikkerhedsregler.

Direktivfordaget rummer bestemmelser om vedligeholdelse og periodiske
undersggelser, sdvel ved national som international transport. Disse krav er ikke i
modstrid med forskrifterne i CSC-konventionen, som omhandler samme emne,
sdedes at der ikke opst&r en konflikt med medlemsstaternes internationale
forpligtel ser.

29

50

TEU (Twenty-foot Equivalent Unit): Maleenhed, der svarer til en 20 fods | SO-container (leangde 6,10
m) og bruges som et udtryk for transportkapacitet og transporteret maangde.

Radets henstilling af 15. maj 1979 med henblik paratifikation af Den international e konvention om
Containersikkerhed (CSC), EFT L 125 af 22.5.1979, s. 18.
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34.
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7.

Der er ingen grund til, at ILE'er og ElL'er, der er produceret feor direktivets
ikrafttraaden, undtages fra pligten til vedligeholdelse og periodiske undersagelser.
AlleILE'er, der eri brugi EU, vil sdledes blive omfattet af denne pligt.

Direktivforslaget palasgger ikke medlemsstaterne at underskrive eller acceptere CSC-
konventionen, eftersom sikkerhedskravene og rammerne for de periodiske
undersggel ser indgar i direktivet.

| dag er fysisk beskyttelse blevet et meget vigtigt anliggende inden for transport. Alle
nye ILE'er skal have en tidssvarende anordning, der advarer om indbrud, f.eks. en
elektronisk I3s.

Procedurer for overensstemmelsesvurdering af ILE'er og periodiske
under sggel ser

Direktivet indeholder procedurer for vurdering af ILE'ers og ElL'ers
overensstemmelse med de gaddende krav, som falger Radets afgarelse 93/465/EQF
*L Procedurerne for overensstemmelsesvurdering og periodisk undersegelse af
ILE'er folger de samme principper.

CE-magkningen af, at kravene er opfyldt, anbringes pa ILE'erne som fastsat i
farnaevnte af garel se 93/465/EQF.

| modulerne for overensstemmelsesvurdering (bilag 1V) og periodisk undersagelse
(bilag V) er der taget hensyn til medlemsstaternes internationale forpligtelser, bl.a. i
henhold til CSC-konventionen. Det er desuden taget i betragtning, at
overensstemmelsen farst og fremmest har betydning for anvendelsen, sdledes at
systemets interoperabilitet sikres, og ikke kun vurderes med henblik pa den frie
bevagyelighed inden for Fadlesskabets marked.

DIREKTIVFORSLAGETSINDHOLD

Artikel 1. Her anferes, at direktivet fastsadter de krav, der skal overholdes, procedurer for
vurdering af overensstemmelsen med disse krav og periodisk undersggelse, og at der paregnes
udarbejdel se af harmoniserede standarder.

Artikel 2: Artiklen definerer direktivets anvendelsesomrade, nemlig ILE'er og ElL'er.
Lufttransport indgar ikke.

Artikel 3: Her defineres nogle udtryk, der benyttesi direktivet.

Artikel 4: Der er bestemmelser om vurdering af ILE'ers og EIL'ers overensstemmelse med
kravene, herunder CE-maarkning og procedurer for overensstemmel sesvurdering.

Artikel 5: Bestemmelser vedrgrende fri bevaggelighed for ILE'er og ElL'er, restriktioner og
beskyttel sesbestemmel ser.
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Radets afgarel se 93/465/EQF af 22. juli 1993 om modulerne for de forskellige faser i procedurerne for
overensstemmel sesvurdering og regler om anbringel se og anvendelse af " CE-

overensstemmel sesmaerkningen” med henblik pa anvendelse i direktiverne om teknisk harmonisering
(EFT L 220 af 30.8.1993).
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Artikel 6: Bestemmelser om, at medlemsstaterne skal serge for, at ILE'er og ElL'er ikke
frembyder nogen risiko for menneskers sikkerhed og sundhed og, i givet fald, for husdyr eller
gjendom. Der gives ligeledes mulighed for, at der pa messer og lignende kan forevises ILE'er
og ElL'er, der ikke er i overensstemmelse med direktivet, ndr visse forudsagtninger er opfyldt.

Artikel 7: Artiklen indeholder bestemmel ser om vedligehol del se og periodisk undersagel se.

Artikel 8: Artiklen omhandler CE-maarkning, hvordan maakningen anbringes, at forveksling
med andre symboler skal undgas, samt fglgerne ved uberettiget anbringelse af magkning. Den
omhandler desuden anbringelse af et saaligt symbol for ILE'er og EIL'er samt symboler for
periodisk undersagel se.

Artikel 9: Artiklen omhandler systemet med anvendelse af vaesentlige krav og ssalige
interoperabilitetskrav og harmoniserede standarder, herunder proceduren for offentliggerelse i
EU-Tidende. Den omhandler desuden revision af harmoniserede standarder og den procedure,
der skal anvendes, hvis deikke er i fuld overensstemmelse med kravene.

Artikel 10: Artiklen omhandler de bemyndigede organer, som medlemsstaterne udpeger til at
gennemfare procedurerne for vurdering af overensstemmelse med kravene og for periodisk
undersggelse af ILE'er og EIL er.

Artikel 11: Artiklen fastsadter proceduren for aandring af bilag | og I1.

Artikel 12: Pa basis af at udvalget har grundlasggende normgivende kompetence, betinger
denne artikel et forskriftsudvalg til gennemferelse af direktivet i overensstemmelse med
Radets af garel se 99/468/EF, og dets kompetence.

Artikel 13: Artiklen kreever, at medlemsstaterne indfgrer sanktioner for overtreedelse af
direktivets bestemmelser, f.eks. uberettiget magkning eller manglende vedligeholdelse af
ILE'er. Disse sanktioner skal vamre effektive, stai et rimeligt forhold til overtraadelsen og have
af skraskkende virkning.

Artikel 14: Der fastssdtes en frist for medlemsstaternes gennemfarelse af direktivet og
underretning af Kommissionen herom. Ogsa datoen for anvendelsen af direktivet fastsates.
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Bilag til begrundelsen
A - Beregning af de mest fordel agtige dimensioner for EIL'er

Antagelser ved ber egningen

ElL'erne skal have en sadan indvendig bredde, at der ved siden af hinanden kan anbringes
enten 2 europaller paden lange led (2 x 1,2 m) eller 3 europaller pa den korte led (3 x 0,8 m),
inkl. den forngdne mangvreplads.

Som en ferste tilneamelse, der skal specificeres yderligere under CEN's arbejde, forudsedtes
det, at paller, der laesses ind i ElL'er fra dens ene ende, kan lases sammen i ElL'ens
laangderetning, sdledes at risikoen for forskydning af ladningen bliver mindst mulig.

Den lange EIL mé ikke have en udvendig laangde pa over 13,6 m, og den korte ma ikke have
en udvendig lasngde paover 7,82 m.

| SO-containere har en sadan indvendig bredde, 2,33 m, at de kan lassses med to raekker paller,
den ene pa den lange led og den anden pa den korte led.

LangeEIL'er

To europaller (1,2 m x 0,8 m) anbragt pa den lange led ved siden af hinanden

En udvendig laangde pa 13,6 m svarer til 17 gange 0,8 m. Men vagggene kan ikke have en
tykkelse panul. Der kan derfor kun anbringes 16 paller i hver af de to raskker.

Den nadvendige brugbare laangde bliver derfor 12,8 m, hvor der kan transporteres 32
europaller.

Tre europaller (1,2 m x 0,8 m) anbragt pa den korte led ved siden af hinanden

En udvendig laangde pa 13,6 m svarer til 11,33 gange 1,2 m. Der kan derfor kun anbringes 11
paller i hver af de to rakker.

Den ngdvendige brugbare laangde bliver derfor 13,2 m, hvor der kan transporteres 33
europaller.

UK-pdler (1,2mx1m)

De kan kun anbringes to ved siden af hinanden.
Ved en brugbar lasgde pa 13 m kan der transporteres 26 UK -paller.
Konklusion

En indvendig laangde pa 13,2 m er mest fordelagtig. Den giver 400 mm til de to endevasgge.
En sadan margen skulle vaae tilstragkkelig, da der til 1SO-containernes endevasgge kun er 165
mm til rédighed.

KorteEIL'er

To europaller (1,2 m x 0,8 m) anbragt pa den lange led ved siden af hinanden

33



En udvendig laangde pa 7,82 m svarer til 9,775 gange 0,8 m. Der kan derfor kun anbringes 9
paller i hver af de to rakker.

Den ngdvendige brugbare laangde bliver derfor 7,2 m, hvor der kan transporteres 18
europaller.

Tre europaller (1,2 m x 0,8 m) anbragt pa den korte led ved siden af hinanden

En udvendig laangde pa 7,82 m svarer til 6,52 gange 1,2 m. Der kan derfor kun anbringes 6
paller i hver af deto rakker.

Den ngdvendige brugbare laangde bliver derfor 7,2 m, hvor der kan transporteres 18
europaller.

UK-paler (1,2mx1m)

De kan kun anbringes to ved siden af hinanden.
Ved en brugbar laangde pa 7 m kan der transporteres 14 UK -paller.
Konklusion

En indvendig laangde pa 7,2 m er mest fordelagtig. Den giver 620 mm til de to endevasgge. En
sadan margen skulle vage tilstraskkelig, da der til 1SO-containernes endevaagge kun er 108
mm til rédighed.

40 fods | SO-container: indvendiq laengde pa 12 m

Farste rakke (sterste mal i containerens laangderetning): 15 europaller eller 12 UK -paller.
Anden rakke: 10 paller
| at: 25 europaller eller 22 UK-paller.

30 fods | SO-container: indvendiqg laangde pa 8,931 m

Farste rakke (sterste mal i containerens laangderetning): 11 europaller eller 8 UK-paller.
Anden rakke: 7 paler
| at: 19 europaller eller 15 UK-paller.

20 fods | SO-container: indvendig laangde pa 5,867 m

Farste rakke (sterste mal i containerens laangderetning): 7 europaller eller 5 UK -paller.
Anden rakke: 4 paller

| at: 11 europaller eller 9 UK-paller.
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B - Skitse, der viser udnyttelsen af kapaciteteni EIL'er og containere

Lang EIL (brugbar leengde 13,2 m)
Udnyttelsen af det indvendige areal

33 europaller

13,2 m

26 UK-paller

<2,4m>

13 m
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40 fod 1SO
Containerens og pallernes mal
Container Palle
Indvendig Udvendig Forskel EU UK
Laengde 12027 mm | 12192 mm 165mm | 1200 mm | 1200 mm
Bredde 2330 mm 2438 mm 108 mm 800 mm | 1000 mm
Udnyttelsen af det indvendige areal
25 europaller
A
S
™
] :
(Q\]
12m
v
< 12,027 m >
22 UK-paller
A |

S 12m

o™ | 1

™

(Q\]

v
< 12,027 m >
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Kort EIL (brugbar leengde 7,2 m)

Udnyttelsen af det indvendige areal

18 europaller

7,2m

14 UK -paller

<2,4m>

7m
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20 fod ISO

Containerens og pallernes mal

Container

Palle

Indvendig | Udvendig Forskel

EU UK

Laengde

5893 mm | 6058 mm 165 mm

1200 mm | 1200 mm

Bredde

2330mm | 2438 mm 108 mm

800 mm | 1000 mm

Udnyttelsen af det indvendige areal

2,33 m

11 europaller

56m

\lZ

[
48m

“« 588Bm ___

9 UK-pdler

T
5m

48m
|
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Sammenligningstabel

Europaller UK-paller
Kort EIL: indvendig laangde 7,2 m 18 14
20" ISO-CONTAINER 11 9
Forskel EIL-1S0 7 (+63%) | 5 (+ 55%)
Kort EIL: indvendig laengde 7,2 m 18 14
30" ISO-CONTAINER 19 15
Forskel EIL-1SO -1 (- 6%) -1 (- 7%)
Lang EIL: indvendig laangde 13,2 m 33 26
40' ISO-CONTAINER 25 22
Forskel EIL-1SO 8(+32%) | 4(+ 18%)

C - Beregning af gevinst for vetrafik til og frahavne

Der er benyttet f@lgende data:

e Fordelingen af hele verdens containere pa typer i 1999 (kilde: AFNOR/H90B); ud fra
uddrag heraf kan containernes kapacitet i TEU fordeles sdledes pa typer: 20 fods 37,18%,
30 fods 0,1%, 40 fods 61,22% og 45 fods 1,5%.

¢ GD TREN's lommestatistik, 2000 og 2001, som giver fglgende oplysninger:

— containertrafikken i 1996 opdelt pa transportmade over land til og fra havne,
angivet i TEU (tabel 3.4 15), dvs. ca. 16 413 000 TEU

— vetrafikken og dens udvikling mellem 1996 og 1999.
Der geres fglgende antagel ser:
e Udviklingen i containertrafikken ad ve til og fra havne har i perioden 1996-1999 vaget
den samme som udviklingen i vejgodstrafikken malt i tonkilometer i samme periode.

Séledes kan containertrafikken ad ve til og fra havne andastil 18,78 mio. TEU i 1999.

o Kapaciteten fordelt pa containertype er den samme for trafikken ad ve til og fra de
europad ske havne som fordelingen pa verdensplan.

o Alle ILE'er er lastet maksmalt enten med europaller eller med UK-paller, men ikke
blandet.
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e 20 og 30 fods containere erstattes med korte EIL'er, mens 40 og 45 fods containere

erstattes med lange EIL'er.

Beregning af containertrafikken ad vej til og fra havnenei 1999.

Containere kan transportere
o europaller UK-paller
Type kapg‘;i?fet o TEU Stk (1200x 800) | (1200 x 1000)
20 37,18 % 6 982 404 6 982 404 76 806 444 62 841 636
30 0,10 % 18 780 12 520 237 880 187 800
40 61,22% | 11497116 5748 558 143 713 950 126 468 276
45’ 1,5% 281 700 125 200 4131 600 3255200
| alt 100% | 18780000 | 12 868 682 224 889 874 192 752 912

Ud fra ElL'ernes teoretiske pallekapacitet kan man beregne, hvor mange ElL'er af hver type
der skal til for at transportere pallerne for hver enkelt containertype. Resultatet afhaanger af,
om man transporterer europaller eller UK-paller. For at vaae pa den sikre side tages det
mindst gunstige tal, dvs. det starste af de to beregnede antal EIL 'er.

type antal ElL'er, der skal til for at
transportere samme antal
Container EIL europaller UK-paller sterste tal gevinst
20 kort 4 267 025 4488688 | 4488688 | 2493716
30 kort 13216 13414 13414 -894
40 lang 4 354 968 4864164 | 4864164 884 394
45 lang 125 200 125 200 125 200 0
| at 8 760 408 9491 467 9 491 467 3377215

Det nadvendige antal intermodale lasteenheder falder sdledes fra 12 868 682 til 9 491 467,
dvs. en reduktion pa 3 377 215. Dette fald pa ca. 26% i antallet af intermodale lasteenheder
vil fare til samme procentvise nedgang i antallet af biler, der er ngdvendige for at prasstere
samme transportmaangde i antal tonkilometer. Sandsynligvis vil vogntogenes sammensadning
nemlig ikke aendres vaesentligt.

Den endelige antagelse bliver, at denne gevingt, der er anslaet alene for vejtrafikken til og fra
havnene, bliver lige sa stor for a anden vejgodstransport.
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2003/0056 (COD)
Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om intermodale lasteenheder

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab, saalig artikel 71,
stk. 1, og artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og det Europaa ske @konomiske og Sociale
Udvalg (EZSU)>,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get™,

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251%°, og

ud fraf@lgende betragtninger:

)

2

3)

(4)

Fadlesskabet gennemfarer en politik, der skal fremme baaredygtig transport, herunder
multimodal transport, hvori indgar vejtransport, jernbaner, transport ad indre vandveje
og nagskibsfart. Der ber inden for rammerne af den fadles transportpolitik tradfes
yderligere foranstaltninger for at sikre transportsikkerheden.

Normalt opfylder containere standarder fra Den Internationale Standardiserings-
organisation, 1SO, men de har sddanne mdl, at pladsen i dem kan ikke udnyttes fuldt
ud ved laesning med paller, og at de starste tilladte dimensioner inden for vejtransport
heller ikke kan udnyttes bedst muligt.

Veksellad anvendes hyppigt inden for vej- og banetransport, men pa grund af deres
konstruktionsmaessige egenskaber er de ikke egnede til de intermodale transporter,
hvor en del af ruten gar over vand.

Intermodale lasteenheder skal have sddanne interoperabilitetsegenskaber, at godset
kan omlades fra en transportmade til en anden. Da der alerede findes mange
forskellige enheder, skal kun nye enheder vaae omfattet af kravet om harmonisering af
interoperabilitetsegenskaberne.
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(5)

(6)

)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

Direktivet skaber en ny enhed, en europadsk intermodal |asteenhed. Den skal ikke blot
have et optimalt rumfang i forhold til de i fadlesskabslovgivningen fastsatte
dimensioner, men ogsa have de harmoniserede interoperabilitetsegenskaber, der
kraeves for ale nye intermodal e | asteenheder.

Foranstaltningen har som ma at opnd lige hgj harmoniseringsgrad for intermodale
lasteenheder, vurderingsprocedurer og periodiske undersggelser og at indfare en
europadsk intermodal lasteenhed. Da disse mal ikke kan nas pa tilfredsstillende made
af medlemsstaterne og derfor bedre kan nds pa fadlesskabsplan, kan Fadlesskabet
tradfe foranstaltninger i overensstemmelse med naarhedsprincippet som omhandlet i
traktatens artikel 5. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nsevnte
artikel, gar dette direktiv ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at nadisse mal.

Pa grund af lufttransportmarkedets saalige karakter er denne transportméade ikke
omfattet af direktivet.

Det indre marked indebaaer et omrade uden indre gramser med fri bevasgelighed for
varer. Reglerne for denne frie bevasgelighed er baseret pa principperne og begreberne i
Rédets resolution af 7. maj 1985° om en ny metode i forbindelse med teknisk
harmonisering og standarder. Dette direktiv hviler pa disse principper.

Medlemsstaterne skal ifglge afgerelse 93/465°" tillade fri bevamgelighed pd deres
omrade, markedsfering og anvendelse til a transport og til deres tilsigtede forma for
intermodale lasteenheder, der er forsynet med CE-magkning og de i dette direktiv
fastlagte symboler, der viser, at den periodiske undersggelse er udfart, uden at kreeve
yderligere vurdering med begrundelse i anvendelsen af dette direktiv eller, for sa vidt
angdr europadske intermodale lasteenheder, overensstemmelse med andre tekniske
forskrifter.

En medlemsstat begr kunne tradfe foranstaltninger til at begremse eler forbyde
markedsfaring og anvendelse af intermodale |asteenheder, hvis de udger en saalig fare
for menneskers sikkerhed og, i givet fald, for husdyr eller giendom, nér medlemsstaten
samtidig underretter Kommissionen herom. Proceduren begr kraeve begrundelse og
vage gennemsigtig.

En medlemsstat ber kunne tradfe foranstatninger til at begraense eller forbyde
markedsfaring og anvendelse af intermodale lasteenheder, hvis deres CE-maakning,
symbol for fornyet vurdering af enheden eller symbol vedrgrende periodisk
undersggelse ikke er i orden, ndr medlemsstaten samtidig underretter Kommissionen
herom. Proceduren bar kraeve begrundelse og vaare gennemsigtig.

| overensstemmelse med principperne i Radets resolution af 7. maj 1985 indeholder
bilag | og Il de vaesentlige krav vedrgrende sikkerhed, fysisk beskyttelse, handtering,
fastgering, stabilitet og identifikation, som er ngdvendige for intermodal e lasteenheder
og europadske intermodale lasteenheder. Disse krav bliver senere suppleret med
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Radets resolution af 7. maj 1985 om en ny metode i forbindelse med teknisk harmonisering og
standarder. EFT C 136 af 4.6.1985, s. 1.

Radets afgarel se 93/465/EQF af 22. juli 1993 om modulerne for de forskellige faser i procedurerne for
overensstemmel sesvurdering og regler om anbringel se og anvendel se af »CE-

overensstemmel sesmaerkningen« med henblik pa anvendelse i direktiverne om teknisk harmonisering
(EFT L 220 af 30.8.1993, s. 23).
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(13)

(14)

(15

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

salige krav, der er ngdvendige for interoperabiliteten. Intermodale lasteenheder skal
opfylde alle disse krav.

Henseende til direktivets mal ber der fastsadtes procedurer for vurdering og periodisk
kontrol, sdledes at det lettere godtgeres, at de nye enheder er i overensstemmelse med
kravene; sddanne procedurer bgr udformes under hensyntagen til, hvor stor betydning
kravene har for de intermodal e lasteenheder. Der bar indfares en egnet procedure eller
gives mulighed for valg mellem flere ligevaardige procedurer. De fastsatte procedurer
er i overensstemmel se med af gerel se 93/465/EQF.

Nye intermodale lasteenheder méa kun markedsfares og tages i brug, hvis de er i
overensstemmelse med kravene i dette direktiv. Overensstemmelsen dokumenteres
ved hjadp af de vurderingsprocedurer, der er omhandlet i afgerelse 93/465/EQF og
gengivet i bilag IV.

Hensigten med den periodiske undersggelse er at verificere, at de intermodale
lasteenheders tilstand med hensyn til vedligeholdelse og dlid er forenelig med
sikkerhedskravene. Den gennemfares efter proceduren i bilag V.

De enheder, der er omfattet af dette direktiv, bar forsynes med en CE-magkning, som
viser, at de opfylder direktivets krav. De symboler, der vedrgrer harmoniserede
egenskaber ved intermodal e |asteenheder, skal vaae forskellige fra dem, der viser, at
den pagaddende enhed er en harmoniseret europadsk intermodal lasteenhed. Pa alle
intermodale lasteenheder ber det anferes, at enheden ved den seneste periodiske
undersagelse var fundet i orden, eller at enheden er mindre end 5 & gammel og endnu
ikke behever at underkastes en undersggelse, og hvorpd datoen for den nasste
undersggel se er angivet.

For at de md, der svarer til de vasentlige krav i bilag | og Il, kan nés, bar der
udarbejdes harmoniserede standarder for intermodal e |asteenheder og for europadske
intermodale lasteenheder. For disse enheder ber der desuden vedtages saalige
interoperabilitetskrav efter proceduren i artikel 12.

De harmoniserede standarder udarbejdes af de europad ske
standardiseringsorganisationer efter anvisning af Kommissionen. Hvis disse standarder
anses for utilfredsstillende i forhold til de to typer krav i direktivet, indbringer
Kommissionen eller den pageddende mediemsstat sagen for det udvalg, der er nedsat
ved direktiv 98/34/EF®,

Medlemsstaterne bar udpege inspektionsorganer, som skal gennemfare procedurerne
for vurdering og periodiske undersggelser. De skal endvidere sikre, at disse organer
tilstraskkelig uafhaangige, kompetente og uvildige til, at de kan udfere de opgaver, de
har faet palagt og er godkendt til.

Den internationale konvention om sikre containere, som FN vedtog den 2. december
1972%°, bidraget ogsd til mdlet om a forbedre sikkerheden ved intermodale
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998 om en informationsprocedure med
hensyn til tekniske standarder og forskrifter. EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37.

Konvention om sikre containere (CSC), vedtaget den 2.12.1972, tr&dt i kraft den 6.9.1977 og aandret i
1981, 1983, 1991 og 1993; den kan findes pa internettet via IMO's website, www.imo.org (ikke pa
dansk).
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|lasteenheder og europadske intermodale lasteenheder. De fleste medlemsstater har i
overensstemmelse med Ré&dets henstilling 79/487/E@F® dlerede ratificeret denne
konvention.

(21) Kommissionen bar efter en naamere fastlagt procedure kunne amdre nogle af
bilagene.

(22) Kommissionen ber efter en neamere fastlagt procedure kunne tradfe de forngdne
foranstaltninger, hvis de harmoniserede standarder ikke fuldt ud svarer til kravene i
dette direktiv.

(23) De ngdvendige foranstaltninger til gennemfarelse af dette direktiv bar vedtages i
overensstemmel se med Radets afgarel se 99/468/EF af 28. juni 1999 om fastszdtel se af
de naamere vilkar for udgvelsen af de gennemfarelsesbefgjelser, der tillaagges
K ommissionen®.

(24) Der ber kunne palasgges sanktioner, hvis de nationale bestemmelser til gennemfarelse
af direktivet overtraades.

(25) De bar tradfes foranstatninger til gennemferelse af direktivet, inden
specifikationerne offentliggeres i Den Europad ske Unions Tidende.

(26) Der ber vage en overgangsperiode, sdledes at intermodale lasteenheder, der er
fremstillet inden direktivets ikrafttraaden, kan markedsfares og tages i brug ogsa efter
denne dato -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1 - Formal

| direktivet fastsadtes de vaesentlige krav til nye intermodale lasteenheder, og der paregnes
vedtagelse af harmoniserede standarder og saalige interoperabilitetskrav for dem, sa de bliver
mere effektive og sikre i brug. Med henblik pa indferelse af en europadsk intermodal
lasteenhed fastsadtes der endvidere krav til en sadan, samtidig med at der péregnes vedtagelse
af harmoniserede standarder og salige interoperabilitetskrav for en sddan enhed. Direktivet
opstiller forpligtelser med hensyn til overensstemmelsesvurdering og vedligeholdelse af
lasteenheder, der benyttes til intermodal transport, samt procedurer for
overensstemmel sesvurdering og periodisk undersagel se af dem.

Artikel 2 - Anvendel sesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse pa felgende:

a) intermodale lasteenheder og europadske intermodale lasteenheder, som
eksisterer paikrafttreadel sesdatoen

&0 EFT L 125 af 22.5.1979, s. 18.
6l EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.



b) intermodale lasteenheder, der er fremstillet, markedsfert, taget i brug og/eller i
brug; de skal opfylde kravenei bilag | og de saalige interoperabilitetskrav, der
er omhandlet i artikel 9

c) nye europadske intermodal e lasteenheder; de skal opfylde kravene i bilag | og
Il og de saalige interoperabilitetskrav, der er omhandlet i artikel 9.

Direktivet finder ligeledes anvendelse pa de i stk. 1 omhandlede lasteenheder, som
udelukkende benyttes til godstransport mellem Fadlesskabets omréde og et
tredjelands.

Lufttransport er ikke omfattet af direktivet.

Artikel 3 - Definitioner

| dette direktiv forstas ved:

a)

b)

c)

d)

f)

¢))

h)

"intermodal lasteenhed": enten en container eller et veksellad

"europadsk intermodal lasteenhed": en intermoda lasteenhed, der er fremgtillet i
overensstemmel se med de vassentlige krav i bilag | og 11 og interoperabilitetskravene

"container": kasse, som er konstrueret til godstransport, som er tilstraskkeligt solid til
gentagen brug, som kan stables, og som har elementer, der muligger overfersel
mellem transportmader

"veksellad": europadsk godstransportenhed, som er optimeret til vekeretgjers
dimensioner og forsynet med sddanne elementer, at den kan omlades mellem
forskellige transportmader, normalt bane/vej

"harmoniseret standard": en teknisk specifikation, som vedtages af en anerkendt
standardiseringsorganisation, efter at Kommissionen if@glge procedurerne i direktiv
98/34/EF har overdraget den opgaven, og som indeholder europaaske krav, der ikke
obligatorisk skal overholdes

"angivelse om periodisk undersggelse”: et symbol, der viser, a der er foretaget en
periodisk undersagelse af den pagad dende intermodale lasteenhed, eller at der skal
foretages en farste undersggelse af den, og at enheden er fundet i overensstemmelse
med de relevante krav; af angivelsen fremgér det desuden, pa hvilken dato der pa ny
skal foretages en periodisk undersaggelse af den intermodale lasteenhed, jf. artikel 7

"periodisk undersggelse”: undersggelse ifalge procedurerne i bilag V til kontrol af,
hvilken sikkerheds- og vedligeholdelsesmasssig stand de i litra &), b) og c)
omhandlede intermodal e | asteenheder er i

"overensstemmel sesvurderingsprocedurer”: procedurernei bilag IV

"bemyndiget organ": et inspektionsorgan, som udpeges af en medlemsstats
kompetente myndigheder i overensstemmelse med artikel 10, og som opfylder
kriteriernei bilag I11.
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Artikel 4 - Overensstemmel sesvurdering af intermodal e lasteenheder

Inden en intermodal lasteenhed eller en europadsk intermodal lasteenhed markedsfares, |ader
fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet etablerede reprassentant enheden gennemga en af de
procedurer for overensstemmel sesvurdering, som er beskrevet i bilag V.

Med henblik pa CE-maarkning af intermodale lasteenheder konstateres overensstemmelsen pa
en af fglgende mader:

— Intern fabrikationskontrol ifglge modul A, nér de harmoniserede standarder i artikel 9, stk.
3, er overholdt

— Intern fabrikationskontrol ifglge modul Aa

— Proceduren for enhedsverifikation (modul G)

— Proceduren for fuld kvalitetssikring (modul H).

Artikel 5 - Fri bevaggelighed, restriktioner og beskyttel sesbestermmel ser

Medlemsstaterne ma ikke af grunde, der vedrerer anvendelsen af dette direktiv,
forbyde, begramse eller hindre, at intermodal e |asteenheder markedsfares eller tagesi
brug pa deres omrade (herunder transporteres, oplagres, handteres og lastes), nar de
opfylder bestemmelserne i dette direktiv og/eller de relevante harmoniserede
standarder, der er offentliggjort i EU-Tidende ifglge dette direktiv, og er forsynet
med CE-magkningen til bekredftelse heraf og magkningen om periodisk
undersggelse ifalge artikel 8.

Intermodale lasteenheder, der bager CE-magkningen og forsynet med EF-
overensstemmelseserklagingen som omhandlet i bilag VII, formodes af
medlemsstaterne at opfylde bestemmelserne i dette direktiv.

Hvis en medlemsstat konstaterer, a en enhed som omhandlet i artikel 2, som
vedligeholdes korrekt og benyttes i overenssemmelse med sit formd, under
transport og/eller ved brug vil kunne frembyde fare for menneskers sundhed og/eller
sikkerhed og, hvor omstaandighederne foreligger, for husdyr eller g endom, selv om
den er forsynet med CE-maakning og angivelse om periodisk undersggelse, kan den
begramse markedsfaring eller anvendelse af den pagaddende enhed, eller den kan
sikre, at enheden traskkes tilbage fra markedet eller omsagningen. Den underretter
straks Kommissionen om denne foranstaltning og begrunder sin beslutning.

Kommissionen radfegrer sig snarest muligt med de bergrte parter. Konstaterer
Kommissionen efter dette samrad, at foranstaltningen er berettiget, underretter den
straks ale medlemsstaterne herom. Hvis foranstaltningen er uberettiget, giver
Kommissionen straks den medlemsstat, der har rettet henvendelse til Kommissionen,
samt fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet etablerede repraesentant, geren eller
dennesi Fadlesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren underretning herom.

Er en enhed som omhandlet i artikel 2 ikke i overensstemmelse, tradfer den
kompetente medlemsstat passende foranstaltninger over for den, der har anbragt CE-
magkningen eller angivelsen om periodisk undersggelse, og underretter snarest
muligt Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.
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Kommissionen sikrer sig, at medlemsstaterne holdes underrettet om forlgbet og
resultaterne af denne procedure.

Hvis en medlemsstat konstaterer, at CE-magkningen eller angivelsen om periodisk
undersggelse er blevet anbragt med urette, skal eeren, dennes i Fadlesskabet
etablerede repraesentant eller indehaveren, fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet
etablerede reprassentant forpligtes til at bringe overtrasdelsen til opher pa de
betingel ser, som medlemsstaten fastsadter.

Hvis uoverensstemmel sen ikke bringes til opher, tradffer medlemsstaten straks alle de
ngdvendige foranstaltninger for at begramse eller forbyde markedsfering, transport
eller anvendelse af den pagaddende enhed eller sikre, at den trakkes tilbage fra
markedet eller fra omssgningen.

Enhver afgerelse, som en medlemsstat tradfer i medfer af dette direktiv, og som
indebager begramsning af markedsfering, transport eller anvendelse af intermodale
lasteenheder, eller medfarer, at de traskkes tilbage fra markedet eller omsagningen,
skal begrundes udferligt. Den meddeles hurtigst muligt den bergrte part, idet der
henvises til de klagemuligheder, der findesi medfer af gaddende lovgivning i denne
medlemsstat, samt fristerne for indbringelse af disse klager.

Artikel 6 - Tilsyn med intermodal e |asteenheder

Medlemsstaterne tredfer ale ngdvendige foranstaltninger for, at intermodale
lasteenheder som defineret i artikel 3, litra @) og b), kun markedsfares og tages i
brug, safremt de ved korrekt installering og vedligeholdelse og ved anvendelse i
overensstemmelse med deres formdl ikke frembyder nogen risiko for menneskers
sikkerhed og sundhed og, i givet fald, for husdyr eller ggendom.

Dette direktiv bergrer ikke medlemsstaternes mulighed for, under overholdelse af
traktaten, at sille krav, som de finder ngdvendige for at sikre beskyttelsen af
personer ved handteringen af enhederne, safremt dette ikke krasver andring af disse
enheder i forhold til bestemmelsernei dette direktiv.

Medlemsstaterne modsadter sig ikke, at der pa messer og udstillinger samt ved
demonstration mv. forevises intermodal e lasteenheder som defineret i artikel 1, som
ikke er i overensstemmelse med dette direktiv, séfremt det ved synlig skiltning er
klart anfert, at de pagad dende enheder ikke er i overensstemmelse med direktivet, og
at de ikke kan erhverves, far fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet etablerede
reprassentant har bragt dem i overensstemmelse med kravene. Ved demonstration
skal der i henhold til de forskrifter, den kompetente myndighed i medlemsstaten
métte have fastsat, tradffes passende sikkerhedsforanstaltninger for at sikre
beskyttel sen af menneskers sikkerhed.

Artikel 7 - Vedligeholdelse og periodisk under sagel se

Inden udgangen af det femte & efter fremstillingen skal fabrikanten, dennes i
Fadlesskabet etablerede reprassentant, eller geren, dennes i Fadlesskabet etablerede
reprassentant  eller indehaveren lade intermodale lasteenheder og europadaske
intermodale lasteenheder underkaste en farste undersggelse som omhandlet i artikel
3, litrae), efter procedureni bilag V.
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For eksisterende enheder skal den farste undersggelse finde sted inden den 1. juli
2007, dog senest fem ar efter fremstillingen.

Eksisterende og nye intermodale lasteenheder, der udelukkende anvendes inden for
Fodlesskabet eller til transport af gods mellem Fadlesskabets omrade og et
tredjelands omrade, underkastes periodisk undersggelse med hgjst 24 maneders
mellemrum.

Ejeren af en intermodal lasteenhed, gerens i Fadlesskabet etablerede reprassentant
eller indehaveren har ansvaret for, at enheden til stadighed er i god sikkerhedsmaessig
stand.

Datoen (maned og &) for den nasstfalgende periodiske undersagelse af den
intermodal e lasteenhed anbringes synligt, let lasseligt og uudsletteligt pa den.

Intermodale lasteenheder kan underkastes periodisk undersggelse i ale
med|emsstaterne efter procedurernei bilag V.

Artikel 8 - CE-maakning og angivelse om periodisk under sggel se

CE-magkningen bestar af bogstaverne »CE« i overensstemmelse med modellen i
bilag V1.

CE-magkningen skal falges af identifikationsnummeret for det bemyndigede organ,
der deltager i produktionskontrolfasen.

CE-magkningen anbringes synligt, let laeseligt og uuddetteligt pa hver enkelt
intermodal |asteenhed.

Det er forbudt at anbringe en maakning paintermodal e lasteenheder eller europadske
intermodale lasteenheder, hvis den kan vildlede tredjemand med hensyn til CE-
maarkningens betydning og udformning. Enhver anden maakning kan anbringes pa
intermodale lasteenheder, hvis dette ikke gar CE-magkningen mindre synlig eller
vanskeligere at laese.

Ved siden af CE-magkningen anbringes et symbol i overensstemmelse med
modellen i bilag VII. Symbolerne for intermodale lasteenheder og europadske
intermodal e |asteenheder er forskellige.

Angivelse om periodisk undersggelse skal indeholde datoen for fremstilling, datoen
for den seneste undersggelse og den dato, inden hvilken den naestfglgende
undersggelse skal finde sted. Den anbringes af inspektionsorganet i
overensstemmelse med modelleni bilag VI1I.

Uberettiget CE-maarkning

a) Konstaterer en medlemsstat, at en CE-magkning og/eller angivelse om periodisk
undersggelse er anbragt uberettiget, er fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet
etablerede repraesentant, gjeren eller dennes i Fadlesskabet etablerede reprassentant,
eller indehaveren forpligtet til at serge for, at produktet bringes i overensstemmelse
med bestemmelserne om CE-maakning, og at overtraadel sen bringes til ophgr pa de
betingel ser, medlemsstaten fastsadter.
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b) Opfylder produktet fortsat ikke kravene, skal medlemsstaten efter procedurerne i
artikel 5 tradfe ale nadvendige foranstaltninger for at begreense eler forbyde
markedsfaring af det pagaddende produkt eller sikre, at det trakkes tilbage fra
markedet.

Artikel 9 - Krav, harmoniserede standarder og formel indsigelse

Intermodal e lasteenheder og europaaske intermodale lasteenheder som omhandlet i
artikel 1 skal opfylde sdvel de vassentlige krav i bilag | og Il som de salige
interoperabilitetskrav. Sidstnaevnte krav vedtages efter proceduren i artikel 12, stk. 2,
som ogsa anvendes ved en eventuel senere revision.

Kommissionen offentligger i Den Europadske Unions Tidende, hvilke ssalige
interoperabilitetskrav der skal anvendes.

Intermodale lasteenheder og europadske intermodale lasteenheder, der bager CE-
magkningen som anfert | artiked 8, og som e forsynet med
overensstemmelseserklagingen som omhandlet i bilag VII, formodes af
medlemsstaterne at opfylde alle bestemmelserne i dette direktiv.

Intermodal e lasteenheder og europad ske intermodal e |asteenheder formodes at vaare i
overensstemmelse med de vaesentlige krav og de saalige interoperabilitetskrav, hvis
de er i overensstemmelse med de harmoniserede standarder, hvis referencer er
offentliggjort i Den Europad ske Unions Tidende.

Hvis en medlemsstat eller Kommissionen finder, at de harmoniserede standarder i
stk. 3 ikke er i overensstemmelse med de vaesentlige krav i bilag | og Il og/eller de
saalige interoperabilitetskrav, indbringer medlemsstaten eller Kommissionen sagen
for det stdende udvalg, der er nedsat ved direktiv 98/34/EF.

Pa baggrund af navnte udvalgs udtaelse underretter Kommissionen
medlemsstaterne om, om det er nadvendigt at tilbagekalde de pagad dende standarder
fradei stk. 3 anfarte publikationer.

Artikel 10 - Bemyndigede organer

Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater om, hvilke i
Fadlesskabet etablerede organer de har udpeget til at gennemfare procedurerne i
bilag IV og V, samt hvilke specifikke opgaver organerne er udpeget til at varetage,
og hvilke identifikationsnumre K ommissionen forudgaende har tildelt dem.

Kommissionen offentligger i Den Europad ske Unions Tidende en fortegnelse over de
bemyndigede organer, deres identifikationsnumre og de opgaver, de er blevet
bemyndiget til at udfere. Den paser, at denne fortegnel se gjourfares.

Medlemsstaterne benytter kriterierne i bilag 11 ved udpegelsen af de bemyndigede
organer.

En medlemsstat, der har bemyndiget et organ, skal inddrage bemyndigelsen, hvis den
konstaterer, at organet ikke laengere opfylder kriteriernei stk. 2.
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Den underretter straks Kommissionen og de @vrige medlemsstater om alle tilfadde,
hvor en bemyndigelse inddrages.
Artikel 11 - Tilpasning af bilagene
De andringer, der er nadvendige for tilpasning af bilag | og I, vedtages efter proceduren i
artikel 12.
Artikel 12 - Udvalg

1 Kommissionen bistds af et forskriftsudvalg, som bestar af reprassentanter for
med|emsstaterne og har Kommissionens reprassentant som formand.

2 Nar der henvises til denne artikel, anvendes artikel 5 og 7 i Radets afgarelse
99/468/EF, jf. dens artikel 8.

3 Udvalget vedtager selv sin forretningsorden. Udvalget kan i forbindelse med den
praktiske gennemferelse af direktivet behandle ethvert andet spergsmal, som
formanden tager op, enten pa eget initiativ eller pa anmodning af en medlemsstat.

Artikel 13 - Sanktioner

Medlemsstaterne fastsadter en ordning for sanktioner mod overtradelser af de nationale
bestemmelser, der er vedtaget i henhold til dette direktiv, og tradfer ale nedvendige
foranstaltninger til at sikre deres anvendelse. De fastsatte sanktioner skal vaae effektive, stai
rimeligt forhold til overtraedel sen og have en afskragkkende virkning.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om disse bestemmelser senest et ar efter
direktivets ikrafttreaden og anmelder eventuelle senere aandringer sa hurtigt som muligt.
Artikel 14 - Gennemferelse

1 Medlemsstaterne sedter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den 1. juli 2005. De underretter straks
Kommissionen herom.

2 Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De naamere
regler for denne henvisning fastsadtes af medlemsstaterne.

3 Bestemmelserne i artikel 4 finder ikke anvendelse pa intermodal e | asteenheder, som
er fremstillet inden datoen i stk. 1 og taget i brug inden 6 maneder efter samme dato.

Artikel 15

Dette direktiv treader i kraft patyvendedagen efter offentliggerel sen i Den Europadske Unions
Tidende.
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Artikel 16
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaadiget i Bruxelles, den .[...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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BILAG I

Vaesentlige krav til intermodal e lasteenheder

Af hensyn til lettere handtering af intermodale lasteenheder mellem to transportmader og
sterre intermodalitet for transport generelt ska intermodale lasteenheder opfylde de
vaesentlige krav i dette bilag, som gadder for den pagaddende klasse og kategori. Disse krav
sikrer maksima interoperabilitet for intermodale lasteenheder mellem vejtransport,
jernbanetransport, transport ad indre vandve e og skibsfart.

Sikkerhed og fysisk
beskyttel se:

Bestemmelsernei den internationale konvention om sikre containere,
som blev undertegnet i Geneve den 2. december 1972, skal vage
overholdt.

Risikoen for skader under én bestemt transportmade og mellem to
transportmader skal vaare minimeret.

Alle nye intermodale lasteenheder skal veaae forsynet med en
tidssvarende anordning, der advarer om indbrud, f.eks. en elektronisk
|3s.

Handtering: Effektiv handtering skal vaae mulig, bl.a. med udstyr, der passer til
handtering af 1SO-containere.

Fastgering: Fastgeringssystemerne skal kunne benyttes ved ale fire
transportmader.

Styrke: Intermodale lasteenheder ma hverken revne eler g4 op ved
nedstyrtning.
Intermodal e lasteenheder skal under handteringen kunne modsta slag
og sted uden at blive beskadiget pa en sddan made, at de
sandsynligvis ikke vil kunne forsynes med angivelse om periodisk
undersggel se.

Koder og | Der ska benyttes tidssvarende elektroniske koder og elektronisk

identifikation af | identifikation.

enheder:

Intermodal e | asteenheder, der benyttes til vejtransport, skal opfylde bestemmelsernei direktiv

96/53/EF.
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BILAG I
Vaesentlige krav til europaa ske intermodale lasteenheder

Den europaaske intermodal e lasteenhed er en ideel lasteenhed til transport af forskellig terlast
ad vej, med jernbane, ad indre vandveje og via naaskibsfart.

Europad ske intermodal e |asteenheder skal opfylde bade kravenei bilag |, som gedder for alle
nye intermodal e | asteenheder, og nedenstéende suppl erende krav.

Vet og dimensioner: Bestemmelsernei direktiv 96/53% skal vaae overholdt.

Type: Universalcontainer til terlast

Indvendig laengde: Der skal i lamgderetningen kunne anbringes

e 11 enheder 21200 mm i den lange version

e 6 enheder a1200 mm i den korte version

og vaae den nadvendige mangvreplads.

Indvendig bredde: Der skal kunne anbringes to europaller (1 200 x 800 mm) eller to
UK-paller (1200 x 1 000 mm) pa den lange led (dvs. 2 x 1200
mm) eller tre europaller pa den korte led (dvs. 3 x 800 mm) ved
siden af hinanden og vaae den nadvendige mangvreplads.

Udvendig hgjde: 2670 mm
Konstruktionsstyrke: Referencedokumentet for styrkeveadierne er 1SO-standardserien
1496.

- Stablingshgjde: op til 4 lag for lange enheder, der er lastet
og klar til en serejse.

- Stablingshgjde svarende til 20 fods 1SO-containere for
korte lastede enheder.

- En tilstrakkelig rivestyrke til, at enhederne kan
transporteres ad indre vandveje eller via naaskibsfart stablet som
angivet ovenfor.

- Skal kunne | gftes lodret.

62 EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.
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BILAG I

Minimumskriterier for udpegelse af dei artikel 10 omhandlede bemyndigede organer

1

Organet, dets leder og det personale, som skal foretage vurderingen og udfere
verifikationen, ma hverken vaae konstrukter, fabrikant, leverandegr, monter eller
bruger af de intermodale lasteenheder, som organet skal kontrollere, eller vaae nogen
af disses reprassentant. De ma hverken vaae direkte impliceret i konstruktion,
fremstilling, markedsfaring eller vedligeholdelse af disse enheder eller repraesentere
de parter, der er engageret i disse aktiviteter. Dette udelukker ikke muligheden for
udveksling af tekniske oplysninger mellem fabrikanten af intermodale lasteenheder
og det bemyndigede organ.

Organet og dets personale skal udfgre evalueringen og verifikationen med sterste
faglige integritet og tekniske kompetence og vaae uafhaengige af enhver form for
pression eller incitament, navnlig af gkonomisk art, som kunne pavirke deres
vurdering eller resultaterne af deres kontrol, isoa fra personer eller grupper af
personer, der har interesse i verifikationsresultaterne.

Organet skal réde over det nadvendige personale og besidde de midler, som er
nedvendige for pa fyldestgerende made at udfere de tekniske og administrative
opgaver, der er forbundet med inspektionen eller overvagningen; det skal endvidere
have adgang til det udstyr, som er ngdvendigt for a gennemfgre ssalige
verifikationer.

Det personale, der skal udfare kontrollen, skal have:
—  engod teknisk og faglig uddannelse

—  tilstrakkeligt kendskab til forskrifterne for den kontrol, det udferer, og
tilstraskkelig erfaring med udferelse af sadan kontrol

—  den fornadne faadighed i at udarbejde de attester, protokoller og rapporter,
som viser, at kontrollerne er udfert.

Kontrolpersonalets upartiskhed skal sikres. Dets aflgnning ma hverken vage
afhaangig af, hvor mange kontroller det udferer, eller af kontrollens resultater.

Organet ska tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar ifglge
nationale retsregler dakkes af staten, eller kontrollen direkte udfares af
med|emsstaten.

Organets personale er bundet af tavshedspligt om alt, hvad det far kendskab til under
udferelsen af arbejdet (undtagen over for de kompetente administrative myndigheder
i den stat, hvor det udfarer sit arbejde) i henhold til direktivet eller enhver national
retsforskrift udstedt i medfer af dette.
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BILAG IV

Procedurer for overensstemmelsesvurdering

Fabrikanten af en intermodal lasteenhed eller dennes i Fadlesskabet etablerede reprassentant
skal lade enheden gennemga en af de procedurer for overensstemmelsesvurdering, som er
omhandlet i artikel 6 og beskrevet i dette bilag:

- Intern fabrikationskontrol ifelge modul A, n&r de harmoniserede standarder i
artikel 9, stk. 3, er overholdt

- Intern fabrikationskontrol ifelge modul Aa
—  Proceduren for enhedsverifikation (modul G)

—  Proceduren for fuld kvalitetssikring (modul H).

Modul A (Intern fabrikationskontrol)

1

Dette modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten, eller dennes i
Fadlesskabet etablerede repraesentant, der opfylder betingelserne i punkt 2, garanterer
og erklager, at de intermodale lasteenheder opfylder de relevante krav i direktivet.
Fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet etablerede reprassentant anbringer det
relevante magke pa ale intermodale lasteenheder og udsteder en skriftlig
overensstemmel seserklaging.

Fabrikanten udarbejder den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 3;
fabrikanten eller dennes 1 Fadlesskabet etablerede reprassentant  stiller
dokumentationen til radighed for de nationale myndigheder med henblik pa
inspektion i ti ar fra datoen for opheret af fremstillingen af intermodal e |asteenheder.
Er hverken fabrikanten eller dennes reprassentant etableret i Fadlesskabet, pahviler
pligten til at fremlasgge den tekniske dokumentation den person, som er ansvarlig for
markedsfaringen af intermodale |asteenheder i Fadlesskabet.

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere de intermodale
lasteenheders overensstemmelse med de relevante krav i direktivet. Den skal, i det
omfang det er ngdvendigt for denne vurdering, omfatte de intermodale lasteenheders
konstruktion, fremstilling og funktion og indehol de:

—  engenerel beskrivelse af de intermodale |asteenheder

—  konstruktions- og produktionstegninger samt diagrammer over komponenter,
delmontager, kredslgb mv.

—  de ngdvendige beskrivelser og forklaringer til forstdelse af ovennaevnte
tegninger og diagrammer samt af produktets funktion

—  en beskrivelse af de l@sninger, der er valgt med henblik pa at opfylde kravene i
direktivet

—  resultater af konstruktionsberegninger og kontrolundersagel ser mv.

- pravningsrapporter.
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Fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet etablerede reprassentant opbevarer sammen
med den tekniske dokumentation en kopi af overensstemmel seserklaaringen.

Fabrikanten tradfer alle ngdvendige foranstaltninger for, at fremstillingsprocessen
farer til intermodale lasteenheder, der opfylder kravene i den tekniske
dokumentation, der er omhandlet i punkt 2, og de relevante krav i direktivet.

Modul Aa (Intern fabrikationskontrol med overvagning af den afsluttende verifikation)

Foruden kravene i modul A gadder faglgende:

Den afdluttende verifikation overvages ved uanmeldte besgg af et bemyndiget organ udvalgt
af fabrikanten.

Under disse besgg skal det bemyndigede organ:

- sikre sig, at fabrikanten virkelig foretager den afsluttende verifikation

—  pafabrikationsstedet eller lageret udtage proveeksemplarer af de intermodale
lasteenheder med henblik pa kontrol. Det bemyndigede organ vurderer, hvor
mange lasteenheder der skal udtages til kontrol, samt om det er ngdvendigt at
foretage eller lade foretage en hel eller delvis afduttende verifikation af de
udtagne enheder.

Opfylder en eller flere intermodal e lasteenheder ikke kravene, tradfer det bemyndigede organ
de nadvendige foranstaltninger.

Fabrikanten anbringer pa det bemyndigede organs ansvar dettes identifikationsnummer pa
hver intermodal |asteenhed.

Modul G (EF-enhedsverifikation)

1

Dette modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten garanterer og erklager, at
den intermodale lasteenhed, for hvilken der er udstedt den i punkt 4.1 omhandlede
attest, er i overensstemmelse med de relevante krav i direktivet. Fabrikanten eller
dennes i Fadlesskabet etablerede repraesentant anbringer den relevante maakning pa
denne enhed og udsteder en overensstemmel seserklagring.

Fabrikanten indgiver ansggning om enhedsverifikation til et bemyndiget organ efter
eget valg. Ansggningen skal indeholde:

—  fabrikantens navn og adresse samt det sted, hvor den intermodale |asteenhed
befinder sig

—  en skriftlig erklaaring om, at den samme ansggning ikke er indgivet til et andet
bemyndiget organ

- teknisk dokumentation

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere, om den intermodale
lasteenhed er i overensstemmelse med de relevante krav i direktivet, og at forsta dens
konstruktion, fremstilling og funktion. Den tekniske dokumentation skal indeholde:
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4.1

4.2

—  engenerel beskrivelse af den pageddende enhed

—  konstruktions- og produktionstegninger samt diagrammer over komponenter,
delmontager, kredslgb mv.

—  de ngdvendige beskrivelser og forklaringer til forstdelse af ovennaevnte
tegninger og diagrammer samt af enhedens funktion

—  resultater af konstruktionsberegninger og kontrolundersagel ser mv.
- pravningsrapporter

—  relevante elementer i forbindelse med godkendelse af fremstillings- og
kontrolprocedurernes standard samt med personalets kvalifikationer eller
godkendel se.

Det bemyndigede organ undersgger konstruktion og fremstilling af hver enkelt
intermodal lasteenhed og gennemferer under fabrikationen de fornadne pravninger
for at verificere overensstemmel sen med de relevante krav i dette direktiv.

Det bemyndigede organ anbringer eller lader anbringe sit identifikationsnummer pa
hver enkelt intermodal |asteenhed og udsteder en skriftlig overensstemmel sesattest
vedragrende de gennemfarte pravninger. Attesten skal opbevaresi ti ar.

Fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet etablerede reprassentant skal pa opfordring
kunne forevise den overensstemmel seserklaging og overensstemmel sesattest, der er
udstedt af det bemyndigede organ.

Det bemyndigede organ skal navnlig:

- undersage den tekniske dokumentation for sa vidt angar konstruktionen og
fremstillingsmaderne

- vurdere de anvendte materialer, nar de ikke er i overensstemmelse med de
relevante  bestemmelser 1 direktivet, og kontrollere den attest,
material ef abrikanten har udstedt

—  godkende de metoder, der anvendes til endelig samling af de intermodale
lasteenheder

—  kontrollere kvalifikationer og godkendel ser

—  foretage den afsluttende undersggel se, udfare eller lade udfere prevningen og i
givet fald kontrollere sikkerhedsforanstaltningerne.

Modul H (Fuld kvalitetssikring)

1

Dette  modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten, der opfylder
betingelserne i punkt 2, garanterer og erklagrer, at de pagaddende produkter opfylder
de relevante krav i direktivet. Fabrikanten eller dennes i Fadlesskabet etablerede
reprassentant anbringer CE-magrkningen pa hvert produkt og udsteder en skriftlig
overensstemmelseserklaging. Sammen med CE-magkningen anferes det
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3.1

3.2

identifikationsnummer, der anvendes af det bemyndigede organ, som er ansvarligt
for den i punkt 4 omhandlede kontrol.

Fabrikanten anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem for konstruktion og
fremstilling samt afsluttende inspektion og pre@vninger som anfert i punkt 3, og han
er underlagt den i punkt 4 omhandlede kontrol.

Kvalitetsstyringssystem

Fabrikanten indgiver en ansggning om vurdering af kvalitetsstyringssystemet til et
bemyndiget organ.

Ansggningen skal indeholde:
—  allerelevante oplysninger om det pagad dende udstyr
—  dokumentation vedrgrende kvalitetsstyringssystemet.

Kvalitetsstyringssystemet skal sikre, at produkterne opfylder de relevante krav i
direktivet.

Alle de forhold, krav og bestemmelser, som fabrikanten har taget hensyn til, skal
dokumenteres pa en systematisk og overskuelig made i en skriftlig redegerelse for
forholdsregler, procedurer og instruktioner. Denne dokumentation vedrgrende
kvalitetsstyringssystemet skal sikre, a procedure- og kvalitetsmaessige
foranstaltninger, sasom kvalitetsprogrammer, -planer, -manualer og -registre,
fortolkes ens.

Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgarende beskrivel se af:

—  kvditetsmalsagninger og organisationsstruktur samt ledelsens ansvar og
befgjelser med hensyn til konstruktions- og produktkvalitet

—  de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder standarder, der vil blive
anvendt, samt, hvis de i artikel 5 omhandlede standarder ikke er anvendt fuldt
ud, hvordan det sikres, at de vassentlige krav i direktivet, der gadder for
produktet, vil blive opfyldt

— de teknikker til kontrol og verifikation af konstruktionen samt de
fremgangsmader og systematiske forholdsregler, der vil blive anvendt ved
konstruktionen af produkterne, for den pagad dende produktkategori

—  de tilsvarende teknikker for fremstilling, kvalitetskontrol og kvalitetssikring
samt de systematiske fremgangsmader og foranstaltninger, der vil blive
anvendt

— de undersggelser og prevninger, der skal udfegres fer, under og efter
fremstillingen, og den hyppighed, hvormed dette sker

- kvalitetsregistre, herunder kontrolrapporter og prevnings- og kalibreringsdata,
rapporter over personalets kvalifikationer mv.
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3.3

3.4

4.1

- metoderne til verifikation af, at den kraavede konstruktions- og produktkvalitet
er opnaet, og at kvalitetssystemet fungerer effektivt.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetsstyringssystemet for at fastsla, om det
opfylder kravene i punkt 3.2. Organet skal antage, at disse krav er opfyldt, hvis
kvalitetssystemerne anvender den relevante harmoniserede standard.

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere de intermodale
lasteenheders overensstemmelse med de relevante krav i direktivet. Den skal, i det
omfang det er ngdvendigt for denne vurdering, omfatte de intermodale |asteenheders
konstruktion, fremstilling og funktion og indehol de:

—  engenerel beskrivelse af de intermodal e |asteenheder

- konstruktions- og produktionstegninger samt diagrammer over komponenter,
delmontager, kredslgb mv.

— de ngdvendige beskrivelser og forklaringer til forstaelse af ovennaevnte
tegninger og diagrammer samt af produktets funktion

—  en beskrivelse af de lgsninger, der er valgt med henblik pa at opfylde kravene i
direktivet

- resultater af konstruktionsberegninger og kontrolundersggel ser mv.
—  prevningsrapporter.

Vurderingsholdet skal mindst omfatte é medlem, som har erfaring med at vurdere
den pagaddende produktteknologi. Vurderingsproceduren skal omfatte et besgg pa
fabrikantens anlagg.

Afgerelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af
undersggel sen og den begrundede vurderingsafgarel se.

Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til
kvalitetsstyringssystemet, sdledes som det er godkendt, og til at vedligeholde det,
sdledes at det forbliver hensigtsmasssigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes reprassentant underretter det bemyndigede organ, som har
godkendt kvalitetsstyringssystemet, om enhver pataankt andring af dette.

Det bemyndigede organ vurderer de foresldede aandringer og afgar, om det aandrede
kvalitetsstyringssystem stadig opfylder de i punkt 3.2 omhandlede krav, eller om en
fornyet vurdering er nadvendig.

Afgerelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af
undersggel sen og den begrundede vurderingsafgarel se.

EF-kontrol pa det bemyndigede organs ansvar

Formalet med kontrollen er at sikre, at fabrikanten fuldt ud opfylder sine forpligtelser
i henhold til det godkendte kvalitetsstyringssystem.
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4.2

4.3

4.4

Fabrikanten skal give det bemyndigede organ adgang til at kontrollere
konstruktions-, produktions-, kontrol-, prevnings- og oplagringsfaciliteterne og skal
give det alle ngdvendige oplysninger, herunder:

—  dokumentation vedrgrende kvalitetsstyringssystemet

- kvalitetsregistre i henhold til konstruktionsdelen i kvalitetsstyringssystemet,
herunder resultater af analyser, beregninger, prevninger mv.

- kvalitetsregistre i henhold til produktionsdelen i kvalitetsstyringssystemet,
herunder kontrolrapporter samt prevnings- og kalibreringsdata, rapporter over
personalets kvalifikationer mv.

Det bemyndigede organ skal hvert & gennemfare kontrolbesgg for at sikre, at
fabrikanten vedligeholder og anvender kvalitetsstyringssystemet, og udarbeide en
kontrolrapport til fabrikanten.

Det bemyndigede organ kan desuden aflasgge uanmeldte besag hos fabrikanten.
Under disse besgg kan det bemyndigede organ om ngdvendigt foretage eller lade
foretage preovninger for at kontrollere, om kvalitetsstyringssystemet fungerer korrekt.
Det udsteder en besggsrapport og, hvis der er foretaget en prevning, en
pravningsrapport til fabrikanten.

Fabrikanten skal i et tidsrum pa mindst ti ar fra datoen for ophgret af fremstillingen
af produktet kunne forelaggge de nationale myndigheder:

—  deni punkt 3.1, andet afsnit, andet led, omhandlede dokumentation
—  dei punkt 3.4, andet afsnit, omhandlede andringer

— dei punkt 3.4, sidste afsnit, og punkt 4.3 og 4.4 omhandlede afgerelser og
rapporter fra det bemyndigede organ.

Alle bemyndigede organer meddeler de evrige bemyndigede organer relevante
oplysninger om udstedte eller tilbagekaldte godkendel ser af
kvalitetsstyringssystemer.
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BILAGV

Procedurer i forbindelse med periodiske under sagel ser

Ved periodiske undersggel ser falges en af fglgende to procedurer.

Modul 1 (periodisk undersggelse af produkterne)

1

31

3.2

3.3

Dette modul beskriver den procedure, hvorefter geren, dennes i Fadlesskabet
etablerede reprassentant eller indehaveren garanterer, at den intermodale |asteenhed
stadig opfylder kravenei dette direktiv.

For at opfylde kravene i punkt 1 skal eeren, dennes i Fadlesskabet etablerede
repraesentant eller indehaveren tradfe ale ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at
anvendelsess og vedligeholdelsesbetingelserne giver sikkerhed for, a den
intermodale lasteenhed til stadighed er i overensstemmelse med kravene i dette
direktiv, og isam for at sikre:

—  atintermodale lasteenheder anvendes i overensstemmelse med deres formal
—  at der om ngdvendigt udferes vedligeholdelses- eller reparationsarbejde og
—  at de nadvendige periodiske undersagel ser ogsa udfares.

De foranstaltninger, der gennemfeares, skal anfares i dokumenter, og skal af ejeren,
dennes i Fadlesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren kunne stilles til
radighed for de nationale myndigheder.

Inspektionsorganet skal foretage de relevante undersggelser og prever for at
kontrollere, at den intermodale lasteenhed er i overensstemmelse med de relevante
krav i dette direktiv.

Alle intermodal e lasteenheder skal undersgges enkeltvis, og de relevante praver, som
er beskrevet i de europadske specifikationer, skal udfgres for at godtgere, at
enhederne opfylder kravenei dette direktiv.

Inspektionsorganet skal anbringe sit identifikationsnummer eller lade det anbringe pa
hvert produkt, der underkastes periodisk undersggelse, umiddelbart efter
undersggel sestidspunktet og udfaardige en skriftlig attest om periodisk undersggel se.
Denne attest kan vedrare en serie enkeltenheder.

Ejeren, dennes i Fadlesskabet etablerede reprassentant eller indehaveren skal
opbevare den attest om periodisk undersggelse, som kraeves i punkt 3.2, foruden de
dokumenter, der kraeves i punkt 2, mindst indtil den naeste periodiske undersggelse
finder sted.

Modul 2 (periodisk undersggelse ved brug af kvalitetssikring)

1

Dette modul beskriver den procedure, hvorefter geren, dennes i Fadlesskabets
etablerede repraesentant eller indehaveren, som skal opfylde forpligtelserne i punkt 2,
garanterer og erklager, at den intermodal e lasteenhed stadig opfylder kravene i dette
direktiv. Ejeren, dennes i Fadlesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren
anbringer datoen for den periodiske undersagel se pa alle intermodal e | asteenheder og
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udsteder en skriftlig overensstemmelseserklaaring. Datoen for den periodiske
undersggelse skal ledsages af identifikationsnummeret pa det bemyndigede organ,
der er ansvarligt for tilsynet, sdledes som beskrevet i punkt 4.

Ejeren, dennes i Fadlesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren skal tradfe
dle nadvendige foranstaltninger for a skre, a anvendelsess og
vedligehol del sesbetingelserne giver sikkerhed for, at den intermodale lasteenhed til
stadighed er i overensstemmel se med dette direktivs krav, og issa for at sikre:

—  at intermodale lasteenheder anvendes i overensstemmelse med deres formal
—  at der om nagdvendigt udfares vedligeholdelses- eller reparationsarbejde og
—  at de ngdvendige periodiske undersagel ser ogsa udferes.

De foranstaltninger, der gennemfgares, skal anfares i dokumenter, og skal af geren,
dennes i Fadlesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren kunne stilles til
radighed for de nationale myndigheder.

Ejeren, dennesi Fadlesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren sarger for, at
der dtilles kvalificeret personale og nadvendige faciliteter som omhandlet i punkt 3-7
i bilag 111 til radighed med henblik pa de periodiske undersagel ser, der skal udferes.

Ejeren, dennes i Fadlesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren skal benytte
et godkendt kvalitetsstyringssystem til de periodiske undersggelser og afprevning af
enheder, som beskrevet i punkt 3, og vagre underkastet det tilsyn, der er beskrevet i
punkt 4.

Kvalitetsstyringssystem

Bestemmelserne i bilag 1V, modul H, kan anvendes pa tilsvarende méde pa
periodiske undersggel ser.
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BILAG VI

CE-maerkning og andre symboler

1

21

2.2

CE-magkning

CE-magkningen bestar af bogstaverne "CE" i overensstemmelse med felgende
model:

Saglige symboler

INTERMODALE LASTEENHEDER

Pa intermodale lasteenheder, der opfylder kravene i dette direktiv, anbringes
umiddelbart under CE-maarkningen symbolet "UCI". Symbolet bestar af bogstaverne
"UCI" i overensstemmel se med falgende model:

LLLIEREAETRTR AR ET Y

EUROPAEISKE INTERMODALE LASTEENHEDER

Pa europadske intermodale lasteenheder, der opfylder kravene i dette direktiv,
anbringes umiddelbart under CE-maakningen symbolet "UECI". Symbolet bestar af
bogstaverne "UECI" i overensstemmel se med falgende mode!:

Angivelse om periodisk undersggel se

Pa enhver intermodal lasteenhed, der benyttes pa Fadlesskabets omrade, skal der
vage angivet faglgende:

— datoen for fremstilling, bestdende af bogstaverne "DF" efterfulgt af et firecifret
tal, to cifre for maneden og to for aret

— datoen for seneste undersggelse, bestdende af symbolet "D1" efterfulgt af et
firecifret tal, to cifre for maneden og to for aret
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— datoen for neeste underspgelse, bestdende af symbolet "D2" efterfulgt af et
firecifret tal, to cifre for maneden og to for aret.

Symbolet udformes som vist i falgende model:

Fadles bestemmel ser

Hvis CE-magkningen eller symbolerne formindskes eller forstarres, skal modellens
starrel sesforhold, som anfart ovenfor, overholdes.

De dele, der indgér i CE-magkningen og symbolerne, skal veae af omtrent samme
hgjde, mindst 5 cm.

Tallene kan dog frit andres, forudsat at der fortsat er tale om arabertal med samme
hgjde som de gvrige dele af symbolet.
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BILAG VII

OVERENSSTEMMELSESERKLARING

EF-overensstemmel seserklaaringen skal indeholde falgende angivel ser:

navn og adresse pa fabrikanten eller dennesi Fedlesskabet etablerede repraesentant
beskrivelse af den pagad dende intermodale lasteenhed (eller serien)

anvendt procedure for overensstemmel sesvurdering

eventuelt navn og adresse pa det bemyndigede organ, der har foretaget kontrollen

eventuelt henvisning til EF-typeaf provningsattesten, EF-
konstruktionsafprevningsattesten eller EF-overensstemmel sesattesten

eventuelt navn og adresse pa det bemyndigede organ, der kontrollerer fabrikantens
kvalitetsstyringssystem

eventuelt henvisning til de anvendte harmoniserede standarder
eventuelt andre tekniske specifikationer, der er anvendt
eventuelt henvisning til andre fadlesskabsdirektiver, der har fundet anvendelse

identifikation af den underskriver, der har fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller
dennesi Fadlesskabet etablerede repraesentant.
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

Politikomrade: Energi og Transport

Aktiviteter: Transportpolitik for deindrevandveje, lufttransport og setransport

Tite: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV om intermodale
lasteenheder
1 BUDGETPOST (NUMMER OG BETEGNEL SE)
AQ7031 - Udvalg, der skal hares
2 SAMLEDE TAL
21 Samlet rammebevilling (del B): ... mio. EUR som for pligtelsesbevilling
906.000 €
2.2 Gennemfar elsesperiode:
3Ar
2.3 Samlet flerarigt sken over udgifterne:
a) Forfaldsplan for forpligtelses- og betalingsbevillinger (finansieringstilskud) (jf. punkt
6.1.1)
Mio. EUR (3 decimaler)
Ar[n] [n+5
[n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] | ff.] | alt
Forpligtel ser
Betalinger
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter (jf. punkt 6.1.2)
Forpligtel ser
Betalinger
atbi alt
Forpligtel ser
Betalinger
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C) Personale- og andre driftsudgifters samlede budgetvirkninger (jf. punkt 7.2 og 7.3)

Forpligtelser/ 302.000€ | 302.000€ | 302.000€
Betalinger
atb+ci at
Forpligtelser 302.000€ | 302.000€ | 302.000€
Betalinger 302.000€ | 302.000€ | 302.000€
24 Forenelighed med den finansielle programmering og de finansielle over slag

[X] Fordlaget er foreneligt med den geddende finansielle programmering

[...] Fordlaget kreever omprogrammering af de relevante poster i de finansielle
overslag

[...] Omprogrammeringen kan betyde, at bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale matagesi brug.

25 Virkninger for budgettetsindtaegtsside
[X] Ingen (vedrarer tekniske aspekter ved en foranstaltnings gennemfarel se)
ELLER
[...] Virkningerne er fglgende:

- Bemaxrk: Alle oplysninger og bemaarkninger om beregningsmetoden for
virkningerne pa indtaegtssiden skal vedlaeggesi et seerskilt bilag.

Mio. EUR (1 decimal)

Forud Efter aktionens ivaaksadtelse
for
aktionen
[&rn-1]

Budgetpost | Indtesgter [Arn3][[n+1] [[n+2] [[n+3] [[n+4] [[n+5]

a) Indtaagter i faste priser’

b) AEndringer i indtaagterne?

(Angiv her hver af de bergrte budgetposter og indsset det ngdvendige antal linjer i
tabellen, hvisvirkningen ger sig gaddende for flere budgetposter.)

3. BUDGETSPECIFIKATIONER
Udgifternesart Nye EFTA- Ansggerlan- Udgifts-
deltagelse denes omrade i de
deltagelse finansielle
overslag
|OBIOB [JA JA JA Nr.[3]
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4. RETSGRUNDLAG

Art. 71, 80 EC

5. BESKRIVELSE OG BEGRUNDEL SE
5.1 Behov for EU-foranstaltninger®
511 MAa

Indfare en optimal intermodal lasteenhed, der kombinerer fordelene ved veksellad (kapacitet)
og containere (styrke), siledes at overbelastningen af infrastrukturen kan mindskes.

Standardisere de nye intermodale lasteenheders handterings- og fastgeringsudstyr, sa
handteringstiden kan sates ned.

Gare det obligatorisk, at ale nye intermodae lasteenheder forsynes med effektive
sikkerhedsanordninger, sd man kan bekaampe indbrud og ulovlig anbringelse af genstande.

Indfare pligt til periodisk inspektion af alle intermodal e lasteenheder, ogsa de eksisterende, sa
en tilfredsstillende vedligehol delse bliver obligatorisk.

5.1.2 Dispositioner, der er truffet pa grundlag af forhandsevalueringen

5.1.3 Dispositioner, der er truffet pa grundlag af den efterfal gende evaluering

52 Indsatsomrader og naer mer e bestemmelser for stetten
53 Gennemfor elsesmetoder
6. FINANSIELLE VIRKNINGER

6.1 Samlede finansielle virkninger for budgettets del B (hele programperioden)

(Beregningsmetoden for de samlede belgb i nedenstdende tabel skal fremga af fordelingen i
tabel 6.2.)

6.1.1 Finansieringsstette

Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

[Arn] [n+1] [n+2] [n+3] [n+4] [n+5ff] | alt
Fordeling

Aktion 1

Aktion 2

Osv.

I ALT

Naamere oplysninger i saarskilt orienterende dokument.
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6.1.2  Teknisk og administrativ bistand, stetteudgifter og I T-udgifter (forpligtel sesbevillinger)

[Arn] [n+1] [n+2] [n+3] [n+4] [n+5 ff] | alt

1) Teknisk og administrativ
bistand:

a) Kontorer for teknisk
bistand:

b) Anden teknisk og
administrativ bistand:

- intern:

- ekstern:

Heraf til opbygning og
vedligeholdelse af
administrative edb-systemer:

lialt

2) Stetteudgifter:

a) Undersggel ser:

b) Ekspertmader:

C) Informations- og
publikationsvirksomhed

2ialt

I ALT

6.2 Beregning af omkostningerne pr. foranstaltning i budgettets del B (hele
programperioden)(Nar der er flere aktioner, skal der for de konkrete
foranstaltninger under hver aktion gives de oplysninger, der er ngdvendige for
at ansa arbejdets omfang og omkostninger.)

Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Fordeling Type resultater | Antal resultater | Gennemsnitlige | Samlede
(projekter, (i at &r 1-n) enheds- omkostninger
dossierer ...) omkostninger (i at &r 1-n)
1 2 3 4=(2X3)
Aktion 1

- Foranstaltning 1
- Foranstaltning 2
Aktion 2

- Foranstaltning 1
- Foranstaltning 2
- Foranstaltning 3
Osv.

SAMLEDE OMKOSTNINGER

Om nadvendigt forklares ber egningsmetoden.
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7. VIRKNINGER FOR PERSONAL ERESSOURCER OG
ADMINISTRATIONSUDGIFTER

7.1 Per sonalemaessige virkninger

Eksisterende og/eller nyt personale til :

forvaltning af foranstaltningen Opgavebeskrivelse
Stillingstyper | alt

- Midlertidige

Faste stillinger stillinger
Tjenestemand Al 1 2 Om ngdvendigt kan der vedlaggges en
eler midlertidigt | B mer e fuldsteandig opgavebeskrivel se.
ansatte C
Andre
personal eressourcer
| alt 1 1 2
7.2 Samlede finansielle virkninger af personalefor bruget
Arten af personal eressourcer Belgbi EUR Beregningsmetode*
Tjenestemaand 182%8 g
Midlertidigt ansatte ‘
Andre personal eressourcer
(oplys budgetpost)
| alt 216.000 €

Belgbene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.

7.3

Andreadministrative udgifter som fglge af foranstaltningen

Budgetpost (nummer og betegnel se)

Belgb i EUR

Beregningsmetode

Samlet bevilling (Afsnit A7)

AQ701 - Tjenesterejser

A07030 - Mader

A07031 - Udvalg, der skal hgres(1)

A07032 - Udvalg, som det ikke er obligatorisk at hare (1)
AQ7040 - Konferencer
A0705 - Undersagel ser og konsultati oner

Andre udgifter (specificeres)

86.000 €

700 € x 15 x 4
1.100€x 10x 4 =44.000€

42.000 €

I nfor mationssystemer (A-5001/A-4300)

Andre udgifter - del A (specificeres)

| alt

86.000 €

Bel gbene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.
@ Det specificeres, hvilken udval gstype der er tale om, og hvilken gruppe det tilherer.

Samlet arligt belgb (7.2 + 7.3)
Foranstal tningens varighed

Foranstal tningens samlede omkostninger (I x 11)

302.000 €
3Ar
906.000 €
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8.1

8.2

RESULTATOPFJLGNING OG EVALUERING
Resultatopfagningssystem

Hvordan og hvor ofte skal der evalueres?

FORHOLDSREGLER MOD SVIG
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KONSEKVENSANALY SE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER ISAER

SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV'ER)

FORSLAGETSTITEL

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om intermodal e | asteenheder.

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER

KOM(...) ... endelig udgave

FORSLAGET

1

Hvorfor er der i betragtning af naahedsprincippet behov for EF-lovgivning pa dette
omrade, og hvad er de vigtigste mal sastninger?

Ifelge traktatens artikel 3, stk. 1, litra f) og |), indebsger Fadlesskabets virke
indfarelse af en fadles politik pa transportomradet og en miljgpolitik. Endvidere er en
af Fadlesskabets forpligtelser ifalge artikel 14 at serge for fri bevaegelighed for varer,
og ifalge artikel 71, stk. 1, omfatter den fadles transportpolitik foranstaltninger til
forbedring af transportsikkerheden, hvilken kompetence deles med medlemsstaterne.
Artikel 80, stk. 2, er retsgrundlaget for, at sgtransport kan inddragesi forslaget.

Problemet har i flere henseender en EU-dimension:

— Oprettelse af et indre marked forudsadter, at varer lettere kan bringes omkring, og
hgj belastning af vejnettet med godstransport er et problem, som alle
medlemsstaterne har i sterre eller mindre grad. Ca. 20% af godstransporten ad vej
er international. Dette segment har den sterste vakstrate. Medlemsstaterne kan
ikke pd egen hand lgse problemerne med den konstante stigning i den
international e godstransport med bil optimalt.

— Europa-Parlamentet, Radet og Kommissionen har konstateret, at mere intermodal
transport haammes af, at der mangler harmonisering og standardisering inden for
intermodale lasteenheder (ILE). | dag er der betydelige forskelle i, hvordan ILE
skal handteres, fordi der pd markedet finde bade standardiserede containere,
veksellad og en lang rakke ILE'er til forskellige saalige anvendelser. Det er
tidkreevende at tage stilling til, hvordan den enkelte ILE skal handteres. Desuden
skal handteringsudstyret ofte tilpasses speci€lt, og i visse tilfadde endda omstilles.
Det betyder, at handteringen bliver mere kompliceret og tager laangere tid, siledes
at intermodalitet unadigt péferes yderligere omkostninger. Det er absolut
ngdvendigt, at der pa EU-plan tredffes foranstaltninger til at bede pa denne
situation.

— De fleste medlemsstater har ratificeret konventionen om sikre containere. Den
indeholder bestemmelser om godkendelse og periodisk inspektion af containere.
Disse procedurer er imidlertid ikke harmoniseret pd EU-plan. Det er derfor
absolut nadvendigt, at der pa EU-plan tradffes foranstaltninger til at bade pa denne
situation.
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— Ved did af ILE'er under brugen kan der opsta sikkerhedsmaessige problemer, som
ma lases gennem vedligeholdelse og periodisk inspektion af dem. Inspektionen
skal forega pa samme made over hele EU, og ILE'erne skal kunne inspiceresi ale
medlemsstaterne. Det er ngdvendigt at gare noget pa EU-plan for at harmonisere
inspektionsprocedurerne.

— Direktivet tager sigte pa at skabe en mere bagedygtig udvikling og sterre
sikkerhed inden for transport, at reducere belastningen af infrastrukturen, vejene,
og at skabe mere gunstige rammer for intermodale transporter, samtidig med at
ILE'erne féar hgj driftskompatibilitet mellem de forskellige transportmader. En
sadan harmonisering kan kun opnas ved en foranstaltning pa fadlesskabsplan, da
medlemsstaterne ikke alene eller ved hjadp af internationale aftaler kan na frem til
samme grad af harmonisering af ILE'er og procedurer for vurdering, fornyet
vurdering og undersagel ser.

— Anerkendelse af  godkendelsescertifikater, som e udstedt af de
inspektionsorganer, som de kompetente myndigheder i medlemsstaterne har
udpeget, vil vaae med til at fjerne hindringerne for, at transportydelser kan
udbydes frit. Det mal kan ikke nads pa tilfredsstillende made pa noget andet
niveau.

— For harmonisering af bestemte egenskaber ved ILE'er er EU-foranstaltninger
pakraevede. En sadan harmonisering kan ikke opnéas alene ved hjadp af nationale
foranstaltninger. Handtering af ILE'er hvor som helst i EU forudsadter en
interoperabilitet, som kun kan opnds med foranstaltninger, der traffes pa EU-
niveau. Samtidig fordrer fri bevasgelighed for varer og tjenesteydelser, at den
periodiske inspektion kan foretages overalt i EU efter de samme kriterier. Der
findes en raskke nationale |gsninger inden for ILE'er, men hverken i praksis eller i
form af en tilfredsstillende standard findes der nogen EIL pé europadsk plan. EU
ma gere en indsats for at fa standardiseret en sadan EIL, sdledes at de europadske
erhvervsdrivende kan udnytte dens fordele.

Forslaget tager endvidere sigte pa at mindske traangslen pa vejene ved at give bedre
forudssgninger for intermodal transport. Uden nogen foranstaltning vil
godstransporten pa vejene fortsadte sin stigning, hvilket giver tadtere trafik, flere
ulykker og starre skader pa miljget. Den érlige tilvakst i eksterne
ekstraomkostninger som falge af vejtransport anslas til 3 mia. EUR. Den manglende
harmonisering forsinker og komplicerer handteringen og er dermed en vedvarende
arsag til indirekte omkostninger i Europa. En EIL kan i kraft af sine optimerede
dimensioner rumme flere paller end en 40 fods container. Derfor skal der faare
ILE'er, og dermed lastbiler, til at transportere en given godsmaengde. ElL'er har
endnu en fordel frem for veksellad: de kan stables i flere hgjder, hvilket betyder
mindre lagerarealbehov, isaa i terminaler for kombineret transport, og mulighed for
transport i flere lag, nér den benyttede infrastrukturs fritrumsprofil tillader det.

Foranstaltningens ma er at medvirke, savel direkte som indirekte pa markedet for
intermodal godstransport og logistikydelser, til at forenkle handteringen under
transit, mindske belastningen pa infrastrukturen, issa vejene, og hgjne sikkerhed og
miljeydeevne ved intermodal godstransport. De foresldede midler (harmonisering,
standardisering og anerkendelse) stér i forhold til disse mal.
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Et direktiv fra Europa-Parlamentet og Radet er et passende juridisk instrument til at
styrke harmoniseringen og opstille en ramme for standardisering, vedligeholdelse og
periodisk inspektion af ILE'er.

K ONSEKVENSER FOR VIRK SOMHEDERNE

2.

Hvem pavirkes af forslaget?
— Huvilke erhvervssektorer?
— Hvor store virksomheder (de sma og mellemstore virksomheders andel)

— Er disse virksomheder koncentreret i bestemte geografiske omréder i
Fedlesskabet?

De erhvervssektorer, der bergres af harmoniseringen, er producenter, gere og
brugere af ILE'er samt terminal- og transportvirksomheder.

Fordlaget pavirker savel store virksomheder som sma og mellemstore virksomheder.
Jernbane- og setransport varetages ofte af store virksomheder, men det samme
gadder ikke for vejtransport og transport ad indre vandveje, og heller ikke for drift af
terminaer. Det ber erindres, at brug af ElL'er stadig vil vaae valgfrit.

Det antal TEU, der i 1999 blev benyttet til kombineret transport inden for ale
overfladetransportmader, er ansldet til ca. 37 mio. Heraf blev 25 mio. TEU befordret
via nagskibsfart.

| fordlaget tages der ikke hensyn til nogen geografisk opdeling af EU.
Harmoniseringen af ILE'ernes egenskaber og kravene til vedligeholdelse og
periodisk inspektion gadder sdledes for ale virksomheder, uanset deres nationale
tilhgrsforhold, der producerer ILE'er, tager dem i brug, ejer dem eller r&der over dem
og/eller bruger dem inden for EU.

Bestemmelserne om ElL'er pavirker kun de virksomheder, der gnsker at drage fordel
af brugen af denne optimerede enhed.

Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne tradfe for at overholde forslaget?

Producentvirksomhederne ma tilpasse deres metoder for at kunne opfylde de
harmoniserede krav. Virksomheder, der gjer, rader over og/eller benytter ILE'er, ma
serge for, at deres nye enheder opfylder de relevante krav og er forsynet med
overensstemmel sesmagket og den magrkning, der viser, at de har vaget underkastet
periodisk inspektion. De ma ligeledes sarge for, at ale deres ILE'er vedligeholdes
korrekt og underkastes periodisk inspektion.

Indferelse af ElL'er kreever ikke andre foranstaltninger end dem, der er naavnt i
foregdende af snit.

Hvilke gkonomiske virkninger forventes forslaget at fa?

— for beskadtigelsen?
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— for investeringerne og oprettel sen af nye virksomheder?
— for virksomhedernes konkurrenceevne?
Fordaget skulle ikke fa nogen virkninger for beskaetigel sen.

Udskiftningen af ILE'er sker farst, nar det bestdende materiel er udtjent, selv om man
ma formode, at ILE'er med harmoniserede interoperabilitetsegenskaber ikke bliver
dyrere end andre. Mere ensartet handtering vil reducere investeringsbehovet i
omladningsanlagy.

En ny EIL vil gge enhedernes nyttekapacitet og veare med til at deampe vaksten i
vejtransportsektoren. Pligten til overensstemmelsesvurdering, fornyet vurdering af
overensstemmelsen og periodisk inspektion af ILE'er vil utvivisomt fremskynde
virksomhedernes indfgrelsen af den mere solide EIL.

De europadske virksomheders konkurrenceevne bliver styrket, da nogle af
falgeomkostningerne ved handteringen kan undgas. Muligheden af at rationalisere
transportsystemet vil fatilsvarende virkninger.

5. Indeholder fordaget foranstaltninger, som gar ud pa at tage hensyn til sma og
mellemstore virksomheders saalige situation (begramsede eller afvigende krav osv.)?

De store virksomheder vil i hgjere grad kunne drage nytte af stordrift, issa i
produktionen, men ogsa ved procedurerne for overensstemmelsesvurdering, fornyet
vurdering af overensstemmelsen og periodisk inspektion. Imidlertid er forskellen
ikke sa stor, at den kraever saaforanstaltninger for sma og mellemstore virksomheder,
som ogsa kan udnytte fordelene ved en enklere handtering. En standardisering skulle
fremme etablering af nye virksomheder, ogsd SMV'er, da beslutninger om
investering bliver lettere at tredffe. Foranstaltningerne far desuden virkninger palangt
sigt, da de ikke indebagrer udskiftning af eksisterende udstyr. Sikkerhedskravene vil
fortsat veare de samme for alle virksomheder.

Det er derfor ikke hensigten, at der skal tradfes saalige foranstaltninger af hensyn til
sma og mellemstore virksomheder.
H@RING

6. Liste over organisationer, som er blevet hert om fordaget, og som har fremfert
sazlige synspunkter.

Den 17. april 2002 opfordrede Kommissionen falgende erhvervsorganisationer (pa europad sk
plan) til at udtale sig om et haringsdokument:

Forkortelse | Organisation

ACEA Association des Constructeurs européens d'Automobiles
CCFE Communauté des Chemins de fer européens

CEFIC European Chemical Industry Council -
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Forkortelse

Organisation

CEN Den Europad ske Standardiseringsorgani sation

CLECAT Liaison Committee of European Freight Forwarders -

EBU European Barge Union

ECASBA EC Association of Ship Brokers & Agents -

ECG European Car - Transport Group of Interest

ECSA EC Ship-owners Association

EFIP European Federation of Inland Ports

EFLLC European Freight & Logistics Leaders Club

EIA European Intermodal Association

EIM European Infrastructure Managers

ERFCP European Rail Freight Customers Platform

ESC European Shippers Council -

ESN European Short Sea Network

ESPO European Sea Ports Organisation

FEPORT Federation of European Private Port Operators

FFE Freight Forward Europe

GETC Groupement européen pour le TC

INE Inland Navigation Europe

IRU International Road Union

ISO Den International e Standardi seringsorgani sation

MIF Maritime Industries Forum -

O.E.B./E.S.O | Organisation européenne de bateliers -

UIC-GTC Union Internationale des Chemins de Fer - Groupe Transport Combiné
UIRR Union International e des sociétés de transport combiné Rail-Route
UNICE Union of Industrial and Employer's Confederations of Europe
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Organisationerne har indsendt skriftlige indlaay, men derudover havde deres reprassentanter
mulighed for at udtale sig ved hgringen den 22. maj 2002.

Indlaeggenes generelle tone kan sammenfattes i falgende tre punkter:

e bred enighed om det nyttige i at standardisere og harmonisere nogle af ILE'ernes
egenskaber, uden at det samtidig forbydes at benytte andre enheder

¢ uenighed om de fadles dimensioner, idet hver enkelt forsvarede de dimensioner, som er i
brug inden for deres transportmade

¢ vedholdende krav fra vognmaand og rederier om hgjere tilladt vasgt og dimensioner inden

for vegtransport, som afspejler virkeligheden inden for samhandelen med tredjelande, issx
containere med en langde pa mere end 13,6 m.
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