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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 54/2003

fastlagt af Ridet den 26. juni 2003

med henblik pid vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/..

JEF af ... om

@ndring af Réidets direktiv 96/48/EF om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem
for hejhastighedstog og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet i
det transeuropeiske jernbanesystem for konventionelle tog

(2003/C 270 EJ02)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Faellesskab, serlig artikel 71 og 156,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (3,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (*), og )

ud fra folgende betragtninger:

(1) I henhold til traktatens artikel 154 og 155 bidrager Felles-
skabet til oprettelse og udvikling af transeuropaiske net pa
transportomradet. Med henblik pé virkeliggorelsen af disse
médl skal Fellesskabet ivaerksatte enhver form for aktion,
som matte vaere nedvendig for at sikre nettenes interope-

rabilitet, navnlig inden for harmonisering af tekniske stan-
darder.

For jernbanesektorens vedkommende blev den forste
foranstaltning  truffet med vedtagelsen af direktiv
96/48/EF (°). For at virkeliggere malene i dette direktiv
har Den Europeiske Sammenslutning for Interoperabilitet
i Jernbanenettet (AEIF), der er udpeget som det i direktivet
omhandlede falles reprasentative organ, udarbejdet udkast
til tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'er), og
Kommissionen vedtog disse den 30. maj 2002.

)

(3) Kommissionen vedtog den 10. september 1999 en beret-
ning stilet til Europa-Parlamentet og Radet og indehol-

) EFT C 126 E af 28.5.2002, s. 312.

()

() EUT C 61 af 14.3.2003, s. 131.
() EUT C 66 af 19.3.2003, s. 5.
*)

4 Europa-Parlamentets udtalelse af 14. januar 2003 (endnu ikke
offentliggjort i EUT), Radets felles holdning af (26. juni 2003) og
Europa-Parlamentets afgorelse af ... (endnu ikke offentliggjort i
EUT).

() EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6.

©)
()
)
)
')

(0

dende en forste evaluering af de fremskridt, der er gjort
med hensyn til gennemforelse af interoperabilitet i det
transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog.
Europa-Parlamentet anmodede i sin beslutning af 17.
maj 2000 Kommissionen om at fremsaette forslag til revi-
sion af direktiv 96/48/EF pd baggrund af modellen i
direktiv 2001/16/EF (9).

Med direktiv 2001/16/EF blev der, ligesom det var tilfeeldet
med direktiv 96/48/EF, indfert fellesskabsprocedurer for
forberedelsen og vedtagelsen af TSI'er samt felles regler
for overensstemmelsesvurdering af disse TSI'er. AEIF, der
ligeledes blev udpeget som felles reprasentativt organ, fik
mandat til at udvikle den forste gruppe TSI'er.

Arbejdet med udviklingen af TSI'er for hejhastighedsnettet,
anvendelsen af direktiv 96/48/EF pa konkrete projekter og
droftelserne i det udvalg, der blev nedsat i henhold til
naevnte direktiv, giver mulighed for at drage visse konklu-
sioner og har foranlediget Kommissionen til at foresld
andringer i de to direktiver om interoperabilitet i jern-
banenettet.

Vedtagelsen af dels Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. ...[2003 om oprettelse af et europzisk jern-
baneagentur (vagenturforordningen«) (’), dels Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2003/. . .[EF (§) om sikkerhed
pd jernbanerne i EU (jernbanesikkerhedsdirektivet«)
betyder, at visse bestemmelser i direktiverne 96/48/EF og
2001/16/EF skal andres. Navnlig vil det vere agenturet,
der, nér det er oprettet af Kommissionen, fir mandat til at
udarbejde alle udkast til nye eller reviderede TSI'er.

Ikrafttreedelsen af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2001/12[EF af 26. februar 2001 om endring af Rédets
direktiv 91/440/EQF om udvikling af Fellesskabets jern-
baner (%), Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/13/EF af 26. februar 2001 om endring af Rédets
direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbane-
virksomheder (1% og Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af afgifter

EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1.

EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1.
EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26.
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for brug af jernbanestruktur samt sikkerhedscertificering (?)
har konsekvenser for gennemforelsen af interoperabilitet.
Udvidelsen af adgangsrettighederne ber, ligesom for de
gvrige transportformers vedkommende, forega sidelobende
med gennemforelsen af de dertil herende nedvendige
harmoniseringsforanstaltninger. Det er derfor nedvendigt
at gennemfore interoperabilitet pd hele nettet ved gradvis
at udvide det geografiske anvendelsesomrade for direktiv
2001/16/EF. Ligeledes ber retsgrundlaget for direktiv
2001/16/EF udvides til at omfatte traktatens artikel 71,
som ogsd udger retsgrundlaget for direktiv 2001/12/EF.

I hvidbogen om den europziske transportpolitik bebudes
dette direktiv som led i Kommissionens strategi for at
modernisere jernbanerne og dermed skabe bedre balance
i brugen af de forskellige transportformer med det endelige
mél at afhjelpe den trafikale overbelastning af vejnettet i
Europa.

De TST'er, der udvikles i medfer af direktiv 96/48/EF,
vedrerer ikke udtrykkeligt fornyelse af infrastruktur og
rullende materiel eller udskiftninger foretaget i forbindelse
med forebyggende vedligeholdelse. Dette omrdde er imid-
lertid omfattet af direktiv 2001/16/EF om konventionelle
tog, og de to direktiver ber harmoniseres pd dette punkt.

Udviklingen af TSI'er for hgjhastighedsnettet har vist, at
det er nedvendigt at tydeliggere sammenhangen mellem
pd den ene side de veesentlige krav i direktiv 96/48/EF og
TSl'erne og pd den anden side de europaiske standarder
og andre normative dokumenter. Navnlig er det vigtigt at
sondre mellem de standarder eller dele af standarder, der
nedvendigvis mad geres obligatoriske for at virkeliggere
dette direktivs mal, og de »rharmoniserede« standarder,
der udvikles efter den nye metode for teknisk harmonise-
ring.

De europziske specifikationer udvikles som hovedregel
efter den nye metode for teknisk harmonisering og stan-
dardisering. Det md formodes, at de er i overensstemmelse
med visse vasentlige krav i direktiv 96/48/EF, navnlig for
sd vidt angdr interoperabilitetskomponenterne og granse-
fladerne. Disse europziske specifikationer (eller de
galdende dele af dem) er ikke obligatoriske, og TSI'erne
ber ikke indeholde udtrykkelige referencer til disse speci-
fikationer. Referencerne til disse europaiske specifikationer
offentliggeres i Den Europeriske Unions Tidende, og
medlemsstaterne offentligger henvisningerne til de natio-
nale standarder, der gennemferer de europeiske stan-
darder.

I visse tilfelde, ndr det er strengt nedvendigt for at virke-
liggore malene i dette direktiv, kan TSI'erne indeholde en
udtrykkelig reference til europeiske standarder eller speci-
fikationer. En sddan udtrykkelig reference har konse-
kvenser, der ber praciseres narmere; navnlig bliver disse
europziske standarder og specifikationer obligatoriske, sd
snart den pdgaldende TSI finder anvendelse.

() EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. &ndret ved Kommissionens beslut-

ning 2002/844/EF (EFT L 289 af 26.10.2002, s. 30).
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opfylde, er fastsat i den relevante TSI, og det samme
gaelder den procedure, der skal folges ved overensstemmel-
sesvurderingen. Desuden skal det preciseres, at alle
komponenter skal undergives den i TSI'en angivne proce-
dure for vurdering af overensstemmelse og anvendelseseg-
nethed og vare ledsaget af det dertil herende certifikat.

Af sikkerhedsgrunde er det nedvendigt at forlange, at
medlemsstaterne forsyner alt rullende materiel i brug
med en identifikationskode. Det ber derefter registreres i
et nationalt register. Registrene skal kunne konsulteres af
alle medlemsstaterne og visse skonomiske akterer i EU.
De bor vare baseret pd ensartede dataformater. Der ber
derfor fastsettes felles funktionelle og tekniske specifika-
tioner for registrene.

Det bar praciseres, hvordan man skal forholde sig i de
tilfelde, hvor der geelder vasentlige krav for et delsystem,
men hvor der endnu ikke er fastsat detaljerede specifika-
tioner i den tilsvarende TSI. I sa fald vil det vere en fordel,
at de organer, der forestdr procedurerne for overensstem-
melsesvurdering og verifikation, er de bemyndigede
organer, der er omhandlet i artikel 20 i direktiv 96/48/EF
og 2001/16]EF.

De nedvendige foranstaltninger for gennemferelsen af
dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
sxttelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de gennem-
forelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen (?).

Definitionen af det rullende materiel, der er naevnt i bilag I
til direktiv 96/48/EF, ber praciseres narmere. Dette
direktiv ber ogsd omfatte rullende materiel, der er
konstrueret til udelukkende at kere pd linjer, der er
udbygget til heje hastigheder, dvs. hastigheder pé
omkring 200 km/h.

Anvendelsen af dette direktiv ber sd vidt muligt ikke gribe
ind i det arbejde, der allerede er udfert inden for
rammerne af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF, og
medlemsstaterne skal fortsat kunne anvende de to
navnte direktiver i forbindelse med projekter, som er pé
et fremskredent udviklingsstadium, ndr dette direktiv
treeder i kraft.

Mélet for den planlagte aktion, nemlig tilvejebringelse af
interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem, kan
ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne hver
for sig og kan derfor pd grund af dets transeuropziske
karakter, som er anerkendt i traktaten, bedre opfyldes pé
feellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treeffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionali-
tetsprincippet, jf. nevnte artikel, gdr dette direktiv ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at opfylde dette mal.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(20) Kommissionen vedtog den 30. maj 2002 TSl'er for jern-
banesystemet for hejhastighedstog vedrerende infra-
struktur, rullende materiel, energi, styringskontrol og
signaler, drift og vedligeholdelse. De i artikel 1, stk. 5,
og artikel 2, stk. 5, omhandlede TSI-udkast vedrerer revi-
sion af disse TSI'er eller vedtagelse af nye TSI'er.

(21

Eftersom et udkast til referencesystem med de tekniske
regler, som sikrer det nuverende interoperabilitetsniveau
i det transeuropiske jernbanesystem for konventionelle
tog, er ved at blive udviklet som fastsat i artikel 25 i
direktiv 2001/16/EF, er det nedvendigt at ajourfere disse
tekniske regler med henblik pé den patenkte udvidelse af
anvendelsesomradet i henhold til dette direktiv og under
hensyn til den forste gruppe af TSI'er, der skal vedtages
senest i 2004.

(22

Uanset undtagelserne fra anvendelsesomrddet for direktiv
2001/16/EF ber der tilskyndes til, at medlemsstaterne
frivilligt anvender de relevante bestemmelser i dette
direktiv pd nationalt plan med henblik pd at ege omkost-
ningseffektivitet og stordriftsfordele i produktionssektoren.

(23) Direktiverne 96/48/EF og 2001/16/EF ber derfor @ndres

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

I direktiv 96/48/EF foretages folgende andringer:
1) Artikel 1 affattes séledes:
»Artikel 1

1. Dette direktiv tager sigte pd at fastsatte betingelserne
for pd Feallesskabets omradde at tilvejebringe interopera-
bilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog som beskrevet i bilag L

Disse betingelser vedrerer projektering, bygning, ibrugtag-
ning, omlegning, fornyelse, drift og vedligeholdelse af de
dele af dette system, som tages i brug, efter den ... (¥,
samt driftspersonalets faglige kvalifikationer og sundheds-
og sikkerhedsbetingelser.

2. Dette mél bar fore til fastsettelse af et minimum af
teknisk harmonisering og gere det muligt

a) at fremme, forbedre og udvikle de internationale jern-
banetransporttjenester inden for Feallesskabets omrade
og sammen med tredjelande

b) at bidrage til en gradvis gennemforelse af det indre
marked for udstyr og tjenester til bygning, drift, forny-
else og omlaegning af det transeuropeiske jernbanesy-
stem for hejhastighedstog

(*) Datoen for ikrafttradelsen af dette direktiv.

¢) at bidrage til interoperabilitet i det transeuropeiske
jernbanesystem for hejhastighedstog.«

[ artikel 2 tilfojes folgende nye litra:

») »grundparametre« alle forskriftsmessige, tekniske eller
driftsmessige forudsatninger, som er afgerende for
interoperabiliteten, og hvorom der skal traffes afgo-
relse eller fremsettes henstilling efter proceduren i
artikel 21, stk. 2, for der udarbejdes fuldstendige
TSI-udkast

k) sertilfeldec hver del af det transeuropziske jernbane-
system for hejhastighedstog, som kraver midlertidige
eller permanente serbestemmelser i TSI'erne af hensyn
til saerlige geografiske, topografiske eller bymiljemaes-
sige forhold eller af hensyn til sammenhangen med
det eksisterende system. Dette kan omfatte iser jern-
banestrakninger og jernbanenet, der er uden forbin-
delse med det ovrige fallesskabsnet, fritrumsprofiler
og sporvidde eller afstand mellem sporene

) »omlagning« sterre arbejder, som gar ud pa at sendre
et delsystem eller en del af et delsystem, og som
forbedrer delsystemets samlede ydeevne

m) »udskiftning 1 forbindelse med vedligeholdelse«
udskiftning af komponenter med andre med samme
funktion og ydeevne i forbindelse med forebyggende
eller korrigerende vedligeholdelse

n) »fornyelse« storre arbejder, som gir ud pa at udskifte
et delsystem eller en del af et delsystem uden at &ndre
delsystemets samlede ydeevne

0) »bestdende jernbanesystem« den helhed, som bestar af
jernbaneinfrastrukturen, herunder banestreekninger og
faste anlag, i det bestidende jernbanenet, samt det
rullende materiel af enhver kategori og oprindelse,
der kerer pd denne infrastruktur

p) »ibrugtagning« samtlige operationer, hvorved et delsy-
stem bringes i nominel drift.c

3) Artikel 2, litra h), udgr.

4) 1 artikel 5 foretages folgende andringer:

a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  For hvert delsystem udarbejdes en TSI Der kan
om nedvendigt udarbejdes flere TSI'er for et delsystem,
og en TSI kan dekke flere delsystemer. Afgerelsen om
af udvikle ogleller revidere en TSI og valget af dens
tekniske og geografiske anvendelsesomride kraver et
mandat i henhold til artikel 6, stk. 1.«
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b) Stk. 3 affattes séledes: 5) Artikel 6 affattes saledes:

»3.  Med henblik pd at nd de mil, der er nevnt i
artikel 1, fastlegger hver TSI folgende forhold i
nedvendigt omfang:

a) den angiver anvendelsesomradet (en del af bane-
nettet eller af det rullende materiel som nevnt i
bilag I, et delsystem eller en del af et delsystem
som neavnt i bilag II)

b) den preciserer de vasentlige krav for det bererte
delsystem og dets granseflader til de andre delsy-
stemer

¢) den fastlegger de funktionelle og tekniske specifika-
tioner, som delsystemet og dets granseflader til de
andre delsystemer skal opfylde. Disse specifikationer
kan, om nedvendigt, variere alt efter delsystemets
anvendelse, f.eks. efter kategori af streekning og/eller
rullende materiel, jf. bilag I

d) den fastleegger, for hvilke interoperabilitetskompo-
nenter og for hvilke granseflader der skal udarbejdes
europaiske specifikationer, herunder europeiske
standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe
interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesy-
stem for hejhastighedstog

e) den angiver i hvert enkelt tilfelde, hvilke procedurer
der pd den ene side skal anvendes ved vurderingen
af interoperabilitetskomponenternes overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed og pd den anden
side EF-verifikationen af delsystemerne. Disse proce-
durer er baseret pd de i afgerelse 93/465/EQF defi-
nerede moduler

f) den angiver strategien for anvendelsen af TSI'en. Det
er navnlig nedvendigt at preecisere faserne i den
gradvise overgang fra den bestdende til den endelige
situation, hvor TSI'en anvendes overalt

g) den angiver med hensyn til det berorte personale,
hvilke betingelser for s& vidt angdr faglige kvalifika-
tioner samt sundhed og sikkerhed under arbejdet der
forudsattes for driften og vedligeholdelsen af det
pagaldende delsystem og for anvendelsen af TSI'en.c

¢) Folgende nye stykke indszttes:

»6.  TSI'erne kan indeholde en udtrykkelig og tydelig
reference til europziske standarder eller specifikationer,
ndr det er strengt nedvendigt for at virkeliggore malene
i dette direktiv. I sd fald betragtes disse europaiske
standarder eller specifikationer (eller de relevante dele
deraf) som varende knyttet til den pagaldende TSI og
bliver obligatoriske, sd snart TSI'en bliver galdende. I
mangel af europaiske standarder eller specifikationer,
eller indtil de er udarbejdet, kan der henvises til
andre tydeligt angivne normative dokumenter; det
skal i sd fald veere let tilgaengelige forvaltningsdoku-
menter.«

»Artikel 6

1. TSI-udkast og senere endringer af TSI'erne udar-
bejdes efter mandat fra Kommissionen udstedt efter proce-
duren i artikel 21, stk. 2. De udarbejdes pd agenturets
ansvar i overensstemmelse med artikel 3 og 12 i Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. .../2003 om
oprettelse af et europeisk jernbaneagentur (ragenturforord-
ningen« (*)) og i samarbejde med de i disse artikler naevnte
arbejdsgrupper.

TSI'erne vedtages og revideres efter samme procedure. De
offentliggeres af Kommissionen i Den Europeiske Unions
Tidende.

2. Agenturet har til opgave at forberede revisionen og
ajourforingen af TSI'erne og at fremsatte alle relevante
henstillinger til det i artikel 21 omhandlede udvalg, for
at der kan tages hensyn til den tekniske udvikling eller
udviklingen i de samfundsmeassige krav.

3. Hvert TSI-udkast udarbejdes i to trin.

Forst fastlegger agenturet TSl'ens grundparametre samt
grensefladerne til de andre delsystemer og alle andre
nedvendige sertilfelde. For hvert grundparameter og
hver graenseflade gores der rede for de mest fordelagtige
alternative lgsninger med angivelse af de tekniske og
okonomiske begrundelser. Der traffes beslutning efter
proceduren i artikel 21, stk. 2; om nedvendigt tages der
hensyn til sertilfelde.

Dernzst udarbejder agenturet TSI-udkastet med udgangs-
punkt i disse grundparametre. I givet fald tager agenturet
hensyn til tekniske fremskridt, foreliggende standardise-
ringsarbejde, eksisterende arbejdsgrupper og anerkendte
forskningsresultater. En samlet vurdering af de forventede
omkostninger og fordele ved anvendelsen af TSI'erne
vedleegges TSI-udkastet; denne vurdering angiver de
forventede virkninger for alle berorte gkonomiske opera-
torer og agenter.

4. Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen
af hver TSI (herunder grundparametrene) tages hensyn til
de forventede omkostninger og fordele ved alle de tekniske
lgsninger, der har vearet genstand for overvejelse, samt
disses indbyrdes graenseflader med henblik pa at fastlegge
og ivaerksatte de mest fordelagtige lesninger. Medlemssta-
terne medvirker ved denne vurdering ved at stille de

nedvendige data til radighed.

5. Det i artikel 21 omhandlede udvalg orienteres regel-
massigt om, hvordan udarbejdelsen af TSI'erne skrider
frem. Under dette arbejde kan udvalget udstede mandater
eller fremsette relevante henstillinger om udformningen af
TSl'erne og om vurderingen af omkostninger og fordele.
Udvalget kan navnlig pd anmodning fra en medlemsstat
forlange, at alternative lgsninger undersgges, og at vurde-
ringen af omkostningerne og fordelene ved disse losninger
medtages i den rapport, der vedlegges som bilag til
TSI-udkastet.
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6. I forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastsattes
ikrafttreedelsesdatoen for den pagaldende TSI efter proce-
duren i artikel 21, stk. 2. Hvis forskellige delsystemer tages
i brug samtidig af tekniske kompatibilitetshensyn, skal de
dertil herende TSI'er have samme ikrafttreedelsesdato.

7. Iforbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TST'erne skal der tages hensyn til brugernes mening for
sd vidt angdr forhold, der har direkte betydning for betin-
gelserne for de pagaldende brugeres anvendelse af delsy-
stemerne. Med henblik herpd herer agenturet de reprasen-
tative brugersammenslutninger og organisationer under
udarbejdelsen og revisionen af TSI'erne. Agenturet
vedlaeegger TSI-udkastet en rapport om heringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organisationer, der skal
heres, udarbejdes af det i artikel 21 omhandlede udvalg,
inden det vedtager mandatet til revision af TSI'erne og kan
gennemgds og opdateres pd anmodning af en medlemsstat
eller Kommissionen.

8.  Iforbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TSl'erne skal der tages hensyn til arbejdsmarkedets
parters mening for s& vidt angdr de i artikel 5, stk. 3,
litra g), nevnte betingelser.

Til dette formal heres arbejdsmarkedets parter, for
TSI-udkastet foreleegges det i artikel 21 ombhandlede
udvalg med henblik pé vedtagelse eller revision.

Arbejdsmarkedets parter heres inden for rammerne af det
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommis-
sionens afgorelse 98/500/EF (**). Arbejdsmarkedets parter
afgiver udtalelse inden for en frist pd tre maneder.

(*) EFTL ...
(**) EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27.c

Artikel 7 affattes sdledes:
»Artikel 7

En medlemsstat kan undlade at anvende en eller flere
TSl'er, herunder for det rullende materiel, i folgende
tilfeelde og situationer:

a) for en foresldet ny banestreekning eller fornyelse eller
omlagning af en eksisterende banestrekning eller for
en del som omhandlet i artikel 1, stk. 1, der pé tids-
punktet for offentliggorelsen af de relevante TSI'er
befinder sig pd et avanceret udviklingstrin eller er
omfattet af en kontrakt, der er under gennemforelse

b) for et projekt vedrgrende fornyelse eller omlagning af
en eksisterende banestraekning, ndr fritrumsprofil, spor-
vidde eller afstand mellem sporene eller elektriske
spending i henhold til disse TSI'er er uforenelige med
dem, der gelder for den eksisterende strackning

¢) for en foresldet ny banestrakning eller for et projekt
vedrerende fornyelse eller omlaegning af en eksisterende
banestrakning, som gennemferes pd denne medlems-
stats omrdde, sdfremt dens jernbanenet er afsondret
eller afskdret af havet fra den ovrige del af Fallesskabets
jernbanenet

&

for ethvert projekt vedrerende fornyelse, udvidelse eller
omlagning af en eksisterende banestrakning, sifremt
anvendelsen af disse TSI'er skader projektets skono-
miske levedygtighed ogfeller ~sammenhangen i
medlemsstatens jernbanesystem

e) ndr betingelserne for en hurtig genopretning af nettet
som folge af en ulykke eller naturkatastrofe af gkono-
miske eller tekniske drsager forhindrer en delvis eller
fuldstendig anvendelse af de relevante TSTer.

[ alle de navnte tilfelde meddeler den pagaldende
medlemsstat pd forhdnd Kommissionen, at den har til
hensigt at fravige reglerne og forelegger den et dossier
over, hvilke TSI'er eller dele af TSI'er den ensker at
undlade at anvende, samt hvilke specifikationer den
onsker at anvende i stedet. Det i artikel 21 naevnte
udvalg analyserer de af medlemsstaten pataenkte foranstalt-
ninger. I de tilfelde, der er navnt i litra b) og d), treffer
Kommissionen afgorelse efter proceduren i artikel 21, stk.
2; om nedvendigt udstedes der en henstilling om, hvilke
specifikationer der ber anvendes. I de i litra b) navnte
tilfelde vedrerer Kommissionens afgorelse dog ikke
fritrumsprofiler og sporvidde.«

Folgende tilfgjes i artikel 9 som nyt sidste punktum:

»De mé navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er
udfert som led i den procedure, der forer til udstedelsen af
EF-erkleering om overensstemmelse eller anvendelseseg-
nethed.«

I artikel 10 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 2 affattes saledes:

»2.  Alle interoperabilitetskomponenter undergives
den procedure for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed, som er angivet i den pageldende
TSI, og skal vaere ledsaget af det dertil herende certi-
fikat.c

b) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Medlemsstaterne anser en interoperabilitetskom-
ponent for at opfylde de vasentlige krav, hvis den er i
overensstemmelse med de betingelser, der er fastlagt i
de tilsvarende TSI'er eller de relevante europaiske speci-
fikationer, der er udarbejdet for at opfylde disse betin-
gelser.

) Stk. 4 og 5 udgar.
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9) Artikel 11 affattes séledes:

10

=

»Artikel 11

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europz-
iske specifikationer, der anvendes direkte eller indirekte
med henblik péd dette direktiv, ikke opfylder de vasentlige
krav, kan det efter proceduren i artikel 21, stk. 2, besluttes,
at de pagzldende specifikationer traekkes helt eller delvis
tilbage fra de publikationer, hvori de er nzvnt, eller
andres efter hering af det udvalg, der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF af 22.
juni 1998 om en informationsprocedure med hensyn til
tekniske standarder og forskrifter samt forskrifter for infor-
mationssamfundets tjenester (¥).

() EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37. Andret ved direktiv
98/48/EF (EFT L 217 af 5.8.1998, s. 18).c

Artikel 14 affattes sdledes:
»Artikel 14

1. Det pahviler hver enkelt medlemsstat at give ibrug-
tagningstilladelse til strukturelt definerede delsystemer, der
indgdr i det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastig-
hedstog, ndr de er anlagt eller drives pd medlemsstatens
omrade.

Med henblik herpd treffer medlemsstaterne alle fornedne
foranstaltninger for at sikre, at delsystemerne ikke kan
tages i brug, medmindre de er projekteret, udfert og instal-
leret pa en sddan made, at det ikke hindrer opfyldelsen af
de relevante vasentlige krav, ndr delsystemerne integreres i
det transeuropiske jernbanesystem for hejhastighedstog.

Hver medlemsstat kontrollerer navnlig sammenhzangen
mellem disse delsystemer og det system, hvori de inte-
greres.

2. Hver medlemsstat kontrollerer ved ibrugtagningen og
derefter regelmaessigt, at delsystemerne drives og vedli-
geholdes i overensstemmelse med de vesentlige krav, der
gelder for dem. Til dette formal felges de vurderings- og
verifikationsprocedurer, der er fastsat i de relevante struk-
turelle og funktionelle TSI'er.

3. I tilfelde af fornyelse eller omlegning indsender
infrastrukturforvalteren eller jernbanevirksomhederne en
projektbeskrivelse til den bergrte medlemsstat. Medlems-
staten behandler sagen og afger under hensyntagen til
den gennemforelsesstrategi, der er angivet i den galdende

TSI, om arbejdets omfang krever en ny ibrugtagningstil-
ladelse 1 dette direktivs betydning.

En ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, hver gang de
patenkte arbejder kan have indflydelse pd det samlede
sikkerhedsniveau for det pagldende delsystem.

4. Nér medlemsstaterne giver tilladelse til ibrugtagning
af rullende materiel, har de ansvaret for, at hvert koretgj
forsynes med en alfanumerisk identifikationskode. Denne
kode anfares pa hvert koretgj og i et nationalt register, der
opfylder folgende kriterier:

a) registret opfylder de felles specifikationer i stk. 5

b) registret fores og opdateres af et organ, der er uathen-
gigt af alle jernbanevirksomheder

¢) det nationale register er tilgangeligt for de sikkerheds-
myndigheder og undersggelsesorganer, der er udpeget i
henhold til artikel 16 og 21 i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2003/.../EF (*) om jernbanesikkerhed i
EU (jernbanesikkerhedsdirektivet); ogsd de tilsyns-
organer, der er udpeget i henhold til artikel 30 i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/14/EF (**)
af 26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastruk-
turkapacitet og opkraevning af afgifter for brug af jern-
baneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering, agen-
turet, jernbanevirksomhederne og infrastrukturforval-
terne har med legitime formdl adgang til registeret.

Hvis rullende materiel ibrugtages for forste gang i et tred-
jeland, kan medlemsstaterne godkende keretgjer, der er
klart identificeret i henhold til en andet kodesystem. Néar
en medlemsstat har givet tilladelse til ibrugtagning af
sddanne koretgjer pa sit omrdde, skal det imidlertid veere
muligt at finde oplysninger svarende til dem, der findes i
punkt 5, litra ¢), d) og €), gennem koretgojsregistret.

5. De felles specifikationer for registret vedtages efter
proceduren i artikel 21, stk. 2, pd grundlag af et udkast
udarbejdet af agenturet. Udkastet til specifikationer
omfatter: indhold, dataformat, funktionel og teknisk arki-
tektur, funktionsmide og regler om indlesning af data
samt spgning. Registeret indeholder mindst felgende oplys-
ninger:

a) referencer til erkleringen om EF-verifikation og den
enhed, der har udstedt erkleeringen

b) referencer til det register over rullende materiel, som er
naevnt i artikel 22a

c) oplysning om keretgjets ejer eller lejer
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~

12)

13)

14

=

15)

d) eventuelle begransninger for benyttelsen af keretgjet

e) sikkerhedskritiske data vedrerende karetgjets vedli-
geholdelsesplan.

(") EUTL ...

(**) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Andret ved Kommis-
sionens beslutning 2002/844/EF (EFT L 289 af
26.10.2002, s. 30).c

Folgende tilfgjes i artikel 15 som nyt sidste punktum:

»De mé navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er
udfert som led i den procedure, der forer til udstedelse af
EF-verifikationserkleringen.«

Artikel 16, stk. 3, affattes sdledes:

»3. I mangel af TSl'er, herunder hvis der er meddelt en
undtagelse i henhold til artikel 7, tilsender medlemssta-
terne de andre medlemsstater og Kommissionen for
hvert delsystem en fortegnelse over de tekniske forskrifter,
der benyttes som grundlag for at vurdere, om de veasent-
lige krav er opfyldt. Denne notifikation foretages senest
den ... (*), og herefter hver gang fortegnelsen over de
tekniske forskrifter @ndres. Ved denne lejlighed udpeger
medlemsstaterne ligeledes de organer, der for disse
tekniske forskrifters vedkommende skal forestd den i
artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure.«

Folgende tilfgjes i artikel 17 som nyt sidste punktum:

»I sd fald revideres TSI'erne i overensstemmelse med artikel
6, stk. 2. Séfremt visse tekniske aspekter vedrerende de
vasentlige krav ikke udtrykkeligt kan behandles i en TSI,
anfores de tydeligt i et bilag til den pagaldende TSI. I disse
tilfelde finder artikel 16, stk. 3, anvendelse.«

I artikel 18, stk. 2, tilfojes folgende som nyt sidste
punktum:

»Den omfatter desuden verifikation af gransefladerne
mellem det pdgzldende delsystem og det system, hvori
det indgér, pd grundlag af de oplysninger, der findes i

den relevante TSI og i de i artikel 22a navnte registre.c.
Artikel 20, stk. 5, affattes sdledes:

»5.  Kommissionen nedsetter en gruppe, der koordinerer
de bemyndigede organer (i det felgende benzvnt »koor-
dineringsgruppen«) og drefter alle spergsmdl om anven-
delsen af de i artikel 13 omhandlede procedurer for vurde-
ring af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den
i artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure eller anven-
delsen af TSI'erne pd dette felt. Medlemsstaternes repree-
sentanter kan deltage som observatgrer i koordinerings-
gruppens droftelser.

Kommissionen og observatererne underretter det i artikel
21 ombhandlede udvalg om dreftelserne i koordinerings-

(*) Tolv méneder efter dette direktivs ikrafttraeden.

16

17

~

~

gruppen. Kommissionen foresldr, ndr det er relevant, de
foranstaltninger, der er nedvendige for at athjelpe proble-
merne.

Nér det er nedvendigt, gennemferes samordningen mellem
de bemyndigede organer i overensstemmelse med artikel
21.«

Artikel 21 affattes sdledes:
»Artikel 21
1.  Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5
og 7 i Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsaettelse af de gennemforelsesbefgjelser, der tillegges
Kommissionen (¥), jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fast-
settes til tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

4. Udvalget kan i givet fald nedsatte arbejdsgrupper til
at bistd sig i udferelsen af sine opgaver, navnlig med
henblik pa at sikre samordningen mellem de bemyndigede
organer.

(*) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.c

Folgende nye artikler 21a, 21b og 21c indsattes:
»Artikel 21a

1. Udvalget kan drefte ethvert spergsmal om interope-
rabilitet i det transeuropwiske jernbanesystem, herunder
sporgsmdl, der vedrerer interoperabilitet mellem det trans-
europziske hgjhastighedsjernbanesystem og tredjelandes
jernbanesystemer.

2. Udvalget kan drefte ethvert spergsmal om gennem-
forelsen af dette direktiv. Om nedvendigt vedtager
Kommissionen en henstilling vedrerende gennemferelsen
efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

Artikel 21b

1. Kommissionen kan pé eget initiativ eller pd anmod-
ning af en medlemsstat efter proceduren i artikel 21, stk.
2, beslutte at fremsatte mandat til at udarbejde en TSI om
et andet emne, for s vidt den pagaldende TSI vedrerer et
i bilag II naevnt delsystem.

2. Udvalget udarbejder selv efter proceduren i artikel
21, stk. 2, pa forslag af Kommissionen sit arbejdsprogram
i overensstemmelse med malene i dette direktiv og Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2001/16/EF (*) af 19.
marts 2001 om interoperabilitet i det transeuropiske
jernbanesystem for konventionelle tog.
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18)

19)

20)

21)

Artikel 21c

Bilag II-VI kan @ndres efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

() EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1.c

Folgende nye artikel indsattes:
»Artikel 22a

1. Medlemsstaterne sorger for, at et register over infra-
strukturerne og et register over det rullende materiel
offentliggores og ajourferes hvert &r. Registrene angiver
for hvert af de bererte delsystemer eller dele af delsystemer
hovedegenskaberne, f.eks. grundparametrene, og deres
grad af overensstemmelse med de i de geldende TSl'er
foreskrevne egenskaber. Med henblik herpd angives det i
hver TSI nejagtigt, hvilke oplysninger der skal medtages i
registrene over infrastruktur og rullende materiel.

2. En kopi af disse registre fremsendes til de berorte
medlemsstater og agenturet og geres tilgaengelig for de
interesserede parter, herunder mindst de professionelle
aktorer pd omradet.c

Bilag I affattes som bilag I til dette direktiv.
Bilag II affattes som bilag II til dette direktiv.

[ bilag VII, punkt 2, tilfgjes folgende som nyt sidste
punktum:

»Navnlig skal det organ og det personale, der foretager
verifikationerne, vere funktionelt uafhaengige af de
myndigheder, der er udpeget til at udstede ibrugtagnings-
tilladelserne i medfor af dette direktiv, licenserne i medfer
af Radets direktiv 1995/18/EF af 19. juni 1995 om udste-
delse af licenser til jernbanevirksomheder (*) og sikkerheds-
certifikaterne i medfer af direktiv 2003/. . .[EF (*) om jern-
banesikkerhed i EU, samt af de enheder, der forestir
undersogelser af ulykker.

() EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70. Andret ved Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2001/13/EF (EFT L 75
af 15.3.2001, s. 26).«

Artikel 2

[ direktiv 2001/16/EF foretages folgende endringer:

1)

Titlen affattes séledes: »Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv. 2001/16/EF af 19. marts 2001 om interopera-
bilitet i jernbanesystemet for konventionelle toge.

() Nummeret pa jernbanesikkerhedsdirektivet.

2)

[ artikel 1 tilfojes folgende nye stykke:

»3.  Anvendelsesomrddet for dette direktiv udvides
gradvis til hele jernbanesystemet for konventionelle tog,
herunder spor, der forer til terminaler og centrale havne-
faciliteter, som mere end én bruger benytter eller kunne
benytte, med undtagelse af infrastruktur og rullende mate-
riel, der udelukkende anvendes til lokale, historiske eller
turistmeessige formdl, eller infrastruktur, der funktionsmaes-
sigt er adskilt fra resten af jernbanesystemet, og med forbe-
hold af de undtagelser fra anvendelsen af TSl'er, som er
angivet 1 artikel 7.

Pd de dele af nettet, der endnu ikke er omfattet af stk. 1
anvendes dette direktiv farst fra ikrafttraedelsesdatoen af de
dertil herende TSI'er, som vedtages efter nedenstdende
procedure og for de anvendelsesomrader, der fastsettes
heri.

Kommissionen vedtager efter proceduren i artikel 21, stk.
2, inden den 1. januar 2006 et arbejdsprogram, der tager
sigte pa at udvikle nye TSI'er ogfeller at revidere allerede
vedtagne TSI'er med henblik pd at dekke de linjer og det
rullende materiel, der endnu ikke er omfattet.

Dette arbejdsprogram vil angive en forste gruppe af nye
TSI'er ogfeller endringer til TST'er, der skal udvikles inden
januar 2009, jf. dog artikel 5, stk. 5, om muligheden for at
fastsette sertilfelde og for sd vidt ikke andet er bestemt i
artikel 7 om undtagelser under serlige omstendigheder.
Valget af de emner, der skal vare omfattet af TSl'erne,
vil veere baseret pa hver enkelt foranstaltnings forventede
omkostningseffektivitet og pd proportionalitetsprincippet
for de foranstaltninger, der treffes pd fallesskabsplan.
Med henblik herpd vil der blive taget passende hensyn til
bilag IV, nr. 4 og den nedvendige balance mellem pa den
ene side mdlet, som er kontinuerlig jernbanetrafik og
teknisk harmonisering, og pd den anden side det trans-
europziske, nationale, regionale eller lokale trafikniveau.

Nér den forste gruppe TSI'er er udviklet, vil der blive fast-
lagt prioriteter for udviklingen af nye TSI'er eller revision
af eksisterende TSI'er i henhold til proceduren i artikel 21,
stk. 2.

En medlemsstat kan undlade at anvende i dette stykke pd
projekter, der pé tidspunktet for offentliggarelsen af den
relevante gruppe TSI'er befinder sig pd et avanceret udvik-
lingstrin eller er omfattet af en kontrakt, der er under
gennemforelse«

I artikel 2 foretages felgende @ndringer:

a) Litra h) udgér.

b) Litra 1) og m) affattes siledes:
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»l) »omlegning« sterre arbejder, som gir ud pd at
@ndre et delsystem eller en del af et delsystem,
og som forbedrer delsystemets samlede ydeevne

m) »fornyelse« storre arbejder, som gir ud pd at
udskifte et delsystem eller en del af et delsystem
uden at @ndre delsystemets samlede ydeevne«.

c) Felgende nye litra tilfgjes:

»0) »udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse«
udskiftning af komponenter med andre med
samme funktion og ydeevne i forbindelse med fore-
byggende eller korrigerende vedligeholdelse

p) ~»ibrugtagning« samtlige operationer, hvorved et
delsystem bringes i nominel drift.c.

4) T artikel 5 foretages folgende andringer:

a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  For hvert delsystem udarbejdes en TSI Der kan
om nedvendigt udarbejdes flere TSI'er for et delsystem,
og en TSI kan dakke flere delsystemer. Afgorelsen om
af udvikle ogleller revidere en TSI og valget af dens
tekniske og geografiske anvendelsesomrdde kraever et
mandat i henhold til artikel 6, stk. 1«.

b) Stk. 3, litra €) affattes saledes:

»¢) den angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke proce-
durer der skal anvendes ved vurderingen af pd
den ene side interoperabilitetskomponenternes
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og pa
den anden side EF-verifikationen af delsystemerne.
Disse procedurer er baseret pd de i afgorelse
93/465/EQF definerede moduler«.

¢) Folgende nye stykke indsettes:

»7.  TSI'erne kan indeholde en udtrykkelig og tydelig
reference til europaiske standarder eller specifikationer,
ndr det er strengt nedvendigt for at virkeliggore malene
i dette direktiv. I sd fald betragtes disse europeaiske
standarder eller specifikationer (eller de relevante dele
deraf) som vearende knyttet til den pageldende TSI og
bliver obligatoriske, sd snart TSI'en bliver geldende. I
mangel af europwiske standarder eller specifikationer,
eller indtil de er udarbejdet, kan der henvises til
andre tydeligt angivne normative dokumenter; det
skal i sd fald vare let tilgengelige forvaltningsdoku-
menter.c

5) Artikel 6 affattes séledes:

»Artikel 6

1.  TSI-udkast og senere endringer af TSI'erne udar-
bejdes efter mandat fra Kommissionen udstedt efter proce-

duren i artikel 21, stk. 2. De udarbejdes pd agenturets
ansvar i overensstemmelse med artikel 3 og 12 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. .../2003 om
oprettelse af et europzisk jernbaneagentur (vagenturforord-
ningen) (*) og i samarbejde med de i disse artikler naevnte
arbejdsgrupper.

TSI'erne vedtages og revideres efter samme procedure. De
offentliggeres af Kommissionen i Den Europeiske Unions
Tidende.

2. Agenturet har til opgave at forberede revisionen og
ajourferingen af TSl'erne og at fremsatte alle relevante
henstillinger til det i artikel 21 omhandlede udvalg, for
at der kan tages hensyn til den tekniske udvikling eller
udviklingen i de samfundsmassige krav.

3. Hvert TSI-udkast udarbejdes i to trin.

Forst fastlegger agenturet TSI'ens grundparametre samt
grensefladerne til de andre delsystemer og alle andre
nedvendige sartilfelde. For hvert grundparameter og
hver grenseflade gores der rede for de mest fordelagtige
alternative losninger med angivelse af de tekniske og
gkonomiske begrundelser. Der traffes beslutning efter
proceduren i artikel 21, stk. 2; om nedvendigt tages der
hensyn til sertilfelde.

Dernast udarbejder agenturet TSI-udkastet med udgangs-
punkt i disse grundparametre. I givet fald tager agenturet
hensyn til tekniske fremskridt, foreliggende standardise-
ringsarbejde, eksisterende arbejdsgrupper og anerkendte
forskningsresultater. En samlet vurdering af de forventede
omkostninger og fordele ved anvendelsen af TSI'erne
vedleegges TSI-udkastet; denne vurdering angiver de
forventede virkninger for alle bererte gkonomiske opera-
torer og agenter.

4. Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen
af hver TSI (herunder grundparametrene) tages hensyn til
de forventede omkostninger og fordele ved alle de tekniske
losninger, der har varet genstand for overvejelse, samt
disses indbyrdes granseflader med henblik pa at fastleegge
og ivarksatte de mest fordelagtige lesninger. Medlemssta-
terne medvirker ved denne vurdering ved at stille de
nedvendige data til radighed.

5. Det i artikel 21 omhandlede udvalg orienteres regel-
massigt om, hvordan udarbejdelsen af TSI'erne skrider
frem. Under dette arbejde kan udvalget udstede mandater
eller fremsette relevante henstillinger om udformningen af
TSI'erne og om vurderingen af omkostninger og fordele.
Udvalget kan navnlig pd anmodning fra en medlemsstat
forlange, at alternative lgsninger undersoges, og at vurde-
ringen af omkostningerne og fordelene ved disse losninger
medtages i den rapport, der vedlagges som bilag til
TSI-udkastet.
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6. I forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastsattes
ikrafttraedelsesdatoen for den pagaldende TSI efter proce-
duren i artikel 21, stk. 2. Hvis forskellige delsystemer tages
i brug samtidig af tekniske kompatibilitetshensyn, skal de
dertil herende TSI'er have samme ikrafttreedelsesdato.

7. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TST'erne skal der tages hensyn til brugernes mening for
sd vidt angar forhold, der har direkte betydning for betin-
gelserne for de pigaldende brugeres anvendelse af delsy-
stemerne. Med henblik herpd herer agenturet de reprasen-
tative brugersammenslutninger og organisationer under
udarbejdelsen og revisionen af TSI'erne. Agenturet
vedlaegger TSI-udkastet en rapport om heringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organer, der skal heores,
udarbejdes af det i artikel 21 omhandlede udvalg inden
vedtagelsen af mandatet for den forste TSI og kan
gennemgds og opdateres pd anmodning af en medlemsstat
eller Kommissionen.

8. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TSI'erne skal der tages hensyn til arbejdsmarkedets
parters mening for sd vidt angdr de i artikel 5, stk. 3,
litra g), nevnte betingelser.

Til dette formdl heres arbejdsmarkedets parter, for
TSI-udkastet foreleegges det i artikel 21 ombhandlede
udvalg med henblik pd vedtagelse eller revision.

Arbejdsmarkedets parter heres inden for rammerne af det
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til afgerelse
98/500/EF (**). Arbejdsmarkedets parter afgiver udtalelse
inden for en frist pa tre méneder.

() EUTL ...
(**) Kommissionens afgerelse 98/500/EF (EFT L 225 af
12.8.1998, s. 27).«

=

Artikel 7, litra a), affattes saledes:

»a) for et projekt vedrerende en ny banestrekning eller
fornyelse eller omlegning af en eksisterende bane-
strekning eller for en del som omhandlet i artikel 1,
stk. 1, der pa tidspunktet for offentliggerelsen af de
relevante TSI'er befinder sig pa et avanceret udviklings-
trin eller er omfattet af en kontrakt, der er under
gennemforelse«.

—

[ artikel 10 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 2 affattes saledes:

»2.  Alle interoperabilitetskomponenter undergives
den procedure for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed, som er angivet i den pageldende
TSI, og skal vare ledsaget af det dertil herende certi-
fikat.«

b) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Medlemsstaterne anser en interoperabilitetskom-
ponent for at opfylde de vasentlige krav, hvis den er i
overensstemmelse med de betingelser, der er fastlagt i
de tilsvarende TSI'er eller de relevante europaiske speci-
fikationer, der er udarbejdet for at opfylde disse betin-
gelser.c

) Stk. 4 og 5 udgdr.

. Artikel 11 affattes siledes:

»Artikel 11

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europz-
iske specifikationer, der anvendes direkte eller indirekte
med henblik pa dette direktiv, ikke opfylder de veesentlige
krav, kan det efter proceduren i artikel 21, stk. 2, besluttes,
at de pigeldende specifikationer traekkes helt eller delvis
tilbage fra de publikationer, hvori de er navnt, eller
endres; er der tale om europaiske standarder, skal det
udvalg, der er nedsat ved direktiv 98/34[EF (*), forst
heres.«

I artikel 14 foretages folgende @ndringer:
a) I stk. 2 tilfojes folgende nye punktum:

»Med henblik herpd anvendes de vurderings- og verifi-
kationsprocedurer, der er fastsat i de relevante struktu-
relle og funktionelle TSI'er.«

b) Stk. 3 affattes saledes:

»3. I tilfelde af fornyelse eller omlaegning indsender
infrastrukturforvalteren eller jernbanevirksomheden en
projektbeskrivelse til den berorte medlemsstat.
Medlemsstaten behandler sagen og afger under hensyn-
tagen til den gennemforelsesstrategi, der er angivet i
den galdende TSI, om arbejdets omfang kraver en ny
ibrugtagningstilladelse i dette direktivs betydning.

En ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, hver gang
de péatenkte arbejder kan have indflydelse pd det
samlede sikkerhedsniveau for det pagazldende delsy-
stem. Hvis der kraves en ny tilladelse, afgor medlems-
staten, i hvilket omfang TSl'erne skal anvendes pé
projektet. Medlemsstaten underretter Kommissionen
og de ovrige medlemsstater om sin afgerelse.«

c) Folgende nye stykker indsettes:

»4.  Nar medlemsstaterne giver tilladelse til ibrugtag-
ning af rullende materiel, har de ansvaret for, at hvert
koretoj forsynes med en alfanumerisk identifikations-
kode. Denne kode anferes pa hvert keretej og figurerer
i et nationalt register, der opfylder folgende kriterier:

a) registret opfylder de felles specifikationer i stk. 5

b) registret fores og opdateres af et organ, der er
uafheaengigt af alle jernbanevirksomheder
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c) registret er tilgengeligt for de sikkerhedsmyndig-
heder og underspgelsesorganer, der er udpeget i
henhold til artikel 16 og 21 i Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2003/.../[EF om jernbanesik-
kerhed i EU (vjernbanesikkerhedsdirektivet«) (*), for
sd vidt angdr oplysninger af betydning for jernbane-
sikkerheden. Ogsa de tilsynsorganer, der er udpeget i
henhold til artikel 30 i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/14/EF (*¥) af 26. februar
2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkravning af afgifter for brug af jernbaneinfra-
struktur samt sikkerhedscertificering, agenturet, jern-
banevirksomhederne og infrastrukturforvalterne har
med legitime formal adgang til registeret.

Hvis rullende materiel ibrugtages for forste gang i et
tredjeland, kan medlemsstaterne godkende keretgjer,
der er klart identificeret i henhold til en andet kodesy-
stem. Nédr en medlemsstat har givet tilladelse til ibrug-
tagning af sddanne keretojer pd sit omrdde, skal det
imidlertid veere muligt at finde oplysninger svarende
til dem, der findes i punkt 5, litra ¢), d) og e), nedenfor,
gennem det nationale koretojsregister.

5. De falles specifikationer for de nationale registre
vedtages efter proceduren i artikel 21, stk. 2, pd
grundlag af et udkast udarbejdet af agenturet. Udkastet
til specifikationer omfatter: indhold, dataformat, funk-
tionel og teknisk arkitektur, funktionsmaéde, regler om
indlaesning af data samt segning. Registeret indeholder
mindst felgende oplysninger:

a) referencer til erkleringen om EF-verifikation og den
enhed, der har udstedt erkleringen

b) referencer til det register over rullende materiel, som
er nevnt i artikel 24

¢) oplysning om keretgjets ejer eller lejer

d) eventuelle begraensninger for benyttelsen af kere-
tojet

e) sikkerhedskritiske data vedrerende keretojets vedli-
geholdelsesplan.

(*) EFT L ...

(**) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Andret ved
Kommissionens beslutning 2002/844/EF (EFT L
289 af 26.10.2002, s. 30).«

10) Artikel 16, stk. 3, affattes sdledes:

»3. 1 mangel af TST'er, herunder hvis der er meddelt en
undtagelse i henhold til artikel 7, tilsender medlemssta-
terne de andre medlemsstater og Kommissionen for

11

~

12)

13

~

14)

hvert delsystem en fortegnelse over de tekniske forskrifter,
der benyttes som grundlag for at vurdere, om de vesent-
lige krav er opfyldt. Denne notifikation foretages senest
den ... (*), og herefter hver gang fortegnelsen over de
tekniske forskrifter @ndres. Ved denne lejlighed udpeger
medlemsstaterne ligeledes de organer, der for disse
tekniske forskrifters vedkommende skal forestd den i
artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure.«

Folgende tilfojes i artikel 17 som sidste punktum:

»[ sa fald revideres TSI'erne i overensstemmelse med artikel
6, stk. 2. Séfremt visse tekniske aspekter vedrerende de
vasentlige krav ikke umiddelbart og udtrykkeligt kan
behandles i en TSI, anferes de tydeligt i et bilag til den
pagaldende TSI

I disse tilfelde finder artikel 16, stk. 3, anvendelse.«
Artikel 20, stk. 5, affattes sledes:

»5.  Kommissionen nedsztter en gruppe (i det folgende
benavnt »koordineringsgruppenc), der koordinerer de
bemyndigede organer og drefter alle spergsmédl om anven-
delsen af de i artikel 13 omhandlede procedurer for vurde-
ring af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den
i artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure eller anven-
delsen af TSl'erne pd dette felt. Medlemsstaternes repree-
sentanter kan deltage som observaterer i koordinerings-
gruppens droftelser.

Kommissionen og observatgrerne underretter det i artikel
21 omhandlede udvalg om dreftelserne i koordinerings-
gruppen. Kommissionen foreslar, nir det er relevant, de
foranstaltninger, der er nedvendige for at afhjelpe proble-
merne.

Nér det er ngdvendigt, gennemfores samordningen mellem
de bemyndigede organer i overensstemmelse med artikel
21«

I artikel 21 tilfgjes folgende nye stykke:

»4,  Udvalget kan i givet fald nedswtte arbejdsgrupper til
at bistd sig i udferelsen af sine opgaver, navnlig med
henblik pa at sikre samordningen mellem de bemyndigede
organer.«

Folgende nye artikler indseettes:
»Artikel 21a

Kommissionen kan forelaeegge udvalget alle spergsmédl om
gennemforelsen af dette direktiv. Om nedvendigt vedtager
Kommissionen en henstilling om gennemforelsen efter
proceduren i artikel 21, stk. 2.

(*) Tolv méneder efter dette direktivs ikrafttraden.
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15)

Artikel 21b

Bilagene II-VI kan @ndres efter proceduren i artikel 21, stk.
2«

Artikel 23 affattes sledes:
»Artikel 23

1. Prioriteringsrakkefolgen for vedtagelsen af TSI'erne
er som folger, uden at dette anfegter rakkefolgen for
vedtagelse af mandaterne i artikel 6, stk. 1:

a) Den forste gruppe af TSI'er tager sigte pa styringskon-
trol, signaler, trafiktelematik for godstrafikken; drift og
trafikstyring (herunder personalekvalifikationer vedre-
rende de granseoverskridende tjenester i overensstem-
melse med de kriterier, der er fastlagt i bilag II og III);
godsvogne; stgjgener i forbindelse med rullende mate-
riel og infrastruktur. Hvad angdr rullende materiel
udvikles materiel til international brug ferst.

=

Desuden behandles folgende aspekter afhaengigt af
Kommissionens og agenturets ressourcer: trafiktele-
matik for persontrafikken, vedligeholdelse med sarligt
henblik pa sikkerheden, personvogne, lokomotiver og
motorvognssat, infrastruktur, energi, luftforurening.
Hvad angdr rullende materiel udvikles materiel til inter-
national brug ferst.

¢) P4 anmodning af Kommissionen, en medlemsstat eller
agenturet kan udvalget i overensstemmelse med proce-
duren i artikel 21, stk. 2, beslutte at udarbejde en TSI
for andre emner, for si vidt den pdgaldende TSI
vedrerer et i bilag Il navnt delsystem.

2. Kommissionen fastsetter efter proceduren i artikel
21, stk. 2, et arbejdsprogram, der overholder prioriterings-
rekkefolgen i stk. 1 og andre opgaver, som det skal udfere
i henhold til dette direktiv.

TSI'erne i forste arbejdsprogram, som omhandlet i stk. 1,
litra a), udarbejdes inden den 20. april 2004.

3. Arbejdsprogrammet skal bla. omfatte folgende

etaper:

a) udarbejdelse af en strukturel oversigt over jernbanesy-
stemet for konventionelle tog med udgangspunkt i et
udkast fra agenturet og pa grundlag af listen over delsy-
stemer (bilag 1) med det formal at sikre sammen-
hengen mellem TSI'erne. Oversigten skal isaer omfatte
systemets forskellige bestanddele og disses granseflader;
den vil tjene som referenceramme for afgreensningen af
anvendelsesomraderne for hver TSI

b) vedtagelse af en modelstruktur for udarbejdelsen af
TSI'er

16)

17)

18)

19)

c) vedtagelse af en metode til cost-benefit-analyse af de
losninger, der sigtes mod i TSI'erne

d) vedtagelse af de fornedne mandater til udarbejdelse af
TSI'er

e) vedtagelse af grundparametrene til hver TSI
f) godkendelse af udkast til standardiseringsprogrammer

g) forvaltning af overgangsperioden mellem ikrafttreeden
af direktiv 2003/...[EF (*) og offentliggorelsen af
TSl'er, herunder vedtagelsen af det referencesystem,
der er nzvnt i artikel 25.

(*) EFT L .. .«

Artikel 24, stk. 2, affattes siledes:

»2.  En kopi af disse registre fremsendes til de bererte
medlemsstater og agenturet og geres tilgaengelig for de
interesserede parter, herunder mindst de professionelle
akterer pd omrédet.«

Artikel 25, stk. 1, affattes sledes:

»1.  Agenturet udvikler i overensstemmelse med artikel 3
og 12 i forordning .../2003 (*) pd grundlag af de oplys-
ninger, som medlemsstaterne fremsender i henhold til
artikel 16, stk. 3, samt pd grundlag af tekniske dokumenter
fra sektoren og teksterne til relevante internationale aftaler
et udkast til referencesystem med de tekniske regler, som
sikrer det nuvarende interoperabilitetsniveau i de linjer og
det rullende materiel, der vil blive omfattet af anvendel-
sesomrddet i henhold til artikel 1, stk. 3. Kommissionen
gennemgdar dette udkast efter proceduren i artikel 21, stk.
2, og beslutter, om det kan bruges som referencesystem,
indtil TSI'erne vedtages.«

Bilag I affattes som bilag III til dette direktiv.

[ bilag VII, punkt 2, tilfojes folgende som nyt sidste
punktum:

»Navnlig skal det organ og det personale, der foretager
verifikationerne, vere funktionelt uafhengige af de
myndigheder, der er udpeget til at udstede ibrugtagnings-
tilladelserne i medfer af dette direktiv, licenserne i medfer
af Radets direktiv 95/18/EF af 19. juni 1995 (*) om udste-
delse af licenser til jernbanevirksomheder og sikkerheds-
certifikaterne i medfer af direktiv 2003/.. .[EF (**), samt af
de enheder, der forestdr undersogelser af ulykker.

(*) EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70. Andret ved Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2001/13/EF (EFT L 75
af 15.3.2001, s. 26).c

() Nummeret pd agenturforordningen.

(") Nummeret pé jernbanesikkerhedsdirektivet.
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20) Bilag VIII udgér.
Artikel 3

Kommissionen traffer de forngdne foranstaltninger for at sikre,
at anvendelsen af dette direktiv sd vidt muligt ikke griber ind i
det arbejde med udvikling af TSI'er, hvortil der allerede er
udstedt mandater inden for rammerne af direktiv 96/48/EF
og 2001/16/EF, og sikre, at projekter, som er pa et fremskre-
dent udviklingsstadium, ndr dette direktiv treeder i kraft, ikke
berares.

Artikel 4

Medlemsstaterne sxtter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den [...] (*). De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen

() 24 maéneder efter datoen for dette direktivs ikrafttreeden.

ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsettes af medlemsstaterne.

Artikel 5
Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i ...

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne

Formand Formand
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BILAG I
»BILAG 1

DET TRANSEUROPAISKE JERNBANESYSTEM FOR H@JHASTIGHEDSTOG

1. INFRASTRUKTURER

Infrastrukturerne i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog er de transeuropeiske transportlinjer,
som er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fellesskabets retnings-
linjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet (') samt i alle ajourferinger af denne afgorelse som resultat af
den i afgerelsens artikel 21 fastsatte revision.

Hojhastighedslinjerne omfatter:

— de strakninger, som specielt anlegges til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pd normalt
250 kmjh eller derover

— de straekninger, der specielt udbygges til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pa omkring
200 km/h

— de strekninger, der specielt udbygges til hojhastighedstog, og som har sarlige karakteristika pd grund af topo-
grafiske, terreenbetingede eller byplanmassige begransninger, og hvor hastigheden skal tilpasses til det enkelte
tilfaelde.

Disse infrastrukturer omfatter trafikstyringssystemer, togdetekteringssystemer og togstyringssystemer: tekniske anlaeg
til databehandling og telekommunikation til brug ved befordring af rejsende pd disse strakninger for at sikre en
sikker og stabil drift af nettet og en effektiv styring af trafikken.

. RULLENDE MATERIEL

Det rullende materiel, der er omfattet af dette direktiv, er tog, der er konstrueret til at kore

— med en hastighed pd mindst 250 km/h pd de strekninger, der er specielt anlagt til hejhastighedstog, idet det
under egnede forhold skal vere muligt at nd op pa hastigheder pd over 300 km/h

— med en hastighed pd omkring 200 km/h pd de i punkt 1 anferte strekninger, ndr det er foreneligt med disse
streekningers kapacitetsniveau.

. SAMMENHANGEN I DET EUROPAISKE JERNBANESYSTEM FOR H@JHASTIGHEDSTOG

Skal den europaiske jernbanetransport have den fornedne kvalitet, kraver det bla. en serdeles god sammenhang
mellem infrastrukturens (i ordets bredeste betydning, dvs. inklusive de faste dele af alle relevante delsystemer) og det
rullende materiels egenskaber (inklusive de dele af alle relevante delsystemer, der er placeret i det rullende materiel).
Af denne sammenheng atheenger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og omkostninger.«

(') EFT L 228 af 9.9.1996. s. 1. AEndret ved afgorelse 1346/2001/EF (EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).
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BILAG 1I
»BILAG 11

DELSYSTEMER

1. LISTE OVER DELSYSTEMER

I dette direktiv foretages en opdeling af det system, som udger det transeuropiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog, i delsystemer, der svarer til:

a) omrader, der er strukturelt defineret:
— infrastruktur
— energi
— styringskontrol og signaler
— drift og trafikstyring

— rullende materiel

A=n

omrader, der er funktionelt defineret:
— vedligeholdelse

— trafiktelematik for person- og godstrafikken.

2. OMFATTEDE OMRADER

For hvert delsystem fastleegges listen over interoperabilitetsrelevante elementer i de mandater, der gives agenturet til
udarbejdelsen af TSI-udkast.

I henhold til artikel 6, stk. 1, fastleegges disse mandater efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

I givet fald preciserer agenturet listen over de interoperabilitetsrelevante elementer, der er fastsat i mandaterne, i
overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, litra c).c
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BILAG III
»BILAG 1

DET TRANSEUROPAISKE JERNBANESYSTEM FOR KONVENTIONELLE TOG

1. INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen i det transeuropeiske jernbanesystem for konventionelle tog omfatter de straekninger i det trans-
europaiske transportnet, der er anfert i Europa-Parlamentets og Rédets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996
om Fellesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet (1) eller i ajourferinger af denne
beslutning som felge af revisionsbestemmelsen i dens artikel 21.

For dette direktivs formél kan nettet underopdeles i folgende kategorier:
streekninger, som forudsattes anvendt til persontrafik

strekninger, som forudsattes anvendt til blandet trafik (personer, gods)
streekninger, som er specielt planlagt eller tilpasset til godstrafik
knudepunkter i persontrafikken

knudepunkter i godstrafikken, herunder intermodale terminaler
forbindelsesspor mellem disse elementer.

Denne infrastruktur omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer: tekniske installationer til databe-
handling og telekommunikation beregnet pd persontransport med fjerntog og godstransport pa dette net med henblik
pa at sikre en sikker og harmonisk drift af nettet og en effektiv styring af trafikken.

. RULLENDE MATERIEL

Det rullende materiel omfatter alt materiel, som kan kere pé hele det konventionelle transeuropaiske banenet eller en
del af det, herunder:

brandsels- eller eldrevne motorvognssaet

brandsels- eller eldrevne lokomotiver

personvogne

godsvogne, herunder rullende materiel til transport af lastvogne.

Mobilt udstyr til bygning og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur er omfattet, men har ikke forsteprioritet.
Hver af disse kategorier underopdeles i:

rullende materiel til international brug

rullende materiel til national brug.

. SAMMENHANG I DET TRANSEUROPAISKE JERNBANESYSTEM FOR KONVENTIONELLE TOG

Skal den europziske jernbanetransport have den fornedne kvalitet, kreever det bla. en serdeles god sammenhang
mellem infrastrukturens (i ordets bredeste betydning, dvs. inklusive de faste dele af alle relevante delsystemer) og det
rullende materiels egenskaber (inklusive de dele af alle relevante delsystemer, der er placeret i det rullende materiel).
Af denne sammenhang afh@nger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og omkostninger.

(') EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. /Andret ved afgorelse nr. 1346/2001/EF (EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).
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4. UDVIDELSE AF ANVENDELSESOMRADET
1. Underkategorier af streekninger og rullende materiel

Om nedvendigt udvikles der med henblik pd omkostningseffektiv interoperabilitet yderligere underkategorier af
alle kategorier af strackninger og rullende materiel, der er navnt i bilaget. Hvis det er nedvendigt, kan de
funktionelle og tekniske specifikationer omhandlet i artikel 5, stk. 3, variere alt efter underkategori.

2. Garantier vedrorende omkostninger

Cost-benefit-analysen af de foreslede foranstaltninger vil bla. tage folgende i betragtning:
— omkostningerne ved den foresldede foranstaltning
— reduktion af finansieringsomkostninger pd grund af stordrift og bedre udnyttelse af det rullende materiel

— reduktion af investerings- og vedligeholdelses/driftsomkostninger pd grund af eget konkurrence mellem
fabrikanter og vedligeholdelsesvirksomheder

— miljemeassige fordele pd grund af tekniske forbedringer af jernbanesystemet
— oget driftssikkerhed.

Denne vurdering angiver desuden de sandsynlige virkninger for alle bererte operatorer og ekonomiske agenter.«
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RADETS BEGRUNDELSE "

(") JE. side 3 i denne udgave af EUT.



