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(Andringer er angivet ved understregning/overstregning i teksten)

BEGRUNDELSE

. PRINCIPPER

. I februar 2001 forelagde Kommissionen et forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om

uddannelse af erhvervschauffgrer til godstransport og personbefordring ad landevej (KOM(2001) 56
endelig — 2001/0033(COD)), som skulle vedtages ved den felles beslutningsprocedure i henhold til
artikel 251 i traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab.

. Den 17. januar 2002 vedtog Europa-Parlamentet en raekke @ndringer ved forstebehandlingen. Kommis-

sionen fremsatte derefter sin holdning til hver af disse @ndringer og angav, hvilke den umiddelbart
kunne acceptere, hvilke den indholdsmassigt ogleller med redaktionelle @ndringer kunne acceptere,
hvilke den delvis kunne acceptere og hvilke, der var uacceptable.

. P4 grundlag af ovenstiende har Kommissionen udarbejdet dette endrede forslag.

. Kommissionen har foretaget tre typer @ndringer, der er begrundet i nedenstiende bemarkninger.

B.

For det farste er en reekke nye bestemmelser blevet accepteret uden aendringer efter forstebehandlingen i
Europa-Parlamentet. De har til formdl at forbedre de tekniske definitioner eller at afbalancere og
tydeliggore teksten og at pracisere visse punkter i forslaget.

For det andet har Kommissionen accepteret visse substantielle andringer, samtidig med at der er
foretaget mindre redaktionelle endringer, bla. for at forbedre sammenhengen med andre dele af
forslaget eller for mere preacist at definere visse betingelser, begransninger eller undtagelser.

For det tredje har Kommissionen medtaget visse dele af @ndringerne fra forstebehandlingen, nér den
har fundet, at de var i overenssstemmelse med forslagets formal og ndr disse dele udgjorde en tillegs-
veerdi, hvorimod det ikke var tilfeldet for forslaget i sin helhed.

BEM_ARKNINGER TIL DE ACCEPTEREDE A£NDRINGER

Artikler

Artikel 1

Andringsforslag 1 tilfgjer chaufferer fra tredjelande og er en tydeligere udformning af artikel 1 og 2.

Artikel 3

Andringsforslag 3 er delvis medtaget for at fjerne afstandsbegrensningen pd en radius pd 50 kilometer,

som det reelt er vanskeligt at kontrollere.

() EFT C 154 E af 29.5.2001, s. 258.
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Attikel 4

Denne artikel er blevet omformuleret pd baggrund af @ndringsforslag 4. Det er hensigtsmassigt at fast-
laegge, at en chauffer, som deltager i en erhvervsuddannelse, allerede som praktikant kan fere et koretej,
inden han har bestiet en eksamen i faglige kvalifikationer. Denne undtagelse ber dog gzlde for et
begraenset omride (den pdgeldende medlemsstats omrdde) og vare tidsmaessigt begraenset (uddannelsen
skal mindst vare 6 méineder og hgjst 3 ar).

Artikel 6, stk. 3

Andringsforslag 6 a) er en nyttig tydeliggerelse. Muligheden for at kunne samordne de uddannelser, der
forer til korekort, og de uddannelser, der er fastsat inden for rammerne af dette forslag, gor det muligt i
hajere grad at tage hensyn til lokale og/eller personlige behov. £ndringsforslag 6 b) er accepteret indholds-
meessigt, men er blevet omformuleret »omvendt«, s§ man udelukker gentagelser i uddannelsen til erhver-
velse af korekort og uddannelserne inden for rammerne af dette forslag.

Artikel 6, stk. 5

Andringsforslag 7 afhjelper en mangel i det oprindelige forslag og er pd linje med strukturen og maélene i
denne artikel.

Artikel 7, stk. 1 og 2

Andringsforslag 8 og 9 preciserer, at man rent faktisk skal have bestet den anfgrte eksamen. Der er
sdledes tale om en nyttig pracisering pd linje med Kommissionens forslag.

Artikel 8, stk. 2 (ny)

Andringsforslag 11 giver storre fleksibilitet ved tilretteleeggelsen af videreuddannelsen, samtidig med at
minimumsvarigheden af en uddannelsesdag fastlegges, siledes at man undgdr uddannelser af for kort
varighed, som kun har begraenset padagogisk virkning.

Artikel 8, stk. 3

Zndringsforslag 12 er en nyttig pracisering, der er pd linje med Kommissionens forslag.

Artikel 9, stk. 2 (ny)

Zndringsforslag 14 preciserer uddannelsesstedet for chaufferer fra tredjelande, som ikke har deres
sedvanlige bopzl i en medlemsstat. Denne andring er sdledes en direkte konsekvens af endringsforslag
1, som har udvidet anvendelsesomrddet for Kommissionens forslag.

Artikel 9, stk. 3

Andringsforslag 15 udfylder et hul i det oprindelige forslag og er pd linje med forslagets formal.

Artikel 13 (ny)

Andringsforslag 43 fastsatter, at der skal foretages en evaluering tre r efter det af Kommissionen fore-
sldede direktivs ikrafttreeden. Kommissionen kan i princippet acceptere en sddan evaluering, idet &ndrings-
forslaget ikke indeholder nogen bestemmelser, som pévirker Kommissionens initiativret. Det synes
hensigtsmassigt at vurdere gennemforelsen af dette direktiv for at fastsld, om harmoniseringen pa feelles-
skabsniveau har gjort det muligt at nd de maélsetninger, som Kommissionen havde fastsat. ZAndrings-
forslaget er blevet omformuleret, sd bla. tidspunktet for denne evaluering er blevet udsat.
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Bilag
Bilag, afdeling 1
Afdeling 1, uddannelsesprogrammet, i bilaget til Kommissionens forslag er blevet omformuleret i henhold
til modellen i @ndringsforslag 16, 17 og 18. Den struktur, som Europa-Parlamentet har foresldet, er
klarere: Der er blevet indfert en tydelig skelnen mellem godstransport og personbefordring, og maélene
for hvert punkt i denne afdeling er blevet fastsat. Samtidig er afdeling 1 blevet omformuleret i lyset af
@ndringsforslag 6, sd der ikke er gentagelser i forhold til uddannelsen til erhvervelse af kerekort.
Bilag, afdeling 4
Indforelsen af en uathangig instans, der har ansvaret for gennemfgrelsen af eksaminer, er velbegrundet og
er en tilfgjelse, som er pd linje med Kommissionens forslag.
Bilag, afdeling 5
Andringsforslag 24 respekterer Kommissionens oprindelige forslag, samtidig med at der indferes lidt mere
fleksibilitet med hensyn til undervisernes tidligere erhvervserfaring. Det har bla. vist sig, at det ville vaere
vanskeligt at rekruttere undervisere, hvis man opretholdt kravet om en erhverserfaring pd 5 &r som
erhvervschauffar.
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR (4) En fuldstendig grunduddannelse i den i direktiv

DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, serlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget,

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

Rédets direktiv 76/914/EQF af 16. december 1976 om
minimumsniveauet for uddannelse af visse forere af kore-
tojer 1 transport ad landevej (1) og Rédets forordning
(EQF) nr. 3820/85 af 20. december 1985 om harmonise-
ring af visse bestemmelser pa det sociale omréde inden for
vejtransport (3) har bidraget til oget harmonisering af
bestemmelserne om erhvervsuddannelsen.

Der er dog fortsat visse forskelle mellem medlemsstaternes
lovgivninger, og der er derfor behov for en mere vidtga-
ende harmonisering pa dette omrade for at gennemfore
Feellesskabets politikker med hensyn til arbejdskraftens frie
bevagelighed, etableringsfriheden, den frie udveksling af
tjenesteydelser og den falles transportpolitik.

I henhold til forordning (EQF) nr. 3820/85 geelder kravet
om erhvervsuddannelse i gjeblikket kun for en lille del af
erhvervschauffererne. De fleste erhvervschaufferer udever
deres erhverv alene pd grundlag af kerekortet.

() EFT L 357 af 29.12.1976, s. 36.
() EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1.

76/914/EQF og forordning (EQF) nr. 3820/85 navnte
forstand, som er tilpasset de aktuelle behov inden for
vejtransportsektoren, er fortsat den referencestandard,
der skal nds pd lang sigt. De fordele, som indremmes
de chaufferer, der har gennemgdet en sddan uddannelse,
ber derfor udvides, siledes at de pagaldende chaufferer

far adgang til visse kategorier af keretojer i en yngre
alder.

Kravet om, at alle nye chaufferer skal have en si hgj
standard, kan i forste omgang skabe forvridninger pa
arbejdsmarkedet. Det vil derfor vere hensigtsmeassigt at
indfere en minimumsgrunduddannelse, sledes at der kan
kraeves en begranset, men relevant og effektiv uddannelse
af alle nye chaufforer uden hensyntagen til alder eller
koretgjskategori.

Den obligatoriske erhvervsuddannelse méd tage sigte pé
systematisk undervisning i de sikkerhedsbestemmelser,
der skal overholdes under kerslen, og nir keretgjet
holder stille. Et oget kendskab til defensiv kersel —
imedegdelse af farer, hensyntagen til andre trafikanter
— som gdr hind i hind med et rationelt brendstoffor-
brug, vil fa positive virkninger bade for samfundet og for
transportsektoren selv. Den obligatoriske erhvervsuddan-
nelse ber endvidere styrke overholdelsen af transport- og
feerdselslovgivningen og de arbejdsretlige regler, herunder
bestemmelserne om kere- og hviletid samt arbejdstid.
Endelig ber erhvervsuddannelsen omfatte emner, som er
vasentlige for erhvervschaufferer, fieks. sundhed,
sikkerhed, service og logistik. Det vil vere hensigtsmas-
sigt at inddrage erhvervslivet og de relevante sektorer i
udformningen og gennemforelsen af dette uddannelses-
program.
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(7) De erhvervschaufferer, som udgver deres erhverv inden
dette direktivs ikrafttreeden, ber bevare deres erhvervede
rettigheder. Der ber indferes en efter- og videreuddan-
nelse, som giver disse chaufferer sivel som nye chaufferer
mulighed for at ajourfere deres viden og forbedre deres
faerdigheder med hensyn til sikkerhed og erhvervsretlige
regler.

(8) Dette direktiv berorer ikke Radets direktiv 91/439/EQF
om korekort (!), @ndret ved Kommissionens direktiv
2000/56/EF (%), Radets direktiv 94/55/EF om transport af
farligt gods ad vej (*), senest andret ved Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 2000/61/EF (%), og Radets direktiv
96/26/EF om adgang til erhvervet godstransport ad
landevej og erhvervet personbefordring ad landevej (°),
andret ved Radets direktiv 98/76/EF (6).

(9) For ikke at begraense arbejdsmarkedets parters muligheder
for, navnlig i forbindelse med kollektive overenskomster,
at fastsette bestemmelser, som er mere gunstige for
arbejdstagerne, indeholder bilaget minimumskrav for
erhvervsuddannelsen.

(10) Da de foranstaltninger, der er nedvendige for at tilpasse
bilaget til dette direktiv til den tekniske udvikling, er gene-
relle foranstaltninger i henhold til artikel 2 i Ridets afge-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (7), ber de vedtages
efter forskriftsproceduren i artikel 5 i den nzvnte afge-
relse.

(11) Det er nedvendigt at @ndre bilag I og Ia til Radets direktiv
91/439[EQF ved at indfeje de koder, der svarer til den
obligatoriske uddannelse.

(12) Direktiv 76/914/EF skal ophaves —
UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Anvendelsesomride

Dette  direktiv finder anvendelse pd erhvervschaufforer

udovelsen—af—erhvervet—som—chauffor til—godstransport—elle

f-aeHes—feg{er—l—de&e—d-lfekm'— EU, som er:

a) statsborgere i en medlemsstat

1

() EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1.

() EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45.
() EFT L 319 af 12.12.1994, s. 7.
(4 EFT L 279 af 1.11.2000, s. 40.
() EFT L 124 af 23.5.1996, s. 1.

() EFT L 277 af 14.10.1998, s. 17.
() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

b) tredjelandsstatsborgere, som lovligt er ansat i eller beskeef-
tiges af en virksomhed, med hjemsted i en medlemsstat,

herefter benzvnt »chauffgrers, og som inden for Fellesskabet
udferer transport ad offentlig vej ved anvendelse af

— koretojer, hvortil der kreves keorekort inden for kategori
Cl, CI1+E, C, C+E, som defineret i direktiv 91/439/EQF,
eller et tilsvarende anerkendt kerekort,

— koretojer, hvortil der kreves kerekort inden for kategori
D1, D1+E, D, D+E, som defineret i direktiv 91/439/EQF,
eller et tilsvarende anerkendt kerekort.

Artikel 2
Definitioner

[ dette direktiv forstds ved:

a) »Chauffer til godstransport ad landevej« chauffer, som
udferer godstransport mod vederlag

b) »chauffer til personbefordring ad landevej«: chauffer, som
udferer personbefordring mod vederlag

c) »kerekort til keretojer af kategori C1, C1E, C, CE, D1, DIE,
D, DE« de i direktiv 91/439/EQF fastsatte kategorier af
korekort

d) »sedvanlig bopzl« bopalen, siledes som den er defineret i
artikel 9 i direktiv 91/439/EQF.

Artikel 3
Undtagelser

1. Dette direktiv finder ikke anvendelse pad chaufferer, der
forer:

a) Koretgjer, hvis hgjest tilladte hastighed ikke overstiger
30 km i timen

=

koretajer, der benyttes af de vabnede styrker, civilbeskyttel-
sestjenesten, brandvasenet og ordensmagten eller er under
disse tjenesters kontrol

c) keretgjer, der provekeres pa veje med henblik pa teknisk
udvikling, reparation eller vedligeholdelse, og nye eller
ombyggede koretgjer, som endnu ikke er taget i brug

&

koretajer, der benyttes til ikke-erhvervsmaessig varetransport
i privat gjemed
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e) keretgjer, der benyttes til transport af materiel eller udstyr,
som skal anvendes under udevelsen af erhvervet som
chauffor, indentorenradivs—af 50-—kmfra-deressedvanlige
hjemsted; forudsat at kerslen af keretgjerne ikke er chauf-
forens hovedaktivitet, og at anvendelsen af undtagelses-
bestemmelsen ikke skader de mal, der forfolges med dette
direktiv. Medlemsstaterne kan gere anvendelsen af denne
undtagelsesbestemmelse betinget af, at der indhentes indivi-
duel tilladelse.

(2) De i dette direktiv fastsatte bestemmelser vedrgrende
krav, der svarer til kravene i direktiv 96/26/EF, gealder ikke
for aspiranter til grunduddannelsen, som pé datoen for neerve-
rende direktivs ikrafttreden opfylder kravene i direktiv
96/26EF.

Artikel 4
Uddannelsespligt

For at drive erhverv som chauffer til godstransport eller
personbefordring ad landevej er det nedvendigt at have
gennemfert grunduddannelsen med bestdet  afsluttende

eksamen og deltage+ opfylde kravet om efter- og videreuddan-
nelsen som fastsat i dette direktiv.

En medlemsstat kan imidlertid give en chauffer tilladelse til at
kore pd sit territorium, inden den afsluttende eksamen for
grunduddannelsen er bestdet, i en periode pd mellem mindst
seks méneder og hgjst tre ar, hvor den pdgzldende er beskaf-
tiget inden for rammerne af en vekseluddannelse. Ovennavnte
eksamen kan i forbindelse med vekseluddannelsen bestds
trinvis.

Ved uddannelsens afslutning udstedes et bevis, pd grundlag af
hvilket de kompetente myndigheder pd anmodning af bevisets
indehaver indfejer den til uddannelsen svarende fallesskabs-
kode i korekortet.

Artikel 5
Erhvervede rettigheder

Med forbehold af fallesskabsbestemmelserne og de nationale
bestemmelser om minimumsalder og kerekortkategori er
chaufforer til godstransport eller personbefordring ad landevej,
som udever deres erhverv pd datoen for dette direktivs ikraft-
treeden eller har udevet deres erhverv i tre dr inden for de fem
ar, der gir forud for dette direktivs ikrafttreeden, fritaget for
forpligtelsen til at folge en grunduddannelse.

Artikel 6
Grunduddannelse

1. Enhver, der vil have adgang til at drive erhverv som
chauffer til godstransport eller personbefordring ad landevej
efter dette direktivs ikrafttraeden, skal folge en grundlaeggende
erhvervsuddannelse som fastsat i bilaget til dette direktiv.

2. Den grundleggende erhvervsuddannelse bestér af en fuld-
steendig grunduddannelse eller en minimumsgrunduddannelse,
atheengigt af minimumsalder og keretgjskategori. Den eneste
forskel pé disse to grunduddannelser, som er fastsat i bilaget til
dette direktiv, er uddannelsens varighed og dybden i de emner,
der undervises i.

uddannelsen kan udformes som en del af en erhvervsuddan-

nelse, der muligger direkte erhvervelse af karekortet

4. Chaufferer til godstransport ad landevej kan udeve deres
erhverv:

a) Fra det fyldte 18. ar:

i) Med koretgjer af kategori C og C+E, forudsat at de har
gennemgdet en fuldstendig grunduddannelse

ii) med keretgjer af kategori C1 og C1+E, forudsat at de har
gennemgdet en minimumsgrunduddannelse.

b) Fra det fyldte 21. &r med keretojer af kategori C og C+E,
forudsat at de har gennemgédet en minimumsgrunduddan-
nelse.

5. Chaufferer til personbefordring ad landevej kan udeve
deres erhverv:

a) Fra det fyldte 18. ar:

i) Med keretojer af kategori D og D+E, der benyttes til
rutekorsel med personer pa en streekning, der ikke over-
stiger 50 km, forudsat at de har gennemgdet en fuld-
steendig grunduddannelse

ii) med keretgjer af kategori D1 og D1+E, forudsat at de
har gennemgdet en fuldsteendig grunduddannelse.

b) Fra det fyldte 21. ar:

i) Med keretgjer af kategori D og D+E, forudsat at de har
gennemgdet en fuldstendig grunduddannelse

i) med koretgjer af kategori D og DE, der benyttes til
rutekorsel med personer pd en strakning, der ikke over-
stiger 50 km, forudsat at de har gennemgdet en mini-
mumsgrunduddannelse

iii) med keretgjer af kategori D1 og D1+E, forudsat at de
har gennemgdet en minimumsgrunduddannelse.

¢) Fra det fyldte 24. 4 med keretojer af kategori D og D+E,
forudsat at de har gennemgédet en minimumsgrunduddan-
nelse.
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6.  Chaufferer til godstransport og personbefordring ad
landevej, som har gennemgdet en fuldstaendig grunduddannelse
for en af de i stk. 4 og 5 fastsatte kategorier af keretgjer, er
fritaget for at folge en grunduddannelse for de gvrige katego-
rier af keretojer, der er fastsat i de navnte stykker.

Chaufferer til godstransport, som udvider eller andrer deres
aktiviteter for at udfere personbefordring, eller omvendt, skal
ikke gentage de dele, der er falles for de fastsatte uddannelser.

Atrtikel 7
Kontrol af kundskaberne

1. Det falles uddannelsesafsnit af minimumsgrunduddan-
nelsen afsluttes med en eksamen i faglige kvalifikationer.
Efter at have bestdet denne eksamen folger erhvervschauf-
foraspiranten den specifikke uddannelse i en virksomhed eller
i en godkendt uddannelsesinstitution. Efter afslutningen af de to
uddannelsesafsnit, dvs. fellesuddannelsen og den specifikke
uddannelse, udstedes et minimumsgrunduddannelsesbevis.

2. Det felles uddannelsesafsnit af den fuldstendige grund-
uddannelse afsluttes med en eksamen i faglige kvalifikationer.
Efter at have bestiet denne eksamen folger erhvervschauf-
foraspiranten den specifikke uddannelse i en virksomhed eller
i en godkendt uddannelsesinstitution. Efter afslutningen af de to
uddannelsesafsnit, dvs. fellesuddannelsen og den specifikke
uddannelse, udstedes et kvalifikationsbevis.

Artikel 8
Erhvervsmassig efter- og videreuddannelse

1.  Den erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse tager
sigte pd at give personer, som pd datoen for dette direktivs
ikrafttreeden driver erhverv som chauffer, mulighed for at
ajourfere kundskaber, som er veasentlige for deres virke, idet
der legges sarlig vaegt pd faerdselssikkerhed og rationelt
forbrug af brandstoffer.

2. i
iode: Efter- og videreuddannelsen har en varighed
pd 35 timer hvert femte &r. Dette undervisningsprogram

udformes pd en sddan méde, at en del mindst omfatter 7 timer.

Jdannelse._sdled 1 1o e L d
direktiv: Efter- og videreuddannelsen tilrettelegges pd baggrund
af kravene til erhvervschaufferen i henhold til en evaluerings-
samtale. Formalet med uddannelsen er at uddybe og repetere
visse punkter i grunduddannelsesprogrammet, som er blevet

identificeret under evalueringssamtalen, samt aspekter, der
specielt vedrerer den pdgaldende sektor.

4. Efter uddannelsens afslutning fir chaufferen et efter- og
videreuddannelsesbevis.

5. Chaufferer til godstransport eller personbefordring ad
landevej, som udever deres erhverv pa datoen for dette direk-
tivs ikrafttreeden eller har udevet deres erhverv i tre dr inden
for de fem dr, der gir forud for dette direktivs ikrafttraeden,
folger den erhvervsmassige efter- og videreuddannelse ved den
forste fornyelse af korekortet og under alle omstendigheder
inden fem 4r efter dette direktivs ikrafttreeden.

Artikel 9
Uddannelsessted og uddannelsesbevisernes gyldighed

1.  Chauffgrerne folger den erhvervsmassige grunduddan-
nelse og den erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse i
den medlemsstat, hvor de har deres s@dvanlige bopzl, eller
hvor de kan godtgere at have vearet studerende i en periode
pd mindst seks méneder.

2.  Chauffgrer fra tredjelande, der arbejder for en virk-
somhed, der er etableret i en eller flere medlemsstater, og
som ikke har deres saedvanlige bopal i Fallesskabet, folger
den relevante uddannelse i den medlemsstat, hvor virksom-
heden er etableret.

3. Minimumsgrunduddannelsesbeviset, kvalifikationsbeviset
og efter- og videreuddannelsesbeviset anerkendes af samtlige
medlemsstater. Efter- og videreuddannelsesbeviset geelder i
hojst fem &r. Ved virksomhedsskifte medregnes allerede
gennemfort erhvervsmaessig efter- og videreuddannelse.

4. Beviser, som medlemsstaterne har udstedt pad grundlag af
geldende nationale bestemmelser inden gennemferelsen af
dette direktiv, anerkendes som uddannelsesbeviser faglige kvali-
fikationsbeviser i henhold til dette direktiv.

Artikel 10
Feellesskabskoder

Til listen over de harmoniserede fzllesskabskoder i bilag I og Ia
til direktiv 91/439/EQF fojes folgende koder:

95. Indehaver af minimumsgrunduddannelsesbevis.

96. Indehaver af kvalifikationsbevis.

97. Indehaver af efter- og videreuddannelsesbevis.
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Artikel 11
Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling

De @ndringer, der er nedvendige for at tilpasse bilaget til den
videnskabelige og tekniske udvikling, vedtages efter proceduren
i artikel 12.

Artikel 12
Udvalg

1.  Kommissionen bistds af »udvalget for karekort, som blev
fastsat ved artikel 7b i direktiv 91/439/EQF.

2. Safremt der henvises til dette stykke, finder forskriftspro-
ceduren i artikel 5 i Radets afgorelse 1999/468/EF anvendelse,
jf. dog bestemmelserne i artikel 7, stk. 3, og i artikel 8 i samme
afgorelse.

3. Den i artikel 5, stk. 6, i afgarelse 1999/468/EF nzvnte
frist fastsettes til tre méaneder.

Attikel 12a

Rapport

Otte ar efter dette direktivs ikrafttreeden forelegger Kommis-
sionen Europa-Parlamentet, Rédet, Det @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget en rapport med en forste vurdering
af gennemforelsen af dette direktiv, serlig med hensyn til akvi-
valensen mellem de forskellige ordninger for grunduddannelsen
i henhold til artikel 6. Der fremsattes i givet fald relevante
forslag sammen med rapporten.

Artikel 13
Gennemforelse

Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden den
1. januar 2004. De underretter straks Kommissionen herom.

Nér medlemsstaterne vedtager disse love og administrative
bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til dette direktiv,
eller de skal ved offentliggorelsen ledsages af en sddan henvis-
ning. De narmere regler for denne henvisning fastsattes af
medlemsstaterne.

Artikel 14
Ophavelse
Direktiv 76/914/EQF ophaves fra den 1. januar 2004.

Artikel 15
Ikrafttreeden

Dette direktiv treeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggo-
relsen i De Europeiske Fellesskabers Tidende.

Artikel 16
Destinatarer

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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BILAG

MINIMUMSKRAYV TIL ERHVERVSUDDANNELSE

AFDELING 1 — UDDANNELSENS INDHOLD
1. Videreuddannelse i fornuftig kersel med hovedvaegten pd sikkerheden
Alle korekort

1.1. Mal: Kendskab til transmissionens egenskaber med henblik pd optimal udnyttelse

Motorers drejningsmoment-, effekt- og brandstofforbrugskurver, optimalt kereomréde pa omdrejningstalleren samt
diagrammer for gearenes overlapning

1.2. Mal: Kendskab til de tekniske forhold og sikkerhedsanordningernes funktion med henblik pd kontrol med keretgjet,
minimering af slitage og forebyggelse af funktionsforstyrrelser

Sarlige kendetegn ved pneumatisk/hydraulisk bremsesystem, ydergranser for brug af bremser og retarder, kombi-
neret brug af bremser og retarder, bedste valg af hastighed og gear, brug af keretgjets inerti, brug af forskellige
médder til at nedsette hastigheden og bremsning ved kersel ned ad bakke samt optreeden ved funktionssvigt

1.3. Mal: Optimering af brandstofforbruget

Optimering af braendstofforbruget ved anvendelse af, hvad der er lert under ovenstdende punkt 1.1 og 1.2.

Korekort C, C+E, C1, CI1+E

1.4. Mal: Leesning af keretgjet under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne og hensigtsmeessig brug af keretojet

Kreafter pd keretgjet under korsel, brug af forskellige gear alt efter koretgjets beleesningstilstand og vejens lengde-
profil, beregning af keretgjets eller vogntogets nyttelast, beregning af lastrummets storrelse, placering af godset,
folgerne af for stort akseltryk, koretgjets stabilitet og tyngdepunkt, emballagetyper og palletter

Hovedkategorier af gods, der krever surring, sikrings- og surringsteknikker, brug af surringsremme, kontrol af
surringsanordningerne, brug af udstyr til godshdndtering samt brug af presenning.

Korekort D, D+E, D1, DI+E

1.5. Mal: Passagerernes sikkerhed og komfort

Beregning af bevagelser i leengde- og sideretning, hensyn til andre pa vejen, placering pé vejbanen, bled opbrems-
ning, kersel med overhang, udnyttelse af serlige infrastrukturer (offentlige pladser, reserverede kerebaner), hind-
tering af konflikter mellem keorselssikkerhed og chaufferens ovrige opgaver, kontakt med passagererne, sarlige
omstandigheder i forbindelse med transport af bestemte grupper af passagerer (handicappede, born).

1.6. Mal: Leesning af keretgjet under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne og hensigtsmaessig brug af keretojet

Krafter pa keretgjet under korsel, brug af forskellige gear alt efter koretojets belasningstilstand og vejens lengde-
profil, beregning af keretojets eller vogntogets nyttelast, placering af godset, folgerne af for stort akseltryk, kore-
tojets stabilitet og tyngdepunkt.

2. Anvendelse af regler
Alle korekort

2.1. Mal: Kendskab til vejtransportens sociale kontekst og reglerne herfor

Specifikke arbejdstidsregler for transport; forordning (EQF) nr. 3820/85 og nr. 3821/85 og deres principper,
anvendelse og konsekvenser samt straf for mangelfuld, ukorrekt eller svigagtig brug af fartskriver; kendskab til
vejtransportens sociale og socialretlige kontekst: Rettigheder og pligter for chaufferer med hensyn til grund-, videre-
og efteruddannelse.
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Korekort C, C+E, C1, C1+E

2.2

Mal: Kendskab til reglerne for godstransport

Transporttilladelser, forpligtelser i henhold til standardkontrakter for godstransport, udferdigelse af dokumenter,
der giver en kontrakt konkret form, internationale transporttilladelser, forpligtelser i henhold til CMR-konventionen,
udfeerdigelse af internationalt fragtbrev, krydsning af landegrenser, speditorer samt serlige ledsagedokumenter til
gods

Korekort D, D+E, D1, D1+E

2.3.

Mal: Kendskab til reglerne for personbefordring

Transport af sarlige grupper, sikkerhedsudstyr i bussen, sikkerhedsseler, lastning af keretojet

3. Sundhed, ferdselssikkerhed og miljosikkerhed, service og logistik

Alle kerekort

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Mal: Opmarksomhed pé ferdselsrisici og arbejdsulykker

Arbejdsulykkestyper pd transportomradet, statistikker for ferdselsulykker, indblanding af store keretgjer samt
menneskelige, materielle og gkonomiske folger

Mal: Forebyggelse af menneskesmugling

Menneskesmugling og illegal immigration: Generel information, felger for chaufferen, forebyggende foranstalt-
ninger, checkliste samt lovgivning om transportvirksomhedens ansvar

Mal: Imedegéelse af helbredsrisici

Ergonomi: Farlige beveaegelser og stillinger, fysisk kondition, evelser i hindtering af gods samt personlige veerne-
midler

Mal: Et sundt livsmenster

Sunde og afbalancerede spisevaner, virkninger af alkohol, medicin og andre stoffer, der kan @ndre adferden,
symptomer pé trathed og stress og disses drsager og virkninger samt den grundlaeggende betydning af skift
mellem arbejde og hvile

Mal: Vurdering af nedsituationer

Adfeerd i nedsituationer: Vurdering af situationen, imedegé forvaerring af ulykken, tilkalde hjalp, yde tilskadekomne
forstehjalp, reaktion ved brand, evakuering af passagerer i lastbil/bus, garantere alle passagerers sikkerhed, reak-
tioner ved aggression samt grundprincipperne for udfyldelse af felles skadeanmeldelse

Mal: Adferdsmader, der bidrager til at hejne en servicevirksomheds image

Chaufferens optraeden og image: Betydningen for virksomheden af kvaliteten af den ydelse, chaufferen leverer,
chaufforens forskellige roller, forskellige personer, som chaufforen kommer i kontakt med, vedligeholdelse af
koretgjet, tilretteleeggelse af arbejdet samt de kommercielle og finansielle virkninger af tvister.

Korekort C, C+E, C1, C1+E

3.7.

Mal: Kendskab til vejgodstransportens gkonomiske kontekst og organisationen af markedet

Vejgodstransport i forhold til andre godstransportmader (tog, fly, skibe), forskellige vejgodstransportaktiviteter
(transport for tredjemands regning, egen virksomhed, transportrelaterede aktiviteter), hovedtyper af vejgodstrans-
portvirksomheder og transportrelaterede aktiviteter og deres organisation, specialisering inden for transport (tank,
kontrolleret temperatur) samt sektorens udvikling (diversificering af ydelser, kombination af bane og vej, under-
entreprise 0sv.)
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Korekort D, D+E, D1, D1+E

3.8. Mal: Kendskab til den gkonomiske kontekst for personbefordring ad landevej og de relevante regler pd markedet

Personbefordring ad landevej i forhold til andre former for personbefordring (tog, privatbil), forskellige former for
personbefordring ad landevej, krydsning af landegranser (international transport), hovedtyper af virksomheder, der
udgver personbefordring ad landevej, og deres organisation.

AFDELING 2 — GRUNDUDDANNELSENS OPBYGNING

Den grundleeggende erhvervsuddannelse bestdr af to dele, en almindelig del, der er felles for alle chaufferer, men har
forskellige moduler for godstransport og passagerbefordring, og en specifik del, der finder sted i en virksomhed i den
sektor, hvor chaufferen skal arbejde, eller i en godkendt uddannelsesinstitution.

Den falles del omfatter bla. videreuddannelse i fornuftig kersel med hovedvagten pd sikkerheden, anvendelse af
transport- og fardselsregler og sociale regler, samt begreberne sundhed, sikkerhed, service og logistik, som beskrevet
i dette bilag.

Under den specifikke uddannelse skal det stof, der er indlert under den falles del, bringes i umiddelbar praktisk
anvendelse ved arbejde som erhvervschauffer. Denne del af uddannelsen omfatter de samme emner som den felles
del, men i relation til den pagazldende virksomhed eller sektor. P4 denne méde gennemforer den nye chauffor en del af
sin uddannelse med den keretojstype, han senere skal anvende, han laerer om specifikke regler, kontrakter og doku-
menter, og han lerer om den specifikke logistikkade. Ved denne form for specifik uddannelse inddrages virksomhederne
i grunduddannelsen af chaufforer.

AFDELING 3 — UDDANNELSENS VARIGHED

Minimumsgrunduddannelsen har en varighed pd 140 timer for den falles del og 70 timer for den specifikke del.

Den fuldstaendige grunduddannelse har en varighed pd 420 timer for den felles del og 210 timer for den specifikke del.

For hver af ovennavnte uddannelser skal punkt 1.1, 1.2 og 1.3 hver tegne sig for mindst 30 % af tiden, idet den
resterende tid fordeles efter den pdgezldende chaufferprofil.

Mindst halvdelen af uddannelsestiden i punkt 1.1 skal benyttes pd praktisk kersel i et keretoj af den pdgeldende
kategori, som opfylder kravene til provekeretojer i direktiv 91/439/EQF. Da flere personer samtidig kan deltage i
praktisk kersel i samme koretoj, bor det fremhzves, at de enkelte chaufferer skal have mindst 10 keretimer hver.

Den erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse har en varighed pd 35 timer hvert 5. dr. Uddannelsen tilrettelagges
efter den pégeldende chaufferprofil.

AFDELING 4 — KONTROL AF KUNDSKABERNE

Minimumsgrunduddannelsen afsluttes med en eksamen i faglige kvalifikationer inden for den viden, der er opnéet under
uddannelsen. Denne eksamen afholdes af en instans, som er uathangig af uddannelsesinstitutionen. Ved denne eksamen
kontrolleres det, om eleverne har tilegnet sig den fornedne viden inden for de vigtigste punkter af pensum.

Kun chaufferer, der har bestdet denne eksamen i faglige kvalifikationer, fir efter gennemfgrelse af bdde den fzlles del og
den specifikke del udstedt et minimumsgrunduddannelsesbevis.

Den fuldsteendige grunduddannelse afsluttes med en eksamen i faglige kvalifikationer inden for den viden, der er opndet
under uddannelsen, og som skal omfatte alle de vigtigste punkter af uddannelsens pensum, idet der stilles mindst ét
sporgsmadl i hvert af afsnittene i punkt 1.1, 1.2 og 1.3. Denne eksamen afholdes af en instans, som er uathengig af
uddannelsesinstitutionen.

Kun chaufferer, der har bestdet eksamen i faglige kvalifikationer, fir efter gennemforelse af bide den felles del og den
specifikke del udstedt et bevis for fuldstendig grunduddannelse.
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AFDELING 5 — GODKENDELSE AF UDDANNELSEN

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

Undervisningen i den felles del af grunduddannelsen og i efter- og videreuddannelsen skal godkendes af den
kompetente myndighed. Godkendelse kan kun meddeles efter skriftlig ansogning. Ansegningen skal vedlegges
folgende dokumenter:

Et detaljeret uddannelsesprogram med angivelse af, hvilke fag der undervises i, en undervisningsplan og, hvilke
undervisningsmetoder der vil blive anvendt

. Undervisernes kvalifikationer og kompetenceomréder
. Oplysninger om undervisningslokaler, undervisningsmaterialer, udstyr til praktikdelen og keretgjspark

. Betingelser for deltagelse i undervisningen (antal deltagere)

Den kompetente myndighed meddeler skriftligt sin godkendelse pa folgende vilkér:
at uddannelsen gennemfores i overensstemmelse med de dokumenter, der er vedlagt ansegningen

at den kompetente myndighed kan udsende dertil bemyndigede personer til at oververe undervisning og eksa-
miner

at den kompetente myndighed i god tid underrettes om, hvornér og hvor hvert kursus afholdes

at godkendelsen kan inddrages, hvis vilkdrene for den ikke opfyldes.

Uddannelsesstedet skal garantere, at underviserne har indgdende kendskab til den seneste udvikling i regler og uddan-
nelseskrav vedrerende erhvervsuddannelse og tager hensyn til den. De skal som et led i en sarlig udvalgelsesprocedure
pdvise, at de er i besiddelse af undervisningskundskaber og padagogisk viden og tilstreekkelig evne til og erfaring i at

fore det pigeldende k@retgj De skal have mmdsté—afs—efhveﬂschauffﬁrerfarmg _g have gennemgaet den fuldstaendlge

grunduddannelse eg—e A v vid
Underv1snmgsprogrammet skal udformes som anf@rt i godkendelsen med udgangspunkt i emnerne i punkt 11, 1.2 og

1.3.



