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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 15/2002

fastlagt af Ridet den 19. december 2001

med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2002/...[EF af ... om opret-
telse af et trafikovervignings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fallesskabet og om
ophavelse af Ridets direktiv 93/75/EQF

(2002/C 58 EJ03)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Fecllesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (3),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),
i henhold til fremgangsmdden i traktatens artikel 251 (%), og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Kommissionen anferte i sin meddelelse af 24. februar
1993 om en felles politik for sikkerhed til sos, at et af
de mal, som skal nds pa fellesskabsplan, er oprettelse af et
obligatorisk informationssystem, som giver medlemssta-
terne hurtig adgang til alle vigtige oplysninger om
sejlads med skibe, der transporterer farligt og forurenende
gods, og om ladningens nejagtige beskaffenhed.

(2) Ved Radets direktiv 93/75/EQF af 13. september 1993 om
mindstekrav til skibe, som er pd vej til eller fra Felles-
skabets sghavne med farligt eller forurenende gods (°) er
der oprettet et informationssystem for de kompetente
myndigheder om skibe, som er pa vej til eller fra Felles-
skabets sghavne med farligt eller forurenende gods, og om
handelser pd havet. Ifelge direktivet skal Kommissionen
foreleegge nye forslag om indferelse af et mere udbygget
indberetningssystem for Feallesskabet, som ogsd kan

() EFT C 120 E af 24.4.2001, s. 67.
() EFT C 221 af 7.8.2001, s. 45.
() EFT C 357 af 14.12.2001, s. 1.
()

4) Europa-Parlamentets udtalelse af 14.6.2001 (endnu ikke offentlig-
gjort i EFT), Radets felles holdning af 19.12.2001 og Europa-Parla-
mentets afgorelse af ... (endnu ikke offentliggjort i EFT).

(°) EFT L 247 af 5.10.1993, s. 19. Direktivet er senest @ndret ved
Kommissionens direktiv 98/74/EF (EFT L 276 af 13.10.1998, s. 7).

omfatte skibe, som passerer langs medlemsstaternes
kyster.

(3) Rédet giver i sin resolution af 8. juni 1993 om en felles
politik for sikkerhed til ses (®) udtryk for, at et mere
fyldestgorende informationssystem er et af hovedmaélene
for Fallesskabets virke.

(4) Oprettelse af et trafikovervignings- og trafikinformations-
system for skibsfarten i Fallesskabet vil vare med til at
forebygge soulykker og havforurening og mindske
folgerne heraf for hav- og kystmiljget samt lokalbefolk-
ningens ekonomi og sundhed. En effektiv skibsfart,
herunder effektiv styring af skibenes anleb af havnene,
atheenger desuden af, at skibene varsler deres ankomst i
tilstreekkelig god tid.

(5) Der er ved de europeiske kyster indfert en rakke indbe-
retningssystemer for skibe, som er i overensstemmelse
med de relevante IMO-regler. Det ber sikres, at skibe
opfylder deres indberetningsforpligtelser inden for disse
systemer.

(6) Der er ligeledes oprettet skibstrafiksystemer og skibsrute-
systemer, og de er vigtige for forebyggelse af ulykker og
forurening i havomrader, der er starkt trafikerede, eller
hvor sejlads er farlig. Det er pakravet, at skibene benytter
disse tjenester og folger reglerne i de af IMO godkendte
skibsrutesystemer.

(7) Der er sket en stor teknologisk udvikling i udstyret om
bord, dels til automatisk identifikation af skibe
(AlS-systemer) med henblik pd bedre overvigning af
skibene, dels til registrering af rejsedata (VDR-systemer,
ogsd kaldet »black box«) med henblik pd at gere underse-
gelse af ulykker lettere. Da sddant udstyr har stor betyd-
ning i en politik for forebyggelse af soulykker, ber det
vare obligatorisk pd skibe, der er i national eller inter-
national fart og anleber havne i Fellesskabet. De oplys-
ninger, der stilles til ridighed via et VDR-system, kan
benyttes efter en ulykke med henblik pd at undersoge
drsagerne til ulykken og som et forebyggende middel for
at drage den nedvendige lere af sddanne situationer.
Medlemsstaterne ber tilskynde til at anvende sddanne
oplysninger til begge formal.

() EFT C 271 af 7.10.1993, s. 1.
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@)

(10)

(11)

(12)

Ud over passende teknisk udstyr ber medlemsstaterne
sorge for, at de kompetente myndigheders kyststationer
har beherigt uddannet personale i tilstraekkeligt antal.

Nojagtigt kendskab til, hvilket farligt eller forurenende
gods skibene transporterer, og andre relevante sikkerheds-
oplysninger, sdsom oplysninger i forbindelse med naviga-
tionsmessige handelser, er af storste betydning for forbe-
redelse af en effektiv indsats i tilfeelde af forurening eller
fare for forurening af havet. Skibe, der er pé vej til eller
fra en medlemsstats havn, skal give sddanne oplysninger
til medlemsstatens kompetente myndigheder eller havne-

myndigheder.

De undertiden meget omfattende oplysninger om lasten
ber sd vidt muligt sendes til de kompetente myndigheder
eller den pagaldende havnemyndighed i elektronisk form,
for at det kan foregd lettere og hurtigere, og saledes at de
kan udnyttes bedre og hurtigere. Af samme drsager ber
udveksling af oplysninger mellem de kompetente myndig-
heder i medlemsstaterne ske elektronisk.

Ved fast rutefart mellem to eller flere stater, hvoraf mindst
én er en medlemsstat, ber indberetningspligten for den
enkelte sejlads kunne fraviges, hvis de pégaldende
selskaber har etableret interne procedurer, som til
medlemsstaternes tilfredshed sikrer, at de i direktivet
kreevede oplysninger straks sendes til de kompetente
myndigheder.

Nogle skibe frembyder pd grund af deres adferd eller
tilstand en potentiel fare for skibsfarten og miljoet.
Medlemsstaterne ber overvige sddanne skibe serlig neje,
treeffe de fornedne forholdsregler — i overensstemmelse
med international ret — for at undgd, at faren bliver
storre, og videresende deres oplysninger om sidanne
skibe til de ovrige bererte medlemsstater. Sddanne
forholdsregler kunne veare foranstaltninger, der herer
under havnekontrollens aktiviteter.

Medlemsstaterne mé sikre sig mod de farer, som ulykker,
hendelser eller andre situationer pd havet, udslip af
forurenende stoffer pd havoverfladen eller drivgods frem-
byder for skibsfarten, personers sikkerhed og for hav- og
kystmiljget. Med henblik herpd ber skibsferere, der er
under sejlads i medlemsstaternes eftersggnings- og
redningsomrade/eksklusive gkonomiske zone eller tilsva-
rende, indberette sddanne begivenheder til kystmyndighe-
derne og give alle foreliggende oplysninger. Pd baggrund
af deres sarlige situation ber der gives en vis grad af
fleksibilitet til medlemsstaterne med hensyn til valget af,
hvilket af de ovenneavnte geografiske omrdder der skal
dakkes af indberetningspligten.

(14)

(16)

(18)

(19)

[ tilfelde af ulykker og hendelser pd havet vil et ufor-
beholdent samarbejde mellem de bererte parter medvirke
vaesentligt til, at de kompetente myndigheders indsats
bliver effektiv.

Hvis en medlemsstat pd grundlag af sgens tilstand og en
vejrudsigt fra en kvalificeret meteorologisk informations-
tjeneste finder, at usadvanligt ugunstige vejrforhold og
soens tilstand skaber alvorlig fare for sikkerheden for
menneskeliv eller forurening, kan den treffe enhver
passende foranstaltning, hvilket kan inkludere et eventuelt
forbud mod, at skibet forlader havnen, til situationen igen
er blevet normal. I tilfelde af, at der er sikkerhedsmaessig
risiko eller risiko for forurening, kan den anbefale, at
skibet ikke forlader havnen. Hvis skibets forer velger at
forlade havnen, sker det under alle omstendigheder pa
dennes eget ansvar.

Mangel pd nedomrader kan have alvorlige konsekvenser
ved en sgulykke. Derfor bor medlemsstaterne opstille
sddanne planer, at de kan modtage skibe i ned pd bedst
mulige vilkdr, hvis situationen kraver det.

Det er nedvendigt at opstille rammer for samarbejdet
mellem medlemsstaterne og Kommissionen, séledes at
overvagnings- og informationssystemet for skibsfarten
kan forbedres gennem opbygning af velegnede kommuni-
kationsforbindelser mellem medlemsstaternes myndig-
heder og havne. Desuden skal identifikations- og overvig-
ningssystemet udbygges i de havomrdder i Fellesskabet,
hvor dakningen er utilstraekkelig. Endvidere ber der
oprettes informationsstyringscentre i Fellesskabets kyst-
regioner, saledes at det bliver lettere at udveksle og have
felles adgang til data, der er relevante for overvigning af
trafikken og gennemforelse af nerverende direktiv.
Medlemsstaterne og Kommissionen ber tilstrabe at samar-
bejde med tredjelande med henblik pé virkeliggorelsen af
disse mal.

Direktivet bliver kun effektivt, hvis medlemsstaterne ngje
kontrollerer dets gennemforelse. Med henblik herpd skal
medlemsstaterne regelmaessigt udfere passende kontrol
eller andre foranstaltninger, som er nedvendige for at
forvisse sig om, at de kommunikationsveje, der etableres
i medfor af direktivet, fungerer tilfredsstillende. Der ber
ligeledes indferes et sanktionssystem, saledes at de berorte
parter tilskyndes til at opfylde deres pligt til indberetning
og til at medfere det udstyr, der kraeves i direktivet.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i henhold til Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsxttelse af de
nermere vilkir for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (!).

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(20) Nogle af bestemmelserne i dette direktiv kan a@ndres ved
fornaevnte procedure pd baggrund af udviklingen i Felles-
skabet og internationale instrumenter samt erfaringerne
med gennemforelsen af direktivet, for sd vidt disse
endringer ikke udvider direktivets anvendelsesomrdde. Et
nyttigt vaerktej for Kommissionen til at vurdere de erfa-
ringer, der er hestet i forbindelse med direktivets gennem-
forelse, er tilstrakkelige indberetninger fra medlemssta-
terne om gennemforelsen.

(21) Der er i dette direktiv tale om en betydelig skerpelse,
udvidelse og endring af bestemmelserne i direktiv
93/75/EQF. Derfor ber direktiv 93/75/EQF ophaves.

(22) Mélene for denne handling, nemlig at gore skibsfarten
mere sikker og effektiv, kan ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af
handlingens omfang bedre gennemferes pa fallesskabs-
plan. Fellesskabet kan derfor traffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trakta-
tens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitets-
princippet, jf. nevnte artikel, gir dette direktiv ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Dette direktiv har til formal at oprette et trafikovervignings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Fellesskabet med
henblik pd at gere skibsfarten mere sikker og effektiv og
forbedre myndighedernes reaktioner med hensyn til uheld,
heendelser eller potentielt farlige situationer til ses, herunder
eftersegnings- og redningsoperationer, og bidrage til hurtigere
at forebygge og opdage forurening fra skibe.

Medlemsstaterne overvager og treffer alle relevante foranstalt-
ninger for at sikre, at skibsferere, redere eller de personer, der
forestar skibets drift, sdvel som afsendere eller ejere af farligt
eller forurenende gods, der transporteres om bord pa sddanne
skibe, overholder kravene i dette direktiv.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv galder for skibe med en bruttotonnage pa
mindst 300, medmindre andet er angivet.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa:

a) krigsskibe, semiliteere hjelpeskibe og andre skibe, som ejes
eller drives af en medlemsstat, og som kun anvendes i offi-
ciel og ikke-kommerciel tjeneste

b) fiskerfartgjer, traditionelle skibe og fritidsfartgjer med en
leengde pd mindre end 45 m

¢) bunkers pd mindre end 5 000 tons, storesrum og udstyr til
brug om bord pé skibe.

Artikel 3
Definitioner

[ dette direktiv forstds ved:
a) orelevante internationale instrumenters:

— MARPOL: den internationale konvention af 1973 om
forebyggelse af forurening fra skibe samt 1978-proto-
kollen hertil

— SOLAS: den internationale konvention af 1974 om
sikkerhed for menneskeliv pd sgen, inklusive proto-
koller og senere @ndringer

— international konvention af 1969 om skibsmaleregler

— international konvention af 1969 om indgriben pd det
dbne hav i tilfelde af olieforureningsulykker og
protokol af 1973 vedrerende indgriben pad det dbne
hav ved forurening af havet med andre stoffer end olie

— SAR-konventionen: den internationale konvention af
1979 om eftersognings- og redningsaktioner

— ISM-koden: den internationale kode for sikker drift af
skibe

— IMDG-koden: den internationale kode for setransport af
farligt gods

— IBC-koden: IMO's internationale kode for bygning og
udrustning af skibe til transport af farlige kemiske
produkter i bulk

— IGC-koden: IMO's internationale kode for bygning og
udrustning af skibe til transport af flydende gas i bulk

— BC-koden: IMO's kode for sikker transport af terlast i
bulk

— INF-koden: IMO's kode for sikker transport af bestralet
nukleart brendsel, plutonium og hgjradioaktivt affald i
beholdere om bord i skibe

— IMO-resolution A.851 (20): Den Internationale Sefarts-
organisations resolution A.851 (20) med titlen: »General
Principles for Ship Reporting Systems and Ship Repor-
ting Requirements, including Guidelines for Reporting
Incidents involving Dangerous Goods, Harmful
Substances and/or Marine Pollutants«
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b) »operator« et skibs reder eller den, der forestdr dets drift udpeget til at modtage og videregive oplysninger, der er

»agent« en person, der er bemyndiget til at udlevere oplys-
ninger pd vegne af et skibs operator

»afskiber«: enhver person, der indgdr en kontrakt med en
transportvirksomhed om setransport af gods, eller i hvis
navn eller pd hvis vegne der indgds en sddan kontrakt

srederi«: rederi som defineret i kapitel IX, regel 1, punkt 2, i
SOLAS-konventionen

»skib«: ethvert sggdende fartgj
»farligt gods«:
— gods, der er opfert i IMDG-koden

— flydende farlige stoffer, der er opfert i kapitel 17 i
IBC-koden

— flydende gas, der er opfert i kapitel 19 i IGC-koden
— faste stoffer, der er opfert i tilleg B til BC-koden.

Ogsd gods, for hvis transport der er fastsat forhdndsbetin-
gelser i overensstemmelse med punkt 1.1.3 i IBC-koden
eller punkt 1.1.6 i IGC-koden, er omfattet

»forurenende gods«
— olie som defineret i MARPOL-konventionen, bilag I

— skadelige vasker som defineret i MARPOL-konven-
tionen, bilag I

— skadelige stoffer som defineret i MARPOL-konven-
tionen, bilag III

»lasttransportenhed«: et koretgj til godstransport ad vej, en
jernbanegodsvogn, en fragtcontainer, en tankbil, en jern-
banevogn eller en flytbar tank

»adresse navn og kommunikationsforbindelse, hvormed
der om nedvendigt kan etableres kontakt med operater,
agent, havnemyndighed, kompetent myndighed eller
enhver anden bemyndiget person eller organisation, der
er i besiddelse af detaljerede oplysninger om skibets last

»kompetent myndighed« en myndighed eller organisation,
som af medlemsstaten er udpeget til at modtage og videre-
give oplysninger, der er indberettet i medfer af dette
direktiv

»havnemyndighed«: den kompetente myndighed eller det
kompetente organ i hver havn, som af medlemsstaten er

indberettet i medfer af dette direktiv

m) »nedomrdde en havn, del af en havn eller en anden
beskyttende kajplads eller ankerplads eller ethvert lukket
farvand, som en medlemsstat har udpeget for nedstedte
skibe

n) okyststation« en skibstrafiktjeneste, et anleg pd land med
ansvar for et obligatorisk IMO-godkendt meldesystem eller
en organisation, der er ansvarlig for at koordinere efter-
segnings- og redningsopgaver og forureningsbekempelse
pd seen, udpeget af medlemsstaterne i medfer af dette
direktiv

o) »skibstrafiksystem« en tjeneste, der har til formdl at
forbedre skibstrafikkens sikkerhed og effektivitet og
beskytte miljget, og som har kapacitet til at indgd i et
samspil med skibstrafikken og lese trafiksituationer, der
opstér i skibstrafiksystemets omrade

p) »skibsrutesysteme: et system bestdende af en eller flere rute-
foranstaltninger, der har til formél at mindske risikoen for
ulykker; det omfatter trafiksepareringssystemer, ruter med
sejlads 1 to retninger, anbefalede ruter, omrader, hvor sejlads
skal undgas, kystnere trafikzoner, trafiksepareringsrundker-
sler, omrader, hvor der skal udvises forsigtighed, samt
dybvandsruter

q) »traditionelle skibe« alle typer historiske skibe og kopier
heraf, herunder dem, der er bygget med henblik pd at
stotte og fremme traditionelle feerdigheder og semandskab,
og som tilsammen er levende kulturskatte, der drives i
henhold til traditionelt semandskabs traditionelle teknikker

1) ulykke« en ulykke jf. definitionen i IMO-koden for under-
sogelse af ulykker eller handelser til sos.

AFSNIT 1

INDBERETNING FRA SKIBE OG OVERVAGNING AF SKIBE
Artikel 4

Indberetning inden anlgb af havne i medlemsstaterne

1.  Operatgren, agenten eller foreren af et skib, der er pa vej
til en medlemsstats havn, meddeler vedkommende havnemyn-
dighed oplysningerne i bilag I, punkt 1,

a) mindst 24 timer inden ankomsten

b) senest ndr skibet afgdr fra den foregdende havn, hvis rejsen
varer mindre end 24 timer

¢) sd snart ankomsthavnen er kendt, hvis denne oplysning ikke
foreligger eller den @ndres under rejsen.
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2. Skibe, der ankommer fra en havn uden for Fallesskabet
og er pd vej til en medlemsstats havn med en farlig eller
forurenende last, skal overholde bestemmelserne i artikel 13
om oplysningspligt.

Artikel 5

Overviagning af skibe, der sejler ind pd et omrade, hvor
skibsmeldesystemer er obligatoriske

1.  De bererte medlemsstater overviger og treffer alle de
nedvendige foranstaltninger til at sikre, at alle skibe, der
sejler ind i et omrade, der dakkes af et obligatorisk skibsmel-
desystem, som er godkendt af IMO i henhold til regel 11 i
kapitel V i SOLAS-konventionen og administreres af en eller
flere stater, hvoraf mindst én er en medlemsstat, i overensstem-
melse med de relevante IMO-retningslinjer og -kriterier, over-
holder systemets regler ved at meddele de kraevede oplysninger,
uden at dette hindrer, at medlemsstaten kan kraeve supplerende
oplysninger i overensstemmelse med IMO-resolution A.851
(20).

2. Nir en medlemsstat forelegger IMO et nyt obligatorisk
skibsmeldesystem eller et forslag til @ndring af et galdende
skibsmeldesystem til vedtagelse, skal forslaget mindst indeholde
de i bilag I, punkt 4, naevnte oplysninger.

Artikel 6

Brug af automatiske identifikationssystemer

1.  Skibe, der anlgber en havn i en medlemsstat, skal inden
for de i bilag I, afsnit I, anferte frister vaere udstyret med AIS,
som opfylder de af IMO opstillede praestationskrav.

2. Iskibe, der er udstyret med et automatisk identifikations-
system, skal systemet holdes i gang til enhver tid, medmindre
navigationsoplysninger er beskyttet i henhold til internationale
aftaler, regler eller standarder.

Artikel 7

Brug af skibsrutesystemer

1. Medlemsstaterne overviger og treffer alle de nedvendige
foranstaltninger til at sikre, at alle skibe, der sejler ind i et
omrdde, der dakkes af et obligatorisk skibsrutesystem, som
IMO har godkendt i henhold til kapitel V, regel 10, i SOLAS-
konventionen, og som administreres af en eller flere stater,
hvoraf mindst én er en medlemsstat, anvender systemet i over-
ensstemmelse med de relevante IMO-retningslinjer og -krav.

2. En medlemsstat, der anvender et skibsrutesystem, der ikke
er godkendt af IMO, tager i videst mulige omfang hensyn til
IMO's retningslinjer og krav og offentligger alle oplysninger,

som er nedvendige for en sikker og effektiv anvendelse af
skibsrutesystemet.

Artikel 8

Overvigning af skibes overholdelse af bestemmelserne for
skibstrafiksystemer

Medlemsstaterne overvager og traffer alle de nedvendige foran-
staltninger til at sikre:

a) at skibe, der sejler ind i et omrdde, som dakkes af en skibs-
trafiktjeneste, der administreres af en eller flere stater, hvoraf
mindst én er en medlemsstat, pd deres seterritorium og i
overensstemmelse med IMO's regler anvender og overholder
systemets regler

b) at skibe, der sejler under en medlemsstats flag, eller skibe,
der er pd vej til en havn i en medlemsstat og sejler ind pa et
omrdde, som dakkes af en sidan skibstrafiktjeneste, men
som ligger uden for en medlemsstats sgterritorium og er i
overensstemmelse med IMO's retningslinjer, overholder
denne skibstrafiktjenestes regler

c) at skibe, der sejler under et tredjelands flag og ikke er pé vej
til en havn i en medlemsstat, men som sejler ind pd en
skibstrafiktjenestes omrdde, der ligger uden for en medlems-
stats soterritorium, sd vidt muligt felger denne skibstrafik-
tjenestes regler. Medlemsstaterne ber indberette ethvert
dbenbart alvorligt brud pd disse regler, der konstateres i
en sadan skibstrafiktjenestes omréde, til den berorte flagstat.

Artikel 9

Infrastruktur for skibsmeldesystemer, skibsrutesystemer
og skibstrafiktjenester for skibe

1. Medlemsstaterne treffer alle nedvendige og hensigtsmas-
sige foranstaltninger med henblik pd gradvis at anskaffe udstyr
og anleg pé land, som er egnet til at modtage og gare brug af
AlS-oplysningerne, sdledes at tidsfristerne i bilag II, afsnit I,
overholdes, idet de tager hgjde for, at udstyr og anleg har
den nedvendige rakkevidde.

2. Processen med at anskaffe alt nedvendigt udstyr og anlag
pd land med henblik pd gennemforelsen af dette direktiv skal
vare fuldfert inden udgangen af 2007. Medlemsstaterne sikrer,
at det nedvendige udstyr til transmission og udveksling af
oplysningerne mellem medlemsstaternes nationale systemer er
operativt senest et ar herefter.

3. Medlemsstaterne pdser, at de kyststationer, der har til
opgave at overvage overholdelsen af skibstrafiksystemernes og
skibsrutesystemernes regler, rader over tilstrekkeligt og beho-
rigt uddannet personale samt egnet kommunikations- og skibs-
overvagningsudstyr, samt at disse tjenester og systemer drives i
overensstemmelse med relevante IMO-retningslinjer.
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Artikel 10
Registrering af rejsedata

1.  Medlemsstaterne overviger og treffer de nedvendige og
hensigtsmeassige foranstaltninger til at sikre, at skibe, der
anlgber en havn i en medlemsstat, er udstyret med et system
til registrering af rejsedata (VDR-system), som anfert i bilag II,
afsnit II. Eventuelle undtagelser for ro-ro-feerger og hejhastig-
hedspassagerfartgjer i medfer af artikel 4, stk. 1, litra d), i
Rédets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning
med obligatoriske syn med henblik pd sikker drift af
ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartejer ()  bortfalder
den ... (*.

2. De oplysninger, der er indsamlet via et VDR-system,
stilles til radighed for den bererte medlemsstat, hvis der fore-
tages en havariundersggelse vedrerende en ulykke, som har
fundet sted i farvande under en medlemsstats jurisdiktion.
Medlemsstaterne sikrer, at sddanne oplysninger anvendes i
forbindelse med undersogelsen og analyseres korrekt. Medlems-
staterne sikrer, at resultaterne af undersegelsen offentliggeres
hurtigst muligt efter dens ferdiggerelse.

Artikel 11
Havariundersogelser

Uanset artikel 12 i direktiv 1999/35/EF skal medlemsstaterne
overholde bestemmelserne i IMO-koden for undersogelse af
ulykker eller handelser til ses, ndr de foretager en havariun-
dersogelse vedrerende en ulykke eller en heaendelse pad havet,
hvori et skib som defineret i dette direktiv er involveret.
Medlemsstaterne samarbejder i forbindelse med undersegelsen
af ulykker eller handelser til ses, hvor skibe, der sejler under
medlemsstatens flag, er involveret.

AFSNIT II

INDBERETNING AF FARLIGT OG FORURENENDE GODS OM
BORD (HAZMAT)

Artikel 12
Afskiberens forpligtelser

Uanset deres storrelse ma skibe ikke i en havn i en medlemsstat
tilbyde at transportere eller laste farligt eller forurenende gods,
medmindre der er afgivet en erklering til skibsfereren eller
operatoren med de oplysninger, som er nevnt i bilag [,
punkt 2.

Det er afskiberens ansvar at afgive den i dette direktiv kreevede
erklering til skibsforeren eller til operatoren og sikre, at den

(") EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.
(*) Datoen for dette direktivs ikrafttreeden.

last, der enskes transporteret, er identisk med den, der er
omfattet af erkleringen i overensstemmelse med forste afsnit.

Artikel 13
Indberetning af farligt eller forurenende gods om bord

1. Operatgren, agenten eller foreren af et skib, uanset dets
storrelse, der forlader en havn i en medlemsstat med farligt
eller forurenende gods, anmelder senest ved skibets afgang
alle de oplysninger, der kraves ifelge listen i bilag I, punkt 3,
til den kompetente myndighed i den pigaeldende medlemsstat.

2. Operatoren, agenten eller foreren af et skib, uanset dets
storrelse, der kommer fra en havn uden for Fallesskabet med
farligt eller forurenende gods og er pd vej til en havn i en
medlemsstat eller en ankerplads inden for en medlemsstats
soterritorium, anmelder alle de oplysninger, der kraves ifolge
listen i bilag I, punkt 3, til den kompetente myndighed i den
medlemsstat, hvor den forste bestemmelseshavn eller anker-
plads er beliggende, senest ved afgang fra lastehavnen, eller,
hvis denne oplysning ikke foreligger ved afgangen, sd snart
bestemmelseshavnen eller ankerpladsen er kendt.

3. Medlemsstaterne kan fastleegge en procedure, hvorved det
tillades operateren, agenten eller foreren af et skib som
omhandlet i stk. 1 og 2 at indgive de oplysninger, der
kraeves ifelge listen i bilag I, punkt 3, til havnemyndighederne
i lastehavnen eller bestemmelseshavnen i Fellesskabet.

Proceduren skal sikre, at den kompetente myndighed har
adgang til oplysningerne i bilag I, punkt 3, ndr som helst det
er pakrevet. Med henblik herpd opbevarer den bergrte havne-
myndighed oplysningerne i bilag I, punkt 3, i sd langt et
tidsrum, at de kan benyttes i tilfelde af en haendelse eller
ulykke pd havet. Havnemyndigheden traeffer sidanne foranstalt-
ninger, at oplysningerne straks kan gives til den kompetente
myndighed pad dennes forlangende ad elektronisk vej degnet
rundt.

4.  Skibets operater, agent eller forer skal indgive de oplys-
ninger om lasten, som er navnt i bilag I, punkt 3, til havne-
myndigheden eller den kompetente myndighed.

[ videst muligt omfang indgives oplysningerne elektronisk.
Udveksles meddelelser elektronisk, skal syntaksen og procedu-
rerne i bilag III anvendes.

Artikel 14
Elektronisk dataudveksling mellem medlemsstaterne

Medlemsstaterne sikrer i samarbejde, at de nationale systemer
til forvaltning af oplysningerne i bilag I forbindes indbyrdes og
kan arbejde sammen.
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De kommunikationssystemer, der etableres med henblik pd
forste afsnit, skal opfylde folgende kriterier:

a) Dataudvekslingen skal ske elektronisk og pé en sddan made,
at der kan modtages og behandles meddelelser som
omhandlet i artikel 13.

b) Der skal kunne sendes oplysninger degnet rundt.

¢) En medlemsstat skal straks kunne sende oplysninger om et
skib og dets farlige eller forurenende gods til en anden
medlemsstats kompetente myndighed pd dennes anmod-
ning.

Artikel 15
Undtagelser

1. Medlemsstaterne kan undtage skibe i rutefart mellem
havne pd deres eget omrdde fra bestemmelserne i artikel 13,
hvis begge folgende betingelser er opfyldt:

a) Det pagaldende rederi forer en liste over de pdgzldende
skibe og sender den til den pégaldende kompetente
myndighed.

b) For hver enkelt rejse stilles de i bilag I, punkt 3, opregnede
oplysninger til radighed for den kompetente myndighed pa
dennes forlangende. Rederiet skal oprette et sddant internt
system, at det degnet rundt kan sende de navnte oplys-
ninger til den kompetente myndighed i elektronisk form,
jf. artikel 13, stk. 4, straks efter at have modtaget anmod-
ning herom.

2. Nar et skib i international rutefart sejler mellem to eller
flere lande, hvoraf mindst ét er en medlemsstat, kan enhver
involveret medlemsstat kreeve af de andre medlemsstater, at der
indremmes undtagelse for den bergrte rute. Alle de involverede
medlemsstater, herunder de berorte kyststater, samarbejder om
at indremme skibsruten undtagelse efter betingelserne i stk. 1.

3. Medlemsstaterne kontrollerer regelmessigt, at betingel-
serne i stk. 1 og 2 er opfyldt. Hvis blot én af betingelserne
ikke lengere er opfyldt, inddrager medlemsstaten rederiets
undtagelse med gjeblikkelig virkning.

4.  Medlemsstaterne sender Kommissionen listen over rede-
rier og skibe, der er omfattet af undtagelsen i denne artikel,
samt alle ajourferinger af listen.

AFSNIT 1II

OVERVAGNING AF FARLIGE SKIBE OG INDGREB I TILFELDE
AF ULYKKER OG HAENDELSER TIL S@S

Artikel 16
Videregivelse af oplysninger om visse skibe

1.  Skibe, der opfylder nedenstiende kriterier, anses som
skibe, der kan vare til fare for skibsfarten, sikkerheden til
ses, menneskers sikkerhed eller miljget:

a) skibe, der under sejlads

— har veret ude for en ulykke eller handelse som
omhandlet i artikel 17, eller

— har forsemt en indberetnings- og meldepligt, som er
palagt ved dette direktiv, eller

— har overtrddt reglerne i de skibsrutesystemer eller skibs-
trafiksystemer, som en medlemsstat har ansvaret for

b) skibe, om hvilke der er beviser for eller formodning om
forsatligt udslip af kulbrinter eller andre overtraedelser af
MARPOL-konventionen i farvande under en medlemsstats
jurisdiktion

¢) skibe, som har anlgbsforbud i medlemsstaternes havne, eller
om hvilke en medlemsstat har givet underretning i overens-
stemmelse med bilag I, punkt 1, i Radets direktiv 95/21/EF
af 19. juni 1995 om handhavelse over for skibe, der
anlgber Fellesskabets havne og sejler i farvande under
medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder
for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse samt for
leve- og arbejdsvilkdr om bord (havnestatskontrol) ().

2. Kyststationer, der er i besiddelse af relevante oplysninger
om de skibe, der er omhandlet i stk. 1, videregiver sddanne
oplysninger til kyststationerne i de evrige medlemsstater langs
skibets forventede rute.

3. Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, som de
modtager i henhold til stk. 2, videregives til de relevante havne-
kontrolmyndigheder ogfeller en eventuel anden myndighed,
som medlemsstaten har udpeget. Inden for rammerne af den
personalekapacitet, de har til rddighed, foretager medlemssta-
terne enhver relevant inspektion eller kontrol i deres havne
enten pd eget initiativ eller efter anmodning fra en anden
medlemsstat uanset deres havnestatskontrolforpligtelse. De
giver alle bergrte medlemsstater meddelelse om resultaterne
heraf.

(") EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1. Direktivet er senest endret ved
Kommissionens direktiv 1999/97/EF (EFT L 331 af 23.12.1999,
s. 67).
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Artikel 17
Indberetning af ulykker og haendelser til sos

1.  Uden at det bererer den internationale ret, og for at
forebygge eller mindske stgrre farer for sikkerheden til ses,
personers sikkerhed og miljeet, skal medlemsstaterne overvége
og treffe alle passende foranstaltninger til at sikre, at foreren af
et skib, der er under sejlads i deres eftersognings- og rednings-
omrade/eksklusive skonomiske zone eller tilsvarende, har pligt
til straks at indberette felgende til den kyststation, der er
ansvarlig for det pagzldende geografiske omréde:

a) ulykker og handelser, der forringer skibets sikkerhed, f.eks.
kollision, grundstedning, havari, driftsstop, vandfyldning,
forskydning af ladningen, skader pa skrog og konstruktions-
svigt

=

ulykker og handelser, der kan reducere sejladsens sikkerhed,
feks. svigt, der kan pévirke skibets mangvreevne eller
sedygtighed, og fejl, der griber ind i fremdrivningsmaskineri
eller styreapparat, elproduktionsanleg eller navigations- eller
kommunikationsudstyr

c) situationer, der kan fore til forurening af en medlemsstats
havomréder eller kyst, f.eks. udslip eller risiko for udslip af
forurenende stoffer i havet

d) forurenende udslip pa havoverfladen eller drivgods pd havet.

2. Indberetninger i medfer af stk. 1 skal mindst oplyse
skibets identitet, dets position, dets lastehavn, dets bestemmel-
seshavn, en adresse, hvorfra der kan fremskaffes oplysninger
om det farlige og forurenende gods, der transporteres om
bord, antallet af ombordvarende, narmere oplysninger om
hendelsen og andre relevante oplysninger som omhandlet i
IMO-resolution A.851 (20).

Artikel 18

Foranstaltninger i tilfeelde af usedvanligt ugunstige vejr-
forhold

1. Hvis en medlemsstat i tilfelde af usedvanligt ugunstige
vejrforhold og usadvanligt ugunstig tilstand af sgen finder,

a) at der er sandsynlighed for, at et bestemt skib kan udgere en
alvorlig risiko for sikkerheden for menneskeliv til sos eller
forurening af dens hav- eller kystomréder eller af andre
medlemsstaters hav- eller kystomrader, kan den traffe
enhver passende foranstaltning, hvilket kan inkludere et
eventuelt forbud mod, at skibet forlader havnen, for det er
fastsldet, at der ikke leengere bestdr nogen risiko for menne-
skeliv og/eller miljoet

b) at skibets afrejse kan udgere en sikkerhedsmaessig risiko
eller en risiko for forurening, kan den anbefale, at skibet
ikke forlader havnen i de bererte omrader.

2. Skibets forer skal underrette rederiet om de passende
foranstaltninger eller anbefalinger, der er nevnt i stk. 1. Disse
foregriber dog ikke skibsfererens beslutning, som treffes ud fra
dennes professionelle vurdering, jf. SOLAS-konventionen.

3. De relevante foranstaltninger eller anbefalinger, der er
omhandlet i stk. 1, baseres pd grundlag af sgens tilstand og
en vejrudsigt fra en kvalificeret meteorologisk informationstje-
neste, der er anerkendt af medlemsstaterne.

Artikel 19
Foranstaltninger i tilfeelde af ulykker og haendelser til sos

1. Itilfelde af ulykker eller haendelser til sgs som omhandlet
i artikel 17 seorger medlemsstaterne for sejladssikkerheden,
personers sikkerhed og beskyttelse af hav- og kystmiljeet ved
at traeffe relevante foranstaltninger i overensstemmelse med
international ret.

Bilag IV indeholder en ikke udtemmende liste over foranstalt-
ninger, som medlemsstaterne kan treffe i medfer af denne
artikel.

2. Operatoren, skibets forer og ejeren af det farlige eller
forurenende gods, der transporteres om bord, har i overens-
stemmelse med national og international ret pligt til pd de
nationale kompetente myndigheders anmodning at samarbejde
uindskranket med disse for at mindske folgerne af en haendelse
eller en ulykke til ses.

3. Foreren af et skib, der er omfattet af bestemmelserne i
Den Internationale Kode for Sikker Skibsdrift (ISM-koden),
underretter i overensstemmelse med denne kode rederiet om
alle ulykker og haendelser til ses, jf. artikel 17, stk. 1. S snart
rederiet er underrettet om en sddan situation, satter det sig i
forbindelse med vedkommende kyststation og stiller sig til
radighed for denne.

Artikel 20
Nodomrader

Efter hering af de berorte parter udarbejder medlemsstaterne
under hensyn til de relevante IMO-retningslinjer planer for
modtagelse af nedstedte skibe i de farvande, som herer
under deres jurisdiktion. Disse planer skal omfatte de nedven-
dige ordninger og procedurer under hensyn til de operative og
miljemeessige begransninger for at sikre, at nedstedte skibe
straks kan sege nedomrider med forbehold af tilladelse fra
den kompetente myndighed. Disse planer kan indeholde
bestemmelser om, at der skal vare slebebdde og skibsrepara-
tionsfaciliteter til rddighed.

Planerne for modtagelse af nedstedte skibe udleveres pa forlan-
gende. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om, hvilke
foranstaltninger de har truffet i medfer af foregdende stykke.



C 58 E/22

De Europaiske Fellesskabers Tidende

5.3.2002

Artikel 21
Underretning af de berorte parter

1. Vedkommende kyststation i en medlemsstat giver over
radio underretning til alle bergrte sektorer om alle ulykker
og hendelser, der indberettes i medfer af artikel 17, stk. 1,
og om tilstedevaerelse af skibe, der udger en risiko for sikker-
heden til sos, personers sikkerhed eller miljoet.

2. De kompetente myndigheder, der er i besiddelse af oplys-
ninger, der er givet i medfer af artikel 13 og 17, treeffer foran-
staltninger til, at de ndr som helst kan videregive sidanne
oplysninger, hvis den kompetente myndighed i en anden
medlemsstat anmoder herom af sikkerhedshensyn.

3. En medlemsstat, hvis kompetente myndigheder i medfer
af dette direktiv eller ad anden vej har fiet oplysning om
forhold, der indebarer en risiko eller @ger risikoen for nogle
af en anden medlemsstats hav- og kystomréader, treffer de
fornedne foranstaltninger til hurtigst muligt at underrette alle
bergrte medlemsstater herom og rédfere sig med dem om,
hvad der skal foretages. Medlemsstaterne samarbejder om en
eventuel falles indsats.

Alle medlemsstaterne treffer de foranstaltninger, der er
nedvendige for, at de indberetninger, som skibene skal sende
dem i medfer af artikel 17, udnyttes fuldt ud.

AFSNIT IV
LEDSAGEFORANSTALTNINGER
Artikel 22

Udpegning af kompetente organisationer og offentligge-
relse af listen over disse

1. Hver medlemsstat udpeger de kompetente myndigheder,
havnemyndigheder og kyststationer, som de i dette direktiv
omhandlede meddelelser skal sendes til.

2. Medlemsstaterne serger for, at sefartssektoren, bla. ved
hjelp af nautiske publikationer, modtager fyldestgerende og
ajourforte oplysninger om de i stk. 1 omhandlede myndigheder
og kystcentraler, herunder deres geografiske ansvarsomréde, og
om de procedurer, der galder for indberetning af de oplys-
ninger, der kraves i direktivet.

3. Medlemsstaterne sender Kommissionen en liste over de
myndigheder og centraler, der er udpeget i medfer af stk. 1,
og sender en ny liste, hver gang der er foretaget en ajourforing.

Artikel 23
Samarbejde mellem medlemsstaterne og Kommissionen

Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om felgende
mal:

=

a) optimal udnyttelse af de oplysninger, der indberettes i
medfor af dette direktiv, herunder udbygning af teleforbin-
delserne mellem kyststationerne og havnemyndighederne
med henblik pd at udveksle data om skibenes bevagelser
og forventede ankomsttidspunkter i havnene og om deres
ladning

udbygning og effektivisering af teleforbindelserne mellem
medlemsstaternes kyststationer med henblik pa at forbedre
kendskabet til trafikken og overvagningen af skibe i transit,
og at harmonisere og s& vidt muligt reducere de indberet-
ninger, der kraves af skibene undervejs

¢) udvidelse af dekningsomradet for ogleller ajourfering af
overvdgnings- og informationssystemet for skibsfarten i
Fellesskabet med henblik pd bedre identifikation og over-
vigning af skibe. Hertil samarbejder medlemsstaterne og
Kommissionen i relevant omfang om at oprette obligato-
riske indberetningssystemer, obligatoriske skibstrafiksy-
stemer og hensigtsmassige  skibsrutesystemer, som
foreleegges til godkendelse i IMO

d) i relevant omfang samordning af planer for modtagelse af
nedstedte skibe.

Artikel 24
Beskyttelse af oplysninger

Medlemsstaterne segrger i overensstemmelse med deres natio-
nale lovgivning for, at de oplysninger, de kommer i besiddelse
af i medfor af dette direktiv, behandles fortroligt.

Artikel 25
Kontrol med direktivets gennemforelse samt sanktioner

1. Medlemsstaterne udferer regelmaessig kontrol og gennem-
forer eventuelle andre foranstaltninger, som er nedvendige for
at kontrollere, at de landbaserede telesystemer, der er oprettet i
medfer af dette direktiv, fungerer, og is@r at de kan opfylde
kravet om modtagelse og omgdende videresendelse af oplys-
ninger, der er indberettet i medfer af artikel 13 og 15,
degnet rundt.

2. Medlemsstaterne indferer en sanktionsordning for over-
treedelse af de nationale bestemmelser, som er fastsat i henhold
til dette direktiv, og treeffer alle nedvendige foranstaltninger til
at sikre, at disse sanktioner anvendes. De sanktioner, der fast-
seettes, skal veere effektive, std i et rimeligt forhold til over-
treedelsen og have en afskraekkende virkning.

3. Medlemsstaterne underretter straks flagstaten og andre
bererte stater om foranstaltninger, der er truffet mod skibe,
der ikke sejler under dens flag, i medfer af artikel 16 og 19
og stk. 2 i denne artikel.
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4.  Konstaterer en medlemsstat i tilfelde af en handelse eller
en ulykke til ses som omhandlet i artikel 19, at rederiet ikke
kan fd og holde kontakt med skibet eller de bergrte kyststa-
tioner, underretter medlemsstaten den stat, der har udstedt
ISM-overensstemmelsesdokumentet og det tilknyttede certifikat
for sikker skibsdrift, eller i hvis navn det er udstedt.

I tilfelde af en sd alvorlig mangel, at der er pavist betydelig
uoverensstemmelse i den made, hvorpd et i en medlemsstat
etableret rederis sikkerhedsstyringssystem fungerer, treffer den
medlemsstat, der har udstedt skibets overensstemmelsesdoku-
ment eller certifikat for sikker skibsdrift, omgédende de nedven-
dige foranstaltninger over for det péagaldende rederi med
henblik pd at inddrage overensstemmelsesdokument og det

tilknyttede certifikat for sikker skibsdrift.

Artikel 26
Evaluering

1. Senest den ... (* aflegger medlemsstaterne rapport til
Kommissionen om udviklingen i gennemforelsen af direktivet,
navnlig bestemmelserne i artikel 9, 10, 18, 20 og 23. Medlems-
staterne afleegger rapport til Kommissionen senest den
31. december 2009 om den fuldstendige gennemforelse af
direktivet.

2. P4 grundlag af de i stk. 1 neaevnte rapporter aflegger
Kommissionen seks maneder derefter rapport til Europa-Parla-
mentet og Rddet om gennemforelsen af dette direktiv. I disse
rapporter underseger Kommissionen, hvorvidt og i hvilket
omfang direktivets bestemmelser, som gennemfert af medlems-
staterne, bidrager til at ege setransportens sikkerhed og effek-
tivitet og til at forebygge forurening fra skibe.

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 27
ZAndringsprocedure

1.  Definitionerne i artikel 3, henvisningerne til Fellesskabets
og IMO's instrumenter og bilagene kan @ndres efter proce-
duren i artikel 28, stk. 2, for at bringe dem i overensstemmelse
med fzllesskabsbestemmelser eller internationale bestemmelser,
som er blevet vedtaget, @ndret eller tradt i kraft, for si vidt
disse @ndringer ikke udvider direktivets anvendelsesomrade.

2. Endvidere kan bilag I, IIl og IV @ndres efter proceduren i
artikel 28, stk. 2, pd baggrund af erfaringerne med direktivet,
for s& vidt disse andringer ikke udvider direktivets anvendel-
sesomrade.

(*) Tre &r efter datoen i artikel 29, stk. 1.

Artikel 28
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF anvendelse under hensyn til bestemmel-
serne i artikel 8 i samme afgorelse.

Det tidsrum, der er fastsat i artikel 5, stk. 6, i afgerelse
1999/468EF, er pa tre maneder.

3. Udvalget fastsatter selv sin forretningsorden.

Artikel 29

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
inden den ... (**). De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de

nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det omréade, der
er omfattet af dette direktiv.

Artikel 30
Direktiv 93/75/EQF ophaves den ... (**).
Artikel 31
Dette direktiv traeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen af i

De Europeiske Fellesskabers Tidende.

Artikel 32

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i . ..

Pd Europa-Parlamentets vegne Pi Rddets vegne

Formand Formand

(**) 18 maéneder efter dette direktivs ikrafttraeden.
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BILAG 1

FORTEGNELSE OVER OPLYSNINGER, DER SKAL INDBERETTES

1. Oplysninger, der skal indberettes i henhold til artikel 4 — generelle oplysninger

a) identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller MMSI-nummer)
b) bestemmelseshavn

¢) forventet tidspunkt for ankomst til bestemmelseshavnen eller lodsstationen alt efter den kompetente myndigheds
krav og forventet tidspunkt for afsejling fra denne havn

d) samlet antal ombordvarende personer.

. Oplysninger, der skal indberettes i henhold til artikel 12 — oplysninger om ladningen

a) nejagtig teknisk betegnelse pd det farlige eller forurenende gods, eventuelle FN-numre, IMO-fareklasser i henhold
til IMDG-koden, IBC-koden og IGC-koden, skibets kategori for INF-ladninger som defineret i regel VII[14.2,
godsets mangde samt, hvis der er tale om andre enheder til transport af ladningen end tanke, deres identifika-
tionsnumre

b) adresse, hvor der kan indhentes detaljerede oplysninger om ladningen.

. Oplysninger, der skal indberettes i henhold til artikel 13

A. Generelle oplysninger

a) identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller MMSI-nummer)
b) bestemmelseshavn

¢) for skibe, der forlader en havn i en medlemsstat: forventet tidspunkt for afsejling fra afgangshavnen eller
lodsstationen alt efter den kompetente myndigheds krav og forventet tidspunkt for ankomst til bestemmelses-
havnen

d) for skibe, der kommer fra en havn uden for Fallesskabet og er pé vej til en havn i en medlemsstat: forventet
tidspunkt for ankomst til bestemmelseshavnen eller lodsstationen alt efter den kompetente myndigheds krav

¢) samlet antal ombordvarende personer.

B. Oplysninger om ladningen

a) nojagtig teknisk betegnelse pd det farlige eller forurenende gods, eventuelle FN-numre, IMO-fareklasser i
henhold til IMDG-koden, IBC-koden og IGC-koden, skibets kategori ifelge INF-koden, godsets mangde og
godsets placering i skibet samt, hvis der er tale om andre enheder til transport af ladningen end tanke, deres
identifikationsnumre

b) bekraftelse af, at der om bord findes en liste, et manifest eller en stuvningsplan med ngje beskrivelse af det
farlige eller forurenende gods og dets placering

¢) adresse, hvor der kan indhentes detaljerede oplysninger om ladningen.

. Oplysninger omhandlet i artikel 5

— A identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller MMSI-nummer)
— B dato og tidspunkt

— Celler D position i breddegrad og leengdegrad eller retvisende pejling og afstand i semil fra et klart identi-
ficeret landmeerke

— E  kurs
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— F  hastighed

— I bestemmelseshavn og forventet ankomsttidspunkt

— P ladning samt meengde og IMO-klasse for eventuelt farligt gods

— T adresse for oplysninger om ladningen

— W samlet antal ombordvarende personer

— X andre oplysninger:
— bunkeroliens art og mangde, for skibe med mere end 5 000 tons bunkerolie om bord
— driftskonditioner.

5. Ved @ndringer i de oplysninger, der er indberettet i medfer af dette bilag, underretter skibets forer straks de
pagaldende kompetente myndigheder eller havnemyndigheder herom.
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BILAG II

FORSKRIFTER FOR UDSTYR OM BORD

AUTOMATISKE IDENTIFIKATIONSSYSTEMER (AIS)
Skibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere

Passagerskibe uanset storrelse og alle skibe med en bruttotonnage pd mindst 300, som er bygget den 1. juli 2002
eller senere, og som anlgber en havn i en af Fallesskabets medlemsstater, er omfattet af bestemmelserne i artikel 6.

. Skibe, der er bygget inden den 1. juli 2002

Passagerskibe, uanset storrelse, og alle skibe med en bruttotonnage pa mindst 300, der er bygget inden den 1. juli
2002 og anlgber en havn i en af Fellesskabets medlemsstater, skal opfylde bestemmelserne i artikel 6 senest pr.
folgende dato:

a) passagerskibe: den 1. juli 2003

b) tankskibe: ikke senere end datoen for ferste syn i henhold til udrustningscertifikatet efter den 1. juli 2003

¢) andre skibe end passagerskibe og tankskibe med en bruttotonnage pd mindst 50 000: den 1. juli 2004

d) andre skibe end passagerskibe og tankskibe, som har en bruttotonnage pd mindst 10 000, men mindre end
50 000: den 1. juli 2005

¢) andre skibe end passagerskibe og tankskibe, som har en bruttotonnage pd mindst 3 000, men mindre end 10 000:
den 1. juli 2006

f) andre skibe end passagerskibe og tankskibe, som har en bruttotonnage pd mindst 300, men mindre end 3 000:
den 1. juli 2007.

Medlemsstaterne kan fritage passagerskibe med en bruttotonnage pd mindre end 300, der benyttes pa indenlandske
ruter, fra de krav vedrerende AIS, der er fastsat i dette bilag.

. SYSTEMER TIL REGISTRERING AF REJSEDATA (VDR)

. Skibe, der tilhgrer nedenstdende kategorier, skal, hvis de anlgber en havn i en af Fellesskabets medlemsstater, senest

pa folgende dato vare udstyret med et system til registrering af rejsedata; systemet skal opfylde funktionskravene i
IMO-resolution A.861 (20) og prevningskravene i standard nr. 61996 fra Den Internationale Elektrotekniske Komité
(IEC):

a) passagerskibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere: senest den ... (¥

b) ro-ro-passagerskibe, der er bygget inden den 1. juli 2002: pé datoen for forste inspektion, den 1. juli 2002 eller
senere

¢) andre passagerskibe end ro-ro-passagerskibe, der er bygget inden den 1. juli 2002: den 1. januar 2004

d) andre skibe end passagerskibe, som har en bruttotonnage pd 3 000 og derover, og som er bygget efter den 1. juli
2002: senest den ... (*).

. Skibe, der tilhorer nedenstdende kategorier, og som er bygget inden den 1. juli 2002, skal, hvis de anlgber en havn i

en af Feellesskabets medlemsstater, veere udstyret med et system til registrering af rejsedata, som opfylder de relevante
IMO-standarder:

a) lastskibe med en bruttotonnage pd 20 000 og derover: senest pd den dato, der fastsattes af IMO, eller, hvis der
ikke er truffet en afgerelse i IMO, senest den 1. januar 2007

b) lastskibe med en bruttotonnage pa 3 000 og derover, men under 20 000: senest pd den dato, der fastsettes af
IMO, eller, hvis der ikke er truffet en afgorelse i IMO, senest den 1. januar 2008.

. Medlemsstaterne kan fritage passagerskibe, der kun sejler i indenrigsfart i andre havomrader end dem, der er omfattet

af klasse A, som omhandlet i artikel 4 i Radets direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe (1), fra de krav om registrering af rejsedata, der er fastsat i dette direktiv.

(*) Datoen for dette direktivs ikrafttraeeden.

() EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1.
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BILAG 1II

ELEKTRONISKE MEDDELELSER

1. Medlemsstaterne udvikler og vedligeholder den infrastruktur, der er nedvendig for at kunne fremsende, modtage og
konvertere data mellem systemer, der anvender XML- eller EDIFACT-syntaks, baseret pa internet- eller X.400-kommu-
nikationsfaciliteter.

2. Kommissionen udvikler og vedligeholder i samrdd med medlemsstaterne et »interfacekontroldokuments, som
beskriver systemfaciliteterne med hensyn til scenario og funktioner for meddelelsen samt forbindelsen mellem
meddelelserne. Timing og resultater af meddelelsen skal neje specificeres ligesom dataudvekslingsprotokoller og
-parametre. Interfacekontroldokumentet skal endvidere pracisere de kravede meddelelsesfunktioners dataindhold
og beskrive disse meddelelser.

3. Disse procedurer og infrastrukturer ber, hvor det er muligt, omfatte de forpligtelser til indberetning og informations-

udveksling, der er en felge af andre direktiver, sisom Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/59/EF af
27. november 2000 om modtagefaciliteter i havne til driftsaffald og lastrester fra skibe (!).

() EFT L 332 af 28.12.2000, s. 81.
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BILAG IV

FORANSTALTNINGER, SOM MEDLEMSSTATERNE KAN TRA&FFE, HVIS DER ER SIKKERHEDSRISIKO FOR
SEJLADS, ELLER AF HENSYN TIL BESKYTTELSEN AF MILJQET

(ifelge artikel 19, stk. 1)

Den kompetente myndighed i en medlemsstat kan traffe nedenstdende foranstaltninger, hvis den inden for rammerne af
international ret konstaterer, at det er nedvendigt at afvaerge, imodegé eller undgd overhaengende alvorlig risiko for dens
kyster eller dermed forbundne interesser, andre skibes sikkerhed, deres beswtnings, passagerers eller befolkningens
sikkerhed eller risiko for miljget, som folge af en handelse eller en situation som beskrevet i artikel 17, hvori et skib
er involveret:

begranse skibets bevagelser eller pdbyde en bestemt rute; dette krav indskreenker ikke skibsforerens ansvar for sikker
sejlads

(S
=

Ao

palegge skibets forer at bringe risikoen for miljeet eller for sikkerheden til sgs til opher

¢) satte et evalueringshold om bord, som skal bedemme risikoens omfang, bistd skibsfereren med at afhjelpe situa-
tionen og holde vedkommende kystcentral underrettet

ou
=

palegge skibsforeren at soge nedomride i tilfelde af overhangende fare eller pdbyde lodsning eller bugsering af
skibet.
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RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Inden for rammerne af den felles beslutningsprocedure (artikel 251 EF) ndede Radet den 28. juni 2001
frem til en generel holdning til direktivet om overvagning af skibsfarten (!). Efter behandling af resul-
taterne af Europa-Parlamentets forstebehandling den 14. 2001 (%) og efter Jurist-lingvist-Gruppens
gennemgang vedtog Réddet den feelles holdning den 19. december 2001.

Dette direktiv skal ses i sammenhang med Kommissionens anden meddelelse om sikkerhed til sos
i forleengelse af »Erikacs forlis. Dets formdl er at bidrage til en @get sikkerhed til sos og at reducere
de eventuelle miljomassige konsekvenser af en ulykke til sgs. Malene nds gennem en udvidelse af
skibenes indberetningspligt, inden de sejler ind i medlemsstaternes farvande, ved brug af EDI
(elektronisk dataudveksling) og systemet til automatisk identificering af skibe (AIS-systemet),
gennem et gget samarbejde mellem medlemsstaterne og gennem en grundigere overvagning af
skibe, der udger en serlig risiko for sikkerheden til ses og miljeet.

Réadet har under sin stillingtagen taget hensyn til Europa-Parlamentets udtalelse ved forstebehandlingen,
Det @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse (}) og Regionsudvalgets udtalelse (*) samt til Kommis-
sionens @ndrede forslag (°).

GENNEMGANG AF DEN FALLES HOLDNING

Den fremgangsméde, som Radet har valgt i forbindelse med Kommissionens forslag, bygger pa over-
vejelser, der svarer til dem, som Kommissionen og Parlamentet har lagt vagt pd. Med henblik pé at
forbedre sikkerhed til sgs og forebygge forurening af have og kystomrader ber der indferes et mere
omfattende obligatorisk informationssystem, i forbindelse med hvilket de ansvarlige myndigheder
udveksler oplysninger om sejlads med skibe, der transporterer farlige eller forurenende stoffer. De
skibe, der anleber i en europeisk havn, ber ogsd forpligtes til at have udstyr om bord som systemet
til automatisk identifikation af skibe (AIS-systemet) og systemet til registrering af rejsedata
(VDR-systemet).

Denne fremgangsmade medferer ligeledes, at der er mulighed for at henstille til skibene, at de ikke
forlader havnen — eller at traffe andre hensigtsmassige foranstaltninger — i tilfeelde af, at vejrfor-
holdene madtte udgere en sikkerhedsrisiko for sd vidt angdr menneskeliv eller forurening. Det
planlegges ligeledes at oprette nedomrader, der giver mulighed for at modtage nedstedte skibe.

Endelig har Radet holdt fast ved principperne om udveksling af oplysninger og eget dbenhed samt
indferelse af et kontrol- og sanktionssystem i tilfeelde af, at direktivets bestemmelser ikke overholdes.

Formdlet med Rédets @ndringer af Kommissionens forslag er at pracisere medlemsstaternes forplig-
telser og give de nationale myndigheder mulighed for at reagere mere effektivt i forbindelse med
ulykker og potentielt farlige situationer. Det drejer sig navnlig om foranstaltninger til at opspore og
forebygge forurening fra skibene.

Kommissionens forslag: EFT C 120 E af 24.4.2001, s. 67.

Dok. 9786/01 CODEC 580 MAR 38 ENV 321 (endnu ikke offentliggjort i EFT).
EFT C 221 af 7.8.2001, s. 45.

EFT C 357 af 14.12.2001, s. 1.

EFT C 362 E af 18.12.2001, s. 255.
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II. PARLAMENTETS A£NDRINGER

Denne falles holdning, som Radet har vedtaget, tager i vid udstreekning hensyn til de synspunkter, som
Europa-Parlamentet gav udtryk for ved forstebehandlingen. Séledes indebarer Ridets fremgangsmade, at
Radet medtager de centrale elementer i forbindelse med de @ndringer, som Europa-Parlamentet har
vedtaget. Konkret vedrerer disse elementer navnlig:

— forpligtelsen for alle skibe, der anleber en havn i en medlemsstat, til at vaere udstyret med et
AlS-system (artikel 6)

— udveksling af oplysninger, der er indhentet inden for rammerne af skibsrutesystemer (artikel 7 og 9)

— fastlaeggelse af vilkirene for modtagelse af nedstedte skibe under hensyntagen til IMO's arbejde pa
omradet (artikel 20)

— nedvendigheden af en evaluering af gennemferelsen af direktivet inden for en rimelig frist efter dets
ikrafttreeden og af, at Kommissionen forelaegger en omfattende rapport for Parlamentet og Rédet
(artikel 26).

Rédet har valgt en anden affattelse end den, som Parlamentet foreslar for si vidt angér foranstaltninger i
tilfeelde af usedvanligt ugunstige vejrforhold (artikel 18). Den bygger ikke desto mindre pé& principper
svarende til dem, som Parlamentet har fastlagt, nemlig:

— respekt for skibsforerens selvsteendige beslutningstagning, efter han beherigt er blevet oplyst om
vejrforholdene

— en medlemsstats mulighed for at fremsette henstillinger eller treffe andre hensigtsmassige foran-
staltninger, uden af dette dog bergrer skibsfererens endelige beslutning

— brug af vejrudsigter fra et kvalificeret og anerkendt meteorologisk institut som grundlag for henstil-
linger eller andre hensigtsmessige foranstaltninger.

For sd vidt angdr spergsmalet om installering et system til registrering af rejsedata (»black box«)(artikel
10) mener Radet fortsat, at vagten i videst mulig omgang ber leegges pé at finde en lgsning inden for
de bredere rammer i IMO. Det mener dog ogsd, at EU ber kunne vedtage selvstendig lovgivning, hvis
arbejdet i IMO ikke skrider frem pd en tilfredsstillende made. Radet har derfor indfert en forpligtelse for
alle skibe til at vaere udstyret med et VDR-system, herunder eksisterende lastskibe, enten i henhold en
tidsplan, der skal fastleegges inden for rammerne af IMO, eller pd datoer inden den 1. januar 2008 (alt
efter kategorierne af skibe), hvis IMO ikke traffer nogen afgorelse. Med henblik péd at forbedre fore-
byggelsen af sddanne ulykker har Rédet fulgt Europa-Parlamentet ved at kreve, at de oplysninger, der
indsamles af sidanne VDR-systmer, skal bruges inden for rammerne af efterforskningen efter en ulykke
til ses og offentliggeres, ndr denne er afsluttet.

Rédet har derimod valgt at folge Kommissionen, der ikke har veeret i stand til at acceptere Parlamentets
andringer vedrerende:

— sarlige foranstaltninger vedrerende @stersgen

— forpligtelsen for s vidt angdr udstyr i nedzonerne samt sporgsmalet om omkostningerne ved at
modtage nedstedte skibe

— angivelse af bunkerkapaciteten

— forpligtelsen til, at klassifikationsselskaberne skal foreleegge en rapport for de kystcentraler, der har
et obligatorisk indberetningssystem

— angivelse af skibets isklassifikation

— fremrykningen af de datoer, hvor forpligtelsen til at vare udstyret med automatiske identifikations-
systemer (AIS) trader i kraft.
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Endelig har Radet foretaget en rakke andre @ndringer af teksten til direktivet pad baggrund af den
fremgangsmadde, der redegeres for under punkt II i dette dokument, med henblik pé at gere direktivet
mere klart. Disse @ndringer vedrerer navnlig:

— medlemsstaternes specifikke forpligtelse til at sikre en overvdgning og treffe alle de foranstaltninger,
som er nedvendige og hensigtsmaessige for at sikre, at alle aktorer inden for skibsfarten efterlever
forpligtelserne i direktivet (artikel 1)

— distinktioner og preciseringer i forbindelse med bestemmelserne om de forskellige typer udstyr:
automatiske identifikationssystemer (AIS) (artikel 6), skibsrutesystemer (artikel 7), skibstrafiksy-
stemer (artikel 8) samt systemer til registrering af rejsedata (VDR) (artikel 10)

— precisering af forpligtelserne til at videregive oplysninger for de skibe, der anses for at vare en
potentiel fare for skibsfarten, sikkerheden til sgs, menneskers sikkerhed eller miljoet (artikel 16)

— overholdelse af subsidiaritetsprincippet for sd vidt angdr de sanktioner, som finder anvendelse i
tilfeelde af, at de nationale bestemmelser, der er vedtaget i henhold til dette direktiv, ikke overholdes
(artikel 25).



