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EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION
HAR —

Under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Fellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget,
i overensstemmelse med proceduren i traktatens artikel 251, og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Det er onskeligt, at den felles transportpolitik sikrer
passagerer, der udsattes for flyveulykker, et rimeligt
erstatningsniveau.

(2) Den 28. maj 1999 blev en ny konvention om indferelse af
visse ensartede regler for international luftbefordring
vedtaget i Montreal, og denne konvention opstiller nye,
globale regler for erstatningsansvaret i forbindelse med
ulykker ved international lufttransport, som skal aflese
reglerne i Warszawa-konventionen af 1929 med senere
endringer.

(3) Den nye Montreal-konvention indferer en ordning med
ubegranset erstatningsansvar ved flypassagerers ded
eller tilskadekomst.

(4) Fellesskabet har underskrevet Montreal-konventionen som
tegn pé sit enske om at blive part i aftalen.

(5) Rédets forordning (EF) nr. 2027/97 om luftfartsselskabers
erstatningsansvar i tilfelde af ulykker (!) ma endres for at
bringe den i overensstemmelse med Montreal-konventio-
nens bestemmelser, sd der skabes en ensartet ordning for
erstatningsansvar i forbindelse med international lufttrans-
port.

(6) P4 det indre marked for luftfart skelnes der ikke laengere
mellem national og international transport, og det vil
derfor vare hensigtsmessigt, hvis erstatningsansvaret er
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det samme i bade international og national transport i Det
Europaiske Fellesskab.

(7) Ud fra naerhedsprincippet er det hensigtsmassigt at gore
en indsats pa fallesskabsplan for at skabe ensartede regler
for alle Fallesskabets luftfartsselskaber.

(8) En ordning med ubegreanset erstatningsansvar i tilfelde af
passagernes dad eller tilskadekomst er rimelig inden for et
sikkert og moderne luftfartssystem.

(9) Ensartede graenser for erstatning ved tab, beskadigelse eller
odeleggelse af bagage og ved tab, som skyldes forsinkelse,
vil, hvis de galder alle rejser med Fellesskabets luftfarts-
selskaber, sikre bdde passagerne og luftfartsselskaberne
enkle regler og satte passagerne i stand til at vide,
hvornér yderligere forsikring er nedvendig.

(10) Det ville veere upraktisk for Feellesskabets luftfartsselskaber
og forvirrende for deres passagerer, hvis de var underka-
stet forskellige erstatningsordninger pd de forskellige ruter
i deres rutenet.

(11) Det vil veere praktisk at afhjelpe ulykkeofrenes og deres
forsergelsesathengige parerendes ojeblikkelige okono-
miske behov i tidsrummet umiddelbart efter ulykken.

(12) Ifelge Montreal-konventionens artikel 50 skal parterne
sikre, at luftfartsselskaberne er tilstraekkeligt forsikrede,
og der md tages hensyn til artikel 7 i Ridets forordning
(EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 (?), ndr denne bestem-
melse skal opfyldes.

(13) De galdende regler for erstatningsansvar i tilfelde af
ulykker ber indgé i alle luftfartsselskabers transportbetin-
gelser, og oplysninger herom ber vere let tilgengelige for
passagererne.

(14) Det er onskeligt at alle passagerer fir elementare oplys-
ninger om erstatningsreglerne, sd de kan serge for yder-
ligere forsikring inden rejsen, hvis det er nedvendigt.
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(15) Det er ngdvendigt at @ndre de pengebelgb, der er fastsat i
denne forordning, af hensyn til inflationen og til even-
tuelle endringer af erstatningsgraenserne i Montreal-
konventionen —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Forordning (EF) nr. 2027/97 @ndres sdledes:

1. Titlen affattes saledes:

»Forordning (EF) nr. 2027/97 om luftfartsselskabers erstat-
ningsansvar«

2. Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1

1. Denne forordning fastsatter Fellesskabets luftfartssel-
skabers erstatningsforpligtelser ved passagerernes ded eller
tilskadekomst, ndr den ulykke, der har forvoldt dedsfaldet
eller skaden, er sket i flyvemaskinen eller under ombord-
eller frabordestigningen.

2. Denne forordning udvider nogle af bestemmelserne i
Montreal-konventionen om indferelse af visse ensartede
regler for international luftbefordring, sd de kommer til at
omfatte al transport af personer og bagage, som mod beta-
ling udferes af Fellesskabets luftfartsselskaber, herunder
transport mellem punkter i den samme medlemsstat. Den
galder ogsd al gratis lufttransport af personer og bagage,
som udferes af Fellesskabets luftfartsselskaber.«

3. Artikel 2 @ndres siledes:

i) litra c) affattes sdledes:

») erstatningsberettiget: en passager eller en anden
fysisk person, som efter galdende lov har ret til at
rejse krav pd passagerernes vegne;«

ii) litra d), udgar.

ifi) litra f), affattes séledes:

»f) Warszawa-konventionen: konventionen angédende
indferelse af visse ensartede regler om international
luftbefordring, underskrevet i Warszawa den 12.
oktober 1929, Warszawa-konventionen, som @ndret
i Haag den 28. september 1955, og tillegskonven-
tionen til Warszawa-konventionen, udferdiget i
Guadalajara den 18. september 1961.«

iv) Folgende indsattes som litra g):

»g) Montreal-konventionen: konventionen om indferelse
af visse ensartede regler for international luftbefor-
dring, underskrevet i Montreal den 28. maj 1999.«

v) stk. 2, affattes saledes:

»2.  Udtryk, som anvendes i denne forordning, men
ikke er defineret i stk. 1, har samme betydning som i
Montreal-konventionen.«

4. Artikel 3, affattes sdledes:

»Artikel 3

1.  Feallesskabets luftfartsselskabers erstatningsansvar ved
passagerernes ded eller tilskadekomst er underlagt bestem-
melserne i Montreal-konventionens artikel 17, 20, og 21.

2. Forsikringsforpligtelsen i artikel 7 i forordning (EQF)
nr. 2407/92 skal forstds sddan, at Fellesskabets luftfartssel-
skaber skal vaere forsikret for et belgb, som er tilstrackkeligt
til at sikre, at alle erstatningsberettigede fysiske personer
ubeskdret fir udbetalt det beleb, de er berettigede til ifelge
denne forordning.«

. Folgende indswttes som artikel 3a:

»Artikel 3a

1. Feallesskabets luftfartsselskabers erstatningsansvar ved
tab, som skyldes forsinkelse, og ved edelaggelse, tab, beska-
digelse eller forsinkelse under transport af bagage er under-
lagt bestemmelserne i Montreal-konventionens artikel 19,
artikel 20, artikel 22 (kun stk. 1, 2, 5 og 6) og artikel 31.

2. Det supplerende belgb, som Fellesskabets luftfartssel-
skaber ifelge Montreal-konventionens artikel 22, stk. 2, kan
opkrave, ndr en passager afgiver en erklering om swrlig
interesse i at f4 bagagen leveret pd bestemmelsesstedet, fast-
sattes efter en sats, som bygger pd forholdet mellem de
ggede omkostninger ved transport og forsikring af den
pdgxldende bagage og omkostningerne ved bagage, hvis
vardi ligger pé eller under erstatningsgransen. Passagerne
skal efter anmodning underrettes om denne sats.

3. Senest 14 dage efter at have modtaget en klage i
forbindelse med denne artikels bestemmelser, meddeler luft-
fartsselskabet den pagaldende passager, at det har modtaget
klagen og er i feerd med at behandle den.c
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6. Artikel 4 affattes séledes: — graensen for luftfartsselskabets erstatningsansvar ved

»Artikel 4
Intet i denne forordning

— indebarer, at kun Fallesskabets luftfartsselskaber er
erstatningspligtige

— har betydning for, om en person, som er erstatnings-
berettiget efter dens bestemmelser, har regresret over
for andre personer.«

. Artikel 5, stk. 2, affattes saledes:

»2. Under hensyntagen til stk. 1, md en forskudsudbeta-
ling ved dedsfald ikke vare under 16 000 swrlige traeknings-
rettigheder udtrykt i Euro for hver passager.c

. Artikel 6 affattes siledes:
»Artikel 6

1.  Bestemmelserne i artikel 3, 3a og 5 skal indgd i luft-
fartsselskabernes transportbetingelser.

2. Luftfartsselskaberne sikrer, at passagererne efter
anmodning fir fyldestgerende oplysninger om bestemmel-
serne i artikel 3, 3a og 5 hos Fellesskabets luftfartsselska-
bers agenturer og rejsebureauer, ved deres check in-diske og
pa deres salgssteder.

3. Ud over Warszawa- og Montreal-konventionens oplys-
ningskrav skal luftfartsselskaberne give alle forbrugere i
Fellesskabet, som keber lufttransport, en enkel og let
forstaelig skriftlig redegorelse for:

— gransen for luftfartsselskabets erstatningsansvar ved ded
eller tilskadekomst pad den pagaldende flyvning, hvis en
sddan grense findes

odeleggelse, tab eller beskadigelse af bagage pa den
pagzldende flyvning og et varsko om, at bagage, hvis
vaerdi overskrider dette beleb, ber angives til luftfarts-
selskabet ved indcheckningen eller forsikres dekkende af
passageren inden rejsen

— greensen for luftfartsselskabets erstatningsansvar ved tab,
som skyldes forsinkelse.

4. Huvis hele transporten udferes af luftfartsselskaber fra
Feellesskabet, skal den skriftlige redegerelse angive de erstat-
ningsgrenser, som er fastsat i denne forordning.

5. Manglende overholdelse af stk. 3, er uden betydning
for transportkontraktens eksistens eller gyldighed, og
kontrakten er under alle omstendigheder underkastet
denne forordnings bestemmelser.c

9. Artikel 7 affattes sdledes:
»Artikel 7

Senest seks dr efter denne forordnings ikrafttraedelse udar-
bejder Kommissionen en rapport om dens anvendelse.
Kommissionen skal iser undersgge behovet for at andre
de beleb, som angives i Montreal-konventionens relevante
artikler, af hensyn til den gkonomiske udvikling.«

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter sin
offentliggerelse i De Europeiske Feellesskabers Tidende. Den
geelder fra sit eget eller fra Montreal-konventionens ikrafttraedel-
sestidspunkt, idet det seneste af dem betragtes som afggrende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder
umiddelbart i hver medlemsstat.



