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4. Seerlige bemaerkninger

4.1.  Nar det geelder fravigelser i forbindelse med »transpor-
ter af lokal karakter« indeholder direktivforslagets artikel 6,
stk. 9, et forbud mod forskelsbehandling. @SU kraver, at der
indferes et tilsvarende forbud ved fravigelser i forbindelse med
ad hoc-transporter i henhold til artikel 6, stk. 11.

Bruxelles, den 22. september 1999.

4.2, TIredegorelsen for »Den nuvarende situation« i begrun-
delsen til forslaget anferer Kommissionen, at dette direktiv
allerede burde veere tradt i kraft den 1. januar 1999.

4.3, Da dette imidlertid ikke er sket, geelder den nationale
lovgivning fortsat.

4.4, @SU har forstdelse for, at Kommissionen har forholdt
sig afventende, for den fremlagde et forslag til forordning, men
mener dog, at forslaget ber traede i kraft, for overgangsbestem-
melserne udlgber.

Beatrice RANGONI MACHIAVELLI
Formand for

Det @konomiske og Sociale Udvalg

Det Okonomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om »Kommissionens forslag til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv om e@ndring af direktiv 96/49/EF om indbyrdes tilnzermelse af
medlemsstaternes lovgivning om jernbanebefordring af farligt gods« ()

(1999/C 329/04)

Rédet for Den Europziske Union besluttede den 7. juni 1999 under henvisning til EF-traktatens artikel 71,
stk. 1, litra c), at anmode om Det @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om det ovennavnte emne.

Det forberedende arbejde henvistes til @SU’s Sektion for Transport, Energi, Infrastruktur og Informations-
samfundet, som udpegede Helmut Giesecke til ordferer. Sektionen vedtog sin udtalelse den 20. juli 1999.

Det @konomiske og Sociale Udvalg vedtog pé sin 366. plenarforsamling af 22.-23. september 1999,
meodet den 22. september 1999, folgende udtalelse med 110 stemmer for, mens 2 stemte hverken for

eller imod.

1. Indledning

1.1. T alle EU-lande er borgerne meget opmarksomme pa
sporgsmalet om transport af farligt gods og de foranstaltninger,
der traeffes pd omradet.

1.2.  Det foreliggende direktivforslag skal bidrage til at
garantere sikkerheds- og kvalitetsnormerne i forbindelse med
jernbanebefordring af farligt gods.

1.3.  Det vedrerer direktiv 96/49/EF, som man endnu ikke
har kunnet gennemfere fuldt ud.

1.4.  Det grundleggende problem er, at EU-normer for
tanke og beholdere til transport af farligt gods i klasse 2
(gasser) ikke blev faerdiggjort af Den Europeiske Standardise-
ringsorganisation (CEN) inden for fristen i CEN’s mandat og
direktiv 96/49/EF.

(1) EFT C 181 af 26.6.1999, s. 25.

1.5. De péageldende gasser pakkes og transporteres pr.
jernbane f.eks. i form at lightere, spraydaser, kogeudstyr til
campingbrug og braendselsmateriale til private husholdninger
eller som industrigasser.

1.6.  Emballering og befordring af farligt gods i klasse 2
(gasser) har gennem ca. 80 ar vaeret omfattet af forskellige
bestemmelser i medlemsstaternes industri- og ferdselslovgiv-
ning.

1.7. Disse nationale bestemmelser kan afvige starkt fra
hinanden f.eks. med hensyn til tekniske krav, hvilket isar
skyldes klimatiske forhold (f.eks. i Finland eller Grakenland).
Derfor er der behov for ensartede, europeiske normer.

1.8. I de enkelte medlemsstater berores bade regeringer og
fagforbund af standardiseringsforanstaltningerne. Der er derfor
et stort koordineringsbehov i samtlige medlemsstater.
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1.9.  De nationale forslag og forslagene fra organisationerne
pa EU-plan skal afstemmes indbyrdes, og interesserne er langt
fra ssmmenfaldende. Alligevel finder @SU det uforstéeligt, at
der endnu ikke foreligger nogen CEN-norm, selv om den er
pakravet af hensyn til sikkerheden og miljget.

2. Kommissionens direktivforslag

2.1. P4 grund af de problemer, der er omtalt i indledningen,
vil Kommissionen forlaenge fristerne i direktiv 96/49/EF.

2.2.  Inogle tilfeelde foreslar Kommissionen selv nye frister,
i andre, mere komplicerede tilfaelde henvises yderligere forlaen-
gelser af frister til det »tilpasningsudvalge, der er nedsat i
medfor af artikel 9.

2.3.  Det foreslds endvidere, at bestemmelserne om ad
hoc-transport af farligt gods inden for den enkelte medlems-
stats omrade fortsat skal vere galdende.

3. Generelle bemeerkninger

3.1.  Afdeanforte grunde er Kommissionens direktivforslag
et hensigtsmaessigt tiltag, der ma bifaldes.

3.2.  @SU anbefaler, at de enkelte medlemsstater ma anven-
de strengere normer end RID-forskrifterne i forbindelse med
lokale transporter. Dette vil ogsa bidrage til at skabe lige vilkar
for vej- og jernbanetransport.

Bruxelles, den 22. september 1999.

3.3.  Der er imidlertid ogsd mulighed for at stille lave krav.
@SU ma derfor kraeve, at Kommissionen preeciserer, hvad den
forstar ved begrebet »transporter af lokal karakter«. Det ma
under ingen omstendigheder forstds s bredt, at det daekker
storre dele af et distributionsomrade.

3.4.  Pd baggrund af forskellige tidligere handelser forventer
@SU, at de kompetente regeringer leegger meget strenge
kriterier til grund, ndr de som fravigelse udsteder tilladelser til
at udfere ad hoc-transport.

4. Serlige bemarkninger

4.1.  Nar det geelder fravigelser i forbindelse med »transpor-
ter af lokal karakter« indeholder direktivforslagets artikel 6,
stk. 9, et forbud mod forskelsbehandling. @SU kraever, at der
indferes et tilsvarende forbud ved fravigelser i forbindelse med
ad hoc-transporter i henhold til artikel 6, stk. 11.

4.2, TIredegorelsen for »Den nuvarende situation« i begrun-
delsen til forslaget anferer Kommissionen, at dette direktiv
allerede burde vere tradt i kraft den 1. januar 1999.

4.3.  Da dette imidlertid ikke er sket, galder den nationale
lovgivning fortsat.

4.4, @SU har forstdelse for, at Kommissionen har forholdt
sig afventende, for den fremlagde et forslag til forordning, men
mener dog, at forslaget ber traede i kraft, for overgangsbestem-
melserne udlgber.
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