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BEGRUNDELSE

INDLEDNING

1.

Efter Estonia-katastrofen anmodede Radet” Kommissionen om at fremsztte forslag
til et obligatorisk krav om registrering af passagerne pd RO-RO passagerferger.
Kommissionen her derfor medtaget dette punkt i sit lovgivningsprogram for 1996.

Oplysninger om passagerne pa passagerskibe er en afgerende forudsetning for, at
redningstjenesternes indsats i forbindelse med ulykker kan geores mere effektiv. De
ville f.eks. sztte myndighederne i stand til at give de ombordvarende personers
familie tilstreekkelige oplysninger om situationen. Desuden krzves der oplysninger for

- at fd viden, hvem der skal ledes efter, og hvilke forholdsregler der skal
treffes: eftersegnings- og redningsaktioner kan vare mere effektive, nar man
ved, hvilke mennesker der er tale om (born/&ldre, mand/kvinder osv.)

- at skaffe sterre klarhed over juridiske spergsmal som forsikring i tilfelde af
dad eller forsvinden. Personer, som involveres i skibskatastrofer, lemlestes
ofte til uigenkendelighed, eller de kan ikke bjarges fra vraget eller bliver ikke
fundet

- at forbedre lzgebehandlingen i tilfzlde af alvorlige kvastelser. I de fleste
stater kan de medicinske journaler konsulteres, hvis patienten er korrekt
identificeret, og der kan siledes gives en bedre legebehandling.

Desuden er ngjagtige oplysninger om antallet af ombordvarende nedvendigt for at
sikre, at det maksimale antal for et bestemt skib ikke overskrides.

Spergsmalet om passagerregistrering er ogsd blevet behandlet i den internationale
sofartsorganisation (IMO). I november 1995 blev der pa en SOLAS-konference
vedtaget en &ndring til SOLAS-konventionen, hvori passagerregistrering indferes som
princip i et s@rligt reglement (reglement 111/24-2). Denne nye SOLAS-regel galder
for alle passagerskibe i international sejlads fra den 1.7.1997.

Skent det ikke var regeringernes hensigt, da denne nye SOLAS-regel blev vedtaget,
galder SOLAS-reglement 111/24-2 kun for skibe, som er bygget efter den 1.7.1986.
For at rade bod herpa foreslog Europa-Kommissionen sammen med Italien, der havde
formandskabet for Radet, den udvidede sikkerhedskomité at &ndre reglementet, sa det
kunne anendes pa alle passagerskibe i international sejlads.

Den 4. juni vedtog den udvidede sikkerhedskomité resolution MSC 47 (66) om
vedtagelse af @ndringer til den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen, 1974, som erstatter det nuvarende kapitel 3 i bilaget til SOLAS
med et nyt kapitel. Reglement II1/24-2 om oplysninger om passagerer er blevet atlost
af et nyt reglement I111/27, der betoner, at reglementet galder alle passagerskibe i
international sejlads. Denne @ndring traeder i kraft den 1.7.1998.

1) Raidets resolution af 22. december 1994 om sikkerhed ved sejlads med RO-RO passagerfaerger

(94/C379/05), EFT C 379 af 31.12.1994, s. 8
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Kommissionen mener, at dette SOLAS-reglement ber danne grundlag for EF’s
lovgivning. Kommissionen vil derfor ikke, som oprindelig foresldet af Ridet,
begrense sit forslag til RO RO farger i international sejlads, men foreslar, at
anvendelsesomradet udvides til alle passagerskibe i indenrigssejlads og international
sejlads til og fra Fellesskabets havne.

Med dette forslag seger Kommissionen at sikre en harmoniseret og sammenhangende
gennemforelse af SOLAS-reglement I11/27 for alle passagerskibe, der sejler fra EF-
havne, og sikre, at alle kontraherende parter anvender de relevante SOLAS-
bestemmelser korrekt pa skibe, der sejler til EF-havne. Kommissionen har her stiet
over for to szrlige problemer, som den har varet nedt til at finde en acceptabel
lesning pa, nemlig de enkelte bestemmelser i SOLAS-konventionen og visse mangler
i reglement I11/27.

Som de vigtigste mangler pegede Kommissionen pd SOLAS-reglement 111/27's
anvendelsesomrade, der kun galder international sejlads, og de vide muligheder for
undtagelser. Flagstaternes regeringer kan f.eks. fritage passagerskibe fra kravet om
at stille detaljerede oplysninger til radighed, hvis skibenes rutesejlads ger det umuligt
for dem at foretage siddanne optegnelser. Desuden har regeringerne ifelge reglement
II1/2 mulighed for at fritage skibe, der under sejladsen ikke kommer mere end 20
somil fra den nzrmeste kyst. Derved kan passagerskibe, der, uanset sejladsens
lengde, besejler en zone pid 40 semil mellem to kyster, fritages fra reglementet.
Fravigelsesmulighederne vil sammen med medlemsstaternes og tredjelandes
muligheder for divergerende fortolkninger utvivisomt skabe usikkerhed og medfere,
at der indferes indbyrdes afvigende lovgivninger i EU. Kommissionens direktivforslag
skaber et sammenhangende retsgrundlag for registrering af ombordvarende pa
passagerskibe, .der sejler til og fra europziske havne.

Selv. om SOLAS-konventionen af 1974 og dens protokol af 1978 indeholder de
forpligtelser, som pahviler de kontraherende regeringer, skal de fleste af
bestemmelserne,, ikke mindst i konventionens kapitel III, anvendes pa skibe, som
ferer de kontraherende regeringers flag. Reglement II/27 drejer sig imidlertid om
eftersognings- og redningsaktioner, som flagstaterne ikke altid har ansvaret for. Det
ma papeges, at flagstater ifelge international ret ikke mé fastsztte bestemmelser for
anliggender, der ikke herer under deres jurisdiktion. Det er tilfzldet med
bestemmelser for eftersegning og redning (SAR), der udelukkende herer under
havnestatens kompetence. En sammenhngende og hensigtsmassig gennemforelse af
reglement I11/27, nar det gelder eftersognings- og redningsaktioner, kraver passende
kontakter med de myndigheder i land, som i henhold til den internationale konvention
af 1979 om maritim eftersegning og redning er ansvarlige for det pagazldende
operative omrdde. Kommissionen mé understrege, at flagstaternes "ret" til at fritage
skibe fra SOLAS-konventionens bestemmelser ikke mé fore til, at "undtagelsen bliver
reglen og reglen undtagelsen", og det er derfor dens opfattelse, at flagstaternes
forpligtelse til at gennemfore reglement I11/27, iser muligheden for at fritage bestemte
skibe, ikke kan ske uden de pagaldende havnestaters tilslutning.

For at sikre et harmoniseret, sammenhxngende og praktisk anvendeligt oplysnings-
og registreringssystem, der giver passager og besztningsmediemmer de bedst mulige
garantier i ulykkestilfelde, behandler Kommissionen derfor i sit forslag
medlemsstaterne som bade flagstater og havnestater. Havnestaternes ansvar realiseres
ved, at alle skibe, der afsejler fra en af Fallesskabets havne, uanset flag far palagt
de relevante havnestatsforpligtelser. Desuden vil dette direktiv hjzlpe alle flagstater
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til at optylde deres SOLAS-forpligtelser pa en sammenhangende mide ved at benytte
direktivets oplysnings- og registreringsbestemmelser.

Direktivets bestemmelser om passagerskibe, der forer et tredjelands flag ved
afsejlingen fra Fellesskabets havne, palegger ikke storre forpligtelser med hensyn til
passagerregistrering end de almindelig SOLAS-regler. Hvad undtagelser angar, er
direktivets bestemmelser imidlertid strengere end SOLAS-reglerne.

Det indebarer, at havnestaterne kun kan indremme fritagelser til skibe, som afsejler
fra deres havne, i overensstemmelse med direktivets bestemmelser. Derfor kan skibe,
-der ferer tredjelandes flag, heller ikke fritages fra forpligtelsen til at foretage
passagerregistrering, nar det afsejler fra en af Feallesskabets havne, medmindre
direktivets betingelser for fritagelse er opfyldt. I nogle tilflde vil skibe, som forer
tredjelandes flag, og som er blevet fritaget af flagstaterne i henhold til SOLAS-
reglerne, ikke kunne fritages af havnestaten i henhold til direktivet.

Kommissionen péapeger, at det ifelge international ret kan anses for berettiget, at
havnestaten palegger skibe, som forer ¢n anden stats flag, visse forpligtelser, nar
disse forpligtelser ligger inden for havnestatens kompetence. Det er netop tilfeidet
med eftersegnings- og redningsaktioner.

Nar det drejer sig om SAR, er det nappe tenkeligt, at en flagstat vil modsatte sig
en harmoniseret gennemferelse af undtagelser fra de almindelige SOLAS-
bestemmelser, som foretages af en havnestat, for at et generelt SOLAS-princip kan
anvendes konsekvent pa alle skibe, uanset deres flag.

Da direktivets bestemmelser gelder alle skibe, der forer medlemsstaternes flag, anses
det ikke for umuligt at indfere registrering af oplysninger om passagererne om bord
pa alle passagerskibe, der tilbagelegger en afstand pd over 20 semil fra
afsejlingshavnen. Der tildeles derfor kun fritagelser til passagerskibe, som
udelukkende sejler 1 lukkede farvande. Det er heller ikke tenkeligt, at en flagstat vil
argumentere for beskyttet sejlads i en anden stats territorialfarvand.

For at sikre, at tredjelande opfylder deres SOLAS-forpligtelser med hensyn til
passagerskibe, der sejler fra havne uden for Fzllesskabet til EF-havne, og at EF-
havnestatens SAR-forpligtelser ikke bringes i fare, mad Fallesskabet palegge
medlemsstaterne forpligtelse til at sikre, at rederier, hvis skibe ankommer til
medlemsstaternes havne fra havne uden for Fellesskabet, giver de oplysninger om
passagerne, som dette direktiv forlanger, og som er nedvendige i tilfzlde af
eftersegnings- og redningsaktioner, til den udpegede SAR-myndighed. Hvis det i
forbindelse med SAR-aktioner eller ved ankomsten til en af Fellesskabets havne viser
sig, at rederiet ikke opfylder bestemmelserne for passagerregistrering, skal
medlemsstaten gore brug af effektive og praventive sanktioner.

Nir det gelder fritagelser, som indremmes af flagstater, hvis passagerskibe sejler pa
en EF-havn, ber der tages hensyn til MSC-cirkul@re 606 fra IMO’s sikkerhedskomité
om havnestatens tilslutning til SOLAS-fritagelser. Dette cirkulare anbefaler, at
flagstaterne, for et af deres skibe pabegynder sejlads fra en havn i en anden stat,
samarbejder med havnestaten om at bilegge eventuelle uoverensstemmelser omkring
sadanne fritagelsers rimelighed.

For at undgd misforstaelser med hensyn til den indbyrdes forbindelse mcllem
flagstaternes forpligtelser i henhold til SOLAS og havnestatens forpligtelser i
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forbindelse med passagerskibe i international sejlads, har Kommissionen fundet det
hensigtsmessigt at behandle dette sporgsmal i en sarskilt artikel.

Nar det gzlder de juridiske og praktiske folger for sejlads, der udelukkende foretages
uden for Fazllesskabet, finder Kommissionen det ikke formalstjenligt, at alle skibe,
der forer en medlemsstats flag, skal vere underlagt direktivets krav. Nar
medlemsstaterne opfylder deres forpligtelser i henhold til SOLAS-reglement I111/27 ber
de imidlertid optage passende kontakter med eftersegnings- og
redningsmyndighederne i land.

LOVGIVNINGENS FORMAL

4,

Lovgivningens formél er at skaffe oplysninger, der kan sikre, at det opgivne antal
ombordverende pa et passagerskib ikke overskrider det antal, skibet og dets
sikkerhedsudstyr er blevet godkendt til, og at lette eftersegnings- og
redningsaktionerne.

BEGRUNDELSE FOR ET RADSDIREKTIV

5a)

6b)

7¢)

Hvad er formilet med den planlagte foranstaltning i forhold til Fallesskabets
forpligtelser og hvad er problemets fallesskabsdimension (f.eks. hvor mange
medlemsstater er involveret, og hvordan har situationen hidtil veret)?

Fellesskabets forpligtelse er i denne forbindelse at forbedre af setransportens
sikkerhed, siledes som det fremgar af traktatens artikel 84, stk. 2 set i ssmmenh&ng
med artikel 75, stk. 1, litra ¢). Foranstaltningens formal er at indfere en harmoniseret
ordning, som sikrer, at ingen passagerskibe, der sejler fra en af Fallesskabets havne
under en medlemsstats flag, transporterer flere passagerer, end de er godkendt til i
folge de relevante sikkerhedscertifikater. Desuden skabes der et hensigtsmassigt
oplysningsgrundlag, som kan lette eftersegnings- og redningsarbejdet, nar
passagerskibet kommer ud for ulykker.

Millioner af europziske borgere og mange andre rejsende i Europa benytter
passagerskibe, som sejler fra Fallesskabets hundreder af havne. Nasten alle
medlemsstaterne er involveret som flagstater og som havnestater. Direktivet skal
hindre, at de internationale bestemmelser om passagerregistrering gennemfores pé
forskellig made i medlemsstaterne og sikre, at der benyttes tilsvarende regler pa
passagerskibe, der sejler i indenrigsfart, da de endnu ikke omfattes af harmoniserede
internationale regler. Der kraves saledes fzlles sikkkerhedsbestemmelser for ikke blot
at na et felles sikkerhedsniveau, men ogsa for at sikre, at de relevante oplysninger
om passagererne star til rddighed for eftersognings- og redningstjenesterne, nar det
er nadvendigt. Desuden vil de harmoniserede regler indirekte sikre, at konkurrencen
mellem rederier, der driver sejlads pa de samme ruter, ikke berores.

Herer den planlagte foranstaltning udelukkende under Fellesskabets kompetence, eller
deles kompetencen med medlemsstaterne?

Den planlagte foranstaltning herer ikke under Fallesskabets enckompetence.

Hvad er den mest effektive losning, ndr der tages hensyn til Fallesskabets og
medlemsstaternes ressourcer?
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Da passagertransporten til sgs ogsd angar det indre marked, er den mest effektive
losning at indfere fzlles sikkerhedskrav og en ordning for oplysninger om
passagererne pa fzllesskabsplan.

Hvordan er den konkrete verditilvakst i forbindelse med foranstaltningen, og hvad
er omkostningerne ved at forholde sig passiv?

Feallesskabet har stor interesse i at indfere og hindhave harmoniserede
sikkerhedsstandarder for passagerskibe og sikre, at passagerer og besztning kan
reddes under de bedste forhold, nar der indtraffer ulykker.

Der er blevet indfort bestemmelser herom pé internationalt plan. Disse bestemmelser
indeholder imidlertid betydelige muligheder for fravigelser, og de galder ikke for
passagerskibe i indenrigssejlads.

Omkostningerne ved at forholde sig passiv ville vare at passagerer og besztning ikke
beskyttes tilstrekkeligt, at et overkomplieret og usikkert system fortsat anvendes i
Fellesskabet og at konkurrencen forvrides.

Hvilke aktionsformer star til Fallesskabets radighed? (henstillinger, finansiel bistand,
forskrifter, gensidig anerkendelse)

Internationale forhandlinger har allerede fort til indferelse af regler, som ikke er
tilstrekkelig precise eller rummer for vide muligheder for fritagelse fra
passagerregistreringer. Desuden galder disse regler ikke indenrigssejlads og er
saledes ikke tilstrekkelig omfattende. For at skaffe passagerne ensartet, effektiv
beskyttelse er det derfor nedvendigt at indfore bindende foranstaltninger, enten i form
af et direktiv eller en reglement. Ved at fastlzgge en almen fallesskabsordning, hvis
juridiske form bevirker, at den kan handh&ves, kan indbyrdes afvigende nationale
foranstaltninger undgas.

Er ensartet lovgivning nadvendig, eller kan et direktiv, der opstiller de generelle mal
og overlader gennemforelsen til medlemsstaterne, fore til et tilfredsstillende resultat?

Et direktiv vil ifelge proportionalitetsprincippet opfylde tilstrakkelighedskriteriet, da
det pa fmllesskabsplan vil indfere falles forskrifter, som harmoniserer
sikkerhedsniveauet pi passagerskibe, der sejler til og fra Fallesskabets havne.
International sejlads, som padbegyndes uden for Fzllesskabet, omfattes af de relevante
SOLAS-regler, og der ber ikke indrommes andre undtagelser fra dem end dem, der
er fastsat i direktivet.

Direktivets praktiske og tekniske gennemforelse overlades til de enkelte
medlemsstater. Direktivet giver siledes de enkelte medlemsstater ansvaret for at
vedtage de gennemforelsesforanstaltninger, der passer bedst til deres interne system.

INDHOLDET I RADETS DIREKTIV

11.

Som generelt princip skal det samlede antal ombordvarende pa et passagerskib, der
sejler fra en af Feallesskabets havne, opgeres inden afsejlingen og meddeles til
skibsfareren og en nzrmere udpeget person i land samt eventuelt til den kompetente
myndigheder. Denne bestemmelse skal gzlde alle passagerskibe uanset sejladsens art.
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Hvad angir indsamling af yderligere oplysninger om passagererne af hensyn til
eventuelle eftersognings- og redningsaktioner, vil et sidant krav blive palagt alle
passagerskibe, der sejler til og fra en fellesskabshavn og tilbagelzgger en afstand pa
mindst 20 semil mellem to havne. Medlemsstaterne kan sznke 20 milegransen, hvis
de anser registrering af oplysningerne for nedvendig. De relevante bestemmelser i
direktivet skal ogsd gzlde for denne form for sejlads. Forslaget erkender desuden
behovet for at indremme fritagelser for meget korte sejladser som f.eks. bilfarger,
der benyttes til overfart over et strede eller en bugt, og passagerfzrger, der
udelukkende bruges til pendulfart eller lignende rutesejlads.

20 milegransen er valgt pd grund af en rakke bestemmelser, som foreslas for at
sikre, at der tages fuldt hensyn til en rekke generelle principper og s&rlige forhold,
som Kommissionen og medlemsstaterne har fremfert. Det galder bl.a. behovet for
at sikre, at alle passagerer og besztningsmedlemmer, som sejler til og fra
Fellesskabets havne, omfattes af de strengest mulige sikkerhedskrav og de bedste
muligheder for fyldestgerende eftersegnings- og redningsarbejde ved ulykkestilfzlde,
at der gzlder ensartede regler for skibe i international sejlads og indenrigssejlads, og
at der ikke forekommer konkurrenceforvridning mellem Faliesskabets havne.
Bestemmelserne bor galde alle skibe, uanset flag eller sejlads, selvom sejladsens
lengde varierer, hvis de sejler i klart definerede omrader, hvor trafikken er tzt, og
hvor de fremherskende vind- og vejrforhold ofte er ugunstige. Det sidste er tilfaldet
med det omrade, som defineres i den regionale aftale om stabilitetskrav i
Nordvesteuropa og Qsterseen (Stockholmaftalen).

Det er Kommissionens opfattelse, at det bor vaere muligt at behandle s@rlige forhold
pa medlemsstatsplan. Det indebarer en begrenset mulighed for fritagelse inden for
rammerne af det, der er blevet aftalt pd internationalt plan. Desuden ber der tages
tilstreekkeligt hensyn til, at der vedtages nye internationale foranstaltninger og nye
EF-foranstaltninger, som har til formal at sikre, at passagerskibe er et sikkert
transportmiddel. Indremmelsen af fritagelser ber imidlertid ikke medfere uacceptable
administrative byrder for hverken medlemsstaterne eller Kommissionen, og der
indferes derfor kun udvalgsprocedurer i tilfzlde af efterfelgende indvendinger mod
en medlemsstats foranstaltninger.

12.  Kommissionen mener, at indsamlingen af oplysninger ber ske siledes, at det ikke
medforer alvorlige hindringer for passagerskibenes aktiviteter i havn.

Den teknik, der skal benyttes ved optxlling af passagererne eller registrering af deres
navne, kan overlades til medlemsstaterne. De nationale forskrifter skal fastlegge klare
og detaljerede procedurer for registreringen. Kriterierne i EF’s lovgivning er et
minimum, som skal opfyldes. Nar der udarbejdes nationale forskrifter efter disse
kriterier, skal det tages i betragtning, at der i vore dage n@ppe er tekniske granser,
nar det gelder passagerregistreringssystemer.

SZARLIGE BEMZRKNINGER
Artikel 1
Denne artikel definerer direktivets formal: at oge sikkerheden til ses ved at skaffe bedre

oplysninger om passagererne og lette identificeringen af dem i forbindelse med eftersegnings-
og redningsaktioner i tilfzlde af ulykker.



Artikel 2

Denne artikel indeholder definitionerne pa direktivets nogleord. Direktivet soger at sikrer
overensstemmelse med definitionerne i internationale retsforskrifter som SOLAS-
konventionen og EF’s lovgivning om sikkerhed til sos.

Artikel 3

I forbindelse med fastleggelsen af direktivets anvendelsesomrade udbygges definitionen pa
passagerskibe i den foregiende artikel yderligere. Det forklares, hvilke skibe og
tienesteydelser der omfattes af direktivets bestemmelser. Skibe, der ifolge international
lovgivning har ret til suver®n immunitet, og lystbade, der ikke benyttes til erhvervsformil,
herer ikke under direktivets anvendelsesomrade. Heller ikke skibe, der forer en medlemstats
flag, men udelukkende udferer transportopgaver uden for Fzllesskabet, er omfattet.

Artikel 4

Som navnt i pkt. 3a) i indledningen geres der i denne artikel rede for direktivets forbindelser
med de relevante SOLAS-bestemmelser.

Artikel 5

Ved at gore det obligatorisk at optalle antallet af passagerer pd et skib og meddele det til
skibsforeren inden afsejlingen gentager denne artikel blot et generelt princip for godt
semandsskab. Det bidrager til at sikre, at intet passagerskib forlader havnen med et starre
passagerantal end det lovligt tilladte.

Stykke 2 sikrer, at det ombordvarende passagerantal meddeles i land og er tilgengeligt dér,
men s&tter samtidig staterne i stand til at benytte alternative kommunikationsmidler til dette
formal.

Artikel 6

I folge denne artikel skal der optegnes supplerende oplysninger om passagerne ombord pa
skibe, der tilbagelegger mere end 20 somil mellem to havne. Ved ulykkestilfelde er sidanne
oplysninger ikke blot vigtige for eftersognings- og redningsarbejdet, men ogsa for, at
slagtninge og andre parerende kan holdes underrettet om situationen.

Radets resolution af 22. december 1994 foreslar, at varigheden benyttes som afgerende
parameter, nar der skal fastlegges en granse for kravet om navneregistrering. Kommissionen
har imidlertid valgt at afvige fra denne henstilling pd grund af den senere tids store vakst
inden for hajhastighedspassagerskibe, der kan tilbagelzgge lange afstande pa meget kort tid.

Den mulighed for at sznke 20 milegransen, som forekommer i artikel 9, swtter
medlemsstaterne i stand til at anvende SOLAS-reglement 111/24-2, punkt 3. fuldt ud pa alle
passagerskibe i international sejlads.
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Artikel 7

Denne artikel palegger skibsforeren altid at have kendskab til passagerantallet ombord og at
sikre, at det ikke overskrider det antal, skibet er godkendt til. Det sidste er et ufravigeligt
princip for godt semandsskab.

Artikel 8

Her fastlegges de forpligtelser, som pahviler rederier, der befordrer passagerer fra
Fellesskabets havne. Ifolge stk. 1 skal rederier, som beskzftiger sig med passagerbefordring,
udpege en person, der er ansvarlig for opbevaring og videregivelse af de oplysninger, som
forlanges af myndighederne. Dette stykke beskaftiger sig ogsd med mindstekravene til
passagerregistreringssystemer. Nar direktivet gennemfores overlades valget til rederierne, og
de kan derfor udnytte de muligheder, moderne EDI- og datateknologi giver dem.
Bestemmelsen om, at oplysningerne om passagererne ikke ma opbevares lengere, end
direktivets formal kraver, betyder, at de forskellige medlemsstaters lovgivning, der har ret
strenge bestemmelser om beskyttelse af privatlivet, ikke bereres unedigt.

Artikel 9

Denne artikel drejer sig om mulighederne for at fravige direktivets bestemmelser og tager
saledes hensyn til en rekke medlemsstaters onske om ogsa at kunne anvende direktivet pa
skibe, hvis sejlrute mellem to havne er under 20 semil. Det skal imidlertid papeges. at
direktivets bestemmelser skal opfyldes, selv om en medlemsstat beslutter at s@nke 20
milegrensen. Desuden tager artiklen hensyn til de s@rlige problemer, medlemsstaterne kan
have i forbindelse med s#rlige former for sejlads som f.eks. regelmassig pendulfart eller
bilferger, der benyttes til overfart over en bugt eller et strede. Artiklen tillader ogsa
medlemsstaterne at fritage passagerskibe, der sejler i lukket farvand, fra direktivets
registreringsbestemmelser, hvis besejlingsforholdene og det geografiske omrade, skibene
besejler, kan sikre tilstrekkelige eftersegnings- og redningsfaciliteter. Den mulighed, at en
flagstat ikke kan tilslutte sig en fritagelse, som er indrommet af en medlemsstat i dennes
egenskab af havnestat, behandles ogsa.

Artikel 10

Direktivets vigtigste formal er at age sikkerheden i hele Fallesskabet. Det kan kun ske, hvis
direktivets bestemmelser anvendes ensartet. Medlemsstaterne opfordres derfor til at treeffe
alle nadvendige forholdsregler for at sikre, at de registreringssystemer, rederierne benytier.
opfylder funktionskriterierne i direktivet. Som bekraftelse herpd anmodes medlemsstaterne
om at efterprove, at standarderne overholdes.

Artikel 11

I denne artikel opstilles de funktionskriterier, rederiernes passagerregistreringssystemer skal
opfylde. Det vigtigste kriterium er let og hurtig behandling af data. I et serligt punkt
forlanges det, at rederierne, for det tilfelde at registreringssystemet bryder sammen, skal
indfore et alternativt reserveregistreringssystem, der opfylder de samme kriterier. Endvidere
kraver stykke 2, at medlemsstaterne i forbindelse med ruter, der svarer til hinanden. skal
sorge for, at forskellige registreringssystemer undgds. Det bor ogsd navnes, at
bestemmelserne i denne artikel er i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i
konventionen om lettelse af international samfrdsel ad sovejen.
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Artike] 12

Denne artikel giver Kommissionen mulighed for at @ndre direktivet efter proceduren i artikel
13 for at sikre, at senere @ndringer af SOLAS-konventionen, som trader i kraft cfter
direktivets vedtagelse, kan anvendes inden for direktivets rammer. Kommissionen kan
desuden ®ndre funktionskriterierne i artikel 11, stk. 1, af hensyn til sikkerhedsforskrifternes
fremtidige udvikling pd internationalt plan. Hvorledes senere @ndringer af internationale

konventioner skal anvendes i forbindelse med dette direktiv, afgeres efter proceduren i artikel
13, uden at dette berarer procedurerne for @ndring af internationale konventioner.

Artikel 13

Her inddrages det udvalg, som blev nedsat ved artikel 12 i Radets direktiv 93/75/EQF”, og
den procedure, som skal felges, nar direktivet henviser til udvalgsprocedurer, beskrives.

Artikel 14

Som tidspunkt for direktivets fulde ikrafttreeden foreslds et ar efter de datoer, som er fastsat
for de samme formal i SOLAS-konventionen.

Artikel 15

Ingen kommentarer

Artikel 16

Ingen kommentarer.

2y EFT ar. L 247 af 5.10.1993, s. 19 om mindstekrav il skibe, som er pi vej til eller fra Feellesskabets
sehavne med farligt eller forurenende gods
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Forslag til Radets direktiv om registrering af
de ombordvarende pa passagerskibe

Rédet for Den Europaiske Union har -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europ&iske Fallesskab, szrlig artikel 84,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen",
under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg?,

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 189CY, og i samarbejde med Europa-
Parlamentet,? og

ud fra folgende betragtninger

Fzllesskabets ber sege at forbedre transportsikkerhden i setransportsektoren; Fallesskabet
har stor interesse i, at der indfares harmoniscerede sikkerhedsstandarder for passagerskibe:;
dette direktiv er led i en rickke foranstaltninger for at forbedre sikkerheden til sos;

Fzllesskabet er stzrkt foruroliget over de skibskatastrofer, som i den seneste tid har ramt
passagerskibe med store tab af menneskeliv til folge, ikke mindst Estonia katastrofen;
europziske borgere og andre rejsende, som benytter passagerskibe og
hgjhastighedspassagerskibe i1 Fzllesskabet, har ret til at forvente, at et betryggende
sikkerhedsniveau og et fyldestgorende informationssystem letter eventuelle eftersognings- og
redningsaktioner; der ma trzffes alle nedvendige foranstaltninger for at opfylde disse
forventninger og forhindre, at tanken om, at passagerskibe kan rammes af ulykkestilfalde
i farvande, som medlemsstaterne ifalge den internationale konvention af 1979 om redning
af menneskeliv til ses har ansvaret for, skal vare en kilde til unedig bekymring for
slegtninge og andre pargrende;

skibes sikkerhed er forst og fremmest flagstaternes ansvar; medlemsstaterne kan sikre, at
passagerskibe, som ferer deres flag, og rederierne bag dem, overholder fyldestgerende
sikkerhedsforskrifter; medlemsstaterne kan kun sikre sikkerheden ombord pa alle
passagerskibe, der uanset flag sejler eller onsker at sejle fra deres havne, ved at krave
effektiv overholdelse af sikkerhedsforskrifterne som betingelse for sejlads fra deres havne;

af hensyn til eventuelt eftersegnings- og redningsarbejde kan det ikke overlades til flagstaten
alene at trzffe bestemmelse om fritagelser til passagerskibe, der sejler til og fra en havn i
en medlemsstat; kun havnestaten er i stand til at fasts@tte de krav, der ma stilles for at gare
eftersognings- og redningsarbejdet bedst muligt;

hverken medlemsstaterne eller tredjelande har andre grunde end dem, dircktivet anforer, til
at fravige de relevante SOLAS-bestemmelser for registrering af oplysninger om passagererne
i forbindelse med sejlads (il eller fra Fallesskabets havne;
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det ma sikres, at passagerantallet pd et passagerskib ikke overskrider det, skibet og dets
sikkerhedsudstyr er blevet godkendt til; oplysninger om passagererne ma indsamles for at
lette personidentificeringen efter ulykkestilfzlde;

dette direktiv henviser til de foranstaltninger, medlemsstaterne kan traffe i henhold til
international lovgivning; de relevante internationale konventioner overlader imidlertid vigtige
fortolkningsspergsmadl til de enkelte medlemsstater; der findes ikke pa nuverende tidspunkt
nogen obligatorisk international standard for passagerregistrering, som alle passagerskibe skal
overholde, selv passagerskibe i indenrigssejlads;

det obligatoriske krav om passagerregistrering pd alle passagerskibe uanset flag tager ogsa
hensyn til SOLAS-konventionens reglement 27, der indeholder lignende bestemmelser;
direktivet berorer ikke medlemsstaternes ret til at stille strengere krav til de passagerskibe,
som omfattes af det;

for at undgd konkurrenceforvridning ma tet trafikerede omrdder med forskellig afstand
mellem havnene behandles ens; 20 semilegriensen bygger pd hensyntagen til en rakke
generelle principper og sa&rlige forhold, som alle medlemsstaterne har godkendt:
passagerskibe, der kun sejler i lukket farvand og passagerskibe, som besejler meget korte
ruter i lukket farvand, udger en mere begranset risiko og ber derfor have mulighed for
fritagelse;

da passagerbefordringen til ses ogsd bererer det indre marked, er en foranstaltning pa
fallesskabsplan den eneste mulighed for at indfere et minimalt sikkerhedsniveau, som er
felles for alle skibe 1 hele Fzllesskabet; hvis Fallesskabet forholder sig passivt, vil det ikke
blot betyde utilstrekkelig beskyttelse af passagererne, men ogsa medfeore, at et
overkompliceret og usikkert systems fortsat anvendes i Fzllesskabet til skade for industrien
og med omkostninger for den;

kravet om et falles minimalt sikkerhedsniveau ma indferes ved hj&lp af bindende
fellesskabsforanstaltninger; et raddsdirektiv, der tager hensyn til proportionalitetsprincippet
ved at overlade de enkelte medlemsstater retten til at afgere, hvilke
gennemforelsesinstrumenter der passer til deres interne system, er imidlertid tilstrakkeligt
i dette tilfalde:

indsamling og behandling af oplysninger om navngivne enkeltpersoner er nadvendig for at
identificere passagererne i ulykkestilfelde; indsamling og behandling af sddanne oplysninger
skal ske i overensstemmelse med databeskyttelsesprincippet i direktiv 95/46/EF; navnlig bor
de pagldende personer pa indsamlingstidspunktet underrettes om, hvad oplysningerne skal
bruges til, og oplysningerne ber kun opbevares i et meget kort tidsrum og tilintetgores, sa
snart det pagaldende skib er naet sikkert frem til sit bestemmelsessted;

der er behov for et udvalg bestiende af medlemsstaternes reprasentanter, som kan bistd
Kommissionen med direktivets praktiske anvendelse; det udvalg, der blev nedsat ved artikel
12 i Radets direktiv 93/75/EQF, kan pétage sig denne opgave;

ved hjelp af dette udvalg kan nogle af direktivets bestemmelser @ndres for at tilpasse dem

til fremtidige @ndringer af SOLAS-konventionen og for at indfere yderligere bestemmelser,
der kan sikre en harmoniseret fritagelsesordning og gennemforelsen af IMO’s resolutioner -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
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Artikel 1

Formélet med dette direktiv er at ege sikkerheden og redningsmulighederne for passagerer
og besztningsmedlemmer ombord pd passagerskibe, der sejler til og fra Fallesskabets
medlemsstaters havne, siledes at folgerne af eventuelle ulykker kan behandles mere effektivt.

Artikel 2
I dette direktiv forstis ved

- "ombordvarende”: alle ombordvarende, uanset om det er passagerer eller
besatningsmedlemmer og uanset alder

- "passagerskib": et segdende passagerskib eller et hejhastighedspassagerskib, som
befordrer mere end 12 passagerer

- "hejhastighedspassagerskib”: et hejhastighedsskib, sidledes som det defineres i
reglement 1 til kapitel X 1 SOLAS-konventionen af 1974 med de pa direktivets
vedtagelsestidspunkt foretagne @ndringer

- "rederi": passagerskibets ejer eller ethvert andet foretagende eller enhver anden
person, som f.eks. den administrator eller totalbefragter, der pa ejerens vegne har
overtaget ansvaret for passagerskibets drift

- "udpeget person": den person, rederiet har udpeget som ansvarlig for opfyldelse af
forpligtelserne i henhold til ISM-kodeksen, eller enhver anden person, som rederiet
har givet ansvaret for opbevaring af oplysningerne om de ombordvarende pa et af
rederiets passagerskibe

- "udpeget myndighed": de kompetente myndigheder, der er ansvarlige for
eftersognings- og redningstjenesterne, og som omtales i artikel 8

- "ISM-kodeks": den internationale kodeks for sikker skibsdrift og forhindring af
forurening, som IMO vedtog ved resolution A 741(18) af 4. november 1993

- "en somil": 1852 meter
- "lukkede farvande": omrader, hvor den arlige sandsynlighed for balgehejder over 1,5
meter er under 10%, og hvor passagerskibe pé intet tidspunkt er mere end 6 semil
fra et sted, hvor skibbrudne kan lande i sikkerhed.
Artikel 3
1. Dette direktiv gelder for passagerskibe med folgende undtagelser:
- krigsskibe og troppetransportskibe
- lystbdde, medmindre de bemandes og med erhvervsformdl befordrer over 12

passagerer.

2. Passagerskibe, som forer en medlemstats flag, men udelukkende foretager sejlads
uden for Fzllesskabet, omfattes ikke af dette direktiv.
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Artikel 4

1. Nir medlemsstaterne under henvisning til de relevante SOLAS-bestemmelser
indremmer skibe, der forer deres flag og ankommer til havne i Fzllesskabet fra havne
uden for Fellesskabet, fritagelser i forbindelse med registrering af oplysninger om
passagerne, kan de kun gore det pa de undtagelsesbetingelser, som er fastsat i dette
direktiv.

2. Medlemsstaterne palegger rederier, hvis passagerskibe forer deres flag, at sikre, at
oplysningerne i artikel 5, stk. 1, og artikel 6, bringes til veje, nar skibene forlader
en havn uden for Fallesskabet for at sejle til en havn i Fallesskabet,

3. Medlemsstaterne péalegger rederier, hvis passagerskibe forer tredjelandes flag, at
sikre, at oplysninger, som er i overensstemmelse med dette direktivs artikel 5, stk. 1,
og artikel 6, indsamles og opbevares, si de efter behov stir til radighed fra den
udpegede myndighed, nar skibene forlader en havn uden for Fzllesskabet for at sejle
til en havn i1 Fallesskabet.

Artikel 5

1. Alle ombordvarende pa passagerskibe, der afsejler fra havne i medlemsstaterne, skal
optzlles inden passagerskibets afsejling.

2. Antallet af ombordv&rende meddeles inden afsejlingen til passagerskibets forer og til
en af rederiet udpeget person eller et andet landbaseret system, som tilhorer rederiet
og tjener samme formal.

Artikel 6

Felgende oplysninger registreres pad alle passagerskibe, der afsejler fra havne i
medlemsstaterne og tilbagelegger en rejse pa over 20 semil fra afsejlingsstedet:

- efternavn pé alle ombordvarende

- fornavn eller initial

- kon

- angivelse af den alderskategori (voksen, barn cller spadbarn), den pageldende

tilherer
- med passagerens tilladelse alle oplysninger, som kraves af hensyn til sarlig
behandling eller bistand i katastrofesituationer.

Disse oplysninger videregives senest 30 minutter efter passagerskibets afsejling til den af
rederiet udpegede person.
Artikel 7

Skibsfereren skal sikre, at antallet af ombordvarende pé et passagerskib, der afsejler fra en
havn i en medlemsstat, ikke overskrider det antal, passagerskibet er blevet godkendt til.
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Artikel 8

Rederier, der driver sejlads med de i artikel 3 omtalte passagerskibe, skal :

- indfore et system for registrering af de oplysninger, der kraves i artikel 5 og 6.
Systemet skal vere i overensstemmelse med Kriterierne i artikel 11

- udpege en person, som skal vare ansvarlig for opbevaring og videregivelse af de
oplysninger, som forlanges i dette direktiv.

Rederiet sikrer, at de oplysninger, som kraves i dette direktiv, gjeblikkelig overlades til den
udpegede myndighed, eller pd ethvert tidspunkt uden vanskelighed kan stilles til dens
radighed. Oplysningerne opbevares ikke lengere end nadvendigt for at opfylde dette direktivs
formal og tilintetgeres normalt, sd snart den pagldende rejse er sikkert afsluttet.

Rederiet sikrer, at szrlige oplysninger om personer, som har opgivet behov for serlig
behandling eller bistand i ulykkestilfelde, registreres forsvarligt og videregives til
skibsfareren inden passagerskibets afsejling.

Artikel 9
1. En medlemsstat, hvori et passagerskib har afsejlingshavn, kan s@nke den i artikel 6
omtalte 20 milegranse.
2. En medlemsstat, hvori et skib har afsejlingshavn, kan fritage passagerskibe, der sejler

i rutefart i lukket farvand og har under 30 minutters mellemrum mellem anlebene,
fra forpligtelsen til at videregive oplysninger til den i artikel 5 omtalte, af rederiet
udpegede person.

En medlemsstat, hvori et skib har afsejlingshavn, kan fritage passagerskibe, der
udelukkende sejler i lukket farvand, fra forpligtelserne i artikel 6, forudsat at der
findes fyldestgorende og tilstrekkelige eftersognings- og redningsfaciliteter i det
omrade, skibene besejler.

En medlemsstat kan ikke pd grundlag af dette direktivs bestemmelser fritage
passagerskibe, som afsejler fra dens havne under et flag, der tilherer et tredjeland,
som er kontraherende part i SOLAS, hvis dette ikke tilslutter sig fritagelsen efter de
relevante SOLAS-bestemmelser.

3. I det i stk. 2 beskrevne tilfzlde folges denne procedure:
a) medlemsstaten underretter straks Kommissionen om fritagelsesbeslutningen og
giver en udferlig begrundelse for den
b) hvis Kommissionen inden 6 maneder efter anmeldelsen finder, at fritagelsen

ikke er berettiget eller kan fa skadelige virkninger pa konkurrencen, kan den
efter proceduren i artikel 13, stk. 2, pdlegge medlemsstaten at @ndre
fritagelsen eller trakke den tilbage.
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Artikel 10

Registreringssystemer, der oprettes i henhold til artikel 8, skal godkendes af medlemsstaterne
og opfylde deres krav.

Medlemsstaterne kontrollerer vilkarligt, at registreringssystemer, som er blevet oprettet pa
deres territorium i henhold til dette direktiv, fungerer tilfredsstillende.

Medlemsstaterne udpeger den myndighed, som de i artikel 8 omtalte rederier skal overlade
de i dette direktiv forlangte oplysninger til.

Artikel 11
1. Registreringssystemerne skal opfylde felgende funktionskriterier:

i) Leselighed: De onskede data skal vere i et let leseligt format.

1) Tilgengelighed: De onskede data skal vare let tilgangelige for de
myndigheder, som oplysningerne i systemet er relevante
for. ‘

iii)  Disponibilitet: De onskede data skal indsamles inden afsejlingen

iv) Anvendelighed: Systemet skal vare sdledes indrettet, at det ikke skaber
unadige forsinkelser for passagerne i forbindelse med
ombordstigning og/eller frabordestigning.

V) Sikkerhed: Dataene skal beskyttes tilstrakkeligt mod tilfzldig eller
ulovlig tilintetgorelse eller bortkomst eller ubefgjet
@ndring, udlevering eller adgang.

vi) Alternative midler: Et alternativt middel eller et tilsvarende registrerings-
system skal vare til radighed i tilfelde af systemsvigt.

2. Forskellige systemer ber undgas pd samme rute eller ruter, som svarer til hinanden.
Artikel 12
1. Efter proceduren i artikel 13, stk. 2, vedtages felgende foranstaltninger:
a) bestemmelser om
1) indforelse af en harmoniseret ordning for fritagelser, som indrommes
pé grundlag af artikel 9, stk. 2
ii) iverksattelse af IMO-resolutioner og -cirkulerer, som bererer
registreringssystemerne
b) endring af funktionskriterierne i artikel 11, stk. 1
c) &ndring af direktivet for at sikre at &ndringer af SOLAS-konventionen, som

drejer sig om registreringssystemer og treder i kraft efter direktivets
vedtagelsestidspunkt, kan anvendes inden for dets rammer, dog uden at dette
berarer procedurerne for ®ndring af SOLAS-konventionen.
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Artikel 13

Kommissionen bistds af det udvalg, som blev nedsat ved direktiv 93/75/EQF*, artikel
12, stk. 1.

Nér der henvises til dette stykke, benyttes foigende procedure:

a) Kommissionens reprasentant forel@gger det i stk. 1 nzvnte udvalg et udkast
til de foranstaltninger, der skal treffes.
b) udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist, som

formanden kan fastsztte under hensyn til, hvor meget det pagazldende
sporgsmal haster, evt. ved afstemning

c) udtalelsen optages i medeprotokollen; derudover har hver medlemsstat ret til
at anmode om, at dens holdning indferes i medeprotokollen.
d) Kommissionen tager sterst muligt hensyn til udvalgets udtalelse. Den

underretter udvalget om, hvorledes den har taget hensyn til dets udtalelse.

Artikel 14

Medlemsstaterne s&tter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for
at efterkomme dette direktiv senest den 1. januar 1998 og underretter straks
Kommissionen herom. Artikel 6 anvendes senest fra den 1. januar 1999.

Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, henvises der deri til dette direktiv,
eller de ledsages ved offentliggerelsen af en sidan henvisning. De n@rmere regler for
denne henvisning fasts@ttes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne indferer et sanktionssystem for brud pa nationale bestemmelser, der
vedtages pa grundlag af dette direktiv, og treffer alle nedvendige foranstaltninger for
at sikre, at dette sanktionssystem anvendes. De pageldende sanktioner skal vare
effektive, rimelige og praventive.

medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om alle nationale retsforskrifter,
de udsteder for det omrade, dette direktiv omfatter. Kommissionen underretter de
pvrige medlemsstater herom.

Artikel 15

Dette direktiv treder i kraft pa tyvendedagen efter sin offentliggerelse.

Artikel 16

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

4)

EFT nr. L 247 af 5.10.1993, s. 19 - om mindstckrav til skibe, som er pa vej (il clier fra Ficllesskabets
seshavne med farligt cller forurenende gods.
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Udkast til
AFGORELSE TRUFFET AF DET BLANDEDE EOS-UDVALG

Nr. (..) ../9
den (.) (....... ) 199

om @ndring af bilag XIII (kapitel V) til aftalen om det europaiske okonomiske

samarbejdsomrade ved indsattelse af Rédets direktiv (.../.../EF) om registrering af de
ombordvarende pa passagerskibe.

DET BLANDEDE E@S-UDVALG HAR -
under henvisning til aftalen om det europ&iske okonomiske samarbejdsomrade, som &ndret

ved protokollen om tilpasning af aftalen om det europ@iske gkonomiske samarbejdsomrade,
i det folgende benzvnt aftalen, szrlig artikel 98, og

ud fra felgende betragtninger:

Radets direktiv (../../EF) af (....................... 19..), der er knyttet som bilag til denne
afgorelse, ber indarbejdes i aftalen;

den horisontale tilpasning i protokol 1 og sektortilpasningen og de evrige tilpasninger i
indledningen til aftalens bilag XIII finder anvendelse -

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:
Artikel 1

Bilag XIII, transport, til aftalen @ndres som angivet i det folgende. Teksten til den nye
retsakt er vedfgjet som tilleg.

Artikel 2
Folgende indszttes som nyt punkt i kapitel V efter punkt XXX:

"XXX: Radets direktiv (../../EF) om registrering af de ombordvarende pa
passagerskibe.

For sa vidt angar denne aftale lases direktivets bestemmelser med folgende
tilpasninger:

Artikel 13, stk. 1, erstattes af folgende:

De kontraherende parter sztter de nedvendige love og administrative
bestemmelser 1 kraft for at efterkomme dette direktiv senest den

Artikel 4
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Denne afgerelse offentliggores i E@S-afsnittet og EOS-tillegget til De Europaiske
Fallesskabers Tidende.

Udferdiget i Bruxelles, (..........ccooovvviiieninn. 199.)

Pa Det Blandede E@S-Udvalgs vegne
Formand

Sekretzrer i Det Blandede EQS-Udvalg
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FINANSIERINGSOVERSIGT

1. FORANSTALTNINGENS BETEGNELSE

Forslag til Radets direktiv om registrering af de ombordverende pa passagerskibe
2.  BUDGETPOST

Del A (se paragraf 10)
3.  RETSGRUNDLAG

~Forbedring af sikkerheden indenfor setransport: traktatens artikel 84, stk. 2 i
forbindelse med artikel 75, stk. 1, litra ¢)

4. BESKRIVELSE AF FORANSTALTNINGEN
4.1 Foranstaltningens generelle formal

Al

Indferelse af falles, harmoniserede procedurer for registrering af de
‘ombordvarende pa passagerskibe

4.2 Foranstaltningens varighed og narmere bestemmelser for dens
forlengelse/fornyelse

ubegrenset
5. KLASSIFIKATION AF UDGIFTERNE/INDTZAGTERNE
5.1 Ikke-obligatoriske udgifter
5.2 Ikke-opdelte bevillinger
6. UDGIFTERNES/INDTAGTERNES ART

Administrative udgifter

7.  FINANSIELLE VIRKNINGER

Ingen

8. FORHOLDSREGLER MOD SVIG
Anvendelse af procedurerne for indkaldelse af medlemsstaternes cksperter
9.  OPLYSNINGER OM OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET

9.1 Specifikke og kvantificerbare mal, mélgruppe
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Indferelse af en harmoniseret ordning, der skal sikre, at ingen passagerskibe, som
sejler til og fra europziske havne, har flere passagerer ombord, end de ifolge de
relevante sikkerhedscertifikater er godkendt til. Desuden krzves oplysninger om
passagerne pa passagerskibe for at forbedre redningstjenesternes effektivitet efter en
ulykke.

9.2  Overvagning og evaluering af foranstaltningen
Overvagning og evaluering af foranstaltningen finder sted pa sikkerhedskomiteens
arlige made.

10. UDGIFTER TIL ADMINISTRATION (budgettets sektion III, del A)
Den faktiske tilvejebringelse af de nodvendige midler til administration athenger af
Kommissionens arlige afgerelse af ressourcefordelingen under hensyn til det antal

medarbejder e og supplerende beleb som budgetmyndigheden har godkendt.

10.1 Folger for antallet af stillinger

Type anseattelse Personale til administration | Midler Varighed
af foranstaltningen
Faste Midlertidige | Eksisteren- Yderligere
stillinger stillinger de i det pa- | midler
gzldende
GD eller
den
pageldende
afdeling
Tjenestemz | A 2 2
nd eller B
midlertidigt | C
ansatte
Andre midler XXXXX
Talt | 2 2

Hvis der er behov for yderligere midler, angives det, hvor hurtigt de skal stilles til rddighed.

10.2. De generelle finansielle virkninger af personaleforagelser

Belgb Beregningsmade

Tjenestemand 0
Midlertidigt ansatte 0
Andet personale (angiv budgetpost) 0
0
0

I alt
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De angivne belob skal vise de samlede omkostninger ved personaleforogelse i hele
Joranstaltningens varighed, hvis den er fastsat pa forhdnd, eller i tolv mdneder, hvis den ikke

er fastsat.

10.3. Foregelse af andre administrationsudgifter som folge af foranstaltningen

Belab Beregningsmade

A 2510 20.000,- Sikkerhedsudvalget holder allerede
made om sporgsmal i forbindelse
med andre EF-direktiver om
sikkerheds til ses. En yderligere
mededag om aret anses for
nedvendig for at drofte de s@rlige
sporgsmal i forbindelse med dette
forslag (rejseudgifterne anslas til ca.
I alt 20.000,- 20.000 ECU).
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Konsekvensanalyse

Forslagets konsekvenser for virksomhederne

Forslagets betegnelse:

RADETS DIREKTIV OM REGISTRERING AF DE OMBORDV £RENDE

PA PASSAGERSKIBE

Dokumentets referencenr: KOM 96( )

Forslaget

1.

2.

Hvorfor er der, under hensyntagen til neerhedsprincippet, behov for EF-lovgivning pad
dette omrade, og hvad er de vigtigste mdlscetninger?

Fellesskabets forpligtelse er i denne forbindelse at forbedre sikkerheden inden for
setransport, siledes som det fremgér af traktatens artikel 84, stk. 2, nar den l®ses i
sammenha&ng med artikel 75, stk. 1, litra c). Den foreslaede foranstaltnings formal er
at indfere en rzkke harmoniserede sikkerhedsstandarder for alle passagerskibe, der
sejler i farvande, som medlemsstaterne har ansvaret for i henhold til den internationale
konvention om maritim eftersegning og redning af 1979.

Under hensyntagen til narhedsprincippet er det Fazllesskabets opgave at serge for
rammebestemmelserne omkring et harmoniseret sikkerhedsniveau pa passagerskibe, der
sejler i det samme omrade. Det er medlemsstaternes ansvar at indfere foranstaltninger,
som inden for deres egen lovgivning kan sikre effektiv anvendelse af direktivet.

Virkninger for virksomhederne

Hvem pavirkes af forslaget?
- hvilke virksomhedssektorer?
- hvor store virksomheder?
- er disse virksomheder beliggende | bestemte geogrdfiske omrdder i
Feellesskabet ?

De virksomheder, der pavirkes af dette forslag, er virksomheder, som driver sejlads
med passagerskibe til og fra havne i Fallesskabet. Langt sterstedelen af de
passagerskibe, der sejler i Fallesskabets farvande, drives af mellemstore og store
virksomheder. De storste passagerskibstlader, der bereres af direktivets bestemmelse,
driver sejlads til, fra og i Grakenland, Italien, Danmark, Sverige, Finland og over den
engelske kanal.

Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne treeffe for at overholde forslaget?

Medlemsstaterne skal ivaerks®tte love og administrative bestemmelser, saledes at de
ansvarlige for passagerskibsdriften kan optylde sikkerhedsstandarderne i forbindelse
med optzlling af passagerer fra den 1. januar 1998 og registrering af yderligere
oplysninger fra den 1. januar 1999. Dc virksomheder, som er ansvarlige lor
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passagerskibsdriften, skal vare forberedt pa at indfere registreringssystemer med
tilstrekkelige stettefaciliteter inden disse datoer. Det bor bemarkes, at lignende regler
allerede galder i nogle medlemsstater, siledes at den nedvendige teknik allerede er
tilstede, og at der ikke direkte skal udvikles nye registreringssystemer.

Hvilke okonomiske virkninger ventes forslaget at fa?

Der forventes ingen eller kun begransede virkninger for beskaftigelsen ombord pa
passagerskibene, men indferelsen af passagerregistreringsprocedurer kan medtore
behov for yderligere personale til at behandle registreringsprocedurerne i land, forud
for passagerskibenes afsejling. Desuden vil forslaget sandsynligvis fa en betydelig
gavnlig virkning pa virksomhedernes konkurrencestilling.Ved at indfere en
harmoniseret sikkerhedsordning for alle passagerskibe, som sejler i Feallesskabets
farvande, ogsa dem, der forer tredjelandes flag, far alle de berarte virksomheder lige
vilkar, og risikoen for konkurrenceforvridning ved, at nogle virksomheder soger at
skaffe sig konkurrencefordele ved at spare pa sikkerhedsstandarderne. bliver minimal.

Indeholder forslaget foranstaltninger, som gdr ud pa at tage hensva til de smd og
mellemstore virksomheders serlige situation (begransede eller afvigende krav osv.)?

Opfyldelse af forslagets bestemmelser stiller ingen krav, som palagger de berorte
virksomheder uoverstigelige finansielle byrder.

Heoring

6.

Representanter for de europ&iske rederier og erhvervssammenslutninger er blevet hort
om forslaget. Industrien gav is@r udtryk for betznkeligheder i forbindelse med en
ugunstig konkurrencemassig stilling for sejladser pd under 30 semil pd grund af
registreringspligten. Konkurrencen med "the shuttle" blev ogsi omtalt.
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