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BEGRUNDELSE

A. BAGGRUND

1.

Med direktiv 84/687/EQF om anvendelse af udlejningskeretajer uden forer til
godstransport ad landevej" indferte Radet en vis harmonisering indenfor
anvendelse af udlejningskeretojer. Direktivet kraver (artikel 8), at Radet skai
foretage en fornyet gennemgang af de restriktive artikler (artikel 3, stk. 2, og
artikel 4, stk. 2) pa grundlag af en rapport fra Kommissionen, i givet fald ledsaget
af forslag.

Kommissionen forelagde rapporten i 1989 og foreslog pa grundlag af denne at
strege de restriktive bestemmelser i artikel 3, stk. 2, som undtager transport for
egen regning fra bestemmelserne : direktivet, og artikel 4, stk. 2, som gav
mulighed for at palegge visse restriktioner i forbindelse med et minimumstidsrum

* for udlejning.

Ridet &ndrede Kommissionens forslag og vedtog et direktiv (90/398/EQF®), hvori
ovennavnte restriktioner kun delvis blev streget: bestemmelsen om minimums-
udlejningstidsrummet blev streget, men muligheden for at medlemsstaterne kan
undtage transport for egen regning med keretgjer, hvis tilladte totalvagt overstiger
6 tons, blev bibeholdt.

Ny EF-lovgivning inden for transport ad landevej har medfort en ny
markedssituation inden for godstransport:

- Radet vedtog forordning 881/92/EQF®, som afskaffer alle kvantitative
restriktioner, ndr det drejer sig om vejgodstransport i Fazllesskabet.

- Radet vedtog endvidere forordning 3118/93/EQF®, som efter en
overgangsperiode medferer en liberalisering af cabotage i
landevejstransport for egen og fremmed regning

Siden 1990, da den sidste @ndring af direktiv 84/647/EQF om udlejningskeretajer
blev vedtaget, er der siledes sket store fremskridt pa det indre marked for
transport ad landeve;j.

Kommissionen foreslog derfor i sin hvidbog om den felles transportpolitiks
fremtidige udvikling (1992) at indfere yderligere harmonisering for
udlejningskeretajer®.

(¢))
2)
3
(C))
Q)

EFT L 335 af 22.12.1984, s. 72.

EFT L 202.af 30.7.1990, s. 46.

EFT L 95 af 9.4.1992, s. 1.

EFT L 279 af 12.11.1993, s. 1.

KOM(92) 494 endelig udg. af 2. december 1992: Den falles transportpolitiks
fremtidige udvikling - en samlet fzllessic-bssirateg! for beredygtig udvikling. V,
afsnit 337 og 33¢ -camt bilag I, la.
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B. BEGRUNDELSE FOR INDGREB PA EF-PLAN

I. Narhedsprincippet

a) Hvilke formal har den patankte handling set i lyset af EF’s forpligtelser?

Kommissionens forslag skal viderefere pabegyndte harmoniserings- og
liberaliseringsfremskridt pa fellesskabsplan vedrerende anvendelse af udlejningskeretajer
uden forer til godstransport ad landevej. Saledes nyder ogsa vejgodstransport godt af de
fremskridt, der er opniet ved indferelsen af det indre marked.

b) Herer den pitznkte handling under EF’s enekompetence, eller er der tale om-en
kompetence, som EF deler med medlemsstaterne?

Handlingen henhgrér under kompetence, som EF deler med medlemsstaterne (Rom-
traktatens artikel 75, stk. 1, litra d)).

c) Hvad er pi'oblemets EF-dimension (f.eks. hvor mange medlemsstater bemres' heraf, og
hvorledes er problemet hidtil blevet behandlet)?

Dette direktivs anvendelsesomrade bererer alle medlemsstaterne. Der findes ganske vist et
fallesskabsdirektiv, som foreskriver en minimal harmonisering, men der er stadig
forskelle mellem medlemsstaternes lovgivning. Disse begrensninger forhindrer
transportvirksomhederne i at forvalte deres bilpark optimalt.

d) Kan problemet loses mest effektivt af EF eller af medlemsstaterne?

Forslagets hovedformal er at niuliggﬂre leje af karetgjer uden forer i en anden
medlemsstat end virksomhedens etableringsstat. Dette mal kan kun nas ved en indsats pé
fallesskabsplan.

Forslaget vedrerer dog ikke leje af keretgjer til cabotage, som ogsa ferst liberaliseres
fuldstendigt den 1.7.1998 pa grund af de eksisterende forskelle mellem medlemsstaterne,
hvad angér afgifter og teknisk kontrol. For at tage hensyn til forskellene pa afgiftsomradet
giver forslaget medlemsstaterne mulighed for at begrense varigheden af lejekontrakter for
keretojer til international transport, som lejes i andre medlemsstater end etableringsstaten.”

e) Hvilke yderligere konkrete fordele er forbundet med den handling, EF patznker, og
hvad vil omkostningerne vare ved at forholde sig passiv?

Direktivet ger det muligt for virksomhederne at leje keretgjer i en hvilken som helst
medlemsstat til godstransport inden for EU og eliminerer enhver forskel mellem transport
for fremmed og for egen regning.

Hvis man forholder sig passivt, bevares de kunstige begrensninger, som pavirker
produktionen negativt hos virksomheder inden for vejgodstransport, da de ikke har
instrumenter, der er tilstrekkeligt fleksible pa et liberaliseret marked.
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f) Hvilke hand]ingsmuliéheder har EF (henstilling, finansiel stotte, retsforskrifier,
gensidig anerkendelse osv.)?

Forslaget foreligger som direktiv i overensstemmelse med hidtidig lovgivningspraksis pa
dette omrade. Hverken finansiel stotte eller gensidig anerkendelse vil vare egnede midler
til at nd frem til harmonisering pa EF-plan.

Ud over at foretage indholdsmassige @ndringer, benyttes lejligheden til at samle
normerne i én tekst.

g) Er det nodvendigt med ensartede forskrifter, eller er det tilstrekkeligt at opstille de
generelle mal i et direktiv, der derefter gennemfores af medlemsstaterne?

Ensartede forskrifter er ikke nedvendige pa dette omrade; direktivet udger et
hensigtsmassigt instrument, som fasststter de generelle mals@tninger for minimal
harmonisering pa fzllesskabsniveau, men overlader gennemforelsen af disse bestemmelser
til medlemsstaterne.

[I. Begrundelse for kodificeringen

Kommissionen og Rédet arbejder med et alt for stort antal bestemmelser, som er blevet
@ndret mange gange og ofte i betydelig grad, si for at gare EF-lovgivningen enklere og
klarere har de besluttet at bruge en sidan arbejdsmetode, at man ved kodificering og
omformulering opnar storre klarhed og gennemskuelighed. Dette princip bekraftedes pa
topmedet i Edinburgh.

I forbindelse med de nye &ndringer forelegger Kommissionen et forslag til omformning
af de gezldende direktiver (direktiv 84/647/EQJF, @ndret ved direktiv 90/398/EQJF) om
anvendelse af udlejningskeretgjer uden forer-til godstransport ad landevej. Den nye tekst
erstatter geldende EF-normer.

ITII. Ykonomiske fordele ved yderligere harmonisering.

1. - De gkonomiske fordele ved yderligere harmonisering af bestemmelserne for
anvendelse af udlejningskoretgjer til godstransport ad landevej er:

- transportoperatererne kan vzlge de keretojer 0g tjenesteydelser, som bedst
tjener deres interesser,

- transportoperaterernes driftsomkostninger nedsattes, enten de arbejder for
fremmed eller for egen regning, »

- transportoperatererne kan gere bedst mulig anvendelse af
produktionsfaktorerne og undgir dermed unedvendig blokering af kapital,
idet de ikke behover at investere i keretgjer, som ikke udnyttes fuldt ud.
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2. Det er serlig fordelagtigt at leje koretojer for en kort periode, nar det drejer sig
om: : ,

forbigaende spidsbelastning o.1.

)

sa@sonbetinget eller uventet efterspergsel,

)

efterspargsel i en kort periode efter en s&rlig type keretajer,

- erstatning for koretojer, der ikke er til ridighed p& grund af skader,
vedligeholdelse eller obligatorisk afprevning.

Det er desuden fordelagtigt at leje koretojer i andre medlemsstater, nar

- en transporter far en skade pa bilen pa andre medlemsstaters territorium og
skal transportere fragten videre inden for tidsfristen, ’

- en transporter kan fa et l&s til tilbageturen, men har behov for et andet
keretaj eller et ekstra keretgj til at transportere det.

3. Hertil kommer, at hvis operaterer, der arbejder for egen regning, afskeres fra at
 leje keretgjer, vil mange industrielle afskibere formentlig beslutte at kabe
deresegne koretgjer. Dermed forsvinder en del af det marked, som for ejeblikket
bestrides af operaterer, der arbejder for fremmed eller for egen regning. Den
nuverende mulighed for at udelukke transporter for egen regning, der udferes med
koretajer med en tilladt totalva:gt pé over 6 ton, betyder udelukkelse af en vigtig
del af transport for egen regning.

C. DEN AKTUELLE SITUATION OG FORSLAGETS MALS:STNING

Den eksisterende EF-lovgivning om anvendelse af udlejningskeretejer uden forer til\\\"?;f’ffﬂ
godstransport ad landevej inden for Fazllesskabets grenser (Ridets direktiv 84/647/EQF,

@ndret ved direktiv 90/398/EQF) indeholder stadig restriktioner pa to punkter:

- keretgjerne kan kun lejes i etableringsmedlemsstaten og ikke i en anden
medlemsstat

- medlemsstaterne kan fra direktivets anvendelsesomrade udelukke transport for egen
regning, der udferes med koretgjer med en tilladt totalvagt pa over 6 t.

O
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Dette forslag opha&ver disse to restriktioner, da:

- det giver frihed til at leje koretajer i en hvilken som helst medlemsstat til at udfere
godstransport mellem medlemsstaterne. Da afgifter pd godstransport endnu ikke er
tilstrekkeligt harmoniserede og med henblik pd at undgé enhver form for
forvridning i international transport pa grund af afgifter, kan varigheden for
lejekontrakter for keretojer i andre medlemsstater end etableringsstaten begranses.
Kontraktens gyldighed kan dog maksimalt begranses til to maneder

- der ikke lzngere skelnes mellem transport for egen og fremmed regning, da de
samme betingelser for leje af koretgjer glder for begge.

Dette forslag omfatter dog ikke leje af keretgjer til cabotage, da der endnu forekommer
forskelle medlemsstaterne imellem med hensyn til afgifter og teknisk kontrol. Den 1. juni
1998 liberaliseres cabotagekersel fuldstzndig, og dette spargsmal vil sdledes blive
behandlet i rapporten om gennemforelse af det nye direktiv om anvendelse af

udlejningskeretajer uden forer til godstransport ad landevej, som forelegges Réadet for juli
1998. :

D. GENNEMGANG AF ARTIKLERNE

Narvarende forslag til direktiv indeholder en rekke nye elementer sammenlignet med
direktiv 84/647/EQF @ndret ved direktiv 90/398/EQJF og erstatter begge direktiver.

Artikel 1

Artikel 1 definerer "keretgj" og "udlejningskeretgj”. Det er samme definition som i
artikel 1 i direktiv 84/647/EQF.

Denne artikel definerer ogsd "afgifter pa keretgjer" som fastsat i artikel 3 i Radets
direktiv 93/89/EQF af 25. oktober 1993 om opkravning i medlemsstaterne af afgifter pa
visse koretojer, der anvendes til vejgodstransport, samt af vejafgifter og brugsafgifter for
benyttelse af visse infrastrukturer®,

“ Artikel 2

Til nuvarende tidspunkt har en virksomhed kun kunnet leje et koretaj i den medlemsstat,
"hvori den er etableret, til transport mellem medlemsstaterne. Det foreslds nu, at det skal
vare muligt at leje et koretaj i en hvilken som helst medlemsstat, ikke kun i
etableringsmedlemsstaten, for at opna den fleksibilitet i forbindelse med bestemmelserne
for leje af keretgjer, som er nedvendig i det nuvarende liberaliserede transportmarked
inden for Fallesskabet.

© EFT L 279 af 12.11.1993, s. 32.
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Artikel 2 giver ikke muligheder for, at transporterer kan udfere cabotageoperationer med
et lejet koretgj. Dette skyldes fernzvnte grunde, dvs. manglende harmonisering
medlemsstaterne imellem af registreringsafgifter og afgifter pa keretgjer. Hvis der gives
mulighed for at udfere cabotageoperationer med et lejet koretoj, risikerer man, at
transportorerne lejer koretojer i medlemsstater med lav registreringsafgift og/eller lave

afgifter pa keretojer og anvender dem mere eller mindre vedvarende i disse lande til -
cabotageoperationer.

Artikel 3

Det foreslas at stryge artikel 3, som er en gentagelse af den nye version af artikel 2. Da
afgifterne inden for vejtransport ikke er tilstrekkeligt harmoniserede og for at undgi
enhver forvridning pa grund af afgifter inden for international transport, foreslas en ny
artikel 3. For at undgé vedvarende brug af udlejningskeretajer fastsztter denne artikel, at
medlemsstaterne kan begrense varigheden af en lejekontrakt for keretgjer, der lejes i en
anden medlemsstat end lejerens etableringsstat til at udfere international transport. Denne
tidsbegrensning skal vere geldende, indtil afgifterne inden for EU harmoniseres .
yderligere; dette spergsmal falder ikke inden for dette forslags anvendelsesomrade.

Artikel 4

Denne artikel fastsztter, at love og administrative bestemmelser i medlemsstaterne, som

fasts@tter strengere betingelser, ikke pavirkes. Det er samme bestemmelse som i artikel 4
i direktiv 84/647/EQF i &ndret form.

Artikel 5

Den nye: artikel 5 berorer ikke medlemsstaternes skattelovgivning, idet de lejede koretajer
forbliver underlagt skattereglerne i den medlemsstat, hvor karetajet er registreret.

Artikel 6

Ingen kommentarer.



-8 -

Artikel 7

Denne artikel praciserer, at dette forslag er et nyt skridt fremad i arbejdet med en
fuldstzndig liberalisering inden for leje af keretgjer til godstransport ad landeve;j.

For at sikre, at arbejdet videreferes, skal Kommissionen forelegge Radet en rapport om
gennemforelse af det nye direktiv for juli 1998. Pa grundlag af denne rapports
konklusioner og markedssituationen, nar cabotagekarsel er blevet fuldstzndig liberaliseret,
-vil Kommissionen for juli 1999 forelegge et forslag om yderligere fremskridt inden for
liberalisering.

Artikel 8, 9, 10 og 11

Ingen kommentarer.

E. RELEVANS FOR E@S

I henhold til artikel 99 i E@S-aftalen, heres EFTA-landene om forslaget.
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'FORSLAG TIL RADETS DIREKTIV

OM ANVENDELSE AF UDLEJNINGSKORETAJER UDEN FORER
' TIL GODSTRANSPORT AD LANDEVEJ
RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fellesskab, serlig artikel
75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®”,
i samarbejde med Europa-Parlamentet®
under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg®, og

ud fra folgende betragtninger:

I forbindelse med de nye endringer og med henblik pa sterre klarhed og

gennemskuelighed foretages en omformning af Radets direktiv 84/647/EQF af

y 19. december 1984 om anvendelse af udlejningskoretgjer uden forer til godstransport ad
 landevej®,

under hensyntagen til neerhedsprincippet ma der handles pa EU-niveau med henblik pa at
opheve hindringer overalt i EU;

o EFT C
@ EFT C
@ EFT C

@ EFT L 335 af 22.12.1984. s. 72. Direktivet er @ndret ved direktiv 90/398/EQF
-~ (EFT L 202 af 31.7.1990, s. 46).
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makroskonomisk set vil anvendelsen af udlejningskeretajer i visse situationer dbne
mulighed for optimal ressourcefordeling og vil samtidig begranse spild af

produktionsfaktorer;

mikrookonomisk set vil anvendelsen af udlejningskeretgjer til godstransport tilfere
tilrettel®ggelsen af transporten et element af smidighed og vil siledes oge

virksomhedernes produktivitet;
godstransport i det indre marked bor lettes,

det bor veere muligt for en virksomhed at leje et koretaj i en anden medlemsstat end den,

hvori den er etableret, med henblik pa at udfore internationale godstransportoperationer;

medlemsstaterne ma ikke lengere undtage transport for egen regning med koretojer, hvis

tilladte totalveegt overstiger 6 tons, fra direktivets anvendelsesomrade;

Rédets direktiv 84/647/EQF indeholder restriktive bestemmelser om de to ovennavnte
spergsmal, hvis oph@velse ville muliggere bedre finansiel administration og nedskare

omkostningerne for operaterer, der arbejder for egen eller for fremmed regning;

Radets direktiv 93/89/EQF af 25. oktober 1993 om opkraevning i medlemsstaterne af
afgifter pa visse koretgjer, der anvendes til vejgodstransport samt af vejafgifter og
brugsafgifter for benyttelse af visse infrastrukturer®, anforer de "afgifter pa koretajer",

som findes i alle medlemsstaterne;

afgifterne i forbfndelse med vejtransport er endnu ikke tilstreekkeligt harmoniserede i
medlemsstaterne, sa for at undga enhver forvridning inden for international transport pd
grund af afgifter, mda medlemsstaterne have mulighed for - med henblik pa at undga
permanent anvendelse af udlejningskaretajer - i pdkommende tilfeelde at begrense
varigheden af lejekontrakter for udlejningskoretajer, der er lejet i en anden medlemsstat

end lejerens etableringsstat;

©  EFT L 279 af 12.11.93, 5. 32.
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gennemforelsen af dette direktiv ma folge og eventuelt opfolges af nye handlinger pd

omradet pé grundlag af en rapport, der udarbejdes af Kommissionen -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

I forbindelse med dette dircktiv forstds ved :

— Kaorctoj: et motorkereta;, en plihzngsvogn, en
sxttevogn cller et vogntog der udelukkende er
bestemt til godstransport ;

— Udlejningskarctoj : et kerctej, der mod vedcr!ag og

i et givet udsrum stilles til rddighed for en virk-
somhed. der udterer godstransport ad landeve) for
fremmed eller for egen regning, pd grundlag af en

kontrakt indgdct med den vicksomhed, der stillet
kerctojet til ridighed.

afgifter pa keretajer: de afgifter, der defineres i artikel 3 i Radets direktiv
93/89/EDF. |

Artikel 2

Hver medlemsstat tllader pd sit omrdde, at der i trafik
nellem medlemsstaterne anvendes keretejer, der er
lejet af virksomheder, som er ctableret pi cn endem—
medlemsstats omride, sifremt:

1. keretejet er indregistreret eller taget i brug 1 over-
ensstemmelse med lovgivningen | eidstamvaie den medlemsstat,
-medlemsstat—hvor kdretdjet er lejet;
2. kontrakten kun vedrerer udlejning af ct keretoj
uden ferer og ikke er ledsaget af en kontrakt
indgdet med samme virksomhed om beskazftigelse
af personale ul at fare eller ledsage keretojet

84/647/EQF
/
N
I

84/64LT/EGF
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3. Udlcjningskerctajet i hele lejeperioden  udeluk-
kende stdr til rddighed for den virksomhed, der skal
benytte det;

4. Udlejningskerctojet fores af ansatte 1 den virk-
somhed som benytter det; o

5. overholdelse af ovennxvnte betingelser godigeres
ved felgende dokumenter, som skal forefindes i
keoretojer :

a) lejekontrakten cller et bekraftet uddrag af denne
kontrakt, hvori bl. a. er anfert udlejcrens navn,
lejerens navn, lejeckontraktens dato og varighed
samt kendetegn for keretojet ;

b) sifremt det ikke er foreren selv, der har lejet
kerctojet, forerens ansmttelseskontrakt cller et
bekreftet uddrag af denne kontrakt, hvon bla. er
anfert arbejdsgiverens navn, den ansattes navn,
ansxttelseskontraktens dato og varighed, eller en
nylig udstedt lonseddel.

84/647/EGF

De under litra a) og b) omhandlede dokumenter
kan i givet fald erstartes af et tilsvarende dokument,
der er udstedt af medlemsstatens kompetente
myndigheder.

Artikel 3

Medlemsstaterne kan, for at undga ar udlejningskaretgjer anvendes vedvarende, indfore
bestemmelser, der begrtgnser varigheden af lejekontrakter for koretajer, der lejes i en
anden medlemsstat end lejerens etableringsstat med henblik pé at udfore international

transport. Lejekontrakten kan under ingen omstendigheder begreenses til mindre end to
mdneder.
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Artikel 4

1. Dette direktiv berorer ikke sidinne besternmelser
i en medlemsstat, ved hvilke der med hensyn ul
anvendclse af udlejningskerctejer er fasesar lempehigere
betingelser end de ¢ arukel 2 TS anfocre.

Artikel 5

| 847647 /EGF

En virksomhed, som lejer et koretoj, skal ikke registrere det i den medlemsstat, hvori han

er etableret, eller betale afgifter pa dette koretgj i medlemsstaten, som defineret |

artikel I.
Artikel 6

Med forbehold af artikel 2 of=3 bererer dette direktiv
ikke anvendelsen af seglemne—vediarende nationale og fae Ll.esskabsregl.er
vedrgrende:

- markedsordningen for godslranspon ad landevej
for fremmed eller egen regning, herunder navnlig
markedsadgang og fastsaettelse af kvoter for trans-
~ portkapaciteten,

— peises—og betingelser inden for godsmnspon ad
landevej,

— prisdannelsen for udlejning,

— indfersel af kerctojer,

— betingelsemne for adgang til at kunne udleje kere-
tajer, herunder erhvervsmaessig udlejning.

- brugsafgifer,

- moms

84/64T/E0QF
(artikel 5)
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Artikel 7

Kommissionen forelegger en rapport for Radet for juli 1998 om gennemforelse af dette
direktiv med henblik pa at na frem til en fuldsteendig liberalisering af anvendelse af
koretgjer til vejtransport.

Pa gr‘z)ndlag af konklusionerne i denne rapport og markedssituationen efter eliminering af
alle begrcehsninger for cabotageoperationer vil Kommissionen for juli 1999 forelegge et

cendrifzg&forslag med henblik pa at udvide direktivets anvendelsesomrdde.
Artikel 8

Direktiv 84/647/EQF® opheeves hermed - under forbehold af medlemsstaternes
genneinf@relsesfrister som angivet i bilag I, B - pa gennemforelsesdatoen, der er fastsat i

artikel 9.

Henvisninger til det opheevede direktiv betragtes som henvisninger til dette direktiv og

leeses i henhold til korrelationstabellen i bilag I1.
Artikel 9

Medlemsstaterne seetter de nodvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
eﬁerkomfne dette direktiv inden den 31. december 1996. De underretter straks

Kommissionen herom. .

Nar medlemsstaterne vedtager de i stk. 1 nevnte love og administrative bestemmelser,
skal de indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentliggorelsen

ledsages sz en sdadan henvisning. De nermere regler for denne henvisning fastseettes af

medlemsstaterne.
e




.
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Artikel 10

|
i

‘ i
Dette direktiv treeder i kraft 20 dage efter oﬂ’e_(_ztliggarelse i De Europeiske Feellesskabers

Dette direktiv er rettet il medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Bruxelles, den

-~

~%
Artikel 11

Pi Ridets vegne

Formand

) 84/647/E0F
(artikel 9)
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- BILAG 1

" DELA
Ophavede direktiver (artikel 8)
1. Direktiv 84/647/EQF - undtagen artikel 6

2. Direktiv 90/398/EQF
DEL B
Frister for gennemforelse i national ret

Direktiv | Sidste frist for gennemforelse |
84/647/EQF (EFT L 335 af 22.12.1984, s. 72)  30. juni 1986

90/398/EQF (EFT L 202 af 31.7.1990, s. 46)  31. december 1990
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BILAG HI
KORRELATIONSTABEL

Atiked T | Artikel 1

Amikel2 | Artikel 2

Artikel 3 -
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER

NAVNLIG SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER

Forslagets betegnelse: forslag om anvendelse af udlejningskeretagjer uden forer til
godstransport ad landeve;j.

Forslaget

1.

Hvorfor er der, under hensyntagen til nerhedsprincippet, behov for EF-lovgivning
pa dette omrade og hvad er de vigtigste malseetninger?

Der er behov for EF-lovgivning med henblik pa harmonisering pa omradet for
udlejningskeretajer. 1 19817 blev der taget et forste skridt frem mod denne
harmonisering. I 1990® blev der foretaget yderligere harmonisering, men der
findes stadig en ra&kke restriktioner. Siden 1993 er markedet for transport ad
landevej i Fallesskabet blevet liberaliseret. Der er pa et sddant liberaliseret marked
behov for storre fleksibilitet, hvad angér udlejningskeretajer: virksomheder, der
beskaftiger sig med godstransport ad landevej, skal have de nedvendige
instrumenter til at arbejde pa dette liberaliserede marked og ber siledes have
mulighed for at leje koretojer i de medlemsstater, hvor de udferer deres
tienesteydelser, og der ber ikke - som tilfeldet er pA nuvarende tidspunkt - vare
nogen restriktioner, som skyldes at der skelnes mellem forskellige kategorier af
virksomheder og keretgjer. -

Den egede harmonisering vil ege fleksibiliteten i transportsektoren.
Forslaget indeholder folgende vasentlige punkter:

- koretojer til godstransport mellem medlemsstaterne kan frit lejes i enhver af
medlemsstaterne,

- der skelnes mellem transport for egen regning og transport for fremmed
regning; begge underlegges de samme kriterier for leje af koretgjer.

O]
®)

EFT L 335 af 22.12.1984, s. 72.
EFT L 202 af 31.7.1990, s. 46.
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Virkninger for virksombederne
2. Hvem padvirkes af forsiaget?

Fragtmand og vejgodstransporterer der arbejder for egen regning.

- Hvor store virksomheder?
Der skelnes ikke mellem virksomhedernes storrelse hvad angir kontering.
Vejgodstransportvirksomheder er dog for 80%’s vedkommende smi og

mellemstore virksomheder-

- Er disse virksomheder beliggendé i bestemte geografiske omrader i
Fellesskabet?

Der er en relativ stor andel sma og mellemstore virksomheder i de sydlige
medlemsstater.

3. | Hvilke foranstaitninger skal virksomhederne treffe for at overholde forslaget?
Ihgen, det giver dem blot mulighed for at arbejde mere ﬂeksibelt pa
transportomradet. '

| 4. Hyvilke bkonqmiske forventninger forventes forslaget at fa7
- P beskeftigelsen? o
lngen'.
- For investeringer og oprettélsé af nye Qirksomhede;f? _ :

- - Ingen.
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- For virksomhedernes konkurrenceevne?

" ¢ Storre fléksibilitet pi omradet for udlejningskeretajer forbedrer

konkurrenceevnen inden for godstransport ad landevej. En rationalisering af
transportkapaciteten eger effektiviteten af godstransport ad landevej, forbedrer
produktiviteten- for keretojer-og personale, tilpasser forsyning og efterspergsel
efter hinanden og minimerer driftsomkostningerne. Denne fleksibilitet vil ogsa
gore det muligt for sma virksomheder at forbedre deres skonomiske
administration og reducere deres faste omkostninger ved at leje karetejer, nar
deres egne ikke er til radighed eller uszdvanlig eftersporgsel skal
imedekommes. Da det interne transportmarked er blevet liberaliseret®, vil
eftersporgslen pa udlejningskoretajer ogsa blive foreget. Sma virksomheder far
mulighed for at opfylde forbigdende eftersporgsel ved at leje koretgjer.

5. Indeholder forslaget foranstaltninger, som gdr ud pad at tage hensyn til sma og
mellemstore virksomheders scerlige situation (begrensede eller afvigende krav)?
Ne;j.

Horing

6.  Liste over organisationer, som er blevet hort om forslaget, og som har fremfort

seerlige synspunkter:

Der blev afholdt et hgringsmede om revision af direktiv 84/647/EQF om
anvendelse af udlejningskeretojer uden forer til godstransport ad landevej den 6.
september 1993. Felgende organisationer var til stede: ECATRA (European Car
and Truck Rental Association), IRU (International Road Union - Den Internationale
Vejgodstransportorganisation), UNICE (Sammenslutningen af Industri- og
Arbejdsgiverorganisationer i Europa) og EUROPEAN TRANSPORT WORKERS
UNION.

Alle disse organisationer gik ind for at slgjfe de tilbagevarende restriktioner for
leje af keretgjer i en anden medlemsstat end virksomhedens etableringsstat. Hvad
angar de eksisterende restriktioner for transport for egen regning, anmodede de
fleste organisationer om ogsa at slgjfe disse, men de fleste af dem udtrykte
alvorlige forbehold med hensyn til at skabe mulighed for at leje koretojer med
forer, da de mente, dette kunne give anledning til problemer i forbindelse med
social beskyttelse.

Kommissionen har taget hensyn til de faglige organisationer, der er blevet hert -
under udarbejdelse af denne nye retsakt og har derfor koncentreret sit forslag om
de punkter, hvor der udlestes en positiv og aktiv indstilling, dvs. om at have
restriktionerne i forbindelse med transport for egen regning og om muligheden for
at leje koretgjer i en anden medlemsstat end i virksomhedens etableringsstat.

()]

Til godstransport ad landevej: forordning 881/92/EQF og 3118/93/EQF.
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