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Forslag til Ridets direktiv om mekaniske tilkoblingsanordninger for motorkeretejer og pihzngske-
retajer og anordningernes fastgering pi keretajerne

(92/C 134/02)

KOM(92) 108 endelig udg. — SYN 408

(Forelagt af Kommissionen den 31. marts 1992)

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
pziske @konomiske Fzllesskab, serlig artikel 100a,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
i samarbejde med Europa-Parlamentet,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg, og

ud fra felgende betragtninger:

Der ber vedtages foranstaltninger med henblik pi gradvis
oprettelse af det indre marked i lobet af perioden indtil den
31. december 1992; det indre marked indebzrer et omrade
uden indre grenser med fri bevagelighed for varer, personer,
tjenesteydelser og kapital;

de tekniske bestemmelser, som motorkeretajer og disses
pihengskeretojer skal opfylde efter national lovgivning,
vedrerer bl.a. mekaniske tilkoblingsanordninger;

disse bestemmelser er forskellige fra den ene medlemsstat til
den anden; det er derfor nedvendigt, at alle medlemsstater
indferer de samme forskrifter som tilleg til eller i stedet for de
nugzldende bestemmelser, specielt med henblik pa anven-
delse af EQF-typegodkendelsesproceduren i Radets direktiv
70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af med-
lemsstaternes lovgivning om godkendelse af motorkeretajer
og pihzngskeretgjer dertil (), senest @ndret ved direktiv
87/403/EQF (2);

for at oge ferdselssikkerheden og lette ombytteligheden af
motorkeretajer og pihangskeretajer i international trafik
ber alle keretojer, som indgir i vogntog eller szttevogntog,
udstyres med standardiserede og harmoniserede mekaniske
tilkoblingsanordninger;

det er onskeligt at felge de tekniske krav i ECE (Den
Gkonomiske Kommission for Europa) regulativ nr. 55 om

(*) EFT nr. L 42 af 23, 2. 1970, 5. 1.
(2) EFT nr. L 220 af 8. 8. 1987, s. 44.

ensartede bestemmelser for mekaniske tilkoblingsanord-
ninger til koretgjer; dette regulativ er bilag til Overenskom-
sten af 20. marts 1958 om indferelse af ensartede bestem-
melser for godkendelse og gensidig anerkendelse af godken-
delse af tilbehor og dele til motorkeretajer;

det er hovedsageligt Internationale Standarder (1SO), der er
taget i betragtning med henblik pa ensartet dimensionering af
mekaniske tilkoblingsanordninger for at sikre ombyttelighed
af de enkelte keretgjer i vogntog eller leddelte vogntog og
garantere fri trafik mellem medlemsstaterne;

i alle tilflde, hvor Ridet bemyndiger Kommissionen til at
udstede gennemfaorelsesbestemmelser inden for motorkere-
tejssektoren, ber dette ske efter foregiende samrid mellem
Kommissionen og medlemsstaterne inden for et ridgivende
udvalg —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1 -

I dette direktiv forstds ved:

— »keretgj«: alle motordrevne koretojer med eller uden
karrosseri, som er bestemt til feerdsel pa vej, og som har
mindst fire hjul og er konstrueret til en tophastighed pa
over 25 km/h, samt pidhangskeretojer til sidanne kare-
tajer, med undtagelse af skinnekeretejer, landbrugstrak-
torer og arbejdsredskaber

— »mekanisk tilkoblingsanordning«: en tilkoblingsanord-
ning, som kan typegodkendes som komponent i den i
artikel 9a i direktiv 70/156/EQF anvendte betydning,

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke nzgte:

— E@F-typegodkendelse eller national typegodkendelse af
et koretej eller forbyde salg, registrering, ibrugtagning
eller benyttelse af et koretej af grunde, der vedrerer
koretojets mulighed for montering af mekanisk tilkob-
lingsanordning
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— EO@F-komponent typegodkendelse eller national kompo-
nent typegodkendelse af en mekanisk tilkoblingsanord-
ning eller forbyde salg eller benyttelse af en mekanisk
tilkoblingsanordning, sdfremt kravene i bilagene er

opfyldt.

Artikel 3

Fra den 1. oktober 1995 kan medlemsstaterne forbyde
forstegangsibrugtagning af keretwojer, hvis mekaniske tilkob-
lingsanordninger ikke opfylder kravene i dette direktiv.

Artikel 4

De &ndringer, der er nadvendige med henblik p3 tilpasning
af forskrifterne i bilagene til den tekniske udvikling, vedtages
af Kommissionen efter proceduren i artikel §.

Artikel §

Kommissionen bistis af det udvalg, der er nedsat i henhold til
artikel 12 i direktiv 70/156/EQF.

Kommissionens reprzsentant forelzegger udvalget et udkast
til de foranstaltninger, der skal trzffes. Udvalget afgiver en

udtalelse om dette udkast inden for en frist, som formanden
kan fastsztte under hensyntagen til, hvor meget det pgel-
dende spergsmail haster, i givet fald ved afstemning.

Udtalelsen optages i medeprotokollen; herudover har hver
medlemsstat ret til at anmode om, at dens holdning indferes i
medeprotokollen. Kommissionen tager sterst muligt hensyn
til udvalgets udtalelse. Den underretter udvalget om, hvor-
ledes den har taget hensyn til dets udtalelse.

Artikel 6

Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 30. juni 1993. De underretter straks Kommissio-
nen herom.

Nair medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved
offentliggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De ner-
mere regler for denne henvisning fastszttes af medlemssta-
terne.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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BILAG 1

ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv omfatter mekaniske tilkoblingsanordninger for motorkeretojer og disses pihangs-
keretajer samt anordningernes fastgaring til keretejerne, som beskrevet i artikel 1.

I dette direktiv fastszttes krav, som skal opfyldes af mekaniske tilkoblingsanordninger for keretojer,
med henblik pi at sikre:

— forenelighed ved sa;nmenkobling af et motorkeretoj med forskellige typer pihangskeretajer

— sikker sammenkobling af keretejerne under alle driftsforhold

— sikre arbejdsprocedurer ved sammenkobling og frakobling.

Tilkoblingsanordninger klassificeres efter type og yderligere skelnes mellem:

— standardtilkoblingsanordninger

— ikke-standardtilkoblingsanordninger.

Folgende klassificering anvendes:

Klasse A:

Klasse A50-1 til A50-3:

Koblingskugler og trekbeslag (se bilag V, afsnit 1)

Standardkoblingskugler 50 mm og trzkbeslag af flangetypen

Klasse AS0-X: Ikke-standardkoblingskugler 50 mm og trekbeslag
Klasse B50-X: Ikke standardkuglekoblinger 50 mm (se bilag V, afsnit 2)
Klasse C: Automatiske trakstangskoblinger

Klasse C50: 50 mm trakstangskoblinger

Klasse C50-1 tl C50-7:

50 mm standardtrakstangskoblinger (se bilag V, afsnit 3, tabel 3 og 4)

Klasse C50-X: 50 mm ikke-standardtrekstangskoblinger

Klasse D: Trzkejer for trakstznger

Klasse D50: 50 mm trazkejer

Klasse D50-A: 50 mm standardtrekejer, svejsbare (se bilag V, figur 9, tabel 5)

Klasse D50-B: 50 mm standardtrekejer, til fastboltning (se bilag V, figur 10, tabel §)

Klasse D50-C: Standardtrzkejer DS0-C1 og DS0-C2, til fastboltning (se bilag V, figur 11
og 12, tabel 5)

Klasse D50-X: Ikke-standardtraekejer 50 mm (se bilag V, figur 9)

Klasse E: Ikke-standardtrakstanger

Klasse F: Ikke-standardmonteringsrammer

Klasse G: Sazttevognskoblinger

Klasse G50: Standardsattevognskoblinger 50 mm (se bilag V, figur 15, tabel 7)

Klasse G50-X: Ikke-standardsattevognskoblinger 50 mm

Klasse H: Hovedbolte for szttevognskoblinger

Klasse H50-X: Ikke-standardhovedbolte 50 mm

Klasse J: Ikke-standardmonteringsplader

Klasse S: Forskellige ikke-standardtilkoblingsanordninger.
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2. DEFINITIONER

2.1. Mekaniske tilkoblingsanordninger er alle dele og indretninger pi vognens rammer, barende
karrosseridele og chassis, som tjener til at sammenkoble motorkeretajet og pihzngskeretajet.

Disse omfatter desuden faste eller aftagelige dele til fastgering, justering eller betjening af ovennzvnte
tilkoblingsanordninger.

2.1.1. Koblingskuglerne og trzkbeslagene i punkt 1.3.1 er mekaniske tilkoblingsanordninger, hvor
motorkaretejet er forsynet med koblingskugle og beslag og er tilkoblet pihzngskeretajet ved hjzlp af
en kuglekobling (et koblingshoved).

2.1.2. Kugiekoblingerne i punkt 1.3.2 er mekaniske tilkoblingsanordninger pi pihangskeretojernes
trekstenger beregnet for tilkobling til en koblingskugle pd motorkeretojet.

2.1.3. Trzkstangskoblingerne i punkt 1.3.3 er tilkoblingsanordninger forsynet med tragt og automatisk
lasende koblingsbolt for tilkobling til pAdhangsvognen ved hjzlp af trazkoje.

2.1.4. Trakejerne i punkt 1.3.4 er tilkoblingsanordninger pA pihzngskeretojets trekstang forsynet med
parallelt hul for tilkobling til de automatiske trkstangskoblinger i punkt 1.3.3.

2.1.5. Trakstengerne i punkt 1.3.5 omfatter pilabsanordninger og lignende udstyr monteret pa forenden af
pahzngskeretojet eller p3 chassiset og beregnet for tilkobling til motorkeretejet ved hjelp af trekejer,
kuglekablinger eller lignende tilkoblingsanordninger.

Trazkstznger kan vare fastgjort siledes pd pdhangsvognen, at de er frit bevagelige i det lodrette plan
og siledes ikke kan overfore lodrette belastninger, sikaldte haxngslede trakstznger, eller kan vare
fastholdt i det lodrette plan, si de kan overfere lodrette belastninger, skaldte stive trzkstanger.
Trakstenger, som er fastholdt i det lodrette plan, kan enten vare stive eller fiedrende.

Trakstznger kan vaere udstyret med anordning til hejdejustering, hvormed trakeije eller kuglekobling
kan indstilles efter hojden af tragt eller koblingskugle. Trekstznger kan endvidere omfatte flere end én
komponent og kan vare justerbare eller forkreppede.

Derte direktiv omfatter kun trzkstznger, som udger en szrskilt enhed, som ikke er del af
pahangskeretajets chassis.

2.1.6. Monteringsrammerne i punkt 1.3.6 er alle dele og anordninger, som placeres mellem tilkoblingsan-
ordningen (f. eks. koblingskugle, trekstangskobling eller szttevognskobling (med monteringsplader))
og motorkeretojets ramme (f. eks. bagtravers), berende karrosseridele og chassis.

2.1.7. Szttevognskoblingerne i punkt 1.3.7 er pladeformede tilkoblingsanordninger, der benyttes pa
szttevognstrekkere med automatisk koblingslds, og som tilkobles den i punkt 1.3.8 nazvnte
hovedbolt.

2.1.8. Sattevognskoblingens hovedbolt i punkt 1.3.8 er en tilkoblingsanordning i form af en bolt, der er
monteret pi szttevognen og tilkobles szttevognstrakkeren ved hjzlp af en szttevognskobling.

2.1.9. Monteringspladerne i punkt 1.3.9 er alle dele og anordninger, som benyttes til fastgering af
sattevognskoblingen til sztrevognstrzkkerens ramme. Monteringsplader kan have mulighed for
vandret forskydning (forskydelig szttevognskobling).

2.1.10.  Styrekiler er komponenter monteret p szttevognen, som ger denne medstyrende i forbindelse med
satrevognskoblingen.

2.1.11. Inddelingen af standardtilkoblingsanordninger er angivet i punkt 1.3. Disse anordninger er i
overensstemmelse med de i dette direktiv angivne standardmil og standardspecifikationer. De er
ombyttelige inden for klassen, uanset type og fabrikant.

2.1.12.  Ikke-standardtilkoblingsanordninger er tilkoblingsanordninger af klasse A til J, som ikke falder ind
under klassifikationen af standardtilkoblingsanordninger, men kan tilsluttes standardtilkoblingsan-
ordninger af de respektive klasser.

2.1.13.  Dei punkt 1.3.10 navnte forskellige tilkoblingsanordninger til midlertidig eller undtagelsesvis brug er
mekaniske tilkoblingsanordninger, som ikke harer under nogen af klasserne A til J.

2.1.14.  Fjernbetjeningsanordninger er anordninger, hvormed utilgzngelige tilkoblingsanordninger kan betje-
nes fra siden af keretojet eller fra forehuset.
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2.1.15.

2.1.16.

2.1.16.1.
2.1.16.2.
2.1.16.3.
2.1.16.4.

2.1.17.

2.1.18.

2.1.19.

>

Fjernindikatorer er indikatorer pa hvilke chauffaeren i fererhuset kan aflase, at sammenkobling har
fundet sted, og at sikkerhedsanordningerne er last.

En type mekanisk tilkoblingsanordning omfatter anordninger, der ikke afviger indbyrdes pa vasentlige
punkter sisom: :

klasse tilkoblingsanordning
fabrikat eller handelsnavn
ydre form, hovedmail eller andre grundlzggende forskelle i konstruktion

karakteristiske vardier D, S, V og U.

Ved automatisk sammenkobling forstds, at motorkeretsjet kan sammenkobles fuldstendigt og
korrekt med pahzngsvognen alene ved at blive bakket tilbage mod denne, uden at der krzves indgreb
udefra; derved sikres tilkoblingsanordningen automatisk, og korrekt 1asning af sikkerhedsanordning-
erne angives. Automatisk sammenkobling kraver brug af automatiske tilkoblingsanordninger.

»D-vaerdien« er den teoretiske referencesterrelse af den vandrette kraftpdvirkning af trzkstangen
mellem motor- og pihangskeretsj. D-vardien er grundlag for fastsattelse af den vandrette belastning
ved dynamiske prover. For mekaniske tilkoblingsanordninger, som er uegnede til overfaring af lodrette
belastninger, har »D« sterrelsen:

TxR
T+R

D = gx (kN)

For mekaniske tilkoblingsanordninger, som er egnede for pihzngsvogne med midteraksel, har »D«
starrelsen:

TxC

D=
X TrC

(kN)

For szttevognskoblinger pi szttevognstrakkere og lignende keretojer har »D« starrelsen:

0,6 xT xR
D= gx 2EXxTxR

. T+R-U (kN)

T = motorkeretejets teknisk tilladte totalmasse, i tons (ogsi for szttevognstrekkere), heri om
nedvendigt medregnet den lodrette belastning fra en piha&ngsvogn med midteraksel

R = teknisk tilladt totalmasse, i tons, af pihazngsvogn med trzkstang med fri lodret bevaegelighed
eller af szttevogn

C = sum, i tons, af akseltrykkene af pdhzngsvogn med midteraksel, lastet til tilladt totalmasse
(se punkt 2.1.20)

U = péfert lodret belastning af szttevognskobling i tons

S = statisk lodret belastning af motorkaeretajet i kilogram, svarende til den del af massen af
pihzngsvognen med midteraksel, som under statiske forhold overfores til koblingspunktet

g = tyngdeaccelerationen (szttes til 9,81 m/s2).
»V-vardien« er den teoretiske referencestorrelse af amplituden af den lodrette kraft mellem

motorkerete] og pihangsvogn med midteraksel (se punkt 2.1.20). V-vardien er grundlag for
fastszttelse af de lodrette belastninger i dynamiske prever.

V=a le;C
hvor:
a = denxkvivalentelodrette acceleration i tilkoblingspunktet, som, afhzngigt af den anvendte type
affjedring pd motorkeretojets baghjul, indeholder en konstant faktqr:
a, = 1,8m/s? for keretejer med luftaffjedring eller tilsvarende
a, = 2,4m/s? for keretojer med anden affjedring
x = langden af pihangskeretojets lasteareal i meter, se figur 1
I = wazkstangens teoretiske lengde i meter, dvs. afstanden mellem trzkejets centrum og centrum af

akslen, se figur 1

X 5> 1,01 alle tilfzlde
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Figur 1
Mal pa pihzngskereto) med midteraksel

2.1.20.  Ved en pihzngsvogn med midteraksel forstis en pihzngsvogn med en trekstang, der ikke kan bevaege
sig i det lodrette plan (i forhold til pihangsvognen), og hvis aksel (aksler) er anbragt txt pa keretajets
tyngdepunkt (ved ensartet lastfordeling), siledes at hojst 10 % af anhangerens totalmasse, og ikke over
1 000 kg, overferes til motorkeretaijet. 5

Ved den tilladte masse af pAhzngsvogn med midteraksel forstis den masse, som pahzngsvognens aksel

(aksler) overferer til vejbanen, nir pihangsvognen er lastet til tilladt totalmasse og er tilkoblet

motorkaretajet.

2.1.21.  Kaeretojer, som ikke klart herer til nogen af ovennavnte kategorier, skal behandles pA samme made
som den kategori, de har storst lighed med.

2.1.22.  Ved »keretojstype« forstis keretajer, som ikke afviger indbyrdes med hensyn til falgende hovedspe-
cifikationer: konstruktion, mail, udformning og materialer anvendt til motorkeretgjets bagparti,
henholdsvis pihangskeretejets forparti, i det omfang de nzvnte specifikationer er af betydning for
kravene 1 bilag VII.

3. EGF-KOMPONENTTYPEGODKENDELSE
3.1. Ansegning om EGF-typegodkendelse af en komponent

3.1.1. Ansegning om EQJF-typegodkendelse af en mekanisk tilkoblingsanordning skal indsendes af anord-
ningens fabrikant.

3.1.2. Ansegning, som indsendes for hver type mekanisk tilkoblingsanordning, skal bilzgges felgende
dokumentation (i tre eksemplarer):

3.1.2.1. en teknisk beskrivelse af tilkoblingsanordningen, dens konstruktionstype og virkemade

3.1.2.2. data for de karakteristiske vaerdier, klasseangivelse og om nedvendigt begransninger i anvendelsen (til
serlige keretojstyper)

3.1.2.3. tegninger af tilkoblingsanordningens hovedkomponenter. For hver version endvidere en-samlingsteg-
ning med angivelse af alle hovedmal, materialer og placering af EQF~typegodkendelsesmacrket
Herudover skal det vare muligt at se, hvordan tilkoblingsanordningen er monteret pi koretajet, og pd
hvilken mide den er fastgjort.

3.1.3. Den tekniske tjeneste, som foretager eller godkender afprevningen med henblik pa typegodkendelse,
skal forsynes med et — normalt umalet — preveeksemplar af tilkoblingsanordningen. Den tekniske
tieneste og den godkendende myndighed kan rekvirere yderligere praver.
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3.1.4. Den tekniske tjeneste, som foretager eller godkender afprevningen, kan endvidere rekvirere enkeltdele,
yderligere tegninger eller prever af de anvendte materialer.

3.1.5. Den kompetente myndighed skal, for typegodkendelse meddeles, kontrollere, at der forefindes
tilfredsstillende arrangementer til sikring af effektiv kontrol af, at de producerede mekaniske
tilkoblingsanordninger er i overensstemmelse.

3.2. Markning af prover

3.2.1. Hvert af de under punkt 3.1.3 nzvnte preveeksemplarer af tilkoblingsanordningen, som seges
EQF-typegodkendt, skal markes siledes:

3.2.2. fabrikat, handelsnavn eller fremstillerens navn (samt varemarke, hvis et sddant skal anvendes)

3.2.3. type samt, i pAkommende tilfzlde, version

3.2.4. tilstrekkelig plads til EQF-godkendelsesmarket og supplerende oplysninger som anfert i punkt
3.3.4.

3.3. Meddelelse af komponenttypegodkendelse

3.3.1. Sifremt den mekaniske tilkoblingsanordning, som seges godkendt efter dette direktiv, opfylder
kravene i punkt 5 nedenfor, skal der meddeles godkendelse af den pigzldende type mekaniske
titkkoblingsanordning.

3.3.2 Hver godkendt type mekanisk tilkoblingsanordning skal tildeles et godkendelsesnummer. Samme
medlemsstat kan ikke tildele samme nummer til en anden type mekanisk tilkoblingsanordning.

3.3.3. Godkendelse, udvidelse eller nagtelse af standardtypegodkendelse af en mekanisk tilkoblingsanord-
ning efter dette direktiv skal anmeldes til medlemsstaterne med et dokument svarende til mensteret i
dette direktivs bilag IV.

3.3.4. Mekaniske tilkoblingsanordninger, som er i overensstemmelse med en type godkendt efter dette
direktiv, skal vare forsynet med et internationalt godkendelsesmarke, isjnefaldende og lettilgzngeligt
placeret som anfert i godkendelsesattesten; market skal besta af:

1 for Forbundsrepublikken Tyskland
2 for Frankrig

3 for Italien

4 for Nederlandene

6 for Belgien

9 for Spanien

11 for Det Forenede Kongerige
13 for Luxembourg

18  for Danmark

21  for Portugal

IRL for Irland

EL  for Grazkenland

3.3.4.1. et rektangel, som omslutter bogstavet »e«, efterfulgt af kodenummer eller -bogstaver pd den
medlemsstat, som har meddelt typegodkendelse :

3.3.4.2. EQF-godkendelsesnummeret svarende til EGQF-typegodkendelsesattesten (se bilag IV) placeret nar
rektanglet med godkendelsesmarket

3.3.4.3. felgende supplerende marker, anbragt tet ved rektanglet:

— klasse tilkoblingsanordning
— tilladte vardier af D, S, V og U (unedvendigt for standardtilkoblingsanordninger).

3.3.5. Godkendelsesmarket skal vare uudsletteligt og let laseligt, ogsd nar tilkoblingsanordningen er
fastgjort pd keretajet.

3.3.6. Eksempler pd EQF-godkendelsesmarker er givet i bilag II til dette direktiv.
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34. Andring af en type mekanisk tilkoblingsanordning og udvidelse af E@F-komponenttypegodken-
delsen
3.4.1. Enhver @®ndring af en type mekanisk tilkoblingsanordning skal anmeldes til den administrative

myndighed, som har godkendt den pigaldende type. Den pigzldende myndighed kan da enten:

3.4.1.1. skonne, at den foretagne &ndring ikke kan forventes at f2 nogen markbar ugunstig indvirkning, og at
den mekaniske tilkoblingsanordning under alle omstzndigheder stadig opfylder kravene, eller

3.4.1.2. rekvirere en yderligere rapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for gennemfarelse af
preverne.

3.4.2, Godkendelsen eller nzgtelsen heraf, med angivelse af &ndringens art, skal anmeldes til medlemssta-
terne efter den i punkt 3.3 ovenfor beskrevne procedure.

3.4.3. Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, skal benytte en fortlebende
nummerering af alle skrivelser, hvormed s3dan udvidelse meddeles.

4. EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE AF KQ)RET@JER
4.1. Ansegning om EQF-standardtypegodkendelse
4.1.1. For at der kan meddeles standardtypegodkendelse af et keretoj med en tilkoblingsanordning

pamonteret, skal karetajets fabrikant indlevere et reprasentativt kereteoj til den pageldende tekmske
tjeneste, monteret med en tilkoblingsanordning, som er komponenttypegodkendt.

4.1.2. For at der kan meddeles typegodkendelse af keretejet uden tilkoblingsanordning, skal fabrikanten eller
dennes reprasentant kun indsende de i bilag VII, punkt 1.1, anferte data.

4.1.3. Den pigeldende tekniske tjeneste underseger i overensstemmelse med bilag VII egnetheden af den
typegodkendte tilkoblingsanordning for den keretsjstype, som seges standardtypegodkendt. Tjene-
sten skal navnlig kontrollere, at tilkoblingsanordningens fastgering svarer til dem, der foreskrives for
EQF-komponenttypegodkendelse.

4.1.4. Fer typegodkendelse meddeles, kontrollerer den kompetente myndighed, at der foreligger tilfredsstil-
lende arrangementer til at sikre effektiv kontrol med de producerede keretojers overensstemmelse.

4.2, Meddelelse af typegodkendelse af keretgj

4.2.1. Der kan meddeles godkendelse af keretejstypen, sdfremt den opfylder de i punkt 5 nedenfor angivne
krav.

4.2.2. Hver godkendt keretejstype skal tildeles et godkendelsesnummer. Samme medlemsstat ma ikke tildele

samme nummer til nogen anden type keretoj.

4.2.3. Anmeldelse af godkendelse, eller af udvidelse eller nzgtelse af godkendelse, af en koretojstype efter
dette direktiv skal tilstilles medlemsstaterne med et dokument svarende til mensteret i bilag IX.

4.3. ZAndring af keretsjstype og udvidelse af EQF-typegodkendelse af keretoj

4.3.1. Enhver &ndring af keretojstypen skal anmeldes til den administrative myndighed, der godkendte
keretojstypen. Denne myndighed kan da enten:

4.3.1.1. skenne, at de pAgzldende ®ndringer ikke m4 formodes at f& markbar ugunstig indvirkning, og at
keretejstypen under alle omstzndigheder stadig opfylder kravene, eller

4.3.1.2. rekvirere en yderligere rapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for gennemforelse af
preverne.

4.3.2. Indehaveren af en EQF-standardtypegodkendelse af et keretoj kan sege denne udvidet til at omfatte
andre typer eller klasser af tilkoblingsanordninger.

De kompetente myndigheder godkender en sidan udvidelse p3 felgende betingelser:
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43.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.10.

at E@F-typegodkendelse i forvejen er meddelt af den nye type tilkoblingsanordning

at anordningen er egnet for den keretejstype, af hvilken E@F-standardtypegodkendelsen seges
udvidet

at anordningens fastgering til keretojet svarer til det i ansegningen om E@F-komponenttypegodken-
delse anferte.

For standardtilkoblingsanordninger klasse A, C, D og G er EQF-standardtypegodkendelsen af
koretajet ogsd gyldig for andre tilkoblingsanordninger i samme klasse, uden at der hertil krzves
yderligere kontrol af monteringen eller udvidelse af keretojets EQF-standardtypegodkendelse.

Meddelelse eller nzgtelse af godkendelse, med beskrivelse af 2ndringen, skal anmeldes efter den i
punkt 4.2.3 beskrevne procedure.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, skal benytte en fortlabende
nummerering af alle skrivelser, hvormed sddan udvidelse meddeles.

KRAV

Mekaniske tilkoblingsanordninger skal fremstilles og fastgores i overensstemmelse med god konstruk-
tionspraksis og skal vare sikre at betjene.

Keretojerne skal kunne sammen- og frakobles p4 sikker mide af en enkelt person uden brug af verkte.
Til tilkobling af pdhzngskeretojer med totalmasse over 3,5 tons ma kun anvendes automatiske
tilkoblingsanordninger, med hvilke tilkobling sker automatisk.

Mekaniske tilkoblingsanordninger skal vare konstrueret og fremstillet siledes, at de ved normal brug,
korrekt vedligeholdelse og betimelig udskiftning af sliddele til stadighed fungerer tilfredsstillende.

Tilkoblingsanordningen skal ledsages af en monterings- og betjeningsanvisning, som giver tilstrek-
kelige oplysninger til, at en faglart operater kan montere den pa vognen og betjene den korrekt. Denne
vejledning skal vare affattet pd nationalsproget (-sprogene) i den medlemsstat, hvor tilkoblingsan-
ordningen skal markedsfores. For tilkoblingsanordninger, som leveres til samleb4dndsbrug hos bil- eller
karrosserifabrikker, kan der dispenseres fra kravet om at monterings- og betjeningsanvisning skal
medfelge hver tilkoblingsanordning. Det pahviler da den pigzldende keretojs- eller karrosserifabrik
at sikre, at keretojets bruger fir udleveret de oplysninger, som er nedvendige til betjening af
tilkoblingsanordningen.

Der skal anvendes materialer, hvis egenskaber ved den pigzldende anvendelse er fastsat ved standard
eller er angivet i dokumentationen efter punke 3.1.2.3 i dette bilag.

De dele af tilkoblingsanordningen, som i tilfzlde af svigt vil forirsage adskillelse af de to keretojer fra
hinanden, skal vaere udfert i stl eller senksmedet eller stobt stl. Andre materialer kan anvendes,
forudsat at fabrikanten har godtgjort disses a&kvivalens til den tekniske tjenestes tilfredshed.

Alle koblinger skal vare konstrueret til sikker mekanisk lukning, og koblingens lukkede position skal
I4ses af mindst én sikker mekanisk laseanordning, medmindre andet er anfort i bilag V.

Mekaniske tilkoblingsanordninger skal opfylde kravene i bilag V.

Belastningskrav
Mekaniske tilkoblingsanordninger skal underkastes de i bilag VI beskrevne prever.

Disse prover mi ikke medfere revner, brud eller anden synlig ydre beskadigelse eller kraftig blivende
deformation, som medferer, at anordningen ikke kan fungere tilfredsstillende.

Monteringen af mekaniske tilkoblingsanordninger pi keretojet skal kontrolleres efter forskrifterne i
bilag VIL.

Ovennazvnte krav, tillige med de i bilag V, VI og VII anferte, gzlder ligeledes forskellige
koblingsanordninger (klasse S) i relevant omfang.
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6. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

6.1. Enhver mekanisk tilkoblingsanordning, som er godkendt efter dette direktiv, skal vare fremstillet
siledes, at den stemmer overens med den godkendte type gennem opfyldelse af kravene i dette
direktiv.

6.2. Med henblik pi at sikre, at kravene i punkt 6.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol af
produktionen.

6.3. Navnlig skal indehaveren af godkendelsen:

6.3.1. drage omsorg for, at der forefindes procedurer til effektiv kvalitetskontrol af produkterne

6.3.2. have adgang til det apparatur, som er nedvendigt til kontrol af korrektheden for hver godkendt
type

6.3.3. sikre, at data over preveresultater optegnes, og at den tilherende dokumentation forbliver til ridighed i

et tidsrum, som fastszttes i overensstemmelse med de godkendende myndigheder

" 6.3.4. analysere resultaterne af hver type prove med henblik p kontrol af, at produktets egenskaber er stabile
under hensyntagen til variationerne i en industriel produktion

6.3.5. for komponenter, sikre, at hver type produkt i det mindste underkastes de i bilag VI til dette direktiv
foreskrevne prover

6.3.6. for komponenter, drage omsorg for, at alle dele af sikkerhedsmassig betydning pd hver enkelt
mekanisk tilkoblingsanordning kontrolleres med ikke-destruktive metoder til sikring af fravaer af
strukturfejl, i tilfelde hvor fremstillingsprocessen omfatter operationer som stebning, varmebehand-
ling eller anden arbejdsproces, hvorunder strukturfejl ikke kan udelukkes

6.3.7. drage omsorg for, at enhver proveudtagning af anordninger eller proveemner, som viser tegn pa ikke at
holde specifikationerne ved den pigzidende preve, giver anledning til endnu en preveudtagning og
afprovning. Alle nedvendige skridt skal tages til genopretning af den pigzldende produktions
overensstemmelse.

6.4. Den myndighed, som meddelte standardtypegodkendelsen, kan nir som helst kontrollere metoderne,
der anvendes til kontrol af overensstemmelsen af hver produceret enhed.

6.4.1. Ved hver inspektion skal prevejournaler og produktionsoversigter forelzgges den besegende
inspektor.
6.4.2. Inspektererne kan pi tilfzldig mide udtage prover til undersegelse i fabrikantens laboratorium. Det

minimale antal sidanne prever kan fastsattes p3 grundlag af fabrikantens egen kontrol.

6.4.3. Huis kvalitetsniveauet synes utilfredsstillende, eller det synes nedvendigt at kontrollere gyldigheden af
afprevningerne udfert efter punkt 6.4.2, skal inspektoren udtagg, prover til videresendelse til den
tekniske tjeneste, som har forestdet typegodkendelsespreverne.

6.4.4. De godkendende myndigheder kan foretage enhver af de i dette direktiv foreskrevne prever.

6.4.5. Hyppigheden af inspektioner forestiet af den kompetente myndighed skal normalt vaere mindst én gang
arligt. Giver en sidan inspektion utilfredsstillende resultater, skal den pigzldende myndighed drage
omsorg for, at der snarest muligt tages alle nedvendige skridt til genopretning af produktionens
overensstemmelse.
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BILAG I

a) Eksempel pd EQF-godkendelsesmzrkning af trekstangskobling
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Wi

a > 8 mm

!

Tilkoblingsanordningen med ovenstiende EQF-godkendelsesmzrke er en ikke-standardtrazkstangskobling af
klasse C50-X med storste tilladte D-vardi 130 kN, starste tilladte statiske lodrette belastning 1 000 kg og sterste
tilladte V-vardi 35 kN. EQF-komponenttypegodkendelse er meddelt i Forbundsrepublikken Tyskland (e1) under
nummer 92-1234.

Hvis nogen af de karakteristiske vardier, f.eks. S og V, ikke er relevante, skal der szttes en tankestreg i de
pigzldende placeringer. D-, S- og V-vardierne kraves ikke for standardkoblinger.

b) Eksempel pid EQF-godkendelsesmarke for trzkoje

% T_D__S.[L_-I B I B %
{ ST a
-2—3- e 1 *& 3
) - ..\L_.m_r :

% agﬂmm

Tilkoblingsanordningen med ovenstiende E©@F-godkendelsesmarke er et ikke-standardirekeje 50 mm,
klasse DSO0-X, svejsbart. D-vardien er 130 kN, storste tilladte statiske lodrette belastning er 1 000 kg og sterste
tilladte V-vardi er 50 kN. EQF-komponenttypegodkendelse er meddelt i Forbundsrepublikken Tyskland (el)
under nummer 92-4711.

Hvis nogen af de karakteristiske vardier, f.eks. S og V for hzngslet trekstang, ikke kan angives, skal der szttes
en tankestreg i de pigzldende positioner. De karakteristiske vaerdier D, S og V kraves ikke for standard-
koblinger.
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¢) Eksempel pd EQF-typegodkendelsesmarke for sxttevognskobling
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% a2 8 mm

Tilkoblingsanordningen med ovenstiende EOF-typegodkendelsesmzrke er en ikke-standardszttevogns-
kobling klasse G50-X med storste tilladte D-vaerdi 180 kN og sterste tilladte belastning af szttevognskobling
26 tons; E@QF-komponenttypegodkendelse blev meddelt i Forbundsrepublikken Tyskland (el) under numme-
ret 92-1241.

De karakteristiske vaerdier D og U har ingen relevans for standard-szttevognskoblinger.

d) Eksempel pd EQF-typegodkendelsesmarke for szttevognskoblingshovedbolt

wim

~N
wim

e 1

Fro—™

agamm

Tilkoblingsanordningen med ovenstiende EQF-typegodkendelsesmarke er en ikke-standardhovedbolt for
settevognskobling klasse H50-X med D-vardi 162 kN; E@F-komponenttypegodkendelse er meddelt i Forbunds-
republikken Tyskland (e1) under nummer 92-1242.

¢) Eksempel pd E@F-typegodkendelsesmarke for koblingskugle og trzkbeslag

8 a
3 3
a3
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2a °
=3 e |1

wio

a 2 8 mm

Tilkoblingsanordningen med ovenstiende EQF-godkendelsesmarke er en ikke-standardkoblingskugle og trak-
beslag klasse A50-X med storste tilladte D-vardi 18 kN og sterste tilladte statiske lodrette belastning 75 kg;
EQF-komponenttypegodkendelse er udstedt i Forbundsrepublikken Tyskland under nummer 92-1243.



Nr. C 134/48 De Europziske Fzllesskabers Tidende 25.5.92

f) Eksempel pd EQF-typegodkendelsesmarke for kuglekobling
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a > 8 mm

W

Tilkoblingsanordningen med ovenstiende EOF-typegodkendelsesmarke er en ikke-standardkuglekobling
klasse BSQ-X med D-vardi 18 kN og tilladt total statisk lodret belastning 75 kg; EQF-komponenttypegodkendelse
er meddelt i Forbundsrepublikken Tyskland (el) under nummer 92-1244.

g) Eksempel pid EOF-godkendelsesmarke for trakstang
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Tilkoblingsanordningen med ovenstiende EQF-godkendelsesmarke er en trzkstang til pihangsvogn med
midteraksel, klasse E, med sterste tilladte D-vardi 109 kN, storste tilladte lodrette koblingstryk 1 000 kg og
storste tilladte V-vardi 50 kN; E@F-komponenttypegodkendelse er meddelt i Forbundsrepublikken Tyskland
under nummer 92-1245.

Hvis nogen af de karakteristiske storrelser, f.eks. S og V for bevagelig treekstang, er uden relevans, skal der sattes
en tankestreg i de pdgzldende placeringer.
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BILAG I

OPLYSNINGSSKEMA NR. . ..

vedrerende EGF-komponenttypegodkendelse af mekaniske tilkoblingsanordninger for motorkeretajer og disses

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

1.1,

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

1.7.

1.8.

Dato, arkivnummer

pihzngskeretajer (. . ./. . ./EQF)

GENERELT

Fabrikat (fabrikantens handelsnavn): ... s

Type 0g handelsnavn(e): ...

Fabrikantens navn og adreSse: ..ot ea i

EQF-typegodkendelsesmarkets placering og fastgering: ....................... e

FORBINDELSER MELLEM MOTORKGRETQJET OG PAHANGS- ELLER SETTEVOGN

Detaljeret beskrivelse (med fotografier eller tegninger) af den mekaniske tilkoblingsanordning: .......

Klasse og type for tilkoblingsanordningen (=€rne): ...........ccoocoiiiiniiiini e
Tilladt D-vaerdi (1) .......... kN -
Tilladt lodret belastning S ved kobling (1) : ......... kg

Tilladt belastning U ved szttevogn;kobling &) ER— tons

Tilladt V-vaerdi (1): ........ kN

Fabrikantens forskrifter for fastgering af koblingstypen til keretejet og fotografier eller tegninger af

fastgeringspunkterne pi keretojet; yderligere oplysninger, sifremt tilkoblingsanordningens anven-
delse er begranset til specielle K@retajStyper: ...t

(') 1 pdkommende tilfzlde.
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BILAG IV

MO@NSTER

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EQF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Meddelelse om:

— typegodkendelse

— udvidelse af typegodkendelse

-— nagtelse af typegodkendelse

— inddragelse af typegodkendelse (')

af en komponenttype (1) med henvisning til direktiv . . ./. . ./EQF, senest &ndret ved direktiv . . ./. . ./EQF.
TypegodkendelSesnr. (2): ..ot
Begrundelse for udvidelsen: ... e
Afsnit |
0.1. Fabrikat (fabrikantens handelSnavn): ...
0.2. Type og handelsnavn(e): ... s SO
0.3. Maden hvorpi typen identificeres, sAfremt komponenten er market dermed (1) (*): ...ccoooovvrinininn
0.3.1. Denne.mzrknings PIACEIING: ..o
0.5. Fabrikantens navn 0g adresse: ...t
0.7. E@F-typegodkendelsesmarkets placering og fastgoring: ............cococcoviiiniininiinneinsesese i
Afsnit 11

1. Supplerende oplysninger (i pikommende tilfzlde): se bilag I

2, Teknisk tjeneste, som forestdr provernes gennemforelse: ......... ettt s en
3. Proverapportens datering: ..........o.coiriiiiieieieiietr ettt bbbt as bbbt be e
4. Proverapportens MUMMET: ..........cooioiuioiiiiiice e cetsesesess e eenesee st sesenesenostesesn s eesessaeseescans
5. Eventuelle bemarkninger:

6. SEEA ettt sttt
7. DIALO: oot
8. URNAEESKIIE: ..ottt
9. Fortegnelse over dokumentation, der indgdr i ansegningen til den godkendende myndighed; denne kan

udleveres pi anmodning.

(') Det ikke gzldende overstreges.

(2) Det pa dette dokument anferte EQF-typegodkendelsesnummer skal bestd af alle dele angivet i direktiv 70/156/ EQF, bilag VII,
senest zndret ved direktiv . . ./. . ./EQF. Selve komponenten skal markes som foreskrevet i det pAgzldende szrdirektiv.

(3) Indeholder typeidentifikationen karakterer, som ikke indgir i beskrivelsen af de komponenttyper, som omfattes af denne
typegodkendelsesattest, skal de pigaldende karakterer i dokumentationen erstattes af symbolet »?« (f.eks. ABC?2123??).
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Tillzeg 1 EQF-typegodkendelsesattest nr. . . . vedrerende komponenttypegodkendelse af mekaniske tilkoblings-

anordninger efter direktiv . . ./. . ./EQF
1. Supplerende oplysninger
1.1. Klasse tilkoblingsanordning: ..o
1.2. Kategori eller type koretajer, til hvilke anordningen er konstrueret eller dens anvendelse begranset:
1.3. Tilladt D-vaerdi (*): .......... kN
1.4. Tilladt lodret belastning S ved kobling (*): .......... kg
1.5. Tilladt belastning U af szttevognskobling ('): .......... tons
1.6. Tilladt V-vardi (}): .......... kN
1.7. Brug af specielle trekbeslag eller monteringsplader: ja/nej

S. BeMaBIKNINEEI: ..ottt st b bbbt n et e

(') Det ikke gzldende overstreges.
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BILAG V
KRAV TIL MEKANISKE TILKOBLINGSANORDNINGER
L KOBLINGSKUGLER OG TREAKBESLAG
Kravene i punkt 1.1 til 1.4 gzlder alle koblingskugler og trekbeslag af klasse A punkt 1.5 indeholder
yderligere krav, som skal vare opfyldt af 50 mm standardkoblingskugler og trzksbeslag af
flangetype.
1.1. Koblingskugler klasse A skal vare i overensstemmelse med figur 2 med hensyn til udformning og
dimensioner.
1.2. Form og dimensioner pd trekbeslag skal om nedvendigt opfylde kravene fra keretajets fabrikant med
hensyn til fastgaringspunkter og ekstra fastgeringsdele.
1.3. For aftagelige koblingskugler skal forbindelsespunktet og kuglens 13sning vare konstrueret til sikkert
mekanisk indgreb.
1.4. Koblingskugler og trzkanordninger skal tilfredsstille kravene i bilag VI, punkt 4.1.
#1821
&-h
o>
)
. -y - 5
'] 3 QS(’
% SQ\\
g e .
€
8 .0
R 3 min. ‘ 29 -:
‘——-1—'
Mé Dimensioner i millimeter
Figur 2
1) Rundingsradius mellem kugle og skraft skal vzre tangentiel bide ved overgangen til skaftet og til
kuglens underste vandrette flade.
2) Se ISO/R 468 og ISO 1302; ruhedstallet N9 refererer til en Ra-vardi p& 6,3 um.
1.5. Sarlige krav til standardkoblingskugler og trxzkbeslag af flangetypen, klasse A50-1, A50-2 og
AS50-3
1.5.1. M3l p4 koblingskugler og trekbeslag af flangetypen, klasse A50-1, skal vare de i figur 3 og tabel 1
angivne. ' :
1.5.2. M3l pi koblingskugler og trezkbeslag af flangetypen, klasse A50-2 og A50-3, skal vere de i figur 4 og
tabel 1 angivne.
1.5.3. Koblingskugler og trakbeslag af flangetypen, klasse A50-1, A50-2 og A50-3 skal vare velegnede og

provet for de i tabel 2 angivne karakteristiske vardier.
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Figur 3

MAl pd standardkuglekoblinger og trazkbeslag af flangetypen, klasse A50-1 (i mm)
(se tabel 1)
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Figur 4
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Mail pi standardkuglekoblinger og trxkbeslag af flangetypen, klasse AS0-2 og AS0-3 (i mm)

(se tabel 1)

TABEL 1

M3l pi standardkuglekoblinger og trzkbeslag af flangetypen (i mm), (se figur 3 og figur 4)

AS0-1 A50-2 AS50-3 Bemzrkning
e 90 83 120 C 40,5
e — 56 5s +0,5
d; 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +6,0, -0
g 50 8s 90 +6,0, -0
c 15 15 15 max.
| 55 110 120 £S5
h 70 80 80 +5
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2.1.

2.2,

2.3.

2.4,

3.2.

3.3.

3.4.

TABEL 2

Karakteristiske vardier for standardkuglekoblinger og trazkbeslag af flangetypen

D = Tilladt D-vardi (kN).
S = Tilladr statisk lodret belastning (kg).

AS50-1 A50-2 AS0-3
D 10 20 30
S 75 100 120

KUGLEKOBLINGER (KOBLINGSHOVEDER)

Kuglekoblinger klasse B50 skal vare konstrueret siledes, at de ved brug sammen med koblingskuglerne
beskrevet i dette bilags afsnit 1 er sikre og bibeholder de foreskrevne specifikationer.

Kuglekoblinger skal tilfredsstille de i bilag VI, punkt 4.2, foreskrevne prever.

Eventuelle ekstra bremse- eller stabilisatoranordninger m4 ikke have ugunstig virkning p3 den
mekaniske forbindelse.

Nar kuglekoblingen ikke er fastgjort til keretajet, skal koblingen kunne dreje vandret mindst 90° til
hver side fra centerlinien af koblingskugle og fastgering beskrevet i dette bilags punke 1.

Samtidig skal der veere fri lodret bevagelighed 20° over og under vandret. Yderligere skal der sammen
med den vandrette drejning p4 90° vere mulighed for 25° rulning begge veje omkring den vandrette
akse. Folgende kombinerede bevagelser skal vere mulige:

— lodret hzldning + 15° med aksial rulning + 25°
— aksial rulning + 10° med lodret hzldning + 20°

ved alle vandrette drejningsvinkler.

TRAKSTANGSKOBLINGER

Kravene i punkt 3.1 til 3.8 gzlder alle treekstangskoblinger klasse C50. Punke 3.9 angiver, hvilke krav
som herudover skal vare opfyldt af standardtrakstangskoblinger klasse C50-3 til C50-7.

Belastningskrav

Alle trekstangskoblinger skal tilfredsstille de i bilag VI, punkt 4.3, anferte prever.

Passende trxkejer

Trakstangskoblinger klasse C50 skal vare konstrueret siledes, at de kan bruges sammen med trzkejer
klasse D50 og udviser de foreskrevne egenskaber sammen med disse.

Automatisk funktion

Trazkstangskoblinger skal vaere automatiske (se bilag I, punkt 2.1.17).

Tragte

Trakstangskoblinger klasse C50 skal vare forsynet med en tragt, som er udformet siledes, at det

" pAgzldende trzkeje styres ind i koblingen.

Hvis tragten eller dele, som denne er monteret pa, kan dreje om en lodret akse, skal den af sig selv
indtage sin normalposition og skal med koblingsbolten 3ben vare mekanisk fastholdt i denne
position,

Huvis tragten eller dele, som denne er monteret p3, kan dreje om en tvaergiende akse, skal hangslet, som
muligger denne drejning, vare fastholdt i sin normalposition ved et blokerende moment. Dette
moment skal vere tilstraekkeligt til at forhindre, at tragten drejes bort fra sin normalposition ved
pavirking af en lodret kraft pd 200 N, hvadenten denne er nedadrettet pa tragtens underdel eller
opadrettet pa tragtens overdel. Tragten skal manuelt kunne feres i sin normalposition. Tragte, som kan
dreje om en tvaergiende akse, kan kun godkendes for koblingstryk indtil 50 kg og V-vardier indtil
5 kN.



25.5.92 De Europziske Fallesskabers Tidende Nr. C 134/55

Hvis tragten eller dele, som holder denne, kan dreje om en langsgiende akse, skal der vare et -
blokerende moment p2 mindst 100 Nm, som modsatter sig denne drejning.

Tragtens minimumssterrelse skal afhaznge af koblingens D-vardi:
D-vérdi < 18 kN: bredde 150 mm, hejde 100 mm,

18 kN < D-vardi < 25 kN: bredde 280 mm, hojde 170 mm,

25 kN < D-verdi: bredde 360 mm, hejde 200 mm.

Tragtens udvendige hjerner kan vare afrundet.

Mindre tragte er tilladt for trekstangskoblinger klasse C50-X, sifremt disses anvendelse er begranset
til anhzngere med midteraksel med indtil 3,5 tons totalvagt, eller sdfremt anvendelse af en tragr efter
ovenstiende tabel er umulig af tekniske grunde, og sifremt der derudover er szrlige omstendigheder,

sisom visuelle hjzlpemidler tl sikring af korrekt automatisk sammenkobling, og sifremt det
godkendte anvendelsesomride indskrankes i overensstemmelse med bilag III.

3.5. Mindste frie bevagelighed af tilkoblet trxkoje
Det tilkoblede trzkeje skal kunne dreje vandret + 90° om en lodret akse, milt ud fra kertojets
lengdeakse (se figur 5). Det tilkoblede trekaje skal kunne dreje lodret + 20° om en tvergdende akse,
milt ud fra keretejets vandrette lengdeakse (se figur 6). Hvis bevaegelsen muliggeres af et szrligt
hangsel (kun pi trekstangskoblinger klasse C50-X), skal det i bilag III anferte godkendte anvendel-
sesomride indskrankes til de i bilag VI1, punkt 2.3.7, nzvnte tlfzlde.
Det skal vare muligt for det tilkoblede trzkoje at rotere aksialt + 25° om keretajets lengdeakse, milt

ud fra keretojets vandrette plan (se figur 7). De anferte drejningsvinkler gzlder for trekstangskob-
linger, som ikke er fastgjort pa keretsjet.

3.6. Minimumvinkel for til- og frakobling

Til- og frakobling af trzkejet skal vaere mulig, ogsa nir trxkojet er drejet pi folgende made i forhold til
tragtens centerlinie:

3.6.1. 50° vandret til hajre eller venstre
3.6.2. 10° lodret op eller ned

3.6.3. 10° aksialt hejre eller venstre om.

3.7. Lisning til forhindring af uforvarende frakobling

114st position skal koblingsbolten sikres af to liseanordninger med sikker mekanisk 1isning, som hver
iser skal kunne lise bolten, selv om den anden svigter.

Koblingens lukkede og laste position skal tydeligt vare angivet udvendigt ved en mekanisk indikator.
Det skal vaere muligt at fole sig frem til indikatorens position f. eks. i marke.

Den mekaniske indikator skal angive 1dsning af begge indikatorer (en AND-betingelse).

Det er dog tilstrekkeligt, at indikatoren kun angiver 1isning af den ene liseanordning, sifremt lasning
af den anden liseanordning dermed er givet som felge af anordningernes konstruktion.

3.8. Betjeningshindtag

Handtag skal have afrundet ende og vare udformet, si betjeningen lettes. Koblingen ma ikke have
skarpe kanter eller punkter nar betjeningshindtaget, hvor brugeren kan komme i klemme og
nedvendige kraft til udlesning af koblingen, malt uden trezkeje, mi ikke overstige 250 N, milc
vinkelret pd hindtaget i dettes vandringsretning.

3.9. Sarlige krav til trezkstangskoblinger klasse C50-1 til C50-7

3.9.1. Trzkejets svingning omkring den tvargiende akse skal opnis gennem koblingsboltens kugleform
(og ikke gennem et sarligt hangsel, se figur 6).

3.9.2. Med undtagelse af klasse C50-1 skal der vare en fieder og/eller dempeanordning til afbedning af
stadvise trzk- og trykbelastninger som folge af spillerum mellem koblingsbolt og trzkaeje.
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- 3.9.3. De i figur 8 og tabel 3 givne mal skal vare overholdt.

3.94. Tilkoblingsanordninger skal vare egnede for og afprevet med de i tabel 4 angivne karakteristiske
vardier.

3.9.5. Abning af koblingen skal ske ved hjzlp af et hindtag ved koblingen (ikke fjernbetjening).

Motorkeretajets lengdeakse

Figur §

Mindste drejning i det vandrette plan af tilkoblet trakaje + 90° om en lodret akse, mdlt ud fra
keretejets lengdeakse

Vandrette plan

AN, "

b
|

! 20°min.  20° min,

Figur 6

Mindste drejningsmulighed i det lodrette plan af tilkoblet traekoje + 20° om en tvaergdende akse, malt
fra keretejets vandrette plan

Vandrette plan

Figur 7

Mindste tilladte aksiale drejningsmulighed af tilkoblet trekeje + 25° omkring en langsgiende akse,
malt ud fra keretajets vandrette plan
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Figur 8
Mal (i mm) pa standardtrzzkstangskobling (se tabel 3)
TABEL 3
Mal (i mm) pi standard-traekstangskoblinger (se figur 8)
C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 CS50-7 |Bemarkning
e, 83 120 140 ‘ 160 200 +0,5
e, 56 55 80 100 120 +0,5
d — | 54 74 84 94 124 max.
d, 10,5 15 17 21 25 H13
f 110 155 180 200 250 +6,-0
g 85 . 90 120 140 170 +3
a 100 170 200 200 200° 200 +20,-0
b 150 280 360 360 360 360 +20,-0
c 20 24 30 30 40 max.
h 150 190 265 265 265 265 max.
Iy — 150 250 300 300 300 max.
I, 150 300 330 330 330 330 max.
15 100 160 180 180 180 180 + 20
T — 15 20 25 25 30 30 max.



Nr. C 134/58

De Europziske Fellesskabers Tidende

25.5.92

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

TABEL 4
Karakteristiske vardier for standardtrakstangskoblinger
D = Tilladt D-verdi (kN)

S = Tilladt lodret belastning (kg)
V = Tilladt v-vardi (kN)

C50-1 CS50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 C50-7
D 18 25 70 100 130 190 250
S 200 250 650 900 1000 1 000 1 000
\' 12 10 18 25 35 50 85
TREKQJJER

De under punke 4.1 anferte krav gelder for trekejer klasse D50.

I punkt 4.2 til 4.5 er angivet hvilke krav, som herudover skal vare opfyldt af standardirakejer.

Almindelige krav til trxkejer

Alle trzkojer skal tilfredsstille den i bilag VI, punkt 4.4, foreskrevne prove.

Trzkejer klasse D50 er beregnet til brug sammen med trakstangskoblinger klasse C50.

Trakejer mi ikke have mulighed for aksial drejning (fordi de tilherende koblinger kan dreje).
Sifremt trzkeojer klasse D50 er forsynet med basning, skal de vare i overensstemmelse med
malangivelserne i figur 13 (med undtagelse af klasse D50-C) eller figur 14. Bosningerne mi ikke vare

svejset fast i treekejet.

Trakejer klasse D50 skal holde de i figur 9 angivne mil (medmindre andet er angivet i punkt 4.2, 4.3
eller 4.4).

For formen af skaftet pA treekejer klasse D50-X er der ingen szrlige forskrifter, men i en afstand af

210 mm fra ajets centrum skal hejden »h« og bredden »b« vare inden for de i tabel 6 angivne
grenser. ,

Sarlige krav til trakejer klasse D50-A

Trzkejer klasse D50-A skal holde de i figur 9 angivne mal.

Sarlige krav til trxkejer klasse D50-B

For trzkejer klasse D50-B skal de i figur 10 angivne mil veere overholdt.

Sarlige krav til trakejer klasse D50-C
For trzkejer klasse D50-C1 skal de i figur 11 angivne mal vare overholdt.
For trzkejer klasse DS0-C2 skal de i figur 12 angivne mil vare overholdt.

Trzkejer klasse D50-C skal vare forsynet med besning som angivet i figur 14.

Belastningsvardier for standardtrakejer
Standardtrzkejer og disses fastgaring skal vare egnede for og afprevet ved de i tabel 5 anferte
belastninger.
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TABEL 5

Karakteristiske vardier for standardtrakejer

D = Tilladt D-vardi (kN)
S = Tilladt statisk lodret koblingstryk (kg)
V = Tilladt V-verdi (kN).
Klasse D S \"
D50-A 130 1 000 30
D50-B 130 1000 25
D50-C1 190 1 000 50
D50-C2 250 1000 85
TABEL 6
Mail pi trzkejer klasse D50-A og DSO0-X (se figur 9)
Klasse h (i mm) b (i mm)
D50-A 7 653 60 *}
D50-X 67 max. 62 max.
j
O o
L 2
un
0
A-A
(Shown without sleeve)
4
,0 Sphere 0115.2
o~
° ot
8 (=]
L 0

Figur 9

Mal pi trzkejer klasse DSO-A og D50-X (se tabel 6)
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Figur 10

Mail pd trxkejer klasse D50-B (ikke-angivne mal kan tages fra figur 9)
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Figur 11

Mal pi trxkejer klasse DS0-C1 (ikke-angivne mil kan tages fra figur 9)
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Figur 12 .
Mail pd urzkejer klasse D50-C2 (ikke-angivne mil kan tages fra figur 9)
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Figur 13

Opslidset besning for traekejer klasse D50
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Figur 14
Ikke-opslidset besning for trekejer klasse DS0-C
5. TRAKSTANGER
5.1. Trakstaenger klasse E skal tilfredsstille de i bilag VI, punkt 4.5, beskrevne prover.
5.2 Som forbindelse til det trekkende keretej kan trekstznger enten monteres med kuglekoblinger som i

dette bilags punke 2 eller trekejer som i punkt 4. Kuglekoblinger og trzkejer kan enten fastskrues,
-boltes eller -svejses.

5.3. Hangslede trakstznger skal vere fri af jorden, og nir trzkstangen slippes i vandrer stilling, skal den
have en frihejde p& mindst 200 mm.

5.4. Anordninger til hejdejustering af hzngslc‘dc trckstenger

5.4.1. Hazngslede trekstenger skal vare udstyret med en anordning, med hvilken trzkstangens hejde kan
rettes ind efter tilkoblingsanordning eller tragt; anordningen skal vare udformet siledes, at
trzkstangen kan indstilles af én person uden brug af varktej eller andre hjzlpemidler.

5.4.2. Anordninger til hojdejustering skal kunne stille trekejer eller kuglekoblinger mindst 300 mm opefter
eller nedefter fra vandret stilling. I dette omrade skal trakstangen kunne indstilles trinlast eller i trin p
hejst 50 mm, malt ved trzkeje eller kuglekobling.

5.4.3. Anordninger til hejdejustering mi ikke vare i vejen for trekstangens frie bevagelighed efter
tilkobling.

5.4.4. Anordningen til hejdejustering mi ikke hindre funktionen af en eventuel pilebsbremse.

5.5. For trekstznger kombineret med pdlabsbremse skal afstanden mellem trekojets midtpunkt og den frie

ende af trekojets skaft mindst vare 200 mm i bremsens bremseposition. Med trzkejets skaft helt i
bund skal afstanden vare mindst 150 mm.

5.6. Trakstenger til brug p pdhzngsvogne med midteraksel skal have samme stivhed over for sidekrafter
som over for lodrette krafter.
6. MONTERINGSRAMMER

6.1. Monteringsrammer skal vare egnede for fastgering af den pigzldende koblingsanordning til keretejet
(-tojerne).
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7.2

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

Monteringsrammer mi ikke vare svejset fast pA chassis, karrosseri eller andre dele af keretajet.

Montetingsrammer skal tilfredsstille de i bilag VI, punkt 4.3, foreskrevne prover.

SETTEVOGNSKOBLINGER OG STYREKILER

Kravene i punkt 7.1 til 7.9 gzlder alle szttevognskoblinger klasse G50. Punkt 7.10 opregner de krav,
som herudover skal vare opfyldt af standardtilkoblingsanordninger. Styrekiler skal opfylde de i
punkt 7.9 anferte krav.

Egnede hovedbolte for szttevognskoblinger

Saxttevognskoblinger klasse HS0 skal vare udformet sdledes, at de kan anvendes sammen med
hovedbolte klasse H50 og udvise de foreskrevne egenskaber sammen med disse.

Automatisk funktion

Sattevognskoblinger skal vare automatisk virkende.

Styr

Sazttevognskoblinger skal have en udskaring som bevirker sikkert og palideligt indgreb af hovedbolten.
Indgangsbredden af denne udskzring skal vere mindst 350 mm.

Mindste frie bevagelighed af szttevognskobling med hovedbolt i indgreb (men uden at sattevogns-
koblingen er fastgjort til en monteringsplade eller til karetajet)

Med hovedbolten i indgreb skal koblingen tillade mindst folgende drejning af hovedbolten:

+ 90° omkring en lodret akse (gelder ikke medstyrende sattevognskoblinger), og samtidig
hermed

+ 12° omkring en vandret akse vinkelret p kereretningen. Med denne vinkel er ikke nedvendigvis
taget hensyn til terrenkersel.

Drejning omkring en langsgdende akse med indtil + 3° er tilladt. P4 en fuldt drejelig szttevognskob-
ling kan denne vinkel overskrides, forudsat at en liseanordning ger det muligt at begranse rotationen
inddil + 3°.

Liseanordninger til forhindring af frakobling af szttevognen

Koblingens ldseanordning skal sikre hovedbolten pa to effektive mader; den anden ldsemekanisme kan
virke pd den forste. Den forste l3semekanisme skal 13se automatisk ved sammenkobling. Hvis den
anden lisemekanisme har manuel betjening, m4 dens ldsning kun vare mulig, efter at den forste
mekanisme er list. Hvis den anden lisemekanisme er automatisk virkende, skal begge mekanismers
lasning angives synligt.

Betjeningsanordninger

I tilkoblet position skal betjeningsanordningerne vare sikret, si de ikke kan betjenes uforvarende.

Overfladefinish

Overfladen af koblingsplan og koblingslds skal vaere funktionelt tilfredsstillende og omhyggeligt
fraeset, senksmedet, stebt eller presset.

Belastningskrav

Alle szttevognskoblinger skal tilfredsstille de i bilag VI, punkt 4.6, angivne prover.

Styrekiler

Koblinger af klasse G50-X, som er uegnede for medstyring, skal markes i henhold dertil.
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7.9.1.

7.9.2.

7.10.

7.10.1.
7.10.2.

7.10.3.

7.10.4.

For styrekiler til medstyring af s®ttevognen skal de i figur 16 angivne mal vare overholdt.

Styrekilen skal tillade sikker og pilidelig sammenkobling. Styrekilen skal vzre fjederbelastet.
Fjederstyrken skal vaere afpasset siledes, at det er muligt at tilkoble en ulastet sittevogn, og siledes at
styrekilen ligger godt an mod siderne af koblingen ved korsel med fuldt lastet sattevogn. Szttevognen
skal kunne frakobles, sivel nir den er lastet som ulastet.

Saslige krav til standardsattevognskoblinger

For standardsattevognskoblinger klasse G50-1, G50-2, G50-3 og G50-4 skal vare de figur 15 og tabel
7 angivne mal vare overholdt.

Standardsattevognskoblinger skal egnede for og afprevet ved en D-vaerdi pa 150 kN og en U-vardi pA
20 tons.

Udlasning af koblingen skal ske med hindtag direkte ved koblingen.

Standardsattevognskoblinger skal vare egnede for medstyring af szttevognen ved hjalp af styrekiler
(se punkt 7.9).
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Figur 15

Mal pd standardszttevognskoblinger (se tabel 7)
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TABEL 7
M4l pd standardszttevognskoblinger (mm) (se figur 15)
GS50-1 G50-2 G50-3 G50-4
H 150 + 10 175+ 10 200 + 10 250 + 10
h 522
a minimum + 12°
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Figur 16

M3l pd fjederbelastede styrekiler

(1) Galder kun styrekiler af over 60 mm tykkelse.

(2) Dette mal refererer kun til arbejdsfladen; selve styrekilen kan vare lengere.
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8. HOVEDBOLTE FOR SETTEVOGNSKOBLINGER
8.1. For hovedbolte af klasse HS0 (se ISO 337) skal de i figur 17 angivne mil vare overholdt. )
8.2. Hovedboltene skal tilfredsstille de i bilag VI, punkt 4.8, angivne prever.
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Figur 17

Mal pi hovedbolte for sxttevognskoblinger klasse H50

*) actional chamfer 2*2 x 45°

9. MONTERINGSPLADER

9.1. Monteringsplader klasse ] for szttevognskoblinger skal vare forsynet med huller med en placering
svarende til klasse G50-1, G50-2, G50-3 og G50-4, sifremt de er beregnet for standardsattevogns-
koblinger.

9.2. Monteringsplader for standardsattevognskoblinger skal vare egnede for medstyring af szttevogne

(med styrekiler). Monteringsplader, som er beregnet for ikke-standard sattevognskoblinger og
uegnede for medstyring, skal markes tilsvarende.

9.3. Monteringsplader for standardsazttevognskoblinger skal tilfredsstille de i bilag VI, punkt 4.7, anferte
prover.
10. ANORDNINGER TIL FJERNINDIKATION OG -BETJENING

10.1. Almindelige krav

Anordninger til fjernindikation og -betjening er tilladte p4 automatiske tilkoblingskomponenter klasse
C50-X og G50-X.

Anordninger til fjernindikation og -betjening mi ikke hindre, at trekeje eller tilkoblet szttevogn
opfylder kravet til mindste tilladte frie bevagelighed af tilkoblet trakeje eller tilkoblet szttevogn. De
skal vare fast monteret pi koretajet.
Alle anordninger til fiernindikation eller -betjening er underkastet afprevning og godkendelse sammen
med koblingsanordningen tillige med alle betjenings- og forbindelsesanordninger.

10.2.  Fjernindikation

10.2.1.  Ved automatisk tilkobling skal fjernindikatoren angive koblingens lukkede og dobbelt 13ste position ad
optisk vej i overensstemmelse med punkt 10.2.2 og/eller 10.2.3.
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10.2.2.

10.2.3.

10.2.4.

10.2.5.

10.2.6.

10.2.7.

10.2.8.

10.2.9.

10.3.

10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.

10.3.4.

10.3.5.

10.3.6.

10.3.7.

Skift fra dben til lukket og dobbelt list position skal angives ved et grent optisk signal.

Safremt anordningen angiver koblingens dbne og/ eller uliste position, skal dette ske ved et radt optisk
signal. i

Sifremt anordningen angiver, at automatisk tilkobling har fundet sted, skal fijernindikatoren sikre, at
sammenkobling rent faktisk er sket (f.eks. at koblingsbolten er i indgreb i trzksjet).’

Ingen fejl ved fjernindikatorsystemet m3 kunne medfere, at systemet angiver tilkoblet og 13st position,
uanset at slutpositionen ikke er niet. )

Udlesning af den ene af de to lseanordninger skal medfere, at det gronne signal slukker, og/eller at det
rede signal bliver synligt.

Der skal vzre mekaniske indikatorer direkte ved tilkoblingsanordningen, uanset at fjernindikator
forefindes. Fjernindikatoren skal aktiveres automatisk ved enhver koblingsoperation.

For at fjernindikatorerne ikke skal kunne bortlede fererens opmarksomhed under normal kersel, skal
der vare mulighed for afbrydelse af disse.

Fjernindikatorens betjeningsknapper og signalgivere skal vare placeret i forerens synsfelt og skal vare
permanent og tydeligt maerket.

Fiernbetieni

Hyvis fjernbetjeningsanordning forefindes, skal keretgjet tillige vare forsynet med fjernindikator som
beskrevet i punkt 10.2; denne anordning skal ogsi angive koblingens 3bne position.

Der skal vare en szrlig kontakt (hovedkontakt, betjeningsarm eller ventil), hvis position tillader eller
sparrer ibning af koblingen ved hjzlp af fiernbetjeningsanordningen. Er hovedkontakten ikke placeret
i fererhuset, skal den enten vare placeret utilgzngeligt for uvedkommende personer eller kunne aflises.
Betjening af koblingen fra fererhuset ma kun vzre mulig, nir uforvarende betjening kan udeluk-
kes.

Der skal vare mulighed for konstatering af, om ibning af koblingen er muliggjort ved fjernbetjening
eller ikke.

Huis fjernbetjening kraver, at koblingen dbnes ved ydre pdvirkning, skal den koblingsposition, hvori
dette finder sted, angives overfor foreren; dette gzlder dog ikke, hvis den ydre pavirkning kun kan finde
sted, mens fjernbetjeningen er i funktion.

Er fiernbetjeningsmekanismen til aktivering af koblingens 3bning placeret udvendigt pa keretajet, skal
der vzre frit overblik over omridet mellem de to keretejer, men betjeningen skal kunne foretages uden,
at man gir ind mellem keretojerne.

En enkelt betjeningsfejl eller en enkelt funktionsfejl m4 ikke kunne medfere 3bning af koblingen under
normal kersel. Enhver fejl i systemet skal angives direkte eller konstateres umiddelbart ved nzste
betjening, f.eks. ved en funktionsfejl.

Ved fejl i fiernbetjeningen skal der vaere mulighed for nedudlesning af koblingen pa mindst én anden
mdide. Krzves der varktoj hertil, skal dette here med til keretajets verktojsszt. Kravene i bilag V,
punkt 3.8, gzlder ikke hindtag, som kun anvendes til udlesning af koblingen i nedsituationer.

Anordninger til fiernbetjening og -indikation skal vare tydeligt og permanent market.
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1.1.

1.2,

1.3.

1.4,

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2

2.3.

BILAG VI
AFPROVNING AF MEKANISKE TILKOBLINGSANORDNINGER

ALMINDELIGE KRAV TIL AFPROVNINGEN

Afprovningerne skal udferes pid proveeksemplarer af tilkoblingsanordningen; sivel styrke- som
funktionsprevning skal foretages. Den tekniske tjeneste kdn dog give afkald p4 en styrkeprove, sifremt
komponentens enkle konstruktion gar teoretisk kontrol mulig.

Tilkoblingsanordningens styrke skal afpreves ved en dynamisk preve (udholdenhedsprove). I visse
tilfzlde kan supplerende statiske praver vzre nedvendige (se punkt 4). For enkle komponenter af
klasse E, for hvilke sikker kontrol erfaringsmassigt er mulig uden udholdenhedsprevning, er teoretiske
beregninger tilstrekkelige. I tvivistilfzlde skal resultaterne af den dynamiske afprevning vare
afgerende. Den ansvarlige tekniske tjeneste afger, hvilken type preve der skal anvendes.

Kontrolberegninger skal udvise overensstemmelse med resultaterne af dynamisk og statisk afprev-
ning.

De dynamiske prover skal udferes med en tilnzrmelsesvis sinusformet belastning, som kan_vare
vekslende (alternerende) og/eller pulserende, med et antal belastningscykler afpasset efter materialet.
Ingen revner eller brud ma opsta.

De foreskrevne statiske prover ma kun give anledning til let blivende deformation. Den plastiske
deformation efter udlesning ma hejst udgere 10% af den maksimale deformation.

-

De ansliede belastninger baseres p4 den vandrette kraftkomponent i keretgjets l&ngdeakse samt den
lodrette kraftkomponent. Vandrette kraftkomponenter vinkelret pd vognens langdeakse samt
kraftmomenter tages ikke i betragtning, forudsat de er af underordnet betydning.

Den vandrette kraftkomponent i koretojets lengdeakse reprasenteres af en teoretisk bestemt
referencevaerdi, D-verdien (trazktajskraften), som er defineret i bilag I punkt 2.1.18. Den lodrette
kraftkomponent reprasenteres i pdkommende tilfelde af det statiske lodrette koblingstryk S i
sammenkoblingspunktet samt den beregnede lodrette belastning V, som er defineret i bilag I, punkt
2.1.19, eller, for szttevognskoblinger, af det statiske lodrette koblingstryk U.

De karakteristiske vardier D, S, V og U, som preverne baseres pi, skal tages fra fremstillerens
ansegning om EQF-typegodkendelse.

PROVERNES UDFARELSE

Ved dynamiske og statiske prover skal proveemnet opsattes i passende preveapparatur med passende
midler til kraftpivirkning, siledes at emnet ikke udsattes for ekstra krzfter eller kraftmomenter
udover de for afprevningen foreskrevne. Ved vekslende kraftpdvirkninger mi kraftens retning ikke
afvige mere end + 1° fra den foreskrevne. Ved svingende og statiske prover skal vinklen veare fastlagt
til topkraft. Normalt krzver dette et hangselled i kraftens angrebspunkt (dvs. koblingspunktet) samt
endnu et led i passende afstand derfra.

Ved afprevningen ma ikke anvendes frekvenser over 35 Hz. Der skal vlges en prevefrekvens, som er
vel adskilt fra resonansfrekvenserne af proveopstillingen, herunder den afprevede anordning. Ved
asynkron afprevning skal frekvensafvigelsen mellem de to kraftkomponenter vere ca. 1% til hejst
3 %. For tilkoblingsanordninger af stl skal antallet af belastningscykler vaere 2 x 10¢. Til pavisning af
revnedannelse skal anvendes farvepenetrationstesten eller en akvivalent metode.

Ved vekslende testkrafter (komponenter) skal middelkraften vare nul. Ved pulserende afprevninger
skal pravekraften vzre lig topkraften; bundkraften mi vare indtil 5 % af topkraften, medmindre andet
er anfort i de specifikke afprevningskrav.
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2.4.

2.5.

2.6.

Ved statiske praver skal prevekraften piferes jevnt og hurtigt og opretholdes i mindst 60 sekun-
der. ’

Tilkoblingsanordningen, som afpreves, skal normalt anbringes s3 stift som muligt i preveopstillingen i
samme position som den, hvori den skal anbringes i keretejet. Fastgoringsanordningerne skal vaere de
af fremstilleren eller ansegeren angivne og skal vare dem, som er beregnet til fastgering pa keretojer
og/eller have identiske mekaniske egenskaber.

Tilkoblingsanordningerne skal fortrinsvis afpreves under virkelighedstro betingelser, svarende til den
pitznkte anvendelse under korslen. Efter fabrikantens skon og med den tekniske tjenestes godkendelse
kan elastiske komponenter neutraliseres, sifremt dette er nedvendigt for prevens udferelse og ikke
giver anledning til tvivl om, hvorvidt preveresultaterne kan betragtes som realistiske.

Elastiske komponenter, som @jensynlig bliver overophedet som feige af denne accelererede prave, kan
udskiftes under preven.

Prevebelastningerne kan péferes ved hjzlp af sxrlige slerfrie anordninger.

SYMBOLER OG DEFINITIONER I BILAG VI

A, = Tilladt akseltryk pa den styrede aksel, i tons.

C = Masse af pdhangsvogn med midteraksel, i tons (se bilag I, punkt 2.1.18).
D = D-verdi, i kN (se bilag I, punkt 2.1.18). »

R = Masse af pdhangsvogn, i tons (se bilag I, punkt 2.1.18).

T = Masse af motorvogn, i tons (se bilag I, punkt 2.1.18).

Fp = Statisk loftekraft, i kN

F, = Pravekraftens vandrette komponent i vognens l&ngdeakse, i kN.

F, = Provekraftens lodrette komponent, i kN.

F, = Vandret kompogent af provekraft vinkelret p3 koretejets lengdeakse, i kN.

Fpsres = Resulterende provekraft af Fy og F,, i kN.

Fuqres = Resulterende provekraft af Fy og F, i kN.

S = Statisk lodret koblingstryk, i kg.

U = Pifert lodret tryk p3 sattevognskobling, i tons.

\" = V-vardi, i kN (se bilag I, punkt 2.1.19).

a = For pihzngsvogne med midteraksel, &kvivalent lodret accelerationsfaktor i koblingspunkt,

afhzngig af den pd motorkeretajet anvendte type baghjulsopheng.

e = For aftagelige koblingskugler, afstand i lengderetningen mellem koblingspunktet og
fastgaringspunkternes lodrette plan (figur 23 tl 26), i mm.

f = For aftagelige koblingskugler, lodret afstand mellem koblingspunktet og fastgeringspunk-
ternes lodrette plan (figur 22 til 26), i mm.

g = Tyngdeaccelerationen, szttes til 9,81 m/s?

h = Hoejde af vognens tyngdepunkt over jorden.

1 = Teoretisk l&ngde af trakstang fra centrum til akselmidte, i m.

r = Scrub radius (afstand, i vejbanens plan, mellem styreboltens centerlinie og hjulets

»camberlinie»), i mm.

s = Sporvidde, i mm.

X = Ladlzngde for anhanger med midteraksel, i m.
Indices:

O = topkraft

U = bundkraft

w = vekslende .

h = vandret

lodret.

»
i
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4. SPECIFIKKE AFPROVNINGSKRAV

4.1. Koblingskugler og trakbeslag
4.1.1. Mekaniske tilkoblingsanordninger for koblingskugler kan vare af felgende type:

— udelte koblingskugler, herunder anordninger med aftagelige, ikke-udskiftelige kugler (se
figur 21)

— koblingskugler bestiende af et antal dele, som kan adskilles fra hinanden (se figur 22,
23 og 24)

— trzkbeslag (se figur 25).

4.1.2. Den grundlzggende preve er en udholdenhedsprave med vekslende provekraft. Proveemnet er
koblingskuglen, kuglens hals og konsollerne, som benyttes til fastgoring til keretojet. Koblingskugle og
trekbeslag skal vare stift fastgjort til preveopstillingen, som skal vere i stand til at frembringe
vekslende krafter; delene skal vare fastgjort i samme position som ved den pitznkte anvendelse.

4.1.3. Placeringen af fastgoringspunkterne for koblingskugle og trekbeslag angives af keretojets fabrikant
(se bilag VII, afsnit 1.3).

4.1.4. Anordningerne skal ved preven vare udstyret med alle konstruktionsdetaljer, som kan have indflydelse
pA styrkekriterierne (f. eks. plade for elektrisk stikd4se, enhver form for markning etc). Afprevningens
periferi er forankrings- eller fastspendingspunkterne. Den geometriske placering af koblingskugle og
af tilkoblingsanordningens fastgeringspunkter i forhold til referencelinien fastszttes af keretojets
fabrikant og skal vare angivet i proverapporten. Motorkeretejets fabrikant skal give tilkoblingsan-
ordningens fabrikant alle nedvendige oplysninger om placeringer af fastgoringspunkter i forhold til
referencelinien, og alle disse placeringer skal indg4 i afprevningen.

4.1.5. Den i prevebznken monterede enhed skal underkastes en preve med en veksiende tryk/trzkpreve-
maskine (f. eks. en resonanspulsator).

Provekraften skal vare vekslende og piferes koblingskugle og fastgering i en vinkel pd 15° + 1° som
vist i figur 18 og/eller figur 19.

Hyvis kuglens centrum ligger over en linje, som er parallel med referencelinjen og gir gennem det hajeste
og nzrmeste fastgeringspunke (se figur 20), udferes preven med vinklena. = - 15° 4+ 1° (sefigur 18).
Hvis kuglens centrum ligger under en linje, som er parallel med referencelinjen og gir gennem det
hajeste og nzrmeste fastgeringspunkt (se figur 20), udferes proven med vinklena = 15° + 1° (se figur
19).

Denne vinkel er valgt for at tage bdde den lodrette statiske og den dynamiske belastning i betragtning.
Afprevningsmetoden gzlder kiin med en tilladr statisk belastning p3 heijst *
=120-D
g

Anmodes om en statisk belastning sterre end

120-D
8

skal afprevningsvinklen eges til 20°. Den dynamiske preve skal gennemferes med folgende pravekraft:
F _=1+06D.
(<]

e

.

reference line

Figur 18

Praveopstilling I
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+Frcs
X = +15°2 1°

reference line

Figur 19

Preveopstilling 11

highest fixing point

line parallel reference line .

- reference line

ball center

Figur 20

Kriterier for provevinkler

! Cﬁ.

Figur 21

Udelt koblingskugle

4.1.6. Ved afprevningen benyttes den i det felgende angivne fremgangsmide for de respektive typer af
tilkoblingsanordninger (se punkt 4.1.1):

4.1.6.1. Udelte kuglekoblinger, herunder anordninger med aftagelig, ikke-ombyttelig
kugle (se figur 21).
Styrkeproven af de i figur 21 viste anordninger skal udferes efter de i punkt 4.1.5 angivne
forskrifter.

4.1.6.2. Koblingskugler bestiende af dele, som kan adskilles fra hinanden.

Falgende kategorier defineres:
— twrzkbeslag og kugle (se figur 22)
~ — traksbeslag og kugle pi fast holder (se figur 23)
— trzkbeslag og kugle (se figur 24)
— trzkbeslag uden kugle (se figur 25).
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AANTRNAKNN ’

Trazkbeslag og kugle
AN i
“\;- -&\;‘7_- |
{ : l £
1121
g
Trackbeslag og kugle pi fast holder
AANRARRNNY |
— o

Figur 24

Trakbalig og kugle

Figur 25

Traekbeslag
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Styrkeprovningen af de i figur 22 til 24 viste anordninger skal ske i overensstemmelse med kravene i
punkt 4.1.5.
Malene e og f med en fremstillingstolerance pA + 5 mm skal vare angivet i preverapporten.
Afprovning af trkbeslaget (se figur 25) skal ske med kugle (p3 holder) pAmonteret. Der vil kun blive
taget hensyn til resultater vedrorende trazkbeslaget mellem fastgeringspunkterne og kugleholderens
monteringsflade.
Mdlene e og f skal angivnes af tilkoblingsanordningens fabrikant.

4,1.6.3. Tilkoblingsanordninger med variable mil e og f for aftagelige og ombyttelige
koblingskugler

4.1.6.3.1. Styrkeprevning af sddanne trekbeslag (afbildet i figur 26) skal ske i overensstemmelse med kravene i
punkt 4.1.5.

4.1.6.3.2. Sifremt en »vearste tilfzlde konfiguration« kan fastlegges i enighed mellem fabrikanten og den
tekniske tjeneste, vil afprevning med denne konfiguration alene vere tilstrekkelig. Hvis ikke, skal der
afproves flere forskellige kugleplaceringer efter et forenklet preveprogram i overensstemmelse med
punkt 4.1.6.3.3.

4.1.6.3.3. I et forenklet preveprogram skal anvendes en storrelse af f mellem en defineret f;, og en f,, ikke
overstigende 100 mm. Kuglens afstand (e,,) fra konsollen skal vare 130 mm. For at preven skal
omfatte alle mulige positioner af kuglen i omridet givet ved den vandrette afstand fra monteringsfladen
og det lodrette variationsomrade af f (f;, til f.,), skal den omfatte to anordninger:
— den ene med kuglen i sverste position (f,,.), og
— den anden med kuglen i underste position (f;,).
Huvis feltet med mulige kugleplaceringer deles af den linieparallelle referencelinie (se figur 26c), er
prevevinklerne:
—a for kuglen over, og
+a for kuglen under denne referencelinie (jfr. figur 20).
a) f,, under linieparallel referencelinie

provevinkler: +a
line parallel reference line
ball above

e "

fmax

fmin

.

€ max

Figur 26a

Trakbeslag og holder for forskellige kugleplaceringer
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b) fi;, over linieparallel referencelinie
prevevinkler: —a

{
Ve s
reference lineS\ '////

line parallel reference line

-
— - - -—

i
|

I ball below

© max

Figur 26b

Traxkbeslag og holder for forskellige kugleplaceringer

€) fpay Over linieparallel referencelinie f,;, under linieparallel referencelinie
prevevinkler: +a og ~a

| - !
[}

i reference lines

_ 11
ball above
ball below
2

" 3
g

&

o ottt e e

-

Figur 26¢

Trakbeslag og holder for et antal kugleplaceringer

42.  Kuglekoblinger

4.2.1. Den grundizggende prave er en udholdenhedsprave med vekslende kraftpdvirkning og en statisk preve
(leftpreve) udfert pa hvert proveeksemplar.

4.2.2. Den dynamiske preve skal udferes med en koblingskugle klasse A af korrekt styrke. Kobling og
koblingskugle skal anbringes pa praveapparatet, siledes som dette anvises af fabrikanten og svarer til

deres fastgering p keretojerne. Der m4 ikke vare mulighed for, at praveemnet pavirkes af ekstra
krafter udover prevekraften.
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Provekraften skal paferes langs en linie gennem kuglens centrum og med en heldning nedad/bagud
pid 15° (se figur 27). En udholdenhedsprove skal udfores pd et preveemne med folgende
provekraft:

Figresw = £0,6D

i ‘ f':*o6
s 460

Figur 27

Dynamisk preve

4.2.3. Endvidere skal foretages en statisk leftepreve. Den hertil anvendte koblingskugle skal have
diameteren:

+0,13
497, " mm

for at reprasentere en slidt koblingskugle. Loftekraften F, skal oges javnt og hurtigt til en starrelse af
C + S og skal holdes i 10 sekunder (se figur 28). Koblingshovedet m4 ikke adskilles fra kuglen, og
kuglekoblingen ma ikke udvise blivende deformation, som kan nedsatte dens funktionsevne.

Fa

\\\\\\J

Figur 28

Lefteprove

4.3. Trakstangskoblinger og monteringsrammer

4.3.1. Der skal foretages en udholdenhedspreve pi ét proveeksemplar. Trekstangskoblingen skal udstyres
med alle monteringsdele, som kraves til dens fastgoring pa keretajets ramme. Alle dele til montering
mellem traekstangskoblingen og keretejets ramme (dvs. monteringsrammer) skal afproves med samme
prevekrafter som koblingen. ’

4.3.2. Traekstangskoblinger til hengslede treekstenger (S = O)

De dynamiske prever skal udferes med en vandret, vekslende kraft Fy,, + 0,6 D i en retning parallelt
med jorden og i motorvognens langsgiende midterplan gennem centrum af koblingsbolten.
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4.3.3. Treaekstangskoblinger til brug pd pdbangsvogne med midteraksel (S > O)

4.33.1. Pihzngsvogne med midteraksel og tilladt masse til og med 3,5 tons

Trzkstangskoblinger for pihzngsvogne med midteraksel og totalmasse indtil 3,5 tons skal afpreves
pd samme méde som kuglekoblinger og trzkbeslag beskrevet i dette bilags punkt 4.1.

4.3.3.2. Pihzngsvogne med midteraksel og tilladt masse over 3,5 tons

Provebelastningen skal piferes proveemnet vandret og lodret.i en asynkron udholdenhedspreve. Den
vandrette kraft skal vare parallel med jorden i motorvognens langsgdende midterplan og skal gi
gennem koblingsboltens centrum. Den lodrette kraft skal vare vinkelret pi jorden i vognens
langsgiende midterplan og skal gi gennem centrum af koblingsbolten (se figur 29).

Fastgeringen af trazkstangskobling og trazkeje til prevebanken skal vare den, hvormed den pitznkes
fastgjort til koretajet efter fabrikantens anvisninger.

Felgende provebelastninger skal piferes i koblingspunktet:

Pravebelastning Gennemsnitsvardi (i kN) Amplitude (i kN)
Vandret belastning 0 + 06D
g-s
Lodret belastning 1000 + 0,6-V

Provekraften er den geometriske sum af den lodrette og vandrette kraftkomponent. Dette kan opnis
ved brug af den i figur 29 viste preveopstilling. De lodrette og vandrette kraftkomponenter skal vere
sinusformede og piferes asynkront med en frekvensforskel pA mellem 1% og 3%, siledes at der
frembringes resulterende provekrafter i alle retninger.

4.3.4. Statisk prove pd koblingsboltens ldseanordning

For trekstangskoblinger er det endvidere nedvendigt af afpreve tilkoblingsanordningens lukning og
4bning ved piforing af en statisk kraft pd 0,25 D, virkende i 4bningsretningen. Praven ma ikke
medfare, at koblingen &bner, eller forirsage beskadigelse. For cylindriske koblingsbolte er en
provekraft p4 0,1 D tlstrekkelig.

Vertical test load

Horizontal test load

777777 ////////'/]/(//////f// 777777 77/77777/77 /7777777 77/ 777777777,
Figur 29

Opstilling til afprevning af trekstangskoblinger (eksempel)
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.2.1.

Trakejer

Trzkejer skal underkastes samme dynamiske praver som trekstangskoblinger. Trakejer, som
udelukkende anvendes til pih®ngsvogne med hangslede trakstenger med fri lodret bevagelighed,
skal underkastes en vekslende belastning som beskrevet i 4.3.2. Trakejer, som tillige er beregnet til
pihzngsvogne med midteraksel, skal afpreves pd samme made som kuglekoblinger (punkt 4.2) for
tilladt pihzngsvognsmasse C indtil 3,5 tons og pd samme mide som for tilladt pthangsvognsmasse
over 3,5 tons.

Afprevning af trekejer skal udferes pa en sddan mide, at den vekslende belastning ogsa virker pa de
dele, som benyttes til fastgering af trakojet til treekstangen. Alle fleksible mellemkomponenter skal
fastspzndes.

Trazkstaenger
Traekstznger skal afproves pd samme mide som trazkejer (se punkt 4.4).

Den tekniske tjeneste kan afstd fra gennemforelse af en udholdenhedspreve, sifremt komponentes
enkle konstruktion muligger teoretisk kontrol af dens styrke.

Den konstruktivt bestemte belastning ved udholdenhedsprevning eller teoretisk kontrol af trakstenger
for pihazngsvogne med midteraksel og tilladt totalmasse C indtil 3,5 tons skal tages fra SO 7641/1
(1983). !

Den konstruktionsmassige belastning ved teoretisk kontrol af trzkstanger for pihangsvogne med
midteraksel og tilladt totalmasse C over 3,5 tons skal beregnes pa folgende mide:
(S-g

= +0,6 —2 +V)

F
w 1 000

hvor kraftamplituden V er den i bilag I, punkt 2.1.19 givne.

Den asynkrone natur af de vandrette og lodrette kraftkomponenter ma tages i betragtning ved, at
summen af de bejende momenter ganges med en faktor pi 0,75. Dette reducerede totale bajende
moment m3 ikke vare mindre end det enkelte maksimale bejende moment.

Udover udholdenhedsprave eller teoretisk styrkeberegning skal stivheden mod udknakning kontrol-
leres enten ved teoretisk beregning med en konstruktivt bestemt belastning p4 1,8 x D eller ved en
udknzkningspreve med en kontruktivt bestemt belastning pd 3 x D.

For styrbare aksler skal foretages en teoretisk beregning af den maksimale tilladte bejningsspanding
ved pavirkning af sidekrafter.

Konstruktivt bestemt belastning:

F, =g 0,118-A,-

qw (for styring ved svingaksel)

r
n
S

=g- A -
g 0,184, -

aw (for styring af szttesvogn).

Sattevognskoblinger

De grundlzggende prever er en dynamisk og en statisk prove (lefteprave). Szttevognskoblinger
beregnet for medstyring af szttevognen skal underkastes en yderligere statisk preve (bejningsprave).
Ved preven skal szttesvognskoblingen vare udstyret med alle befastelser, som kraves til dens
fastgering pi keretojet. Fastgoringsmiden skal vare identisk med den, der skal anvendes pi
keretojet.

Statiske prover

Standardszttevognskoblinger beregnet for styrekile eller lignende anordning til medstyring af
sattevogne (se bilag V, punkt 7.9) skal styrkepraves ved en statisk bejningspreve, som skal udferes i
styreanordningens arbejdsomride og under samtidig pafering af et lodret koblingstryk.

Den storste tilladte belastning U af szttevognskoblingen skal piferes lodret p3 szttevognskoblingen i
dennes arbejdsposition ved hjzlp af en stiv plade tilstreekkelig stor til helt at dekke koblingen. Den
resulterende kraft af denne belastning skal gd gennem midten af sattevognskoblingens vandrette
hangsel.

Samtidig skal piferes en vandret sidekraft, som reprasenterer den nedvendige kraft til medstyring af
szttevognen. Denne kraft skal angribe pa siden af sattevognsskamlens udskaring, der fungerer som
styr for hovedbolten. Kraftens retning og sterrelse skal valges siledes, at der udeves et kraftmoment pa
0,75 m x D omkring midten af hovedbolten.

Kraftmomentet skal paferes ved en kraft virkende pd en 0,5 m lang arm. Permanent (plastisk)
deformation p3 indtil 0,5 % af alle nominelle mal er tilladt. Revnedannelse mi ikke forekomme.
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4.6.2.2. Alle szttevognskoblinger skal underkastes en statisk leftepreve. En loftekraft pd indtil F, = g - Uma
ikke forirsage vasentlig permanent bejning af koblingsplanet over mere end 0,2 % af dettes bredde.
For standardsattevognskoblinger klasse G50 og lignende kablinger med simme hovedboltdiameter ma
en loftekraft pi F, = g - 2,5 - U ikke forirsage adskillelse af hovedbolten fra koblingen. Kraften skal
piferes ved hjzlp af en arm, hvis ene ende ligger an mod koblingsplanet, og hvis anden ende loftes
. 1,0 til 1,5 m over midten af hovedbolten (se figur 30).

Armen skal danne en vinkel pd 90° med hovedboltens indgangsretning i koblingen. Der skal udferes
endny en prove, hvor armen placeres 180° forskudt.

Til den anden prove skal anvendes et nyt preveemne.

Skitse af preveopstilling

Set bagfra 1 1 SM_——_"‘
wee Hy

Figur 30

Lefteprave pd szttevognskobling

4.6.3. Dynamisk prove

Sattevognskoblingen skal udszttes for vekslende belastning i en preveopstilling (asynkron dynamisk
preve) med vandret vekslende og lodret svingende krafter, som virker samtidig. )

4.6.3.1. For szttevognskoblinger, der ikke er beregnet til medstyring af szttevognen, skal anvendes felgende
krzfter:

— vandret: F, = £+ 0,6-D

— lodre: Fqo=g-1,2-U
Fy=1g'04-U

Disse to krafter skal angribe i karetsjets langsgaende midterplan, med Fi, (; giende gennem midten af
koblingens hangsel. Den lodrette kraft Fq ; svinger med grensevardierne

+1,2:-Uog +0,4-U

og den vandrette kraft veksler mellem

+0,6-Dog ~0,6-D

4.6.3.2. For szttevognskoblinger beregnet for medstyring af szttevognen skal anvendes folgende krafter:
— vandret: F,, = + 0,675-D
— lodret: F, y som i punkt 4.6.3.1

Krzfternes retning og angrebspunkt er givet i punkt 4.6.3.1.

4.6.3.3. Ved dynamisk preve pi szttevognskoblinger skal der lzgges en folie af egnet smerende materiale
mellem koblingspladen og hovedboltpladen, siledes at der sikres en friktionskoefficient p4 maksimalt
n=0,15.
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4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

Monteringsplader for sattevognskoblinger

De dynamiske prover p sattevognskoblinger beskrevet i punkt 4.6.3 og de statiske praver beskrevet i
punkt 4.6.2 skal pA passende mide anvendes pd monteringsplader. Med monteringsplader er
lofteprover udfert i én side tilstraekkelige. Proverne skal baseres pi den angivne maksimale
monteringshejde for koblingen, den angivne maksimale bredde og den angivne minimale lengde af
monteringspladen. Denne prove skal ikke anses for nedvendig, sdfremt monteringspladen er smallere
og/eller lengere og dens totale hojde mindre end en konstruktion, som allerede har veret underkastet
denne preve, og med hvilken den i avrigt er identisk.

Hovedbolte for szttevognskoblinger

En dynamisk preve med vekslende kraftpavirkning skal udferes pd et proveeksemplar i preveapparat.
Afprevning af hovedbolten m4 ikke kombineres med afprevning af szttevognskoblingen. Praven skal
udferes siledes, at belastningen ogsi pifares de befastelser, hvormed hovedbolten er fastgjort til
szttevognen.

Der skal udferes en dynamisk preve med en vandret belastning ﬁé Fy = % 0,6 - D pa hovedboiten
med denne i sin arbejdsposition.

Den piferte kraft skal gi gennem midten af den cylindriske del af den mindste diameter af hovedbolten,
hvis diameter er 50,8 mm for klasse H50 (se bilag V, figur 17).
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BILAG VIl

KRAV VEDRORENDE STANDARDTYPEGODKENDELSE AF KORET@JER MED HENBLIK PA MULIG-
HED FOR MONTERING AF MEKANISKE TILKOBLINGSANORDNINGER

1. ALMINDELIGE KRAV

1.1. Keretsjets fabrikant skal angive, hvilke typer og klasser tilkoblingsanordninger, der kan monteres pi
koretejstypen, med angivelse af sterrelserne D, V, § eller U (i pAkommende tilfzlde), baseret pa
keretojstypens konstruktion i kombination med de(n) type(r) af tilkoblingsanordning(er), som
pitznkes anvendt. De karakteristiske vardier D, V, S eller U for tilkoblingsanordningen godkendt
efter dette direktiv skal vare lig med eller starre end de tilsvarende vardier for den pigzldende
kombination.

1.2. Tilkoblingsanordningen skal fastgeres pA koretejet i overensstemmelse med den af koretojets fabrikant
givne monteringsanvisning, som er godkendt af fabrikanten af tilkoblingsanordningen og af den
tekniske tjeneste. Koretojets fabrikant skal angive passende fastgaringspunkter for tilkoblingsanord-
ningen p3 keretojstypen og, i pikommende tilfzlde, monteringsbeslag, monteringsplader etc., som
skal anvendes pd den pigzldende karetojstype.

1.3. Til pihzngskeretojer med tilladt totalmasse pid over 3,5 tons m3 kun anvendes automatiske
tilkoblingsanordninger, med hvilke tilkobling til motorkeretajet kan ske automatisk.

1.4. Ved beregning af D-vaerdi i forbindelse med montering af tilkoblingsanordninger af klasse B, D, E og H
pid pahzngskeretojer skal den tilladte masse T af motorvognen szttes til 32 tons. Sifremt
tilkoblingsanordningens D-vardi ikke er tilstreekkelig til T = 32 tons, skal den resulterende
begransning i motorvognens tilladte masse T eller i vogntogsmassen angives i EQF-standardtypegod-
kendelsesattesten for det pAgzldende keretoj (bilag IX).

2. SZARLIGE KRAV
2.1, Fastgering af koblingskugler og trakbeslag

2.1.1. Koblingskugler og traekbeslag skal fastgeres til keretejet pd en sidan mide, at de i figur 31 angivne
vardier for frigang og hejdemal er overholdt.
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Figur 31
Frigang ved koblingskugler
Ikke-angivne detaljer skal valges passende. Til kontrol af mil og vinkler skal anvendes egnet
mdleapparatur.
2.1.2. For koblingskugler og trekbeslag skal keretojets fremstiller fremlegge monteringsanvisning og angive,

hvorvidt nogen forsterkning af fastgaringsomradet er nedvendig.
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2.1.3. Det skal endvidere vazre muligt at til- og frakoble kuglekoblinger, nir kuglekoblingens lengdeakse i
forhold til centerlinien af koblingskugle og befastelse:

a) er drejet B = 60° til hejre eller venstre (se figur 31)
b) er drejet a = 10° op eller ned (se figur 31}
c) er drejet aksialt 10° hejre eller venstre om.

2.1.4. Den monterede koblingskugle m3 ikke nedsatte synligheden af den bageste nummerplade, medmindre
der anvendes en aftagelig koblingskugle.

2.2. Fastgaring af kuglekoblinger

2.2.1. Kuglekoblinger klasse B er tilladt til pdhzngsvogne med tilladt totalmasse til og med 3,5 tons.

Kuglekoblingen skal vare siledes fastgjort, at nidr pih&ngsvognen er anbragt vandret og lastet til
storste tilladte akseltryk (se figur 32), er dens tilkoblingspunkt 430 + 35 mm over det vandrette plan,
hvorpd pihangsvognens hjul stir.

For campingvogne og pdhzngsvarevogne forstds ved »vandret anbringelse« at gulvet i varekassen er
vandret. For pdhzngsvogne uden en sidan referenceflade (f.eks. bAdanhangere eller lignende) skal
pihangsvognens fabrikant angive en passende referencelinie, som definerer vandret anbringelse.

2.2.2. Kuglekoblingen skal kunne betjenes pd sikker mide inden for omradet givet ved den i figur 31
foreskrevne frigang omkring koblingskuglen. Betjeningsh&ndtaget skal vere udformet siledes, at der er
tilstrakkelig plads til haenderne i betjeningshindtagets arbejdsomride, herunder ogsa til aftagning af
kuglekobling fra koblingskugle.

Figur 32

Moriteringshejde for kuglekobling

2.3. Fastgering af trakstangskoblinger og konsoller

2.3.1. Monteringsmdl for standardtraekstangskoblinger

For at standardtrzkstangskoblinger kan godkendes til montering pi en given keretajstype, skal de i
figur 33 og tabel 8 anferte monteringsmil vare overholdt.
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Figur 33

Monteringsmil for standardirzkstangskoblinger (se tabel 8)

2.3.2 Behov for fiernbetjente koblinger

Safremt en eller flere af folgende forskrifter for let og sikker betjening (se punkt 2.3.3), tilgengelighed
(se punkt 2.3.4) eller betjeningshindtagets frigang (se punkt 2.3.5) ikke kan opfyldes, skal der
anvendes en kobling med fjernbetjeningsanordning som beskrevet i tilleg V, punkt 10.3.

2.3.3. Let og sikker betjening af tilkoblingsanordningen

Trakstangskoblinger skal monteres pa karetojet pA en sddan made, at de kan betjenes p& nem og sikker
mide.

Betjeningen omfatter udover ibning (og eventuelt lisning) ogsa kontrol af indikatoren for koblings-
boltens lukkede position (dels ved at se, dels ved at fele sig frem).

I omridet, hvor brugeren skal st for at betjene koblingen, ma konstruktionen ikke frembyde farlige
punkter sisom skarpe kanter, hjerner etc., medmindre disse er beskyttet, si personskade er
usandsynlig.

Dette omride skal kunne forlades til begge sider uhindret af fastgjorte genstande.

Brugeren skal kunne indtage en passende stilling til betjening af koblingen uhindret af dennes
beskyttelse.
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2.3.6.

2.3.7.

Tilgengelighed

Afstanden mellem midten af koblingsbolten og bagkanten af koretejets karrosseri m4 ikke overstige
420 mm. )

Afstanden 420 mm kan dog overskrides, sdfremt det godigeres, at dette er nedvendigt af tekniske
grunde:

1) en afstand pd indtil 650 mm for keretajer med tippelad eller bagmonteret udstyr
2) en afstand p3 indtil 1 320 mm, hvis den fri hejde er mindst 1 150 mm

3) for biltransportkeretojer med mindst to ladniveauer, nir pihengsvognen ikke frakobles under
normal transportdrift

forudsat at nem og sikker betjening af trekstangskoblingen ikke vanskeliggeres.

Fri afstand omkring betjeningshdndtaget

For at give sikker betjening af trzkstangskoblingen skal der vare tilstrakkelig fri afstand omkring
betjeningshandtaget.

Den i figur 34 viste fri afstand skal betragtes som tilstrekkelig.
Safremt koretojstypen skal monteres med forskellige typer standarderakstangskoblinger, skal kravene
til fri afstand ligeledes vare opfyldt med den storste kobling i den pigzldende klasse anfert i bilag V,

punkt 3.

De angivne mal gzlder ligeledes for treekstangskoblinger med betjeningshindtag, som er nedadvendt
eller p4 anden made afviger i udformning.

Spillerummet skal ogsa vere tilstede inden for minimumvinkler for til- og frakobling, som foreskrives i
bilag V, punkt 3.6.

Frit arbejdsspillerum for treekstangskoblinger

Trzkstangskoblingen skal, nir den er monteret p4 vognen, have et spillerum pA mindst 10 mm til
keretojets dele i alle koblingens mulige geometriske positioner.

Safremt keretojet agtes monteret med forskellige typer standardtrzkstangskobﬁnger, skal spillerum-
met vare siledes, at kravet ogsi er opfyldt for den sterste mulige kobling af den pigzldende klasse
anfort i bilag V, punkt 3.

Tilladelighed af treekstangskoblinger med ekstra lodret hangsel (se figur 6)

Tilkoblingsanordninger, som har cylindrisk koblingsbolt og opnir lodret drejning af trxkejer ved
hjlp af et ekstra hzngsel, kan kun tillades i det omfang deres tekniske nedvendighed godtgares. Dette
kan for eksempel vare tilfaldet for keretojer med tippelad, nar koblingen skal vare hengslet, eller for
keretaijer til tunge transporter, ndr brug af en cylindrisk koblingsbolt er nedvendig af styrkemassige
grunde.

TABEL 8

Monteringsmal for stand:;rdtrzkstangskoblingcr

Nr. C 134/85

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 C50-7 Bemarkung
e 83 120 140 160 200 +0,5
e 56 55 80 100 120 +0,5
d, — | 54 75 85 95 125 | +1,-0,5
ds 10,5 15 17 21 25 H13
T — | 15 | 20 25 25 max.
F 120 165 190 - 210 260 min.
G 95 | 100 130 150 180 min.
L J - L 200 l 300 400 min.
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2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

Figur 34

Fri afstand omkring betjeningshindtag

Fastgering af trekejer og traekstznger pi pihangsvogne

Traxkstenger for pithzngsvogne med midteraksel skal vare forsynet med en stotteanordning, safremt
den lodrette belastning ved pAhzngsvognens trakeje overstiger 50 kg, nir pihzngsvognen er lastet til
sin teknisk tilladte totalmasse med jevnt fordelt last.

For montering af trekeojer og trekstanger pA pdhzngsvogne med tilladt masse C over 3,5 tons og med

flere end én midteraksel gelder, at disse skal vare udstyret med en anordning til fordeling af
akseltrykket; anordningen skal virke siledes, at nir en af akslerne loftes 6 cm, skal akseltrykket pa
denne aksel ikke forages med mere end 25 %.

Fastgering af szttevognskoblinger, monteringsplader og hovedbolte pd keretojer

Saxttevognskoblinger klasse G50 ma ikke fastgores direkte pd keretojets ramme, medmindre dette
tillades af keretojets fabrikant. Fastgeringen til rammen skal ske ved hjzlp af monteringsplade i
overensstemmelse med monteringsanvisningen fra fabrikanten af keretojet eller af tilkoblingsanord-
ningen. '

Sxttevogne skal vare udstyret med stotteben eller anden anordning, som muligger frakobling og
parkering af szttevognen. Er sazttevognen udstyret siledes, at sammenkobling af mekaniske
koblingsanordninger, elektriske systemer og bremsesystemer kan udferes automatisk, skal anord-
ningen vere af en konstruktion, som automatisk trakker sig op efter tilkobling af settevognen.

Sxttevognens hovedbolt skal vare fastgjort til sazttevognens hovedboltplade, siledes som dette
foreskrives af fabrikanten af keretajet eller af szttevognskoblingen.

Er szrrevognen forsynet med styrekile, skal den opfylde forskrifterne i bilag V, punkt 7.9.1 og
7.9.2.
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BILAG VI

OPLYSNINGSSKEMA Nr. . . .

efter direktiv 70/156/EQF vedrerende EQF-standardtypegodkendelse af koretajer med henblik pd montering af

mekaniske tilkoblingsanordninger (Direktiv . . ./. . ./EQF)
0. ALMINDELIGE FORHOLD
0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsnavi): ...
0.2. Type 08 handelsnavin(e): ..ot et b et et
0.3. Maden, hvorpi den pigaldende type identificeres, sdfremt keretojet er market hermed: .............
0.3.1. Denne maErknings PlACEIING: .......cooiiiiiiiiic ettt ea ettt eaaes
0.4. Koretejskategori (se 70/156/EGF, bilag II): ..o
0.5. Fabrikantens navn 0g adresse: ...
1. ALMINDELIGE KONSTRUKTIONSDATA FOR KORETQJET
1.1. Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt Koretaj: ................cocoocovovveviviiiereccceeene s
1.4, Eventuelt chassis (OVErSIGISIEBMIME): ....voviiiiiireieici ettt et es st ee s
1.5. Materiale anvendt til 18ngdevanger: ...ttt
2. MASSER OG MAL (i kg og mm) (med henvisninger til evt. tegning)
2.2. For motorvogne
2.2.1. Sazttevognskoblingens fremplacering (maksimum og Minimum): ..o s
2.2.2. Maksimal hejde af szttevognskobling (standardiseret): ............c..cooovieiiiicieiieiccee e

2.4.2. For chassis med opbygning

2.4.2.5.  Udha®ng Daglil: ...ttt st s nean
2.6. Keretajets tjenestemasse, inklusive opbygning; sifremt fremstilleren ikke pasztter opbygning, anferes
masse af chassis med forerhus; angivelserne skal vare inklusive kelervaske, brendstof, varktej,
reservehjul O FOIEr: ...ttt et s
2.6.1. Denne masses fordeling mellem akslerne og, for settevogne, belastning af hovedbolt (maksimal og
MINIMAl fOr RMVET VEISION): .ottt ettt eeemr e
2.8. Teknisk tilladte totalmasse, angivet af fremstilleren (maksimal og minimal for hver variant): ..........
2.8.1. Denne masses fordeling mellem akslerne og, for szttevogne, belastning af hovedbolten (maksimal og
MHNIMAl 0T MVET VATIANE): oottt e et et e ea et e s et e e eseeeres et eeeeeeseseesenrens
2.9. Teknisk maksimal tilladt masse pa hver aksel og, for szttevogne, den af fabrikanten angivne belastning
af szttevognskoblingens hovedbolt: ...

2.10. Tilladt masse af anhanger, som kan tilkobles
210,10 PARBNGSVOBI: ..ottt et e s et bt se ettt enae s ren et e eaeen

2.10.2. SEBUEVOBI: ..ottt cree s es et e ettt e sttt ettt s et e e een s ee et erenanes
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2.10.3.  Pihaengsvogn med muidteraksel: ... e
2.10.3.1. Angiv det maksimale forhold mellem koblingens udhzng og akselafstanden: ...

2.30.3.2. TiHadt V-vardi (KIN): ootttk ebe bbbt sttt eae b s b s ee bbb bbbt ees
2.10.4.  Tilladt VOEIEOZSIMASSE: .......oocvoreereressieeseesssanssrssssssasssessesas s ees s sas bbb nes st s ns e s s s s s s s s eb s s saen s s

2.10.6.  Tilladt masse af pihangskereta] uden bremser: ...

2.11. Tilladt lodret belastning

2.11.1.  Af motorkeretejets tilkoblingspunkt for pAhangskeretajet: .............occcooiivronininici e

2.11.2,  Af pih@ngskoretajets trKSIANG: .........cc.oooiiiiiiiiiniiiei et seb et et ne e
9. KARROSSERI

9.1. KATTOSSEIILYPE: ..ottt b bt et bbb et ettt eea s as s e e s et et en
9.2. Anvendte materialer 0g KONSIIUKLOM: ......oooiiviioiiiiiii et
11. FORBINDELSER MELLEM MOTORVOGNE OG PAHANGS- OG SETTEVOGNE

11.1. Klasse og type koblingsanordning(er): ...t '
11.2. Tilladt D-verdi: ............ kN (1)

11.3. Fabrikantens anvisninger pa koblingstypens fastgoring p4 karrosseriet og fotografier eller tegninger af
fastgaringspunkterne pd vognen; supplerende oplysninger, sifremt brugen af koblmgstypen er
indskrzenket til specielle typer KOretojer: ..o

(1) I pAkommende tilfzlde.
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BILAG IX

MONSTER

(storste format: A4 (210 x 297 mm))
EOQF-STANDARDTYPEGODKENDELSESATTEST

Meddelelse om:

— standardtypegodkendelise
— udvidelse af standardtypegodkendelse
— nagtelse af standardtypegodkendelse -

— inddragelse af standardtypegodkendelse (?)

af en koretojstype efter direkuiv . ../. . ./EQF.

StandardtypegodkendelseSnumimer (2): ...
Begrundelse for udvidelsen: ... s

Afsnit
0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsnavn): ...
0.2. Type og handelsnavn(e): ... e,
0.3. Maiden hvorpa den pigzldende type identificeres, sifremt koretojet er market hermed (3): ...,
0.3.1. Denne marknings PlACETING: ..ot s
0.4. KOIEIBJES ATT: ..ottt s
0.5. Fabrikantens Navi 08 adreSSe: ...t sa et
Afsnic 11

1. Yderligere oplysninger (i pAkommende tilfzlde): se tilleg 1

2. Teknisk tjeneste ansvarlig for prevernes gennemfarelse: ...........c..occoooiiiiiiniiiieiicee
3. Proverapportens datO: ..ottt et
4. PrOVETAPPOTLENS MUIMIIMIET; ......oooeeeeerieiareearseeesnsesasseesseess e sssess st st eseceseeseereseseee et restanssenss et sseessreseses
5. Eventuelle bemarkninger: se tilleg |

6 SO oot s bt s bttt b e e S e s e st s s s b ea s enea
7 DIATO: b ek e h e E e e e a ket e e bbb st en e e naene
8. UNAEISKIIET: ..ottt eb st h ettt sttt
9. Der vedlzgges indholdsfortegnelse til dokumentationen, som er indleveret til den myndighed, som har

meddelt typegodkendelse; dokumentationen kan p& anmodning udleveres.

(1) Det ikke-gzldende overstreges.

(2) For komponenter skal EQF-typegodkendelsesnummeret p3 dette dokument bestd af alle afsnit anfert i bilag VII til direktiv
70/156/EQF, senest a@ndret ved direktiv.../.../EQF. Komponenten selv skal vare market som foreskrevetr i det
pagzldende sardirektiv.

(3) Indeholder typeidentifikationen karakterer, som ikke indgir i beskrivelsen af de komponenttyper, som omfattes af denne
typegodkendelsesattest, skal de pagzldende karakterer i dokumentationen erstattes med symbolet »?« (f. eks.
ABC?21232?).
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Tilleg I til EQF-typegodkendelsesattest nr. . . . vedrerende typegodkendelse af et karetaj efter direktiv . . ./

.. ./EQF
1. Supplerende oplysninger
1.1. Koretojets konstruktion, Karrosseri/chassis: ... et seneses e eesnsenees
1.1.1. Anvendte Materialer: ..........ccoooiiiiiiee et ettt a et b st n
1.2. Klasse tilkoblingsanordning, EQF-typegodkendelsesnummer: ...
1.3. Brug af trzkbeslag eller monteringsplader; monteringsanvisning for koblingstypen: ............ccooooooc....
1.4. E@F-typegodkendelsen af keretojet er udvidet til folgende type(r) tilkoblingsanordning(er) og
KIASSE(T) T ovivieie ittt ee e ettt sttt st es e e e et e s e ea s a8 e RS eaab et e s ae s b s eb e st ne s eseaese s eseasas b seneseeseseses
1.5. Tilladt masse af keretejstype T eller R (!) monteret med tilkoblingsanordningen: .......... tons
1.6. Tilladt lodret belastning S eller belastning U (}) pa sattevognskoblingen monteret med tilkoblingsan- ‘
ordningen: .......... kg/tons
1.7. V-vardi svarende til tilladt masse, af pihangsvogn med midteraksel: .......... kN
1.8. Tilladt pihzngsmasse for motorkeretejet (1): .......... tons
5. BeMEIKNINEET: ..ottt b et bttt ne e bbb bees

(') Det ikke gxldende overstreges.



