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BEGRUNDEL SE

Forslaget omhandlier konstruktivt bestemt maksimalhastighed (malemetoder) for to-
og trehjulede motordrevne kdretdjer samt maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt (stdrste tilladte verdi og maiemetode) for motorer til sadanne
koretdjer. Det er et led i den procedure for standardtypegodkendelse for

sadanne kdretdjer, som Kommissionen har sendt Radet et forslag til forordning
(rammeforordning) om den 3. april 1991.

Der er tale om tekniske forskrifter for metoder til maling af disse egenskaber
ved de pagalidende kdretdjer; for at opna standardtypegodkendelise og kunhne
markedsfdres i Fallesskabet skal kdretdjerne opfylde savel disse forskrifter
som de dvrige krav og bestemmelser i bilag | ti! rammeforordningsforslaget.
Endvidere s®ttes der af sikkerhedshensyn en dvre granse pa 74 kW for

nettoeffekten for motorer til to- og trehjulede kdéretdjer.

Kommissionen har ved udarbe)delsen af forslaget taget vidtgaende hensyn til
forskrifterne i regulativ nr. 68 fra FN's gkonomiske kommission for Europa
(ECE), forslag til revision af |SO-standard 4106, 4164, 7116 og 7117 samt
direktiv 80/1269/EQF, som omhandlier metoder til maling af motoreffekten for
motorkéretdjer med mindst fire hjul.

Det er vigtigt at fremhave, at metoden til maling af den konstruktivt bestemte
maksimalhastighed er af sarlig betydning for klassificering af sadanne kdretdjer
som knallerter eller to- eller trehjulede motorcykler, hvor det er

tophastigheden, der er dens afgdrende parameter.



FORSLAG TIiL RADETS FORORDNING (EQF)
OM KONSTRUKTIVT BESTEMT
MAKS IMALHAST IGHED SAMT MOTORENS MAKS IMALE
DREJNINGSMOMENT OG NETTOEFFEKT
FOR TO- OG TREHJULEDE MOTORDREVNE KORETO@JER

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR -

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Europziske @konomiske
Fellesskab, sarlig artikel 100A,

under henvisning til Radets forordning (EQF) nr. .... af ............ om

standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne kéretdjer(1),
under henvisning til forslag fra Kommissionen,

i samarbe jde med Europa-Parlamentet,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg(?2),

og ud fra félgende betragtninger:

Der skal vedtages foranstaltninger med henblik pa gradvis oprettelse af det
indre marked i Idbet af tidsrummet indtil den 31. december 1992; det indre

marked indebzrer et omrade uden indre graznser med fri bevagelighed for varer,
personer, tjenesteydelser og kapital;

metoderne til maling af konstruktivt bestemt masksimalhastighed og af motorens
maksimale nettoeffekt og drejningsmoment for to- og trehjulede motordrevne
kéretdjer er forskellige fra den ene medlemsstat til den anden og udgsr derved
en hindring for Fz!lesskabets indre samhandel;

(1) EFT L ......
(2) EFT C ......



af sikkerhedshensyn er det pakravet at sztte en dvre granse for motorens
nettoeffekt for de navnte kdretdjer, selv om der ikke i nogen af medlems-

staterne findes en sadan foranstaltning;

hindringerne for det indre markeds oprettelse og funktion kan fjernes, hvis
medlemsstaterne indférer de samme forskrifter i stedet for de nuvarende

nationale bestemmelser;

implementering af procedurerne i forordning (EQF) nr. ....... for standard-
typegodkendelse og typegodkendelse af alie typer af to- og trehjulede
motordrevne kdretdjer forudsztter harmoniserede forskrifter for konstruktivt
bestemt maksimalhastighed og for motorens maksimale drejningsmoment og
nettoeffekt for disse kdretdjer -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING :

Artikel 1

Denne forordning omhandler metoder til maling af konstruktivt bestemt
maksimalhastighed og af motorens maksimale drejningsmoment samt granser for og
metoder til maling af motorens maksimale nettoeffekt for alle motordrevne
kdretdjer, som er defineret i artikel 1 i Radets forordning (E@F) nr. ...... af
............ om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne
kdretdjer.

Artikel 2

Fremgangsmaden for meddelelse af typegodkendelse af to- og trehjulet motordrevet
keéretd} for sa vidt angar konstruktivt bestemt maksimalhastighed, motorens
maksimale drejningsmoment (malemetoder) samt motorens maksimale nettoeffekt
(stérste tilladte verdi og malemetoder) samt betingelserne for fri bevagelighed
for navnte kdretdjer er de samme som de i forordning (E@F) nr. ....... fast-
satte.



Artikel 3

Andr inger, der er nddvendige for tilpasning til den tekniske udvikling af

bilag I-11, fastszttes efter fdlgende proceduren

Der nedsattes et udvalg af radgivende karakter for tilpasning af forordningerne
om to- og trehjulede kdretdjer, i det félgende benzvnt udvalget, der bestare af
repraesentanter for medlemsstaterne og som har Kommissionens reprasentant som

formand.

Kommissionens reprasentant forelzgger udvalget et udkast til de
foranstaltninger, der skal traffes. Udvalget afgiver en udtalelse om dette
udkast inden for en frist, som formanden kan fastsztte under hensyntagen til,

hvor meget det pagzldende spérgsmals haster, i givet fald ved afstemning.
Udtalelsen optages i mpdeprotokollen; derudover har hver medlemsstat ret til at
anmode om, at dens holdning indféres i médeprotokollen.

Kommissionen tager st/orst muligt hensyn til udvalgets udtalelse.
Den underretter udvaliget om, hvorledes den har taget hensyn til dets udtalelse.

Artikel 4

Denne forordning trader i kraft den 1. januar 1993.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og

gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den

Pa Radets vegne.



BILAGSFORTEGNELSE

BILAG 1: Forskrifter for maling af konstruktivt bestemt maksimalhastighed

Tilleg 1: Fremgangsmade ved bestemmelse af korrektionsfaktor for ringformet
prévebane.

Tilleg 2: Oplysningsskema for kdretdjets hovedspecifikationer med indvirkning
pd den konstruktivt bestemte maksimalhastighed.

Tillaeg 3: Typegodkende isesattest for to- eller trehjulet motordrevet kdretd)
for sa vidt angar konstruktivt bestemt maksimalhastighed.

BILAG I1: Forskrifter for stgrste tilladte effekt og for mdling af motorens
maksimale drejningsmoment og nettoeffekt

Tilleg 1: Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt af
knal lertmotor med styret tending

* Undertilleg 1: Oplysningsskema for motorens hovedspecifikationer
med indvirkning pa dens maksimale drejningsmoment og
maksimale nettoeffekt.

* Undertilleg 2: Typegodkende Isesattest for knallert for sa vidt
angar motorens maksimale drejningsmoment og
maksimale nettoeffekt.

Tilleg 2: Bestemmeise af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt af
motor med styret tending for to- og tre-hjulet motorcykel.



* Undertilleg 1: Maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal

nettoeffekt ved motortemperaturmetoden.

* Undertilleg 2: Oplysningsskema for motorens hovedspecifikationer
med indvirkning pad dens maksimale drejningsmoment og

maksimale nettoeffekt.

* Undertilleg 3: Typegodkende I sesattest for to- eller trehjulet
motorcykel for sa vidt angar motorens maksimale
dre jningsmoment og maksimale nettoeffekt.

Tilleg 3: Bestemmelise af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt af
motor med kompressionstending for to- og trehjulet kdéretd).

* Undertilleg 1: Oplysningsskema for motorens hovedspecifikationer
med indvirkning pad dens maksimale drejningsmoment og
maksimale nettoeffekt.

* Undertillieg 2: Typegodkende |sesattest for to-eller trehjulet
motordrevet kdretd) for sa vidt angar motorens
maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt.



BILAG 1

FORSKRIFTER FOR MAL ING AF KONSTRUKTIVT BESTEMT MAKS IMALHAST | GHED

1.

1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1

3.1.1.

3.1.3

Forskrifter

Maling af kdretdjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed skal
ske efter fdlgende forskrifter.

Forberedelse af kdretdjet

Koretd)et skal vare rent, og kun udstyr, som er nddvendigt for
afprédvningens gennemfdrelise skal vare i funktion.

Tendingsindstillingen, viskositeten af olien til mekaniske dele i
funktion, samt dektrykket, skal vere i overensstemmeise med
fabr ikantens anvisninger.

Motor, kraftoverfgring og dek skal vere tilkért efter fabrikantens
anvisninger.

Ved afprovningens begyndelse skal alle kéretdjets dele vere i
termisk ligevagt ved normal arbejdstemperatur.

Kodretd jets masse skal vere massen i kdreklar stand.

vegtfordelingen pa hjulene skal vere den af fabrikanten
foreskrevne.

Férer

Kdretd jer uden kabine

Massen af fdreren skal vere 75 + § kg, og fdrerens hdjde

1,75 £ 0,05 m. Disse tolerancer er for knallert dog kun
henholdsvis + 2 kg og + 0,02 m.

Fdreren skal vere ifgrt motorcykeldragt eiler I|ignende.

Féreren skal vere placeret pa férerszdet med fddderne pa pedaler
eller fodhviler, og med normalt strakte arme. For kdretdjer for

hvilke maksimalhastighed er over 120 km/h med siddende fdrer, skal
féreren indtage den af fabrikanten foreskrevne kdrestilling.



.2.3

Dog skal kérestillingen tillade fdéreren til stadighed at

kontrol lere kéretdjet under afprévningen. Kdérestillingen skal vere
den samme under hele prdven; stillingen skal beskrives eller
afbitdes | rapporten ved et fotografi.

Koretdjer med kabine

Férerens masse skal vare 75 = 5 kg. Denne tolerance er for
knallert dog kun = 2 Kg.

Beskrivelse af prégvebanen

Afprévningen skal foretages pa en vej,

som tillader, at kdretdjet holder sin maksimalhastighed over en
maledistance som angivet i punkt 4.2. Indkérslen til

malestrekningen skal vare af samme art som denne m.h.t. belzgning

og lengdeprofil, og lang nok til at koretdjet kan na sin
maksimalhastighed;

som er ren, Jevn, tér, og belagt med asfalt eller tilsvarende;
med héjst 1 % haldning i langderetningen og hdjst 3 X i
tverretningen. Hgjdeforskellen mellem to vilkarlige punkter af
banen ma ikke overstige 1 m.

Mul ige udformninger af malestrzkningen er illustreret i punkt
4.1.2, 4.2.2 og 4.2.3.
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4.2.3.1 De to maledistancer L skal have samme lmngde og vere praktisk talt
parallelle;
4.2.3.2 Er de to maledistancer uanset bestemmelserne i punkt 4.1.3

slyngede, skal centrifugalkraftens virkning | kurverne ophaves af
ve Jbanens tverprofil.

4.2.3.3 | stedet for de to malestrakninger L i punkt 4.2.3.1 kan
malestrekningen udgdres af hele ringbanen. | sa fald skal kurverne
have en radius pa mindst 200 m, og centrifugalkraftens virkning |
kurverne skal ophazves af vejbanens tvarprofil.

4.3 Matestrzkningens lzngde L skal veliges pa grundiag af ng)agtigheden
af maleapparatur og -metode, som anvendes til bestemmelse af
koretiden t, sadledes at den faktiske hastighed kan males med en
ndjagtighed pa + 1 X. Er maleudstyret af manuel type, skal
malestregkningen vere mindst 500 m. Velges en malebane af type 2,
skal der anvendes elektronisk maleudstyr til bestemmelse af
tiden t.

5. Vejrforhold

Atmosfaretryk : 97 + 6 kPa
Temperatur : meliem 278 og 303 K
Relativ fugtighed : 50 til 90 %
Stérste vindhastighed : 3 m/s.

6. Fremgangsmade ved afprgvningen

6.1 Der skal anvendes det gear, som giver kdretdjets dets maksimale
hastighed pa vandret ve]. Gasforbindelsen skal vedholdende vare
indstiliet pa fuld gas, og brendstofsystemets tilskudsanordninger
skal vere ude af funktion.

6.2 Pa kodretdjer uden kabine skal fgreren indtage den i punkt 3.1.3
angivne kerestilling.
6.3 Koretd et skal ved pdbegyndelse af malestrazkningen have niet

stabil hastighed. For strakninger af type 1 og type 2 skal
strazkningen gennemkdres i begge retninger.

6.3.1 For baner af type 2 kan det godkendes at strzkningen kun
gennemkgres i den ene retning, safremt kdretsdjet som fdlige af
banens egenskaber ikke kan na opna sin maksimalhastighed | begge
retninger.
| sadanne tilfzlde gelder félgende :



6.7.2

6.7.3

6.7.3.1
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strekningen skal gennemkgres 5 pa hinanden umiddelbart f@dlgende
gange;

vindens aksiale komponent ma ikke overstige 2 m/s;

For malestrekninger af type 3 skal de to strazkninger L gennemkdres
to pa hinanden fédigende gange i samme retning uden afbrydelse.

Safremt malestrazkningen netop er ringbanens totale lzngde, skal
den gennemkdres mindst to gange i samme retning. Den stdrste
forskel i kédretid ma ikke overstige 3 %.

Som brendstof og sméremiddel skal anvendes det af fabrikanten
foreskrevne.

Totaltiden t til gennemkgrsel af malestrazkningen i begge retninger
skal bestemmes med en ngjagtighed pa 0,7 %.

Bestemmelse af gennemsnitshastighed.
Gennemsnitshastigheden V (km/h) ved afprdvningen bestemmes
saledes:

for malestrekninger af type 1 og af type 2

V = 3,6 x2L 27,21
t t

hvor :
L = malestrakningens izngde (m)
t = total tid til gennemkdrsel af begge malestrazkninger
L (s).
for malestrekninger af type 2, som gennemkdres i én retning:
Vo= Vaxvy. f,
hvor :
Va = Hastighed malt ved hver gennemk@rsel (km/h) = 3,6 L ,
S

hvor t = tiden til gennemkdrsel af malestrzkningen L

Vu = vindhastigheden (km/h); er vindhastighedens aksiale
komponent modsat kdéreretningen, regnes den med fortegnet

+, i modsat fald med fortegnet -.
f = en korrektionsfaktor, som har stérrelsen 0,6.
malestrzkning af type 3

malestrekning bestiende af to afsnit L (se punkt 4.2.3.1)

V = 3,6 x 2L .7,2L

2
T T
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hvor :

L = malestrekning (m)
t = total tid til gennemkdrsel af begge malestrazkninger L (s)

malestrekning hvis lengde svarer til ringbanens totale langde ( se
punkt 4.2.3.3)

V-Va.k ’

hvor :

Va = milt hastighed (km/h) = 3'3 L,

hvor
L = lengden af den effektivt gennemkdrte distance pa
" prdvebanen (m);
t = tid (s), som bruges til gennemkérsel af en hel omgang
(s) = 1. g .t
n jm1
hvor :
n = antal omgange
t = tid (s) til gennemkdrsel af hver omgang
kK = korrektionsfaktor (1,00 < k < 1,05); denne faktor

afhenger af den anvendte prdvebane og skal bestemmes
eksperimentelt som angivet i tiilleg 1.

Midling af gennemsnitshastigheden skal udfdres mindst to pa
hinanden félgende gange.

Maksimalhastighed

Kodretgdjets maksimalhastighed skal udtrykkes i kilometer/time
afrundet til nzrmeste hele vardi af det aritmetiske gennemsnit af
de malte hastigheder ved to pa hinanden fdlgende préver; disse ma
indbyrdes hdjst afvige 3 ¥%.

TOLERANCER FOR MAL ING AF MAKS IMALHAST |GHED

Den maksimalhastighed, som den tekniske tjeneste finder ved
maiingen, ma hgjst afvige 5 ¥ fra den af fabrikanten angivne
verdi.

Maksimalhast igheden bestemt ved overensstemmelseskontrol af
produktionen ma hgjst afvige 5 ¥ fra den ved typegodkendelsen
bestemte verdi. Denne tolerance er dog 10 ¥ for knallert med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa < 30 km/h.
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TILLAG 1
FREMGANGSMADE VED BESTEMMELSE AF
KORREKT IONSFAKTOR FOR RINGFORMET PROVEBANE
Faktoren k for ringformet bane skal bestemmes ved hastigheder
indtil den maksimalt tilladte.
Faktoren k skal bestemmes ved forskellige hastigheder, idet
forskellen mellem to pa hinanden félgende hastigheder ikke ma

vere over 30 km/h.

For hver af de valgte hastigheder skal préven gennemfdéres efter
bestemmelserne i denne forordning, hvilket kan ske pa to mader:

Hastighed mait pa lige strzkning : Vvd
Hastighed malt pa ringbane : Va
For hver malt hastighed skal vardierne Va og Vd indfdres i et

diagram (fig 1), og de pa hinanden fglgende punkter forbindes med
rette linier.

vd

Va

fig. 1

For hver af de malte hastigheder er faktoren k givet ved

kK = vd

Va
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TILLAG 2

OPLYSNINGSSKEMA FOR K@RET@JETS HOVEDSPECIF IKAT IONER
MED INDVIRKNING PA DEN KONSTRUKTIVT BESTEMTE MAKS IMALHAST IGHED

(vedlzgges ansdggningen om typegodkendelise, hvis denne ikke indgives samtidig med
ansdgningen om standardtypegodkendelse af kdretdjet)

Lobenummer (tildelt af ANSBEOreN) : ........cceveeenrneneeneenseeeoenenenenas

Ansdgning om typegodkendelse af to- og trehjulet motordrevet kdretgd) for sa vidt
angar konstruktivt bestemt maksimalhastighed skal ledsages af de oplysninger,

der er nazvnt under afnsit A i bilag Ii til forordning (E®F) nr. ........... af
.......... , punkt :

0.1

0.2

0.4 til 0.6

2.1 til 2.2.1
3.0 til 3.1.1
4.1 til 4.8
5.2

§.2.2
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TILLeG

Myndighed

TYPEGODKENDELSESATTEST FOR TO— ELLER TREHJULET
MOTORDREVET KORET@J FOR SA VIDT ANGAR
KONSTRUKT IVT BESTEMT MAKS IMALHAST IGHED

EKSEMPEL
Rapport nr. ........ fra teknisk tjeneste ................. dato .......
Typegodkendelise nr. ............ Udvidelse nr................
1. Kdretdjets merke : ............ciiiinnnnnn . ettt esnaes
2. Kgretdjets type : ...ttt iierrinneronectsnsennans
3. Fabrikantens navn Oog adressSe : ............civeveecennnenns
4, Navnh og adresse pa den befuldmegtigede (evt.) : ...........
5. Kodretsd) fremstillet til prévning den : ........... ..ot
. 6. Maksimalt drejningsmoment : ....... Nm ved .......... min=1
7. Maksimal nettoeffekt : ............ kW ved ......... . min-1
8. Typegodkende Ise meddelt/afsidet(*) : ... ..... e
9. £ - 1
10. Dato : ..... ettt eeceeta et e s es st e s ceaee et e ettt an o sas
11. Underskrift : .......c.iiiiiiiinnerneceneensnasscenscnasanes

(*) Det ikke geldende overstreges.

NM__ e v i b s
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BILAG I

FORSKRIFTER FOR STORST TILLADTE EFFEKT OG FOR
MAL ING AF MOTORENS
MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG NETTOEFFEKT

ALMINDEL |GE BESTEMMELSER

Nettoeffekten af motor til to- og trehjulet motordrevet kdretd) ma
ikke vere stdrre end 74 kW.

Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt af knailertmotor (med styret tanding) benyttes
fremgangsmaden | tillaeg 1.

Til bestemmeise af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt af motor for to- og trehjulet motorcykel benyttes
fremgangsmaden i tillaeg 2.

Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt af motor med kompressionstending benyttes
fremgangsmaden i tilleg 3.



1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.4

2.5

2.6

TILLAG 1

BESTEMMELSE AF MAKSIMALT DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMAL NETTOEFFEKT

AF KNALLERTMOTOR MED STYRET TANDING
DEF INITIONER
| denne forordning forstas ved :
nettoeffekt,
effekt afgivet til prdvebenken fra enden af krumtapaksien eller
tilsvarende, ved den af fabrikanten fastlagte motorhastighed, og
med det i tabel 1 anfdrte motorudstyr. Kan maling kun foretages
nar gearkassen er monteret pa motoren, skal gearkassens
virkningsgrad tages i betragtning.

maksimal nettoeffekt,
den stérste nettoeffekt, malt ved fuldlast;

drejningsmoment,
drejningsmomentet, malt ved de i punkt 1.1 anfdrte betingelser;

maksimalt drejningsmoment,
det stdrste drejningsmoment, malt ved fuldlast;

motorudstyr
de | tabel 1 anfdrte aggregater og anordninger;

fabr iksudstyr

alt udstyr, som af fabrikanten foreskrives til en given
anvendelse.

NOJAGT IGHED AF DREJNINGSMOMENT- OG EFFEKTMALING VED FULD LAST
Drejningsmoment : mait drejningsmoment + 2 %(1)

Omdre Jningshastighed : malengjagtigheden skal vere + 1%.
Brendstofforbrug : £ 2 ¥ for samtlige anvendte apparater.
Temperatur af motorens indsugningsiuft : + 2 K.

Atmosferetryk : + 70 Pa.

Tryk og undertryk ved udstddningen : =+ 25 Pa.

1

Anordingen til maling af drejningsmomentet skal vazre kalibretet med
hensyntagen til tab ved friktion. Ngjagtigheden heraf van vere + 2 % til
malinger udfért ved en effekt pa mindre 50 X af maksimaleffekten, men skal
vere =+ 1 % ved maling af det maksimale dre)ningsmoment.



3.1

3.1,

.1
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MAL ING AF MOTORENS MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMALE
NETTOEFEKT

Motorudstyr

Motorudstyr, som skal medtages

Under afprgvningen skal der i prévebznken monteres sadant
motorudstyr (som angivet i tabel 1), som er nddvendigt for den
pidgeldende anvendelse af motoren; udstyret skal sa vidt muligt
placeres pa samme made, som det ville blive placeret ved den
pageldende anvendelse.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er ngddvendigt for anvendelse af selve

koretdjet, skal vere afmonteret under afprdgvningen.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal dets effektforbrug

uden belastning bestemmes og lzgges ti! den malte effekt.
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TABEL 1

Motorudstyr, som skal vare monteret ved
bestemmelse af motorens drejningsmoment og nettoeffekt.

Nr.

Udstyr

Monteret ved maling af drejnings-

moment og nettoeffekt

Indsugningssystem

-~ Indsugningsmanifoid

- Luftfilter

- Indsugnings|yddemper

- Udtag for recirkulation
af gas fra krumtaphus

- Hast ighedsbegrenser

Hvis

standardudstyr : ja

Udstgdningssystem
- Udstddningsrenser
Manifold

Ror

Lyddzmper
Udstddningsrér

QD)
QD)
QD)

Hvis

standardudstyr : ja

Karburator

Hvis

standardudstyr : ja

Brendstof indspréjtningssystem

- Forfilter

- Filter

- Pumpe

- Rerforbindelse

- Indsprégjtningsdyse

- Eventuelt luft-
indtagsspjald (2)

- Regulator (hvis forefindes)

Hvis

standardudstyr : ja

Veskekd |l ing
- Kdéler

- Ventilator
- Vandpumpe
- Termostat

(4)(5)

(6)

Hvis

standardudstyr : ja (3)

Luftkdling

- Ventilatorskarm
Bleser
Temperaturregulator
Ekstra kdlebleser for
prévebank

(4)(5)

Hvis

Hvis
Hvis

standardudstyr : ja

standardudstyr : ja
ngdvendig : Ja

Elektrisk udstyr

Hvis

standardudstyr : Ja (7)

Udstyr til
begrensning

forurenings-

Hvis

standardudstyr : ja




QD)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)
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Safremt kdretdjets standardudstddningssystem vanskeligt kan
anvendes, kan der med fabr ikantens samtykke til afprdvningen
monteres et udstgdningssystem, som medfdrer tilsvarende effekttab.
Nar motoren er i gang, ma prgvelaboratoriets system til udsugning
aft udstddningsgassen ikke frembringe en afvigelse fra
atmosferetrykket pa mere end + 740 Pa (7,40 mbar) i det punkt hvor
systemet er tilsiuttet kdretdjets udstddningssystem, medmindre
fabrikanten i forvejen har tilsluttet sig anvendelse af et stdrre
modtryk.

Indsugningsiuftspjeidet er spjeidet for pneumatisk regulering af
indspréjtningspumpen (luftmengdefdlerens klap).

Kédler, ventilator, ventilatortragt, vandpumpe og termostat, skal i
prévebznken have samme indbyrdes placering som pa kédretdjet.
Kéleveskens cirkulation skal udelukkende frembringes af motorens
vandpumpe.

Kélingen af vasken kan ske enten gennem motorens kdler eller
gennem et udvendigt kredsigb, forudsat at effekttabet i dette
tilnermelsesvis svarer til tabet i motorens kdlesystem. Har
motoren kdler jalousi, skal dette vaere abent.

Har motoren kdlerblzser, som kan frakobles, skal motorens
nettoeffekt angives savel med frakoblet som med tilkoblet blaser.

Safremt en fast tilkobiet bleser, som drives elektrisk eller
mekanisk, ikke lader sig montere pa pr@vebgnken, skal den af
blzseren optagne effekt bestemmes ved samme omdrejningstal, som
benyttes ved maling af motoreffekten. Til beregning af
nettoeffekten skal den af blaseren optagne effekt trzkkes fra den
korrigerede effekt.

Termostaten kan fastgdres i helt aben position.

Dynamoens minimale ydelse : dynamoen skal levere den strémstyrke,
som er absolut ngdvendig til forsyning af motorudstyr, som er
ndédvendigt for motorens funktion. Under afprgvningen ma der ikke
ske nogen opladning af batteriet.
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Motorens indstilling

| tabel 2 er angivet hvorledes motoren skal vare indstiliet under
maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt.

TABEL 2
Motorens indstilling
1 Indstilling af
karburator (er) Indstilling fore-
tages efter fabri-
2 Indstilling af kantens standard-
brezndstofpumpens specifikationer for
lever ingsmengde den pagaidende
anvende ise uden
3 Indstilling af yder |l igere #ndring
tendings- eller
indspréjtnings-
tidspunkt (for-
stillingskurve)

Afprévningsbetingelser

Afprévningen til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udféres ved fuld gas, og motoren skal
vere udstyret som angivet i tabel 1.

Malingerne skal ske under normale funktionsbetingelser i |igevagt;
motorens lufttilfdrsel skal vare tilfredsstillende. Motoren skal
vere tilkért pa den af fabrikanten foreskrevne made.
Forbrzndingskamrene md indeholde belzgninger, men i begraznset
mengde.

Afprgvningsbetingelserne, sasom indsugningsiuftens temperatur,
skal velges sa nar som muligt til standardbetingeliserne (se punkt
3.2) for at nedsztte korrektionsfaktoren.

Temperaturen af motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
males hdjst 0,15 m foér luftfilterets indtag, eller, hvis filter
ikke forefindes, 0,15 m fdr luftindtagsrdret. Termometer eller
termoelement skal beskyttes mod stralevarme og skal vare anbragt
direkte i luftstrégmmen. Endvidere skal disse dele vare beskyttet
mod forstdvet brendstof. Der skal anvendes et tilstrazkkeligt antal
positioner til at give en representativ gennemsnitstemperatur pa
Iindsugningsluften.

Fér enhver maling skal omdrejningshastighed og temperaturer have
veret tilnermeisesvis konstante i mindst 30 sekunder.

Til malingerne skal der vaiges en motorhastighed, som skal
overholdes med en ngjagtighed pa + 2 %.
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Milingerne af bremsebelastning og temperatur af indsugningsiuften
skal foretages samtidigt, og som resultat skal galde gennemsnittet
af de to stabiliserede, pa hinanden fdligende malinger; for
bremsebelastning gelder, at disse to mdlinger indbyrdes ikke ma
afvige mere end 2 X.

Nir der til maling af omdrejningshastighed anvendes en anordning
med automatisk udidsning, skal malingen strzkke sig over mindst 10
s; sker betjeningen af maleanordningen manuelt, skal maleperioden
vere mindst 20 s.

Temperaturen af kdlevasken ved udlidbet fra motoren skal vazre den
af fabrikanten specificerede dvre termostatindstilling + 5 K.

Har fabrikanten ikke specificeret denne temperatur, skal den vare
353 K + § K.

For luftkdlede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten
angivet punkt holde den af fabrikanten ved standardbetingelserne
foreskrevne maksimaltemperatur + 0/- 20 K.

Brendstoftemperaturen skal miles ved indgangen til karburator
eller indspréjtningssystem og skal vare inden for de af
fabrikanten angivne granser.

Temperaturen af smgremidiet, mait i bundkarret eller ved afgangen
fra oliekdleren (hvis en sadan forefindes), skal vere inden for de
af fabrikanten foreskrevne granser.

Afgangstemperaturen af udstédningsgassen skal males ved flangen
(flangerne) af udstddningsmanifolden (-erne) eller ved
udstédningsabningerne.

Brendstof

Der skal anvendes et brazndstof, som fds i handelen, uden
régdempende tilsaztningstoffer. Bliver der rejst indsigeise, skal
der anvendes det referencebrzndstof, som er beskrevet i Radets
forordning (EOF) nr. ........ af ..... et om for-
anstaltninger mod luftforurening fra to—- og trehjulede motor-
drevne kéretgjer(1),

Prévernes udfdrelse

Malingerne skal udfgres ved et sadant antal forskellige
motorhastigheder, at effektkurven i omradet mellem den af
fabrikanten anbefalede laveste og hdjeste motorhastighed kan
bestemmes korrekt. Dette hastighedsomride skal indbefatte den
motorhastighed, hvor motoren afgiver sin stdrste effekt. For hver
hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede

mal inger.

)

EFT nr.

L ....
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Data, som skal registreres

Data, som skal registreres, er anfégrt i undertilliag 1.
KORREKT IONSFAKTORER FOR DREJNINGSMOMENT OG EFFEKT
Definition af faktoren K

Det er en faktor, som det malte drejningsmoment og den milte
effekt skal ganges med for at henfdres til de atmosferiske
standardbetingelser beskrevet i punkt 3.2.

Atmosfer iske standardbetingelser

Temperatur

25° C (298 K)

Totaltryk

100 kPa (1000 mbar) uden angivelse af luftfugtighed.

Bemark :
Ved den givne malendjagtighed kan der i temperaturintervallet

mellem 283 og 319 K ses bort fra luftfugtighedens indflydelse pa

korrektionsfaktoren, uanset at dette ikke under alle
omstendigheder vil vaere tilladeligt.

Korrektionsformlens anvendelsesomrade

Korrektionsformlen kan kun anvendes, nar korrektionsfaktoren er

mellem 0,93 og 1,07. -

Sdfremt de anfoérte granseverdier er overskredet, skal man angive

den korrigerede verdi, og préverapporten skal ndje beskrive
afprévningsomstendighederne (temperatur og tryk).

Bemark :

Afprédvningen kan foretages i en hal med klimaanlzg, der mul iggdr

styring af temperatur etc.
Bestemmeise af korrektionsfaktoren

Indenfor de i punkt 4.3 anfdrte grenseverdier kan korrek-
tionsfaktoren beregnes efter formlen :

K= (100 ) (_T 40,5

P 208
hvor
T = den absolutte temperatur af motorens indsugningsluft, i
Kelvin;

P = det totale atmosfaretryk, i kilopascal.
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Denne forme! gazlder det drejningsmoment og den effekt, der afl®ses
pa bremsen, uden at motorens mekaniske virkningsgrad er taget i
betragtning.

PROVERAPPORT

Préverapporten skal indeholde resultater og alle beregninger, som
kreves til bestemmeise af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt som angivet i undertill®g 2, samt motorens
specifikationer som angivet i undertilizeg 1.

TOLERANCER FOR MAL ING AF MAKS IMALT DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMAL
NETTOEFFEKT

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt, som
den tekniske t)eneste finder ved malingen, ma hdjst afvige 10 %
fra de af fabrikanten angivne verdier, hvis den malte effekt er
< 1 kW, og 5§ %, hvis den malte effekt er > 1 kW, med en tolerance
pa 1,5 ¥ pa motorens omdrejningshastighed.

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt,
bestemt ved overensstemme!seskontrol af produktionen, ma hdjst
afvige 20 ¥ fra de ved typegodkendelisen betsemte vardier, hvis den
malte effekt er < 1 kW, og 10 %, hvis den malte effekt er > 1 kW.
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UNDERTILLAG 1

OPLYSNINGSSKEMA
FOR MOTORENS HOVEDSPECIF IKAT IONER(1)

MED INDVIRKNING PA DENS MAKSIMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT
(Knallertmotor med styret tanding)

(vedlzgges ansdgningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med
ansggningen om standardtypegodkendelise af kdretdjet)

Ldbenummer (tildeit af ansdgeren)

Ansggning om typegodkendelse af knallert for sa vidt angar maksimalt drej-
ningsmoment og maksimal nettoeffekt skal ledsages af de oplysninger, der er

navnt under afsnit A i bilag Il til forordning (EOQF) nr. ..... af ........ ,
punkt

0.1

0.2

0.4 tii 0.6

3 til 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 til 3.2.4.1.5
3.2.4.3 til 3.2.6.8.2
3.2.7 tit 3.2.12.2.1

3.5 til 3.6.3.1.2

1) For motorer eller systemer af ikke s®dvanlig type skal! fabrikanten angive
data svarende til nedennavnte.
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UNDERTILLAG 2

Myndighed

TYPEGODKENDELSESATTEST FOR KNALLERT
FOR SA VIDT ANGAR
MOTORENS MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT

EKSEMPEL

Rapport nr. ........ fra teknisk tjeneste ................. dato .......
Typegodkendelise nr. ............ Udvidelse nr. ..............
1 Koretdjoets merke : ..........cciiiiiminerecnnscecsacnonnnns
2 Koretdjets type : ......iiiiiiiiii ittt eenencrearannannns
3 Fabrikantens navn og adresse : .........coivieennennnncenncs
4 Navn og adresse pa den befuldmegtigede (evt.) : ...........
5. Koretd) fremstitlet til préovning den : .........c.ievenennn
6. Maksimalt drejningsmoment : ........ Nm ved ......... min—1
7. Maksimal nettoeffekt : ............. kKW ved ......... min—1
8. Typegodkende Ise meddelt/afsiaet(™) .. ............ e

9. 13 - T« N et
10. 5 7- 8 o T
11. Underskrift : ... ..ttt ireienioneenneneenaeannaeanns

*) Det ikke g®lidende overstreges.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

- 27 -

TILLAG 2
BESTEMMELSE AF MAKS IMALT DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMAL NETTOEFFEKT
AF MOTOR MED STYRET TANDING
FOR TO- OG TREHJULET MOTORCYKEL
DEFINITIONER
| denne forordning forstas ved :
nettoeffekt,
oeffekt afgivet til prdvebenken fra enden af krumtapaksien eller
til svarende, ved den af fabrikanten fastlagte motorhastighed og
med det i tabel 1 anfdrte motorudstyr. Kan maling kun foretages
nar gearkassen er monteret pa motoren, skal gearkassens
virkningsgrad tages i betragtning.

maksimal nettoeffekt,
den stdrste nettoeffekt, malt ved fuldlast;

drejningsmoment,
drejningsmomentet, malt ved de i punkt 1.1 anfdérte betingelser;

maksimalt drejningsmoment,
det stdrste drejningsmoment, malt ved fuldlast.

motorudstyr
de | tabel 1 anfdrte aggregater og anordninger;

fabr iksudstyr

alt udstyr, som af fabrikanten foreskrives til en given
anvendelse.

NOJAGT IGHED AF DREJNINGSMOMENT- OG EFFEKTMAL ING VED FULD LAST
DreJningsmoment : malt drejningsmoment x 1 %(1)
Oomdrejningshastighed : malendjagtigheden skal vere x 1%.
Brandstofforbrug : = 1 % for samtlige anvendte apparater.
Temperatur af motorens indsugningsiuft : = 1 K.

Atmosferetryk : x 70 Pa.

Tryk og undertryk ved udstdédningen : + 25 Pa.

(1)

Anordningen til maling af drejningsmomentet skal vzre kalibreret med
hensyntagen til tab ved friktion. Ngjagtigheden heraf kan vare + 2 % til
malinger udfért ved en effekt pa mindre end 50 ¥ af maksimaleffekten, men
skal vere £ 1 X ved maiing ved det maksimale drejningsmoment.
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MAL ING AF MOTORENS MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMALE
NETTOEFFEKT

Motorudstyr

Motorudstyr, som skal medtages

Under afprédvningen skal der i prdvebznken monteres sadant
motorudstyr (angivet i tabel 1), som er nddvendigt for den
pageldende anvendelse af motoren; udstyret skal sa vidt muligt
placeres pa samme made som det ville blive placeret ved den
pageidende anvendeise.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er ngdvendigt for anvendeise af selve
kogretdjet, skal vere afmonteret under afprgvningen.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruget
uden belastning bestemmes og tillzegges den malte effekt.
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TABEL 1

Motorudstyr, som skal vere monteret ved
bestemmeise af motorens drejningsmoment og nettoeffekt.

Monteret ved maling

Nr. Udstyr af drejningsmoment og
nettoeffekt:
1 Indsugningssystem
- Indsugningsmanifold
~ Luftfilter

- Indsugnings|yddemper

- Udtag for recirkulation
af gas fra krumtaphus Hvis standardudstyr : ja

- Elektrisk styreenhed
(hvis forefindes)

- Hast ighedsbegranser
(hvis forefindes)

2 Anordning til forvarmning Hvis standardudstyr : ja
af indsugningsmanifolid (om muligt skal
anordningen indstilles

i sin gunstigste
position)

3 Udstddningssystem

~ Udstddningsmanifold

- Rér

- Lyddamper

~ Udstddningsreér Hvis standardudstyr : ja

- Anordning til tryk-
ladning

- Elektrisk styreenhed
(hvis forefindes)

4 Brendstof fddepumpe Hvis standardudstyr : ja

5 Karburator Hvis standardudstyr : ja

6 Brandstofindsprdjtnings-
system

Forfilter

Filter Hvis standardudstyr : ja
Pumpe

Héjtryksrér
Indspréjtningsdyse
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Veskekd ! ing

Motorhjeim
Kdler
Ventilator
Ventilatorskerm
Vandpumpe
Termostat

Ne )

Hvis standardudstyr

Ja

Luftkdling

Ventilatorskerm
Bleser
Temperaturregulator

Hvis standardudstyr

Ja

Elektrisk udstyr

Hvis standardudstyr

Ja

10

Trykladning (hvis fore-
f indes)

Kompressor drevet
direkte af motoren
og/eller af udstdd-
ningsgassen
Ladeluftkdler

Ko leveskepumpe el ler
ventilator (drevet
af motoren)
Anordning til
regulering af kdle-
veskegennemstraémning
(hvis forefindes)

Hvis standardudstyr

Ja

11

Oliekdler

Hvis standardudstyr

Ja

12

Anordninger til
forureningsbegransning

Hvis standardudstyr

Ja
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Motorens indstilling

| tabel 2 er angivet hvorledes motoren skal vere indstillet under
maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt.

TABEL 2
Motorens indstilling
1 Indstilling af
karburator (er) Indstilling fore-
tages efter fabri-
2 Indstitling af kantens standard-
indspréjtnings- specifikationer for
pumpens den pagzldende
lever ingsmengde anvendelse uden

yder ligere ®ndringer
3 Indstilling af

tendings- eller
indspréjtnings-
tidspunkt (for-
stillingskurve)

Afprgvningsbestemme|ser

Afprévningen til bestemmeise af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udfdres ved fuld gas, og motoren skal
vere udstyret som angivet i tabel 1.

Malingerne skal foretages under normale og stabiliserede
funktionsbetingelser; motorens lufttilfdrsel skal vzre
tilfredsstillende. Motoren skal vare tilkért pa den af fabrikanten
foreskrevne made. Forbrendingskamrene ma indeholde belagninger,
men i begrznset mzngde.

Afprévningsbetingelserne, sasom indsugningsliuftens temperatur,
skal velges sa ner som muligt til standardbetingelserne (se punkt
4.2) for at nedsztte korrektionsfaktoren.

Safremt prévebznkens kdlesystem tilfredsstiller minimumkravene til
en god opstilling, men ikke giver mulighed for tilvejebringelse af
tilfredsstillende kdleforhold for motoren og dermed normale og
stabile funktionsforhold under malingerne, kan den i tillzg 1
beskrevne metode benyttes.

Minimumkravene til préveopstilllingen og mulighederne for at
gennemfore disse efter tilleg 1 gennemgas i det fdigende :

Vi er kodretdjets maksimalhastighed;

Vo er maksimalhastigheden af kdleluftstrommen ved afgangen
fra ventilatoren;

'] er tvarsnittet af kdleluftstrdmmen.
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Safremt V > V; og 8 > 0,25 m2, er minimumkravene opfyldt.
Kan der derved ikke opnids stabile driftsforhold, skal den i tillag
1 beskrevne metode tages i brug.

Safremt Vo < Vq og/eller & < 0,25 m2;

a. kan stabile driftsforhold opnas, benyttes den i punkt 2.3
angivne metode;

b. sifremt stabile driftsforhold ikke kan opnas :

i - hvis V3 > 120 km/h og ¢ > 0,25 m2, opfylder
préveopstillingen minimumkravene, og den i tillag 1
beskrevne metode kan anvendes.

i - hvis V5 < 120 km/h og/eller ¢ < 0,25 m2, opfylder
préveopstiilingen ikke minimumkravene, og
préveudstyrets kdlesystem skal forbedres.

3.3.3 Temperaturen af motorens indsugningsiuft (den omgivende luft) skal
miles hdjst 0,15 m foér luftfilterets indtag, eller, hvis filter
ikke forefindes, 0,15 m for luftindtagsrdéret. Termometer eller
termoelement ska! beskyttes mod stridlevarme og skal vare anbragt
direkte i luftstrommen. Endvidere skal disse dele vere beskyttet
mod brendstofdampe. Der skal anvendes et tilstrazkkeligt antal

positioner til at give en reprasentativ gennemsnitstemperatur pa
indsugningsiuften.

3.3.4 Ved alle malinger skal omdrejningshastighed og temperaturer have
veret praktisk talt konstante i mindst 30 sekunder.

3.3.5 Til mdlingerne skal der valiges en motorhastighed, som skal
overholdes med en ngjagtighed pa = 1 %.

3.3.6 Malingerne af bremsebelastning og temperatur af indsugningsiuften
skal foretages samtidigt, og som resultat skal gaide gennemsnittet
af to stabiliserede, pa hinanden fdligende malinger; for

bremsebelastning gelder, at disse to mialinger indbyrdes ikke ma
afvige mere end 2 ¥%.

3.3.7 Temperaturen af kdlevesken ved udligbet fra motoren skal vare den
af fabrikanten angivne dvre termostatindstilling £ 5 K. Har
fabrikanten ikke angivet denne temperatur, skal den vare
353 K = 5§ K.

For luftkdlede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten

angivet punkt holde den af fabrikanten ved standardbetingelserne
foreskrevne maksimaltemperatur + 0/- 20 K.
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3.3.8

3.3.9

3.3.10

3.3.1

3.3.12

3.3.13

3.4

Brendstoftemperaturen skal males ved indgangen til karburator
eller indsprgjtningssystem og skal vare indenfor de af fabrikanten
fastlagte granser.

Temperaturen af smgremidiet, malt i bundkarret eller ved afgangen
fra oliekdleren (hvis en sddan forefindes), skal vere inden for de
af fabrikanten foreskrevne granser.

Afgangstemperaturen af udst#dningsgassen skal males ved flangen
(flangerne) af udstddningsmanifoiden (-erne) eller ved
udstgdningsabningerne.

Safremt der til maling af motorhastighed og forbrug anvendes en
selvudigsende anordning, skal malingen strzkke sig over mindst 10
s; sker betjeningen af maleanordningen manuelt, skal maling ske
over mindst 20 s.

Brendstof

Der skal anvendes et brendstof, som fas i handelen uden
régdempende tilsetningstoffer. Bliver der rejst indsigelse, skal
der anvendes det referencebrzndstof, som er beskrevet i Radets
forordning (EOF) nr. ..... af ..... om foranstaltninger mod
luftforurening fra to- og trehjulede motordrevne kéretedjer (1),

Ssafremt den normale |yddezmper ikke kan anvendes, skal der ved
afprgvningen anvendes en anordning, som er forenelig med
motorens normale omdrejningsomrade, i overensstemmelse med
fabrikantens specifikation.

Navniig ma systemet til udsugning af udstédningsgas med motoren i
gang lkke foradrsage en trykafvigeise pa mere end + 740 Pa

(7,4 mbar) fra atmosferetrykket i det punkt, hvor
udsugningssystemet er tilsluttet kédretdjets udstédningssystem;
dog gelder, at safremt fabrikanten udtrykkelig fér afprévningen
har angivet modtrykket, skal det mindste af de to tryk skal veare
geldende.

Prdvernes udfdrelse

Malingerne skal udfdres ved et sadant antal forskellige
motorhastigheder, at effektkurven i omradet mellem den af
fabrikanten anbefalede laveste og hdjeste motorhastighed kan
bestemmes korrekt. Dette hastighedsomrade skal indbefatte
motorhast igheden som svarer til stdrst motoreffekt. For hver
hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede
malinger.

(1)

EFT nr.

L ....
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4.1

4.2

4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.1.3

Data, som skal registreres
Data, som skal registreres er anfért i undertillag 2.
KORREKT IONSFAKTORER FOR DREJNINGSMOMENT OG EFFEKT

Definition af faktorerne®1 ogao.2

Det er faktorer, som det malte drejningsmoment og den milte
effekt skal ganges med, for dels at korrigere motoreffekten for
virkningsgraden af den ved afprdvningen eventuelt anvendte
kraftoverféring (faktor®i), deis at henfdre drejningsmoment og
effekt til de atmosfariske standardbetingelser beskrevet i punkt
4.2.1 (faktortl2).

Korrektionen af effekten sker ved brug af formien :

Po -001 x0o x P,

hvor

Po er den korrigerede effekt (effekt ved enden af
krumtapaksien under standardbetingeliserne);

o er korrektionsfaktoren for transmissionens
virkningsgrad;

2 er korrektionsfaktoren for de atmosfeariske

standardbetingelser ,00 55 eller oy ;

P er den malite effekt (observerede effekt).

Atmosfar iske forhold
Standardbet ingelser

Standardtemperatur (Ty)
298 K (25°C)

Tort standardtryk (Pgq)
99 kPa

Bemerkning : Det tdrre standardtryk er baseret pa et totaltryk pa
100 kPa og et vanddamptryk pa 1 kPa :

Pso = Pao - Pwo

hvor

Pao er det totale standardtryk (100 kPa);
Pwo er standardtrykket af vanddamp (1 kPa).
Totalt standardtryk (Pyo)

100 kPa (1000 mbar), for 2-taktsmotorer uden angivelse af
luftfugtighed.
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Bemerkning : | temperaturomradet mellem 283 og 319 K kan der ses
bort fra fugtighedens indvirkning pa stdérrelsen af
korrektionsfaktoren; skdént dette ikke altid vil vare
tilladeligt, kan det her begrundes i
maleung jagtigheden.

Atmosferiske forhold ved afprévningen

Under afprdvningen skal fdligende granser vare overholdt :

Afprévningstemperatur (T)

283 K < T <« 318 K

Beregning af korrektionsfaktorerne

Beregning af faktor O/1

- Safremt maling sker direkte pa krumtapakslen, skal denne faktor
settes til 1;

- Safremt der ikke males direkte pad krumtapakslen, skal faktoren
beregnes ved hjalp af formlen :

o1 =1

nt

hvor ng er virkningsgraden af kraftoverfdringen mellem
krumtapakslen og malestedet.

Kraftoverféringens virkningsgrad ny beregnes som produktet af
virkningsgraden n; af de enkelte elementer i kraftoverféringen :

Ng = Ny X No X ..... X Nj

Virkningsgraden n; af kraftoverfdringens enkelte elementer er
givet | nedenstaende tabel
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Virknings-
Type grad
Tandh julsset Lige tandhjul 0,98
Spiralfortanding 0,97
Konisk fortanding 0,96
Kede Med ruller 0,95
Lydids kzde 0,98
Drivrem Tandrem 0,95
Kilerem 0,95
Veskekob | ing veskekob | ing(1) 0,92
el ler moment-
omformer Momentomformer (1) 0,92
4.3.2 Beregning af faktorenOl,(2)
4.3.2.1 Definition af de fysiske stdrrelser T, Pg og P,, som indgar i
korrektionsfaktorerne Oloy 0gOUop .
T er den absolutte temperatur af motorens
indsugningsiuft i kelvin (K).
Pg er det tdrre atmosfaretryk i
kilopascal (kPa), d.v.s. det totale
barometertryk minus vanddamptrykket.
Pa er barometertrykket.
4.3.2.2 4-taktsmotor - faktoren®g,
KorrektionsfaktorenQlo, for 4-taktsmotorer beregnes ved
formlen :
g9 1.2 T 0.6
Olog = (-—) e (=)
Ps 298
(1) Forudstat at denne ikke er spzrret.
(2)

Prévningen kan finde sted i en hal med klimastyring, hvor de atmosfer iske
forhold kan reguleres.
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Denne formel kan kun anvendes, sadfremt det gmider at

Overskrides de anfdrte granseverdier, skal den beregnede
korrigerede verdi angives og prévningsomstendighederne (temperatur
og tryk) ndje anfdres i préverapporten.

2-taktsmotor - faktoren Olsop

KorrektionsfaktorenO,, for 2-taktsmotorer beregnes ved
formien :

100 T 0.5
Qop = —— . (=)
Pa 208

Denne formel kan kun anvendes, safremt det gmider at
0,96 <0op < 1,04

Overskrides de anfédrte granseverdier, skal den beregnede
korrigerede verdi angives og prévningsomstezndighederne (temperatur
og tryk) ngje anfdéres i prgverapporten.

PROVERAPPORTEN

Prgverapporten skal indeholde resultater og alle beregninger, som
kreves til bestemmelse af maksimait drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt angivet i undertillazg 3, samt motorens specifikationer
som anfért i undertilleg 2.

TOLERANCER FOR MALING AF MAKSIMALT DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMAL
NETTOEFFEKT

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt, som
den tekniske tjeneste finder ved malingen, ma hd)Jst afvige 5 ¥ fra
de af fabrikanten angivne verdier, hvis den milte effekt er

< 11 kW, og 2 %, hvis den malte effekt er > 11 kW, med en
tolerance pa 1,5 ¥ pa motorens omdrejningshastighed.

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt,
bestemt ved overensstemmelseskontrol af produktionen, ma hgjst
afvige 10 ¥ fra de ved typegodkendelsen bestemte vardier, hvis den
malte effekt er < 11 kW, og 5 %, hvis den maite effekt er > 11 kW.
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UNDERTILLAG 1

MAL ING AF MAKSIMALT DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMAL NETTOEFFEKT

VED MOTORTEMPERATURMETODEN
PROVNINGSBET INGELSER

Prévningen til bestemmelse af maksimalt dre)ningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udfdres ved fuld gas, og motoren skal
vere udstyret som angivet i tabel 1.

Malingerne skal udfgres under normale og stabiliserede

funkt ionsbetingeiser; motorens lufttilfdrsel skal veare
tilfredsstillende. Motoren skal vere tilkgrt pa den af fabrikanten
foreskrevne made. Forbrandingskamrene md indeholde belzgninger,
men | begrenset mengde.

Prévningsbetingelserne, sasom indsugningsliuftens temperatur, skal
velges sa ner som muligt til standardbetingelserne (se punkt
3.2.1) for at nedsatte korrektionsfaktoren.

Temperaturen af motorens indsugningsiuft (den omgivende luft) skal
males hg)st 0,15 m fér luftfilterets indtag, eller, hvis filter
ikke forefindes, 0,15 m fér luftindtagsrdret. Termometer eller
termoelement skal beskyttes mod strdlevarme og skal vere anbragt
direkte i luftstréommen. Endvidere skal disse dele vere beskyttet
mod forstévet brendstof. Der skal anvendes et tilistrzkkeligt antal
positioner til at give en reprasentativ gennemsnitstemperatur pa
indsugningsiuften.

Til malingerne skal der veiges en motorhastighed, som skal
overholdes med en ndjagtighed pa + 1 %.

Malingerne af bremsebelastningen skal aflzses pa dynamometeret |
det djeblik, hvor temperaturen pd kontrolapparatet for motoren nar
op pa reguleringstemperaturen, medens motorhastigheden holdes
tilnzrmeisesvis konstant.

Mdlingerne af bremsebelastning, brandstofforbrug og temperatur af
Indsugningsliuften skal foretages samtidigt, og som resultat skal
gelde gennemsnittet af to stabiliserede, pa hinanden fglgende
malinger; for bremsebelastning og brendstofforbrug geider, at
disse to mdlinger Iindbyrdes ikke ma afvige mere end 2 X.

Af lesningen af brendstofforbruget skal ophdre, nar motoren med
sikkerhed har naet den specificerede hastighed.

Sdfremt der til maling af motorhastighed og forbrug anvendes en
anordning med automatisk udidsning, skal médlingen strezkke sig over
mindst 10 s; sker betjeningen af maleanordningen manuelt, skal
mdling ske over mindst 20 s.
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For veskekdlede motorer skal temperaturen af kdlevasken ved
udigbet fra motoren vere den af fabrikanten specificerede dvre
termostatindstilling £+ § K. Har fabrikanten ikke specificeret
denne temperatur, skal den vere 353 K = § K.

For luftkédlede motorer skal temperaturen, malt ved tendrdrets
pakning, vere den af fabrikanten specificerede temperatur = 10 K.
Har fabrikanten ikke angivet temperaturen, skal denne vare

483 + 10 K.

For luftkdlede motorer skal maling af temperaturen ved
tendrogrspakningen foretages ved hjzip af et termometer med
termoeiement og pakning.

Brzndstoftemperaturen, malt ved indgangen til karburator eller
indspréjtningssystem, skal vere inden for de af fabrikanten
angivhe granser.

Sméremidlets temperatur, malt i bundkarret eller ved afgangen fra
oliekdleren (hvis en sadan forefindes), skal vere inden for de af
fabr ikanten foreskrevne grenser.

Afgangstemperaturen af udstddningsgassen skal males ved flangen
(flangerne) af udstddningsmanifolden (- manifolderne) ellier ved
udstgdningsabningerne.

Der skal anvendes et brendstof, som fas i handelen og er uden
régdempende tilsetningstoffer. Bliver der rejst indsigelse, skal
der anvendes det referencebrzndstof, som er beskrevet i Radets
forordning (E@F nr. ..... af ...... om foranstaltninger mod
luftforurening fra to- og trehjulede motordrevne kéretdjer (1),

safremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der ved
prévningen anvendes en anordning, som er forenelig med motoren
normale omdrejningsomrade, i overensstemmelse med fabrikantens
specifikation. Navnlig gelder, at nar motoren er i gang, ma
prévelaboratoriets system til udsugning af udstdédningsgassen ikke
frem bringe en afvigeise fra atmosferetrykket pa mere end x 740 Pa
(7,40 mbar) i det punkt, hvor systemet er tilsluttet kdretdjets
udstédningssystem, medmindre fabrikanten udtrykkelig har
specificeret modtrykket, i hvilket tilfeide den mindste af de to
verdier skal vere geidende.

QD)

EFT nr.

L....
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UNDERTILLAG 2

OPLYSN INGSSKEMA
FOR MOTORENS HOVEDSPECIFIKATIONER(1) MED INDVIRKNING PA
DENS MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT
(Motor med styret tending for to- og trehjulet motorcykel)

(vedlzgges ansggnhingen om typegodkendelise, hvis denne ikke indgives samtidig med
ansdggningen om standardtypegodkendelise af kdretdjet)

Ldbenummer (tildelt af ansdgeren)

-----------------------------------------

Ansdgning om typegodkendelise af motorcykel for si vidt angar maksimalt drej-—
ningsmoment og maksimal nettoeffekt skal ledsages af de oplysninger, der er

nevnt under afsnit A i bilag Il til forordning (E®@F) nr. ..... af ........ ,
punkt :

0.1

0.2

0.4 til 0.6

3 til 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 til 3.2.4.1.5

3.2.4.3 til 3.2.6.8.2

3.2.7 til 3.2.12.2.1

3.5 til 3.6.3.1.2

(1) For motorer eller systemer af ikke szdvanlig type skal fabrikanten angive
data svarende til nadennsvnte.
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UNDERTILLAG 3

Myndighed

TYPEGODKENDELSESATTEST FOR TO— ELLER TREHJULET MOTORCYKEL
FOR SA VIDT ANGAR
MOTORENS MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT

EKSEMPEL

Rapport nr. ........ fra teknisk tjeneste ................. dato .
Typegodkendelise nr. .......... Udvidelse nr. ...............
1. Kdretdjets merke : .........cciiitieieerenenronennsannnnnss
2. Koretdjets type : ......ciiiiiiiiiniiniinnecnosancnneonnens
3. Fabrikantens navh Oog adresse : ..........ccc000. Cet et
4 Navn og adresse pa den befuldmegtigede (evt.) : ...........
5. Koretd) fremstillet til prevning den : .........cccevenn..
6. Maksimalt drejningsmoment : ...... ... Nmved ........ min-1
7. Maksimal nettoeffekt : .............. kW ved ........ min~1
8. Typegodkende |se meddelt/afsiaet(*) ..... et
9. £ -«
10. (5 7.} o T C it et i e et eacnetaneeeennnn ceas
11. Underskrift : .............. e es e s ese e et tet ettt e aeeeananenn

(*) Det ikke gmidende overstreges.
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TILLAG 3
BESTEMMELSE AF MAKS IMALT DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMAL NETTOEFFEKT
AF MOTOR MED KOMPRESS IONSTAND ING
FOR TO- OG TREHJULET K@RETQJ
DEF INITIONER

| denne forordning forstas ved:

nettoeffekt,

effekt afgivet til! prdvebenken fra enden af krumtapakslien eller
til svarende, ved den af fabrikanten fastlagte motorhastighed og
med det i tabel 1 anfdérte motorudstyr. Kan mdling kun foretages

nar gearkassen er monteret pa motoren, skal gearkassens
virkningsgrad tages i betragtning.

maksimal nettoeffekt,
den stdrste nettoeffekt, malt ved fuldlast;

standardudstyr,

udstyr, som af fabrikanten foreskrives til en given anvendeise;

maksimalt drejningsmoment,
det stérste drejningsmoment, malt ved fuldlast.

motorudstyr
de i tabel 1 anférte aggregater og anordninger;

fabr iksudstyr
alt udstyr, som af fabrikanten foreskrives til en given
anvendesise.

NOJAGT IGHED AF DREJNINGSMOMENT- OG EFFEKTMAL ING VED FULD LAST

Drejningsmoment : mait drejningsmoment + 1 %(1)
Omdrejningshastighed : malendjagtigheden ska! vere = 1 %.
omdre jningshastigheden ska! fortrinsvis males med automatisk
synkroniseret omdrejningstaller og tidstalier.
Brendstofforbrug : £+ 1 % for samtlige anvendte apparater.
Brendstoffets temperatur : £ 2 K

Temperatur af motorens indsugningsiuft : = 1 K.

Atmosferetryk : = 100 Pa.

Tryk i indsugningssystemet : + 50 Pa (Jf. fodnote 1a ti! tabel 1).

Tryk i udstédningssystemet : + 200 Pa (Jjf. fodnote 1b til
tabel 1).

)

Anordningen til maling af dre)jningsmomentet skal veare kalibreret med
hensyntagen til tab ved friktion.

skal vere £+ 1 ¥ ved maling ved det maksimale dreningsmoment .

0 N&jagtigheden heraf kan vare = 2 % til
malinger udfért ved en effekt pa mindre end 50 ¥ af maksimaleffekten, men



3.1.2

3.1.3

MAL ING AF MOTORENS MAKSIMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMALE
NETTOEFFEKT

Motorudstyr

Motorudstyr, som skal medtages

Under afprévningen skal der | prévebznken monteres sadant
motorudstyr (angivet i tabel 1), som er nédvendigt for den
pageidende anvendelse af motoren; udstyret skal sa vidt muligt
placeres pa samme made som det vilie blive placeret ved den
pdgeldende anvendelse.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er ngdvendigt for anvendel!se af selve
kdretsjet, skal vere afmonteret under afprévningen, eksempelvis

luftkompressor til bremser
pumpe til servostyring
pumpe til affjedringssystem
ventilationssystem

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruget
uden beiastning bestemmes og tillzgges den maite effekt.

Udstyr til start af motorer med kompressionstanding
Der er fglgende to muligheder :

a) Elektrisk start
Generatoren er monteret og fdder, om nddvendigt, det til
motorens funktion krzvede udstyr

b) Ikke elektrisk start
Hvis der er udstyr, som er nddvendigt for motorens funktion og
som f@¢des elektrisk, tiisluttes generatoren og féder udstyret.
| modsat fald fJernes den.

| begge tilfelde skal det system, som producerer og opsamler den
ngdvendige startenergi, vere monteret og fungere i ubelastet
stand.
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TABEL 1

Motorudstyr, som

bestemmelse af motorens drejningsmoment og nettoeffekt.

skal vere monteret ved

Nr.

Udstyr

Monteret ved maling
af drejningsmoment og
nettoeffekt:

Indsugningssystem

- Indsugningsmanifold
Luftfilter (1a)
Indsugnings|yddemper (1a)
Udtag for recirkulation
af gas fra krumtaphus
Hast ighedsbegrenser
(hvis forefindes)

(1a)

Hvis standardudstyr : ja

Anordning til forvarmning
af indsugningsmanifold

Hvis standardudstyr : ja
(om muligt skal
anordningen indstilles

i sin gunstigste
position)

Udstddningssystem

- Udst@gdningsrensnings-
system

- Udstddningsmanifold

- Rér

~ Lyddamper

- Udstddningsrdgr

- Motorbremse

- Anordning til tryk-
ladning

(1b)
(1b)
(1b)

(2)

Hvis standardudstyr : ja

Brazndstof féddepumpe (3)

Hvis standardudstyr : ja

Brendstof indspréjtnings-

system

~ Forfilter

- Filter

- Pumpe

- Hojtryksror

- Indsprédjtningsdyse

- Luftindtagsventil - hvis
forefindes (4)

~ Elektronisk styresystem,
luftgennemstrémningsma-
ler osv. (hvis forefin-
des)

- Regulator/bet jenings-
system

- Automatisk fuidliaststop
pd reguleringstandstan-
gen som funktion af de
atmosfer iske betingeiser

Hvis standardudstyr : Ja
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Vaeskekdl ing

- Motorhjeim

- Luftudtag, motorhjeim
- Kgler

- Ventilator

- Ventilatorskarm
- Vandpumpe

- Termostat (7)

(5)(6)

Ne)

Hvis standardudstyr

Ja(b)

Luftkdling

- Ventilatorskarm

- Blaser (5)(6)
- Temperaturregulator

Hvis standardudstyr

: Ja

Elektrisk udstyr

Hvis standardudstyr :

Ja(s)

Trykladning (hvis fore-

findes)

- Kompressor drevet
direkte af motoren
og/eller af udstéd-
ningsgassen

- Ladeluftkdler (9)

- Kdleveskepumpe eller
ventilator (drevet
af motoren)

- Anordning til
regulering af kdle-
veskegennemstrgmning
(hvis forefindes)

Hvis standardudstyr

Ja

10

Hjzlpeventilator til
prévebank

Om nddvendigt : ja

11

Anordninger til
forureningsbegrensning(10)

Hvis standardudstyr

Ja
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Det komplette indsugningssystem skal monteres som ved den
foreskrevne anvendelse :
- nar der bestar risiko for, at det har en vasentlig
indvirkning pa motorens effekt
- nar det drejer sig om totaktsmotorer
- nar fabrikanten krever det.

| andre tilfaide kan et |ighende system anvendes, og det skal
konstateres, at indsugningstrykket ikke afviger mere end 100 Pa
fra den af fabrikanten angivne grenseverdi for et rent luftfilter.

Det komplette udstddningssystem skal monteres som ved den
foreskrevne anvendelse :
- nar der bestar risiko for, at det har en vasentlig
indvirkning pa motorens effekt
nar det drejer sig om totaktsmotorer
- nar fabrikanten kraver det.

| andre tilfalde kan et lignende system monteres, forudsat at
trykket ved udgangen af motorens udstddningssystem ikke afviger
mere end 1 000 Pa fra det af fabrikatnen angivne tryk. Udgangen af
motorens udstddningssystem defineres som et punkt, der ligger 150
mm fra afslutningen af den del af udstédningssystemet, der er
monteret pa motoren.

Hvis der findes en motorbremse i udstédningssystemet, skal
bremseventilen indstilles i fuldt aben position.

Brandstoffets fddetryk kan om nddvendigt indstilles til at gengive
det eksisterende tryk ved den givne motoranvendeise (is@r hvis et
brendstofretursystem anvendes).

Luftindtagsventilen er styreorgan for den pneumatiske regulator af
indsprédjtningspumpen. Regulatoren eller indspréjtningssystemet kan

indeholde andre elementer, som kan pavirke mengden af indsprdjtet
brendstof.

Kéler, ventilator, ventilatorskarm, vandpumpe og termostat skal pa
prévebznken have samme indbyrdes position som pa motorkdretdjet.
Cirkulation af kdleveske ma kun ske ved hjzlp af motorens
vandpumpe. Kdlingen kan ske enten gennem motorens kdéler eller
gennem et ydre kredslgb, under forudsetning af at dette kredsidbs
ydelsestab og pumpeindgangstryk i det vasentlige er de samme som i
motorens kélesystem. Hvis kdleren er forsynet med spjeid, skal
dette vare abent.

Hvis kéleren, ventilatoren og ventiiatorskzrmen af prktiske grunde
ikke kan monteres pa motoren, bestemmes den effekt, som ventila-
toren forbruger monteret adskilt i sin korrekte position i forhold
til kdler og skerm (hvis denne findes), ved de omdrejningshastig-
heder, som svarer til motorens omdrejningshastighed under
effektprdven, enten ved beregning ud fra typedata eller ved
praktisk afprgvning. Denne effekt, korrigeret ud fra de
atmosfariske referencebetingeiser, der er defineret i punkt 4.2,
skal fratrekkes den korrigerede effekt.
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Hvis ventilator eller bleser frakobles, skal préven gennemfdres
ved ventilator/blaeser frakoblet, og hvis ventilator eller blaser
er progressiv, skal prgven gennemfdres med ventilator/bleser
kgrende med maksimalt slip.

Termostaten kan indstilles i fuldt aben position.

Generatorens minimale effekt : generatoren skal give den netop
nddvendige strém til fédning af det udstyr, som er nddvendigt for
motorens funktion. Hvis det er nddvendigt at tilslutte et batteri,
skal dette vere i god stand og fuldstendigt ladet.

Ladeluftkdlede motorer skal afpréves med ladeluftkéling, uanset om
de er veske- eller luftkdlede, men dersom fabrikanten dnsker det,
kan et prdvebznksystem anvendes i stedet for en luftkdlet kdler. |
begge tilfeide skal effektmalingen ved hver given omdrejningsha-
stighed foretages med det samme tryk- og temperaturfald i

motor luften efter passage af ladeluftkdleren pa prévebznksystemet
som det af fabrikanten angivne fald for systemet pa det komplette
kgretd ).

Dette kan f.eks. omfatte udstddningsgasrecirkulationssystem,

katalysator, varmereaktor, sekundert lufttilfdrselssystem og
system til modvirkning af brandstoffordampning.

Motorens indstilling

| tabel 2 er angivet hvorledes motoren skal vare indstillet under
maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt.

TABEL 2
Motorens indstilling
1 Indstilling af
indspréjtnings-

pumpens
lever ingsmengde

2 Indstilling af
tandings- eller
indspréjtnings- Indstilling foretages
tidspunkt (for- efter fabrikantens
stillingskurve) standardspecifikatio-
ner for den pagzidende
3 Indstilling af anvendelse uden yder-
regulator |igere #ndringer
4 Anordninger til

forureningsbe-
grensning
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Afprégvningsbestemme | ser

Afprévningen til bestemmelse af maksimait dre)ningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udfédres med indsprg)tningspumpen i

maksimumstilling, og motoren skal vare udstyret som angivet i
tabel 1.

Malingerne skal foretages under stabiliserede
funktionsbetingeiser; motorens lufttilfédrsel skal vare
tilfredsstiliende. Motoren skal vere tilkgrt pa den af fabrikanten
foreskrevne made. Forbrzndingskamrene ma indeholde belzgninger,
men | begreznset mengde.

Afprévningsbetingelserne, sasom indsugningsiuftens temperatur,
skal velges sd ner som muligt til standardbetingeliserne (se punkt
4.2) for at nedsztte korrektionsfaktoren.

Temperaturen af motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
miles hdjst 0,15 m fgr iuftfilterets indtag, eller, hvis filter
ikke forefindes, 0,15 m fgr luftindtagsrdret. Termometer eller
termoelement skal beskyttes mod stralevarme og skal vere anbragt
direkte i luftstrommen. Endvidere skal disse dele vere beskyttet
mod brendstofdampe. Der skal anvendes et tilstrekkeligt antal

positioner til at give en reprasentativ gennemsnitstemperatur pa
indsugningsiuften.

Ved alle malinger skal omdrejningshastighed og temperaturer have
veret praktisk talt konstante i mindst 1 minut.

Til mdlingerne skal der vaziges en motorhastighed, som skal
overholdes med en ndjagtighed pa = 1 %, dog hd)st = 10
omdrejninger pr. minut.

Mdlingerne af bremsebelastning og temperatur af indsugningsluften
skal foretages samtidigt, og som resultat skai gelde gennemsnittet
af to stabiliserede, pa hinanden féigende malinger; for

bremsebelastning gelder, at disse to malinger indbyrdes ikke ma
afvige mere end 2 X.

Temperaturen af kdlevesken ved udigbet fra motoren skal vere den
af fabrikanten angivne dvre termostatindstilling = 5 K.

Har fabrikanten ikke angivet denne temperatur, skal den vare
353 K £ § K.

For luftkédlede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten

angivet punkt holde den af fabrikanten ved standardbetingelserne
foreskrevne maksimaltemperatur + 0/- 20 K.

Brandstoftemperaturen skal males ved indgangen til indsprég)t-

ningssystem og skal vere indenfor de af fabrikanten fastlagte
granser. '

Temperaturen af smgéremidiet, malt i bundkarret eller ved afgangen

fra oliekdleren (hvis en sddan forefindes), skal vere inden for de
af fabrikanten foreskrevne grenser.



3.3.10

3.3.11

3.4

4.2

4.2.1

4.2.2

- 49 -

Der kan anvendes et ekstra reguleringssystem, hvis dette er
ngdvendigt for at holde temperaturen uden for de i pkt. 3.3.7,
3.3.8 og 3.3.9 angivne grenser.

Brendstof

Der skal anvendes et brandstof, som fas | handelen uden
régdempende tilistningstoffer. Bliver der rejst indsigelse, skal
der anvendes det referencebrendstof, som er beskrevet i Radets
forordning (EOF) nr. ..... af ..... om foranstaltninger mod
luftforurening fra to- og trehjulede motordrevne kéretgjer (1),

Prédvernes udfdrelse

Malingerne skal udfdres ved et sadant antal forskellige
motorhastigheder, at effektkurven | omradet mellem den af
fabr ikanten anbefalede laveste og hdjeste motorhastighed kan
bestemmes korrekt. Dette hastighedsomrade skal indbefatte
motorhastigheden som svarer til stérst motoreffekt. For hver
hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede
malinger.

KORREKT IONSFAKTORER FOR DREJNINGSMOMENT OG EFFEKT

Definition

Korrektionsfaktoren for drejningsmoment og effekt er den faktor,

som det malte drejningsmoment og den malite effekt skal ganges med,

for at henfdre drejningsmoment og effekt til de atmosferiske

standardbet ingelser beskrevet i punkt 4.2.

PO—W'P

hvor

Po er den korrigerede effekt (effekt henfért til
standardbetingelserne);

O er korrektionsfaktoren @, eller Ol q)

P er den mialte effekt (observerede effekt).

Atmosfer iske standardbetingelser

Temperatur (To) : 298 K (25°C)

Tort tryk (Pggo) : 99 kPa

Bemerkning : Det tdrre standardtryk er baseret pa et totaltryk pa
100 kPa og et vanddamptryk pa 1 kPa

(1)

EFT nr.

L....
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4.3 Atmosfer iske forhold ved afprdvningen

Under afprgvningen skai fgligende grenser vare overholdt:

4.3.1 Temperatur (T) : 283 K < T < 313 K
4.3.2 Tryk (pg) : 80 kPa > pg < 110 kPa.
4.4 Beregning af korrektionsfaktorerne 0L, ogovg(1)

EffektkorrektionsfaktorenOl/d ved konstant
brzndstofgennemstrgmningshastighed fas ved anvendelise af fdlgende
formel

hvor
fa er den atmosferiske faktor
fm er karakteristikparameteren for hver motortype og
indstilling.
4.4.1 Atmosfer isk faktor fa

Denne faktor angiver omgivelsernes (tryk, temperatur og
luftfugtighed) indvirkning pa motorens indsugningsiuft. Formlen
for den atmosferiske faktor er forskellig fra motortype tii

motortype.
4.4.1.1 Karburatormotorer og mekanisk trykladede motorer
99 T 0.7
fa =(=—). (=)
Ps 298
4.4,1.2 Turboladede motorer med eller uden ladeluftkdling
99 0.7 T 1.5
fa=(=-) . (===)
Ps 298
4.4.2 Motorfaktor fm

:gler en funktion af qc (korrigeret brandstofforbrug) som
ger :

fm = 0,036 qc - 1,14

(1) Prgvningen kan finde sted i en hal med kiimastyring, hvor de atmosfer iske
forhold kan reguleres.



4.4.3

e e s .

TV Trr “oorrver— - ...

- 51 -

hvor

ac = a/r

hvor

q er brendstofforbruget i miligram pr. motorcyklus pr. liter
samlet slagvolumen (mg/! - motorcyklus)).

r er trykforholdet mellem kompressorudgang og
kompressor indsugning (r = 1 for karburatormotorer

Denne formel er gyldig for qc-verdier mellem 40 mg/ (1
motorcyklus) og 65 mg/(l - motorcyklus) begge tal inkl.).

Ved qc-vardier under 40 mg/(l - motorcyklus) vil fp blive
sat til en konstant verdi pa 0,3 (fy, = 0,3).

Ved qc-verdier over 65 mg/(l - motorcyklus) vil fp, blive sat
ti! en konstant verdi pa 1,2 (fp = 1,2) - se figuren

0,4
0.3
024
T 1 T Qe
10 20 30
Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet

En prégve er kun gyldig, dersom det for korrektionsfaktorenOly
gelder at 0,9 <0y < 1,1.

Overskr ides de anfgrte gransevardier, skal den beregnede
korrigerede verdi angives og prédvningsomstandighederne (temperatur
og tryk) ndje anfdres i préverapporten.

PROVERAPPORTEN

Préverapporten skal indeholde resultater og alle beregninger, som
kreves til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt angivet i undertilleg 2, samt motorens specifikationer
som anfgrt i undertiflag 1.
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TOLERANCER FOR MALING AF MAKSIMALT DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMAL
NETTOEFFEKT

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt, som
den tekniske tjeneste finder ved malingen, md hdjst afvige 5 % fra
de af fabrikanten angivne verdier, hvis den malte effekt er

< 11 kW, og 2 %, hvis den malte effekt er > 11 kW, med en
tolerance pa 1,5 ¥ pa motorens omdrejningshastighed.

Det maksimale dre)ningsmoment og den maksimale nettoeffekt,
bestemt ved overensstemmeiseskontrol af produktionen, ma hgjst
afvige 10 ¥ fra de ved typegodkendeisen bestemte vardier, hvis den
malte effekt er < 11 kW, og § X, hvis den malte effekt er > 11 kW.
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UNDERTILLAG 1

OPLYSNINGSSKEMA

FOR MOTORENS HOVEDSPECIFIKATIONER(1) MED INDVIRKNING PA
DENS MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT

(Motor med kompressionstanding

for to—- og trehjulet motordrevet kéretd))

(vedlizgges ansdgningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med
ansggningen om standardtypegodkendelse af kdretdjet)

Ldabenummer (tildelt af anSBgereN) : . ......c.iiiitiieerenensenssasonnennnnnans

Ansdgning om typegodkendelise af to- og trehjulet motordrevet kdéretd] for sa vidt
angar maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt skal ledsages af de

oplysninger, der er nzvnt

..... af ........, punkt

0.2

0.4 til 0.6

3 til 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4.2 til 3.2.4.2.8.3
3.2.5 til 3.2.6.8

3.2.7 til 3.2.12.2.1

3.5 til 3.6.3.1.2

under afsnit A i bilag Il til forordning (E@F) nr.

1) For motorer eller systemer af ikke s®dvanlig type skal fabrikanten angive
data svarende til nedennsvnte.
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UNDERT ILLAG 2

Mynd ighed

TYPEGODKENDELSESATTEST FOR TO- ELLER TREHJULET MOTORDREVET
KORETO@J FOR SA VIDT ANGAR
MOTORENS MAKS IMALE DREJNINGSMOMENT OG MAKS IMALE NETTOEFFEKT

EKSEMPEL

Rapport nr. ........ fra teknisk tjeneste ................. dato .......
Typegodkendeise nr. .......... Udvidelse nr. ...............
1. Kdretdjets merke : ........ ..ot itiiirerinenncncansnsns ceesnns
2 Koretdjets type : .....civeienivnrnsancncnsans cetesseaanan
3 Fabrikantens navn og adresSe : .........cccititieecncncnnns
4, Navn og adresse pa den befuldmegtigede (evt.) : ...........
5. Kogreted) fremstillet til prévning den : ........ ceteseen

6. Maksimalt drejJningsmoment : ......... Nm ved ........ min-1
7. Maksimal nettoeffekt : ..... e kW ved ........ min-1
8. Typegodkendelse meddelt/afslaet(™) .. .....................
9. £ Yo
10. Dato : .....ciiiiiiinnnnns ceesane i ettt .

11. Underskrift : ......ciiiiiiiiniinnennentnsrnsesoncenennns .

(*) Det ikke gzlidende overstreges.



(En minimumsfrist pa 10 arbejdsdage ma forventes til GD XIX's udtalelse. Denne

udtalelse kan kun afgives pa grundlag af de tre félgende afsnit)

nansielle virkninger

Aktion :

Forslag til Radets forordning (EOF) om maksimalhastighed samt motorens
maksimale drejningsmoment og nettoeffekt for to- og trehjulede motordrevne
kdretdjer.

Budgetposter :
- A 2510 : Udgifter til mgder i udvalg, som det er obligatorisk at hdre
i forbindeise med udstedelse af fellesskabsakter.

- A 250 : Mgder og indkaldeiser i almindel ighed.

Retsgrundlag :

- Art 100 A.

- Forslag til Radets forordning (E@F) om typegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne koéretdjer (dok. KOM(90)669 endel ig-SYN331)

Beskrivelse af aktionen :

4.1 Harmonisering af de nationale lovgivninger. Indfdrelise af en
typegodkende lsesprocedure for maksimalhastighed samt motorens
maksimale drejningsmoment og nettoeffekt for to- og trehjulede
motordrevne kdéretdjer.

4.2 Ubegrenset varighed (forordningens gyldighed er ikke tidsbestemt).

4.3 Fabr ikanter af to- og trehjulede motorkdretdjer og komponenter til
disse.
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5. Klassifikation af udgifter og indtazgter :
5.1 lkke-obligatoriske udgifter.
§.2 Ikke-opdelte bevillinger.
6. Udgifternes eller indtagternes art :
6.4 Udgifter til udvalgsmdder.
6.5 Nej.

6.6 Nej.

7. Finansiel virkning pa interventionsbevillingerne (budgettets B-del) :
Ingen, undtagen hvis GD lil's bevillingsramme pa budgettets A-del
opbruges, hvilket ville nddvendiggdére en supplerende finansiering over
budgetpost B 8-530 (aktioner angaende gennemfdrelsen af det indre marked -
hjzlpe~ og stdtteudgifter)

8. Handlingsforslagets foranstaltninger til imgdegadelse af bedrageri ?
Aimindelig kontrol af afholde!sen af udvalgsmdderne.

Afsnit 2 : Administrative udgifter (budgettets A-del)

Dette afsnit af finansieringsoversigten skal overgives til GD IX til

udtalelse.
GD IX overgiver det derefter til GD XIX.

1. Medférer den foresliede aktion en forgdgelise af antallet af ansatte i
Kommissionen ? : Nej.
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Angiv handlingsforsliagets indvirkning pa personale- og driftsomkost-
ningernes stérreise. Preciser beregningsmetoden :

Udgifterne til det radgivende udvalg for tilpasning til den tekniske
udvikling af forordningerne om to- og trehjulede kdretdjer, der er nedsat
i henhold til artikel 16 | forslaget til Radets forordningsforslag (EOF)
om typegodkendelse af to- og trehjulede kdretdjer (dok. COM(90) 669,
endelig udg., af den 3. april 1991), er i finansieringsoversigten, der er
bilagt dette rammeforordningsforsiag, blevet anslaet til 16.860 ECU arligt
fra og med 1994. Dette beldb dekker ligeledes udgifter i forbindelse med
procedurerne for tilpasning til den tekniske udvikling af samtlige

serforordninger i bilag | til denne rammeforordning.
3 f K ings- ktivi
Mal og sammenheng med finansieringsplanizgningen :
1.1 Indféorelse af en typegodkendelsesprocedure for maksimalhastighed
samt motorens maksimale dre)ningsmoment og nettoeffekt for to- og
trehjulede motordrevne motorkdretdjer.

1.2 Ja.

1.3 Gennemfdrelisen af det indre marked.

Del-mal : Oph®velse af de tekniske granser.
Aktionens begrundeise :
2.1 Hvidbogen : indfdrelse af en typegodkendelsesprocedure for to- og
trehjulede motorkdretdjer og tilpasning til
fel lesskabsbestemmeiserne.
Intet brugbart alternativ til at na disse mal.

Opfédigning og evaluering af aktionen :

3.1 Situationsrapport om arbejdets fremadskriden med henblik pa
gennemfdrelisen af det indre marked.

FS/kp  05.12.91

14102/PROC~ECR/1 i n—do—4057
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NE _FOR N

Radets forslag til forordning (E@F) om maksimalhastighed samt motorens
maksimale drejningsmoment og nettoeffekt for to- og trehjulede motorkdretdjer.

l. Foranstaltningens hovedbegrundelse ?

- Indfdreise af en godkendelsesprocedure for maksimalhastighed samt
motorens maksimale drejningsmoment og nettoeffekt for to- og
trehjulede motorkdretdjer.

-~ Harmonisering af de nationale lovgivninger.

- @get ferdselssikkerhed.

I1. De berdrte virksomheders karakteristika, navnlig :

- Er der mange sma og mellemstore virksomheder ? Nej.

- Er der en sarlig tet forekomst i omrader
- der er berettigede til regionaistdtte fra medlemsstaterne ? Nej.
— der er berettigede til stétte fra EFRU ? Nej.

111. Hvilke forpligtelser pahviler der virksomhederne ?

Overholde forordningens forskrifter, saledes at deres kdretdjer sikres
fri adgang til hele Fallesskabets territorium.

1IV. Hvilke forpligtelser kan der eventuelt pal®gges virksomhederne indirekte
via de lokale myndigheder?

Ingen yderligere forpligtelser.

V. Er der truffet szrlige foranstaltninger til fordel for sma og meliemstore
virksomheder ? Nej.
Hvilke ?

VI. Hvilken virkning forventes der for
- virksomhedernes konkurrenceevne ? ingen virkning forventes.

- beskaftigelisen ? ingen virkning forventes.

VIl. Er arbejdsmarkedets parter blevet hgrt ? Ja.
Arbe jdsmarkedets parters indstilling : Positiv.

LI1/0/1  FS/kp  12.12.1991 1d102/PROC-ECR/ imp~da—4037
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