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4.6.  Der skal yderligere gores den sidebemazrkning,
at det nye system er s komplekst, at der i visse tilfxlde
vil kunne settes et spergsmalstegn ved pilideligheden
af de indsamlede data. I visse randregioner, hvor man
ikke rader over den fornedne teknologi eller et tilstrek-
keligt uddannet personale, vil indsamlingen og be-
handlingen af statistiske data skabe problemer. I et land
som f.eks. Luxembourg vil der vare et uomgangeligt

Bryssel, den 26 april 1989.

nedvendigt krav om en styrkelse af de berarte tjeneste-
grene, som i ejeblikket inden for samarbejdet af Den
belgisk-luxembourgske skonomiske Union (BLQU) bi-
sties af de belgiske myndigheder. Sidelsbende med
indkeringen af det ny system vil det ogsi vare en god
ting, om Kommissionen kunne yde teknisk, uddannel-
sesmassig og finansieringsmassig bistand.
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Udtalelse om Kommissionens forslag til Radets direktiv om kerekort (1)
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Ridet for De Europziske Fazllesskaber besluttede den 21. december 1988 under henvisning
til E@F-traktatens artikel 75 at anmode om Det ekonomiske og sociale Udvalgs udtalelse

om det ovennavnte emne.

Det forberedende arbejde henvistes til @SU’s sektion for transport og kommunikation, som
udpegede Ulbo Tukker til ordferer. Sektionen vedtog sin udtalelse den 12. april 1989.

Det akonomiske og sociale Udvalg vedtog pa sin 265. plenarforsamling den 26. april 1989,
med stort flertal og fire stemmer hverken for eller imod, felgende udtalelse.

1. Indledning

1.1. Ielge direktiv 80/1263/EQF af 4. december
1980 (2) skal:

a) et kerekort fortsat vaere gyldigt et ar efter flytning
til andet medlemsland. Inden udlebet af det forste
ar skal kerekortet vare ombyttet med et kerekort
udstedt af den anden medlemsstat;

b) pr. 1. januar 1986 indferes en EF-kerekortmodel.

1.2.  Der er problemer med sammenligningen af de
forskellige medlemsstaters korekort. Der er forskelle
vedrerende:

a) keretojskategorier;
b) gyldighedsperiode;

¢) prevebestemmelser.

(1y EFT nr. C 48 af 27. 2. 1989, 5. 1.
(3) EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 1.

1.3.  Ifelge Kommissionens arbejdsprogram for 1985
vil der blive fremsat forslag om, at kerekort gelder i
hele EF, uanset i hvilket medlemsland indehaveren bor.

Ligeledes agtede man at indfere gunstigere bestemmel-
ser for handicappede og invalider.

1.4.  Pa denne baggrund foreslir Kommissionen nu,
at direktiv 80/1263/EQF udgir til fordel for et nyt
direktiv.

2. Generelle bemarkninger

2.1.  OSU finder det rigtigt at harmonisere korekorte-
ne i hele EF, ikke alene af tekniske, men ogsa af psykolo-
giske grunde.

2.1.1.  Teknisk set er det naturligvis en fordel, at alle
medlemsstater hindhzver de samme regler, si kerekor-
tene kan tillegges samme vardi.
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2.1.2.  Psykologisk er det af betydning for opfattelsen
af Fallesskabet som »Borgernes Europa«. Nasten
enhver borger i EF bliver med et sidant direktiv stillet
over for nogle regler, som angir og gzlder alle og
enhver. Dermed vil man begynde at marke, at der
arbejdes for enhed og fallesskab i Europa.

3. Sarlige bemaerkninger

3.1. Ad artikel 4.1

Reglerne er allerede sidan i de fleste medlemsstater.
Kategorierne star allerede pa EF-korekortet.

3.2. Ad artikel 4.3

Indeberer visse @ndringer for tre medlemsstater.

-3.3. Ad artikel 4.4

Der indferes en grense ved 400 cm? slagvolumen, hvil-
ket allerede findes i nogle medlemsstater.

Der bar gives tilstrzkkelig tid til gennemforelse af en
sadan regel.

3.4. Ad artikel 4.5

QSU stetter indferelsen af szrlige korekort for disse
kategorier, navnlig hvad der foreslas for kategori C
og D.

3.4.1. Kategori C

Et keretoj pa over 3 500 kg er at betragte som lastvogn
med helt andre egenskaber end en personvogn, idet de
storre dimensioner og manevreringen, iszr baglans,
stiller andre krav til foreren.

3.4.2. Kategori D

Koretajer med under 8 siddepladser (fereren ikke med-
regnet) omfatter stationscars og f.eks. vogne til beford-
ring af arbejdshold, men med dimensioner svarende til
normale personvogne.

Keretajer med mere end 8 siddepladser (fereren ikke
medregnet) mi betegnes som minibusser. Ansvarsfor-
holdene er anderledes, vejstabiliteten en anden, mana-
vreringen vanskeligere, hvorfor en mere krevende ud-
dannelse og et dertil harende certifikat er pakrevet.
3.43. Kategori C + E

Se under C.

34.4. Kategori D + E
Se under D.

3.4.5. OSU finder, at det nok er rigtigt at stille de
storre ferdighedskrav i forbindelse med de i artikel 4,
stk. 5, nevnte kategorier, men at de legelige krav under
Gruppe 1 er tilstrekkelige.

3.4.6. Artikel 4, stk. 5, er et omstridt punkt, idet
normerne i UK og Irland adskiller sig fra de andre
medlemsstaters, og idet minibusser spiller en vigtig rolle
i disse to lande. Der er desuden delte meninger sivel
inden for disse lande som blandt deres reprasentanter.

3.5. Ad artikel 8

Jf. bemerkningen under 3.4.5 vedrerende mildere krav
i forbindelse med de under artikel 4, stk. 5, navnte
karetgjskategorier.

-

3.6. Ad artikel 9

Nair der indferes identisk kerekort i hele EF, ma ogsa
gyldighedsperioden vere den samme overalt.

3.7. Ad artikel 10, stk. 2

En EF-statsborger, som boszatter sig i et andet medlems-
land, kan anmode om et kerekort udstedt af myndighe-
den i bopalslandet, men skal da aflevere sit hidtidige
karekort. Dog er den pagzldende ikke forpligtet til at
fi en sidan ombytning foretaget, idet den ene med-
lemsstats karekort forbliver gyldigt i enhver anden me-
dlemsstat, uanset hvor indehaveren har bopzl.

3.8. Ad artikel 10, stk. 3

Det er utznkeligt, at en medlemsstat, som udsteder
kerekort til en ikke-EF-statsborger, skulle inddrage et
eventuelt korekort udstedt i et tredjeland. I de fleste
lande forbliver kerekort, ligesom rejsepas, statens ejen-
dom og kan siledes ikke inddrages af en anden stat.

3.9. Bilagene

Det er vanskeligt at vurdere bilagene.

3.9.1. I bemarkningerne til Bilag 1 hedder det under
punkt 6 (s. 14):

Medlemsstaterne har mulighed for:

— at lade kravet om foto bortfalde (der er her en fejl
i den danske version af forslaget),

— at anfere postadresse i stedet for bopzl.

OSU er ikke indforstiet hermed, idet man mener, at
korrekt foto og adresse er nedvendige for at forebygge
falsknerier.
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3.9.2.  Bilag 2 er meget omfattende og detaljeret, og
man fristes til at sperge, om alle disse krav virkelig er
nedvendige.

Bryssel, den 26. april 1989.

3.9.3. I Bilag 3 mi under 1.1, Gruppe 1, navnes
underkategorierne C + E og D + E.

Alberto MASPRONE
Formand for

Det okonomiske og sociale Udvalg

Udtalelse om forslaget til Radets direktiv om fartgranser for visse kategorier af motorkarete-
jer i Feellesskabet (1)

(89/C 159/09)

Rédet for De Europziske Fallesskaber besluttede den 26. januar 1989 under henvisning til
E@F-traktatens artikel 75 at anmode om Det skonomiske og sociale Udvalgs udtalelse om

det ovennzvnte emne.

Det forberedende arbejde henvistes til @SU’s sektion for transport og kommunikation, som
udpegede G. B. Cavazzuti til ordferer. Sektionen vedtog sin udtalelse den 12. april 1989.

Det gkonomiske og sociale Udvalg vedtog pa sin 265. plenarforsamling, den 26. april 1989,
med stort flertal og en stemme hverken for eller imod, felgende udtalelse.

1. OSU godkender Kommissionens méilsztning om
ensartede EF-bestemmelser for vejtrafikken.

2.  @SU konstaterer, at forslaget til direktiv er be-
granset til nogle bestemte aspekter (indferelse af diffe-
rentierede hastighedsgrenser baseret pa karetojstype og
vejtype). OSU godkender Kommissionens pragmatiske
fremgangsmade og gar med forbehold af nedenstidende
bemzrkninger og betragtninger i det store og hele ind
for Kommissionens forslag.

3. @SU anmoder dog Kommissionen om at afrunde
sine forslag ved, i rette tid, at foresla en samlet ordning
for EF’s vejtrafik, og sidelobende hermed fremlegge
losningsmuligheder for personbiler. @SU regner i den
forbindelse med, at der i tilberligt omfang tages hensyn
til de oplysninger og de generelle og serlige be-
mearkninger i GSU’s udtalelse af 21. oktober 1987 om
hastighedsgrenser (2).

(Iy EFT nr. C 33 af 9. 2. 1989, 5. 9.
(3) EFT nr. C 347 af 22. 12, 1987.

4. OSU konstaterer, at Kommissionen 1 det forelig-
gende forslag ikke refererer til ovennavnte udtalelse;
den konstaterer imidlertid, at det foreliggende forslag i
alt vasentligt drejer sig om det samme som i ovennaevn-
te udtalelse.

5. Begrundelsen i forslaget er noget summarisk og
gar pa stort set den samlede trafik (vare- og lastbiler,
busser og privatbiler). Denne generelle og summariske
form, som i evrigt efterlader et lidet overbevisende
inderyk, er skyld i, at Kommissionen gang pa gang
fremsatter urigtige udtalelser (pkt. S og 6), f.eks. om
forbindelsen mellem ulykkeshyppighed og vejtype og
endvidere om faktorer, som er bestemmende for kerete-
jers kollisionsenergi.

6. OSU mener, at forudsztningen for en effektiv
trafiksikkerhedspolitik er koordinerede og malrettede
foranstaltninger: milsztningen er en nedbringelse af
sandsynligheden for ulykker. Gennemtznkte og fornuf-
tige foranstaltninger pa vejtrafikomradet vil kunne bi-
drage til opfyldelsen af denne milsztning.

7. @SU foreslar, at denne mailsztning gives prioritet
i direktivets dispositive del (i »betragtningerne«), og at



