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De Europ=ziske Fzllesskabers Tidende

Nr.C 108/9

Forslag til Ridets direktiv om zndring af dircktiv 70/156/EQF om tilnzrmelse af medlemssta-
ternes lovgivning om godkendelse af motorkoretojer og pihxngskeretojer dertil

KOM(87) 109 endelig udg.

(Forelagt af Kommissionen den 3. april 1987)
(87/C 108/10)

RADET FOR DE EUROPZEISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det euro-
p=iske ekonomiske Fallesskab, szrlig arukel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet,

under henvisning til udtalelse fra Det okonomiske og so-
ciale Udvalg, og

ud fra folgende betragtninger:

Der er nu behov for, at der pi fzllesskabsplan fastszttes
en definition af terrengiende (off-road) keretojer, navn-
lig med henblik pi anvendelse af Ridets direktiv
84/424/EQF (*), som 1 artikel 1 indeholder undtagelser
for disse keretajstyper, og mere generelt med henblik pa
anvendelse af ethvert andet direktiv vedrerende motor-
keretejer, som matte kraeve en sidan definition;

(*) EFT nr. L 238 af 6. 9. 1984, 5. 31.

terrengiende keretgjer defineres forskelligt i hver enkelt
medlemsstat, og for ikke at skabe handelshindringer in-
den for Fzllesskabet er der behov for en felles definition
inden for den internationale klasseinddeling, der er an-
fort i bemzrkningerne til bilag I tl Ridets direktiv
70/156/EQDF (*), senest xndret ved akten vedrerende
Spaniens og Portugals tiltredelse —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1

Bilag I i Radets direktiv 70/156/EQDF ndres i henhold
til bilaget.

Artikel 2

Medlemsstaterne sxtter de nedvendige bestemmelser i
kraft senest den 1. oktober 1987 for at efterkomme dette
direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

Artikel 3

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

(*) EFT nr. L 42 af 23.2. 1970, 5. 1.

BILAG

I »bemarkningerne« indszttes efter afslutningen af litra b) felgende punkt:

»4. Koretajer af ovennzvnte klasse M og N, der betragtes som terrengiende (off-road) keretejer under
de belastnings- og kontrolbetingelser, der er anfert i pkt. 4.4, og i henhold til de definitioner og skitser,

der er anfert i pkt. 4.5.

4.1. Ethvert motorkeretej af klasse M1 og ethvert koretoj af klasse N1 med en totalmasse p4 indtil to
tons betragtes som et terrengiende keretoj, sifremt det er forsynet med:

— mindst én foraksel og mindst én bagaksel, som er konstrueret til at trekke samtidig (f.eks. nir

drivkraften pa den ene aksel kan frakobles),

— mindst én differentialsparre eller mindst én anordning, der sikrer en lignende virkning, og

— safremt det kan gennemkere en hzldning p4 30 %, beregnet for det enkelte kereto;.

Endvidere skal det opfylde mindst fem af felgende seks krav:

— have en mindste forreste frigangsvinkel pa 25°,

— have en mindste bageste frigangsvinkel p4 20°,
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4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

—— have en mindste rampevinkel pa 20°,
— have en mindste frihejde under forakslen p4 180 mm,
— have en mindste frihojde under bagakslen p4 180 mm,

— have en mindste frihajde mellem akslerne pa 200 mm.

Ethvert motorkeretoj af klasse N2 med en totalmasse pa over to tons, klasse N» og My'samt klasse
M3 med en totalmasse pa indtil tolv tons betragtes som et térrengiende keretej, sifremt det er
forsynet med hjul, der alle er konstrueret til at vere drivhjul, idet drivkraften p4 den ene aksel kan
frakobles, eller hvis det opfylder folgende tre krav:

— det har mindst én foraksel og mindst én bagaksel, der er konstrueret til at trekke samtidig,
idet drivkraften p4 den ene aksel kan frakobles;

— det er udstyret med en eller flere differentialsprreanordninger eller en eller flere anordninger,
der sikrer en lignende virkning;

— det kan gennemkere en haldning pa 25 % beregnet for det enkelte keretg;.

Ethvert motorkeretaj af klasse Ms med en totalmasse pi over tolv tons og af klasse Ns betragtes
som et terrengiende kereto), sifremt det er forsynet med hjul, der alle er konstrueret til at vare
drivhjul, idet drivkraften p4 den ene aksel kan frakobles, eller hvis det opfylder felgende krav:

— mindst halvdelen af hjulene er drivhjul;

— det er udstyret med mindst én differentialspzrre eller mindst én anordning, der sikrer en lig-
nende virkning;

— det kan gennemkere en hzldning pa 25 %, beregnet for det enkelte keretoj;

— det opfylder mindst fire af folgende seks krav:
— det har en mindste forreste frigangsvinkel pa 25°,
— det har en mindste bageste frigangsvinkel p4 25°,
— det har en mindste rampevinkel p 25°
— det har en mindste frihejde under forakslen pi 250 mm,
— det har en mindste frihajde mellem akslerne p4 300 mm,

— det har en mindste frihejde under bagakslen p& 250 mm.

Belastnings- og kontrolbetingelser

4.4.1. Keretgjer af klasse My og klasse Ni med en totalmasse pa indtil to tons skal veere i kereklar
stand, dvs. med koeleveske, smereolie, brendstof, varktej, reservehjul og ferer, hvis masse
fastszettes til 75 kg.

4.4.2. Andre koretojer af klasse M og af klasse N1 med en totalmasse p indtil to tons skal vare
lesset til den teknisk tilladte maksimalmasse, som konstrukteren har opgivet.

4.4.3. Kontrollen af gennemkerslen af de beskrevne hzldninger (25 % og 30 %) foregar ved sim-
ple beregninger. I grensetilfelde kan den tekniske instans imidlertid anmode om at f4 stillet
et koretej af den pigeldende type til radighed med henblik pa en faktisk afprevning.

4.4.4. Ved milingerne af forreste frigangsvinkel, bageste frigangsvinkel og rampevinkel tages af-
skermningsanordningerne ikke i betragtning.

Definitioner og skitser af forreste frigangsvinkel, bageste frigangsvinkel og rampevinkel samt fribajde

4.5.1. Ved ’forreste frigangsvinkel’ forstds den maksimale vinkel mellem horisontalplanet og de
planer, der tangerer de statisk belastede dzk pi forhjulene, siledes at intet punkt pa kere-
tajet foran den forreste aksel ligger under disse planer, og ingen fast del af keretgjet, med
undtagelse af eventuelle trinbrzt, ligger under disse planer.
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45.2. Ved *bageste frigangsvinkel’ forstds den maksimale vinkel mellem horisontal-planet og de
planer, der tangerer de statisk belastede dek p4 baghjulene, siledes at intet punkt pa kere-

tejet bag den bageste aksel ligger under disse planer, og ingen fast del af keretojet ligger
under disse planer.
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4.5.3. Ved ’rampevinkel’ forstds den minimale spidse vinkel mellem to planer, vinkelrette pi kere-
tejets midterplan i lzngderetningen, tangerende henholdsvis forhjulenes og baghjulenes sta-
tisk belastede d=k, og hvis skering rerer den nederste del af keretajet uden for hjulene.
Denne vinkel bestemmer den sterste rampe, p4 hvilken keretejet kan kere.

4.5.4. — Ved ’frihojde mellem akslerne’ forstds den mindste afstand mellem horisontalplanet og
det laveste faste punkt pa keretgjet.

Flerhjulszt betragtes som verende en enkelt aksel.
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— Ved ’*frihejde under en aksel’ forstds den afstand, der bestemmes af det hejeste punkt pa
en cirkelbue, der gar gennem midten af den bzrende flade p4 en aksels hjul (de indven-
dige hjul i tilfelde af tvillingdzk), og som rerer det laveste punkt pi keretgjet mellem
hjulene. Ingen del af keretojet m4 rage ind i den skraverede del af tegningen. Frihejden
for flere aksler angives i givet fald i henhold til disses placering, f.eks. 280/250/250.«
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