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(Forberedende retsakter)

KOMMISSIONEN

Forslag til Ridets direktiv om =ndring af direktiv 70/220/EQF om tilnzrmelse af medlems-
staternes lovgivninger om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af udstedningsgas fra
koeretojsmotorer

(Begransning af partikelemission fra dieselmotorer)

KOM(86) 261 endelig udg.

(Forelagt Radet af Kommissionen den 23. juni 1986)
(86/C 174/04)

RADET FOR DE EUROPAISKE FELLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det euro-
p=iske skonomiske Fallesskab, sazrlig artikel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet,

under henvisning til udtalelse fra Det skonomiske og so-
ciale Udvalg, og

ud fra felgende betragtninger:

Allerede De europziske Fallesskabers forste handlings-
program for miljebeskyttelse, der blev vedtaget af Radet
den 22. november 1973, indeholdt en tilskyndelse til at
tage hensyn til de seneste videnskabelige fremskridt i be-
keempelsen af luftforurening forirsaget af motorkerets-
jers udstedningsgas og tilpasse de allerede vedtagne di-
rektiver 1 overensstemmelse hermed; efter det tredje
handlingsprogram skal der geres en yderligere indsats
med henblik pi en betydelig nedszttelse af det nuvz-
rende niveau for emission af forurenende stoffer fra mo-
torkeretgjer;

de forskelle, der kan opstd i medlemsstaternes lovgivnin-
ger om de grenser, der gzlder for partikelemissioner fra
motorer med kompressionstznding (dieselmotorer) som
kriterium ved typegodkendelsen af keretejer udstyret
med sidanne motorer, vil kunne medfere hindringer for
den frie omsztning af de pigzldende produkter i Falles-
skabet; det er derfor nedvendigt at fastsztte felles nor-
mer herfor;

i Radets direktiv 70/220/EQDF (*) er der fastsat grense-
vardier for emission af carbonmonoxid og uforbrendte
carbonhydrider fra de nzvnte motorer; disse grensever-

(*) EFT nr. L 76 af 6. 4. 1970, 5. 1.

dier blev ferste gang skarpet ved Raidets direktiv
74/290/EQF (*), og i henhold til Kommissionens direk-
tiv 77/102/EQF (*) suppleret med grenseverdier for
emission af nitrogenoxider; grenseverdierne for disse tre
forurenende gasser blev pa ny reduceret ved Kommissio-
nens direktiv 78/665/EQF () og Ridets direktiv
83/351/EQF (°) samt direktiv . ./. . /EQF ();

anvendelsesomridet for direktiv 70/220/EQF blev ved
direktiv 83/351/EQF udvidet til ogsi at omfatte kerets-
jer i visse klasser udstyret med motor med kompressions-
tending »dieselmotor«, uden at der dog blev fastlagt
bestemmelser for sidanne motorers specifikke emissio-
ner; kun sodemissionerne er omfattet af bestemmelserne
i Radets direktiv 72/306/EQF (’); med henblik pi bedre
beskyttelse af den offentlige sundhed er det imidlertid
nedvendigt at begranse disse motorers samlede emission
af partikler; der ber i nerverende direktiv fastlegges
grenseverdier for partikelemissionerne, som svarer til
det bedste tekniske stade inden for dieselmotorer, der for
ojeblikket kan opnas i Fellesskabet, og den afprevning,
der er fastsat i direktv 70/220/EQF, ber suppleres med
bestemmelser om prevetagning og analyse af partikel-
emissioner, som er overtaget fra USA’s forskrifter pa
dette omrade;

det findes endvidere hensigtsmassigt at overtage indde-
lingen af koretojer efter slagvolumen samt gennemfeorel-
sestidspunktet for de nye fzllesskabsbestemmelser fra di-
rektiv . ./.../EQF, siledes at motorkeretojsindustriens

(*) EFT nr. L 159 af 15. 6. 1974, 5. 61.
() EFT nr. L 32 af 3. 2. 1977, 5. 32.
() EFT nr. L 223 af 14. 8. 1978, 5. 48.
¢) EFT nr. L 197 af 20. 7. 1983, s. 1.
(*) Radsdok. 4011/86 af 13. 1. 1986.
() EFT nr. L 190 af 20. 8. 1972, s. 1.
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anstrengelser koncentreres om tilpasningen til en samlet
fzllesskabsordning, og de administrative procedurer med
henblik pad typegodkendelse af de tilsvarende @ndrede
keretojstyper begrenses til et minimum —

UDSTEDT FSLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
I direktiv 70/220/EQF foretages felgende =ndringer:

1. Titlen pi direktiv 70/220/EQF affattes siledes:

»Radets direktiv af 20. marts 1970 om tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger
mod luftforurening forarsaget af emissioner fra mo-
torkeretojer.«

2. Bilag I, III og III A =ndres 1 overensstemmelse med
bilaget.

Artikel 2

1.  Fra den 1. april 1987 kan medlemsstaterne ikke af
grunde, som vedrerer motorers luftforurening,

— for en type motorkeretsj med motor med kompressi-
onstending nagte EQF-typegodkendelse eller ud-
stedelse af det dokument, som er navnt i artikel 10,
stk. 1, sidste led, i Radets direktiv 70/156/EQF (%),
eller national godkendelse,

— eller forbyde forstegangsibrugtagning af et keretej
med motor med kompressionstznding,

hvis emissionen fra en sidan type motorkeretej eller sa-
danne keoretojer opfylder bestemmelserne i direktiv
70/220/EQF, som xndret ved dette direktiv.

(") EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.

2.  Medlemsstaterne kan fra den 1. oktober 1988, for
s& vidt angir keretojstyper med motor med kompressi-
onstending og med et slagvolumen pi over 2000 cm’,
fra den 1. oktober 1991, for s vidt angir keretejstyper
med motor med kompressionstending og med en slagvo-
lumen p4 hejst 2000 cm?®, og fra den 1. oktober 1994,
for si vidt angér keretejstyper med motor med kompres-
sionstending og direkte indsprejtning og med et slagvo-
lumen p4 heajst 2 000 cm’,

— ikke lengere udstede det dokument, som er nzvnt i
artikel 10, stk. 1, sidste led, i direktiv 70/156/EQF,
for en type motorkereta;j,

— forbyde national godkendelse af en type motorkere-
tej,

hvis emissionen fra den pigzldende keoretojstype ikke
opfylder bestemmelserne 1 bilagene til direktiv 70/220/
EQF, som ®xndret ved dette direktiv.

3.  Medlemsstaterne kan:

— fra den 1. oktober 1989, for s4 vidt angar keretejsty-
per med motor med kompressionstending og med et
slagvolumen p3 over 2 000 cm?®, og

— fra den 1. oktober 1993, for s vidt angir keretojsty-
per med motor med kompressionstending og med et
slagvolumen p4 hejst 2 000 cm’, og

— fra den 1. oktober 1996, for sa vidt angir keretejsty-
per med motor med kompressionstending og direkte
indspejtning og med et slagvolumen pi hejst 2 000
cm?,

forbyde forstegangsibrugtagning af sidanne koretojer,

hvis deres emission ikke opfylder bestemmelserne i bila-

gene til direktiv 70/220/EQF, som zndret ved dette
direktiv.

Artikel 3

Medlemsstaterne stter senest den 1. april 1987 de ned-
vendig bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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Bilag

Zndringer af bilagene til direktiv 70/220/EQF, som affattet i dok. 4011/86

BILAG I

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER, ANSOGNING OM EOF-TYPEGODKENDELSE,
EQF-TYPEGODKENDELSE, FORSKRIFTER OG PROVNINGER, UDVIDELSE AF EQF-TYPE-
GODKENDELSE, PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE, OVERGANGSBESTEMMELSER

Punkt 1 affattes siledes:

»1. ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv gelder for emissionen af luftforurenende gas fra alle motorkeretejer udstyret
med motor med styret tznding og for emissionen af luftforurenende gas og partikler fra
motorkeretgjer udstyret med motor med kompressionstending i klasse M; og Ny, (*), som
nevat i artikel 1.«

Punkt 2.1 affattes siledes:

»2.1. Keoretojstype med hensyn til begraensning af emission af luftforurenende gas og partikler fra
motoren, motorkeretajer, der ikke er vaesentligt forskellige fra hinanden. Forskellene kan
iszr vedrere . . .«

I punkt 2.4 tilfejes folgende:

»Luftforurenende partikler, bestanddele i udstedningsgassen, som udskilles ved en temperatur
pa hojst 52° C fra fortyndet udstedningsgas ved filtrering efter fremgangsmaden i bilag III;«

Punkt 3.1 affattes siledes:

»3.1. Anmodning om godkendelse af en keretejstype for s vidt angar emission af forurenende gas
og partikler fra motoren forelegges af fabrikanten eller dennes befuldmzgtigede.«

Punkt 5.1.1, ferste punktum, affattes siledes:

»De dele af koretgjet, som vil kunne pavirke emissionen af forurenende gas og partikler skal
vaere konstrueret, fremstillet og monteret siledes, at karetajet under normale driftforhold og
trods eventuelle vibrationer vil kunne opfylde forskrifterne i dette direktiv.«

Punkz 5.2.1.1 affattes siledes:

»5.2.1.1. Type I-provning (kontrol af gennemsnitlig emission af forurenende gas og partikler efter
koldstart).«

I Punkt 5.2.1.1.2 tilfejes folgende punktum:

»Udover carbonmonoxid-, carbonhydrid- og nitrogenoxidemission foretages der ved keretojer
med motor med kompressionstending endvidere en undersogelse af partikelemissionen.«

Punkt 5.2.1.1.3, andet punktum, affattes siledes:

»Indsamlings- og analysemetoderne samt metoden til udskillelse og afvejning af partikler skal
vazre de foreskrevne.«
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Punkt 5.2.1.1.4 affattes siledes:

»5.2.1.1.4.  Med forbehold af bestemmelserne i punkt 5.2.1.1.4.2 og 5.2.1.1.5 gennemferes prevningen
tre gange. For samme klasser af keretgjer skal carbonmonoxidmassen, den kombinerede car-
bonhydrid- og nitrogenoxidmasse samt nitrogenoxidmassen og — for s4 vidt angir keretsjer
med motor med kompressionstending — partikelmassen vare mindre end nedenstiende ver-
dier:

Slagvolumen Carbonmonoxid- Kombineret Nitrogenoxidmasse Partikelmasse (*)
masse carbonhydrid- og
nitrogenoxidmasse
C Ly L, Ls Ly
(i cm?®) (g pr. prevning) (g pr. prevning) (g pr. prevning) (g pr. provning)
C > 2000 25 6,5 3,5
1400 < C < 2000 30 8 1,3
C <1400 45 15 6

(") For s3 vidt angir keretsjer med motor med kompressionstending.

Koretgjer med kompressionstending med en slagvolumen pa over 2 000 cm® skal i forbin-
delse med emission af luftforurenende gas opfylde de grensevaerdier, der svarer til den kate-
gori af slagvolumen, der ligger mellem 1 400 cm® og 2 000 cm®.«

De udtryk, der er anfert i parentes i punkt 5.2.1.1.4.1, udgar.

Punkt 5.2.1.1.4.2 affattes siledes:

»5.2.1.1.4.2. Det i punkt 5.2.1.1.4 nzvnte antal prevninger kan af fabrikanten kreves eget til 10 p4 betin-
gelse af, at det aritmetiske gennemsnit(X;) af de tre resultater for hvert af de pigzldende
forurenende stoffer eller kombinationen af to forurenende stoffer er beliggende mellem
100 % og 110 % af grenseverdien. I si tilfelde afhznger beslutningen efter prevningen

udelukkende af de gennemsnitlige resultater af samtlige ti prevninger (X < L).«

Punkt 5.2.1.1.5.1 affattes siledes:

»5.2.1.1.5.1. Der gennemfares kun én prevning, dersom vardierne for hvert af de pigzldende for-

urenende stoffer eller kombinationen af to forurenende stoffer er under eller lig med 0,70 L.«

Punkt 5.2.1.1.5.2 affattes saledes:

»5.2.1.1.5.2. Der gennemferes kun to prevninger, dersom det gzlder, at V; < 0,85 L for alle de for-
urenende stoffer eller kombinationen af forurenende stoffer, men at det for mindst ét af
disse forurenende stoffer eller kombinationen af forurenende stoffer gzlder, at V| > 0,70 L.

Derudover skal emissionen opfylde folgende betingelser: Vi + V, < 1,70L; V, < L.«

Punkt 7.1 affattes siledes:

»7.1. Generelt bliver produktionens overensstemmelse hvad angar begrznsning af emissionen af
forurenende gas og partikler fra motoren kontrolleret pa basis af den fremgangsmade, som
er nzvnt i det i bilag VII angivne bilag til godkendelsesskemaet og om nedvendigt pd basis

af prevninger af type I, II og III som nzvnt i punkt 5.2 eller visse af disse prevninger.«

Under punkt 7.1.1.1 affattes tabellen saledes:

»Slagvolumen Carbonmonoxid- Kombineret Nitrogenoxidmasse Partikelmasse (')
masse carbonhydrid- og
nitrogenoxidmasse
C L L, Ls L
(i cm?®) (g pr. prevning) (g pr. prevning) (g pr. prevning) (g pr. prevning)
C > 2000 30 8,1 4,4
1400 < C < 2000 36 10 1,7
C < 1400 54 19 7,5

() For sa vidt angar keretejer med motor med kompressionstzending.
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Keretgjer med kompressionstending med en slagvolumen pi over 2 000 cm?® skal i forbin-
delse med emission af luftforurenende gas opfylde de grensevardier, der svarer til den kate-
gori af slagvolumen, der ligger mellem 1 400 cm’ og 2 000 cm’.«

Punkt 7.1.1.2, andet afsnit, affattes siledes:

»Det resultat, som anvendes for det oprindelig udtagne keretej, er det aritmetiske gennem-
snit af de tre type I-provninger. Der aritmetiske gennemsnit af stikpreveresultaterne og stan-
dardafvigelsen S skal bestemmes bide for emissionen af carbonmonoxid, den kombinerede
emission af carbonhydrider og nitrogenoxider, emissionen af nitrogenoxider og partikelemis-
sionen. Serieproduktionen anses for at opfylde betingelserne, dersom felgende ligning er

opfyldt:
Xx+k-S<IL,
hvor

L = denipunkt7.1.1.1 nevnte grenseverdi;

k = en funktion af n og givet i nedenstiende tabel:«

Punkt 8.3.1.1 affattes siledes:

»8.3.1.1.

Ved godkendelse af en type keretoj erstattes grenseverdierne i tabellen i punkt 5.2.1.1.4 af
folgende verdier:

-— carbonmonoxidmasse: 2,1 g/km,
— carbonhydridmasse: 0,25 g/km,
— nitrogenoxidmasse: 0,6 g/km,
— partikelmasse (*) 0,25 g/km.

Disse grensevaerdier anses for overholdt, sifremt afprevningsresultaterne for en type keretej
multipliceret med den for den pagzldende masse af forurenende stoffer gzldende korrek-
tionsfaktor i nedenstiende tabel ikke overstiger dem.

. . Korrektionsfaktor
System til rensning af udstedningsgassen
CO HC NOyx Partikler (*)

1. Motor med styret teending og med oxida-

tionskatalysator 1,2 1,3 1,0 —
2. Motor med styret tznding uden katalysa-

tor 1,2 1,3 1,0 -
3. Motor med kompressionstending og med

trevejskatalysator 1,2 1,3 1,1 —
4. Motor med kompressionstending 1,1 1,0 1,0 1,0

(*) Ved keretojer med motor med kompressionstznding.

Safremt fabrikanten kan fremlegge bevis for, at der gzlder andre korrektionsfaktorer for en
type koretgj, som skal typegodkendes med henblik pa salg i andre fzllesskabslande, kan
disse faktorer anvendes som alternativer, forudsat at der fortsat er overensstemmelse med
grenseverdierne i nervaerende afsnit.
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BILAG IIT

TYPE I-PROVNINGER

(Kontrol af gennemsnitlig emission i byzone med txt trafik efter koldstart)

Punkt 4.2.1 affattes siledes:

»4.2.1.

Systemet til indsamling af udstedningsgas skal gere det muligt at mile udstedningsgassens
reelle sammensztning. Konstantvolumensystemet skal anvendes. Derfor skal udstedningsgas-
sen fortyndes med den omgivende luft under kendte vilkir. I den forbindelse skal to forhold
opfyldes. Den samlede volumen af blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft skal ma-
les, og en stikpreve af denne volumen skal udtages til analyse.

Emissionen af luftforurenende gas bestemmes i henhold til stikprevens koncentration korri-
geret med koncentrationen af disse gasser i den omgivende luft og den samlede stremning
under hele afprovningen.

Partikelemissionen bestemmes ved under hele afprevningen at udskille partikler fra en be-
stemt del af stremmen pé et hertil egnet filter og bestemme mzngden heraf ved gravimetrisk
analyse ifelge punkt 4.3.2.«

I punkt 4.3.1.1 tilfejes felgende:

»— partikler:

Gravimetrisk bestemmelse af de udskilte partikler. Partiklerne udskilles pa filtre, der er an-
bragt to og to efter hinanden i gasstremmen. Den udskilte partikelmaengde skal pr. filterpar
ligge mellem 2 og 5 mg. Filteroverfladen skal bestd af et materiale, der er vandskyende og
ikke angribes af de bestanddele, som udstedningsgassen indeholder (polytetrafiuorethylen
eller materialer med tilsvarende egenskaber).«

I punkt 4.3.1.2 tilfgjes folgende:

»Vejningen af de udskilte partikler skal ske med en nejagtighed pa 1 pg.«

I punkt 4.3.2 tilfgjes folgende:

»Anlegget til udtagning af partikelprever bestar af fortyndingstunnel, preveudtagningssonde,
filterenhed, delstremspumpe, gennemstremningsventil og maileanordninger. Den del af
strommen, der anvendes til udtagning af partikelprever, suges gennem to filtre anbragt efter
hinanden. Udtagningssonden til partikel-gasstrommen skal vere anbragt siledes i fortyn-
dingskanalen, at der kan udtages en representativ prevegasstrom af homogene blandinger af
luft og udstedningsgas, og at temperaturen pa disse blandinger ved udtagningsstedet ikke
overskrider 52 °C. Gasstremmens temperatur mi i hele udtagningsledningen (udtagnings-
sonde — gennemstremningsmaleudstyr) ikke have storre udsving end + 3 K, og gennem-
stromningen ikke sterre end + 5 %. Massen af de under afprevningen udskilte partikler
bestemmes ved differencevejning.

De anvendte partikelfiltre skal konditioneres (temperatur og fugt) i mindst 8 og hejst 56
timer inden proven i et klimatiseret rum i en 3ben bakke, der er beskyttet mod stev. Efter
denne konditionering vejes de tomme filtre og opbevares indtil anvendelsen.«
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Punkt 7 affattes saledes:

»PROVEUDTAGNING OG ANALYSE AF GAS OG PARTIKLER«

Punkt 7.1 affattes saledes:
»7.1. Proveudtagning

Udtagningen p3begyndes ved pabegyndelsen af forste provningscyklus som defineret i punkt
6.2.2 og afsluttes efter sidste tomgangspertode i fjerde cyklus.«

I punkt 7.2.1 tilfejes folgende:

»Filtrene med partiklerne skal senest én time efter afslutningen af preven anbringes i det
klimatiserede rum, hvor de konditioneres i mellem én og 56 timer, hvorpa de vejes.«

Punkt 8 affattes siledes:

»8. BESTEMMELSE AF DE FORURENENDE GAS- OG PARTIKELMANGDER«

Punkt 8.2 affattes siledes:

- »8.2. Samlet gas- og partikelmasse

Massen M for hvert forurenende stof er produktet af volumenkoncentrationen og gasvolu-
men, idet folgende densiteter anvendes under ovennavnte referencebetingelser:

— carbonmonoxid (CO): d = 1,25 g/l,
— carbonhydrider (CH; g5): d = 0,619 g/1,
2,05 g/l

I

— nitrogenoxider (NO;): d

Massen m for partikelemissionen er den vejede partikelmasse p3 de to filtre. Mindst 95 % af
partiklerne skal befinde sig pi det ferste filter. 1 si fald er det tilstrekkeligt at medtage
massebelegningen p4 det forste filter ved beregningen af partikelmassen.

Tilleg 8 giver beregningerne for de forskellige metoder fulgt af eksempler til bestemmelse af
mengden af forurenende gasser og partikler.«

Titlen pa Tilleg 5 affattes siledes:

»BESKRIVELSE AF UDTAGNINGEN AF UDST@DNINGSGASPROVER«

Punkt 2.1.3 affattes saledes:

»2.1.3. Et praveemne bestdende af udstedningsgas og fortyndingsluft i konstant forhold skal udtages
til analyse.

Emissionen af gasformige forurenende stoffer bestemmes ud fra proveemnets samlede kon-
centrationer og den samlede milte mangde. Proveemnets koncentrationer korrigeres som
funktion af den omgivende lufts indhold af forurenende stoffer. Ved keretejer med motor
med kompressionstending skal partikelemissionen endvidere bestemmes.«

Punkt 2.2.2 affattes saledes:

»2.2.2. Udtagningen af udstedningsgasser skal gore det muligt at male de gennemsnitlige rumfangs-
koncentrationer af CO,, CO, CH og NO,, samt ved keretejer med motor med kompres-
sionstending tillige partikelemissionen, i udstedningsgassen under prevningen af keretojet.«
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Punkt 2.4 affattes siledes:

»2.4.

24.1.

242,

2.4.3.

244,

2.45.

2.4.6.

247.

248

2.49.

Supplerende udstyr til udtagning for karetajer med motor med kompressionstending

Til forskel fra udtagningen af gas ved keretojer med motor med styret tending befinder
udtagningspunktet for carbonhydrid- og partikelprever sig i en fortyndingstunnel.

For at begrense varmetabet i udstedningsgassen fra udstedningsreret til indgangen i fortyn-
dingstunnelen mé den hertil anvendte rerledning hejst vere 3,6 m lang, eller 6,1 m safremt
den er varmeisoleret. Den indvendige diameter ma hejst vere 105 mm.

I fortyndingstunnelen, et lige ror bestdende af et elektrisk ledende materiale, skal stremnin-
gen vere turbulent (Reynolds’ tal > 4 000), saledes at den fortyndede gas er homogen pa
udtagningsstedet, og der er sikkerhed for, at gas- og partikelpraverne er reprasentative. For-
tyndingstunnelen skal have en diameter p4 mindst 200 mm. Systemet skal have jordforbin-
delse.

Systemet til udtagning af partikelpraver bestir af en udtagningssonde i fortyndingstunnelen
og to filtre anbragt efter hinanden. I stremretningen for og efter filterparret er der anbragt
hurtigtvirkende ventiler.

Sonden til udtagning af partikelprever skal vere indrettet siledes:

Den skal vare indbygget nar ved tunnelens midterlinje, ca. 10 tunneldiametre fra gasind-
taget i stremmens retning og have en indvendig diameter pa mindst 12 mm.

Afstanden fra udtagningsspidsen til filterholderen skal vare mindst fem gange sondens dia-
meter, dog hejst 1 020 mm.

Indretningen til at male gasstremmen bestdr af pumper, gasblandingsregulator og gen-
nemstromningsmaleudstyr.

Systemet til udtagning af carbonhydridprever bestar af opvarmet udtagningssonde, -ledning,
-filter og -pumpe.

Udtagningssonden skal i samme afstand fra gasindtaget som sonden til partikeludtagning
vare monteret sledes, at proveudtagningerne ikke fir gensidig indflydelse pa hinanden. Den
skal have en indvendig diameter p& mindst 4,5 mm.

Alle opvarmede elementer skal holdes p4 en temperatur pa 190°C + 10°C.
Dersom det ikke er muligt af kompensere for stromningshastighedsvariationer, skal der fin-

des en varmeveksler og en temperaturregulator med de i 2.3.3.1 nzvnte egenskaber, s& en
konstant stremningshastighed kan sikres og dermed proportionalitet i udtagningsstremmen.«

I punkt 3.1.4 tilfejes folgende:

»Til udtagning af partikelpraver
-— S4 udtagningssonde i fortyndingstunnel;

— Fp filterenhed, bestdende af to filterenheder anbragt efter hinanden; skifteanordning til
yderlige parellelt anbragte filterpar;

—  udtagningsledning;

— pumper, stremningsregulator og stremningsmaler.«

Figur 1 erstattes med folgende nye figur 1:
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I punkt 3.2.4 tilfejes folgende:
»Til udtagning af partikelprever
— S, udtagningssonde i fortyndingstunnel;

— Fp filterenhed, bestiende af to filterenheder anbragt efter hinanden;
skifteanordning til yderlige parellelt anbragte filterpar;

—  udtagningsledning;

— pumper, stremningsregulator og stremningsmaler.«

Figur 2 erstattes med folgende nye figur 2:



Figur 2

Skema for kritisk venturisystem (system CFV-CVS)
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I punkt 3.3 tilfejes folgende:

»(kun for keretejer med motor med styret tending).«

Tilleg 8 affattes saledes:

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

2.1.

»TILLAEG 8

BEREGNING AF DEN FORURENENDE MASSE

Generelle bestemmelser

Emissionen af gasformige forurenende stoffer bestemmes ud fra folgende ligning:

M; = Viix - Qi - k- G - 1076,

hvor:

M; = masse i g/prevning,

Vmix = volumen af fortyndet udstedningsgas udtryke i I/prevning under standardforhold
(273,2 X; 101,33 kPa),

Qi = densitet af det forurenende stof i g/l ved standardtemperatur og -tryk (273,2 K;
101,33 kPa),

ky = fugtighedskorrektionsfaktor til beregning af nitrogenoxider (der er ingen fugtig-
hedskorrektion for CH og CO),

G = koncentration af forurenende stof i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm
og korrigeret for koncentrationen af forurenende stof i fortyndingsluften.

Volumenbestemmelse

Ordlyden af det tidligere punkt 1 overtages uzndret.

Beregning af den korrigerede koncentration af forurenende stoffer i udtagningssekken

Ordlyden af det tidligere punkt 2 overtages uzndret.

Beregning af fugtighedskorrektionen for NO

Ordlyden af det tidligere punkt 3 overtages uzndret.

Eksempel

Ordlyden af det tidligere punkt 4 til og med punkt 4.2 overtages uzndret, idet punkt 4.3 og
4.4 udgar.

Sxrlige bestemmelser for koeretojer med motor med kompressionstending

Maling af CH for motorer med kompressionstznding

For at bestemme CH-emissionen fra motorer med kompressionstending beregnes den gen-
nemsnitlige CH-koncentration ved hjzlp af folgende formel:

7]

I CHC * dt
5

L—1y

Ce =
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hvor:
L
[ cuc - dt = integralet af den opvarmede HFID-analysators registreringer under prevningen
2l (t2 — 1),
Ce = CH-koncentrationen mailt i den fortyndede udstedningsgas i ppm af cy,
Ce = erstatter direkte cyc 1 alle relevante ligninger.
2.2. Partikelbestemmelse

Partikelemissionen beregnes ved felgende ligning:

Vix + V) X P
M, = V.

hvor

Vimix = volumen af fortyndet udstedningsgas (se punkt 1.1.3) under standardbetingelser,

I

p volumen af den udstedningsgas, der er strammet gennem partikelfiltrene,

oY
I

massen af udskilte partikler pa filtret.«

BILAG IIT A

' PROVNING SVARENDE TIL TYPE I-PROVNING VEDRORENDE KONTROL AF EMISSION
MED KOLD MOTOR

42.1.
43.1.1.
43.1.2.
43.2.

affattes som den nye ordlyd af de tilsvarende punkter i bilag III.

Punkt 6.2.2.7 affattes siledes:

»6.2.2.7. Start gasstremningsmaleren, anbring preveudvazlgerens ventiler siledes at prevestremmen le-
des ind i prevesekken for den »transiente« luftoplesning (start dieselkulbrinteanalysesyste-
mets integrator og mzrk eventuelt registreringskortet), indstil ventilerne siledes under pre-
veudtagningen, at partikelfiltrene anvendes under den transiente fase, drej neglen til og lad
motoren dreje.«

I punkt 6.2.2.11 affattes forste punktum siledes:

«Ved afslutningen af retardationen, som skal ske ved 505 sek., flyttes prevestremmene samti-
dig fra de »transiente« szkke til de «stabiliserede« szkke, idet stroammen ledes gennem parti-
kelfiltrene under den stabiliserede fase, gasstremningsmaler nr. 1 slas fra (og dieselkulbrinte-
integrator nr. 1 — merk registreringskortet for dieselkulbrinte) og gasstremningsmaler nr. 2
startes (og dieselkulbrinteintegrator nr. 2).«

I punkt 6.2.2.13 affattes forste punktum siledes:

»Fem sekunder efter at motoren er holdt op med at kere, slukkes samtidig gasstremningsma-
ler nr. 2 (og dieselkulbrinteintegrator nr. 2, mark eventuelt kulbrinteregistreringskortet),
ventilerne til partikelfiltrene til den stabiliserede fase lukkes, og preveudvalgerens ventiler
anbringes i »klar«-stilling.«

I punkt 6.2.2.16 tilfajes efter forste punktum felgende nye punktum:

»For keretejer med motor med kompressionstendning kreves der til varmstartsprevningen
ligeledes kun ét par partikelfiltre.«
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I punkt 6.2.2.17 affattes ferste punktum siledes:

»Ved afslutningen af retardationen, der skal ske ved 505 sek., slukkes samtidig gasstremma-
ler nr. 1 (og dieselkulbrinteintegrator nr. 1, mark eventuelt dieselkulbrinteregistreringskor-
tet), ventilerne til partikelfiltrene lukkes, og preveudvzlgerens ventil anbringes i »klar«-stil-
ling (standsning af motoren indgar ikke i udtagningsperioden for varmstartsprevningen).«

Efter punkt 7.7 indswutes folgende nye punkt 7.8:

»7.8.

Filtrene med partiklerne skal senest én time efter afslutningen af preven anbringes i det kli-
matiserede rum, hvor de konditionerer i mellem én og 56 timer, hvorpa de vejes.«

8 og 8.2 affattes som den nye ordlyd af de tilsvarende punkter i bilag III.

I tilleg 5 affattes titlen som den nye titel i tilleg 5 til bilag III.

2.1.3.
22.2.
2.4.1.
24.2.
2.4.3.

affattes som den nye ordlyd af de tilsvarende punkter i tilleg 5 til bilag II1.

Punkt 2.4.4 affattes siledes:

»2.4.4,

2.4.5.
2.4.6.
247.
24.38.
2.4.9.

Systemet til udtagning af partikelpraver bestar af en udtagningssonde i fortyndingstunnelen,
tre filterenheder, hver bestaende af to filtre anbragt efter hinanden, som prevegasstremmen i
en testfase kan kobles om til. De tre filterenheder gennemstremmes efter tur af provegas-
stremmen under faserne »transient efter koldstart«, »stabiliseret efter koldstart« og »transient
efter varmstart.««

affattes som den nye ordlyd af de tilsvarende punkter i tilleg 5 til bilag III.

Systemerne svarer til de i punkt 3 i tilleg 5 til bilag III beskrevne med den undtagelse, at tre
preveszkke til udstedningsprever er anbragt parallelt siledes, at prevegasstremmen via hur-
tigtvirkende ventiler efter tur fylder dem.

Til afprevningen af keretgjer med dieselmotor skal der til partikelmalingen ligeledes anbrin-
ges tre filterpar parallelt.

Tilleg 8 affattes saledes:

»TILLAEG 8

BEREGNING AF DEN FORURENENDE MASSE

Den forurenende masse bestemmes ud fra felgende ligning:

M. : M .
Mi = 0’43 __..lﬂ-_MJi + 0’57 __IHI_M.LS
Ser + S Sur + S

hvor:
M; = masse i g/km,
Mt = masse i g under forste fase (transient kold),

Mgt = masse i g under sidste fase (transient varm),
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3.1.

3.2.

M,
Ser
SHT
Ss

masse i g under anden fase (stabiliseret),
strekning (i km) som er gennemkert under forste fase,
strekning (i km) som er gennemkert under sidste fase,

streekning (1 km) som er gennemkert under anden fase.

Den forurenende masse i de enkelte faser bestemmes ud fra folgende ligning:

hvor
M
Vmix
Qi
ky

&

M; = Ve X Qi X kH x G x 104,

masse i g/fase,

volumen af fortyndet udstedningsgas i |/fase under standardforhold (273,2 K;
101,33 kPa),

densitet af det forurenende stof i g/l ved standard temperatur og -tryk (273,2 K;
101,33 kPa),

fugtighedskorrektionsfaktor til beregning af nitrogenoxider (der er ingen fugtig-
hedskorrektion for CH og CO),

koncentration af forurenende stof i i den fortyndede udstedningsgas, udtrykt i
ppm og korrigeret for koncentrationen af forurenende stof i i fortyndingsluften.

Szrlige bestemmelser for keretajer med motor med kompressionstending

Miling of CH

Mailing af CH-emissionen i de enkelte faser sker i overensstemmelse med med punkt 2.1 j
tilleg 8 til bilag III.

Maling af partikler

Mailing af partikelemissionen i de enkelte faser sker i overensstemmelse med punkt 2.2 i
tilleg 8 til bilag IT1.«




