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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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BEGRUNDELSE

\

Det europaziske R&d forsamlet i Kebenhawm den T.-8. april 1978 opfordrede
Kommissionen til for at gge sikkerheden i forbindelse med transport ad se-
vejen at traffe de nedvendige foranstalininger med henblik pd en hurtig an-
vendelse af de eksisterende internaticnale regler isar med hensyn til mini-
mumnskravene vedrsrende skibes drift.

Kommissionen understregede i sin meddelelse til RAdet af 27. april 1978 om
forurening af havet ved transport af carbonhydrider (dok. COM(78) 184 ende-
lig udg.), at definitionen af minimumskrav og kontrolmdder i henhold til de .
tidligere aftaler, der er indglet inden for IMCO og ILO, udger et betydeligt
fremskridt i forhold til tidligere. Det drejer sig om den internationale kon~
vention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pd sgen (SOLAS), som andret ved
protokollen af 1978, og om konventionen af 1973 om forebyggelse af forure-
ning fra skibe (MARPOL), som andret ved protokollen af 1978 samt om ILO's
‘konvention nr. 147 om minimumskrav til handelssklbe.

I sin meddelelse konstaterede Kommissionen, at &rsagen til, at den interna-
tionale aktion var virkmningsles, snarere skyldies, at de internationale af-
taler ikke blev anvendt i praksis, end at de indeholdte lesninger var yegnede.
Hvis medlemsstaterne ratificerede SOILAS-konventionen (1974) og MARPOL~konven-—
tionen (1973), gom zndret i 1978, samt ILO-konvention nr. 147, ville det
kunne fremskynde disse aftalers ikrafttrazdelse og derved blive et forste led
i forebyggelsen af den type ulykker, der er get med Amoco-Cadiz. Kommissio-—
nen foresldr i dette forslag til Ridets beslutning, der vil kunne vedtages pd
‘r&dsmedet (transportministrene) den 12. juni 1978, at de tre overmavnte kon=
ventioner ratificeres af de medlemsstater, som endnu ikke har gjort det.

. S&fremt medlemsstaterne ikke samordner deres ratifikation af konventionerne -
hvilket hidtil ikke har varet tilfzldet - .vil dette kunne pavirke konkurrence-—
vilkdrene inden for Fzlleasskabet. Derfor er der i forslaget til Rédets beslut-
ning fastsat tidsfrister, inden for hvilke medlemsstaterne skal undertegne,
ratificere eller tiltrade konventionerne. Disse konventioner er - selv om de
hurtigt trader i kraft pd internationalt plan ~ ikke tilstrakkelige i sig
selv til at sikre en effektiv kontrol med minimumskravene. Kommissionen har
i ovennavnte meddelelse understreget, at det dels er nedvendigt, at den
fastsatte kontrol hurtigt trader i kraft, og at denne harmoniseres pd falles—
skabsplan for at undgd trafikforvridninger, og dels at medlemsstaterne inden
for IMCO ivarksatier en falles akiion med henblik pé& at skazrpe kontrolbe-—
stemmelserne. Der er derfor til forslaget til RAdets beslutning vedlagt et
udkast til erklering, hvori Kommissionen anmodes om snarest muligt at fore—
lagge Rédet passende forslag.



FORSLAG TTL RADETS DIREKTIV _OM RATIFIKATION AF KONVENTIONERNE OM SIKKER-
4
HED T TFORBINDELSE MED TRANSPORT AD S@VEJEN

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det europziske skonomiske
Fzllesskab, sarlig artikel 49, artikel 84, stk 2, og artikel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra EBuropa~Parlamentet,

under henvisning til udtalelse fra Det okonomi ske og sociale Udvalg, og

ud fra felgende betragininger: : : (

Det europziske R&d erklzrede pd sit mede den T. og 8. april 1978, at Fzl-
lesskabet ber gere forebyggelse og bekampelse af havforurening isar med
carbonhydrider til et af hovedmilene for sin indsats, og opfordrede = efier
forslag fra Kommissionen — Rddet og medlemsstaterne til straks pd falles—

. gkabsplan at traffe hensigtsmassige foranstaltninger og at indtage en falles
holdning i kompetente internationale organer for sé vidt angir en hurtig
anvendelse af de eksisterende internationale regler, iszr med hensyn til

‘minimumskravene vedrzrende skibes drifit;

i handlingsprogrammerne for De europziske Fallesskaber p& miljoomradet under—
streges det, at det er af afgerende betydning for Vesteuropa, at der ivark-

szttes en effektiv aktion mod farerne i forbindelse - med olietransport,
‘herunder truslen om alvorlig forurening af kysterne som fglge af ulykkes-
tilfzlde i rum se, og at beskyttelse af havet med henblik p& at sikre

opretholdelsen af den vitale ekologiske ligevagt er en prioriteret opgave;

det er nzdvendlgt at ege sikkerheden ved sgtransport
og sikre besztningernes leve— og arbejdsvilkér sdvel som deres kvaliflka—
tionsniveaus;
Fellesskabets aktion pd dette omrédde bgr indgd i den politik, som feres af
de internationale s®rorganisationer, men virkningen af de aktioner, der
allerede er iverksat pd internationalt plan, bl.a. inden for IMCO og 11O og
som led i de konventioner, der er indgdet inden for disse organisationer,
kan bringes i fare, hvis der gir for lang tid mellem indgdelsen af disse kon- .
ventioner og deres 1krafttraden,
den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pé sgen og
den dertil herende protokol af 1978 (SOLAS) samt ILO's konvention nr. 147 af
29. september 1976 om minimumskrav til handelsskibe, som endnu ikke er tradt
i kraft, kan vasentligt . bidrage til at forbedre bide de tekniske og
sociale krav, der omfatter henholdsvis skibets og dets besztnings slkkerhed
og besatnlngens leve~ og arbejdsvilkirs :

konventionen af 1973 om forebyggelse af forurening fra skibe, andret ved
protokollen af 1978 (MARPOL), kan i betydelig grad bidrage til at beskytte '
havmiljeet mod forurening fra skibe og navnlig fra olietankere;
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ved at alle medlemsstaterne undertegner, ratificerer eller tiltrazder konven-
t1onerne, kan deres ikrafttradelse fremskyndes, og de kan ggres mere effektive;

en ikke-samordnet ratifikation af disse konventwoner kan p8v1rke konkurrence-
vilk8rene og s8ledes difekte indvirke p3 fazllesmarkedets funktion;

ILO's Konvention nre. 147 indeholder faelles bestemmelser p& flere omréder,

som er et fgrste skridt til gennemfgrelse af den i artikel 117 omhandlede

. sociale harmonisering og til fremme af en effektiv udgvelse af sgfarendes
frie bevaegelighed inden for Faellesskabet,

N . 3 - .
i overensstemmelse med disse konventioners md8isztning kan medlemsstaternes ra-
tifikation ikke vare til hinder for effektive kontrolforanstaltninger, i for-
bindelse med skibes. adgang til Fazllesskabets havne =

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
i givet fald
1. S&fremt de ikke endnu har gjort det, undertegner medlemsstaterne/ folgen—
-de internationale konventioner og ratificerer eller tiltrader dem:

- den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskellv pé
seen (SOLAS);

- protokollen af 1978 om den internationale konvention af 1974 om sikker-
hed for menneskeliv p& seen;

- den internationale konvention af 1973 om forebyggelse af forurening fra
skibe (MARPOL), som andret ved protokollen af 1978;

~ konvention nr. 147 om minimumskrav til handelsskibe, som blev vedtaget
af Den internationale Arbejdskonference i 1976.

2. Medlemsstaternes undertegnelse,'ratifikation eller tilslutning skal finde
sted inden for folgende tidsfrister:

- S0LAS-konventionen af 1974; ratifikation eller tiltrzdelse hurtigst
muligt og under alle omstandigheder inden den l. januar 1979;

den tilherende protokol (1978): - undertegnelse s& hurtigt som muligt
og senest inden den 1l. marts 1979;

~ ratifikation hurtigst muligt og under
" alle omstendigheder inden den 30. juni

1979; ‘
- Protokollen (1978) om andring af og tillag til MARPOL-konventionen (1973)
og dens Yilag I: - undertegnelse inden den 1. juni 1979;

- ratifikation inden den 1. juni 1980;

- II0's konvention nr. 147: = ratifikation eller tiltradelse inden den
' 1, april 1979.
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Artikel 2

Medlemsstaterne underretter skriftligt Den mellemstatslige r&dgivende
Sefartsorganisations eller Den internationale Arbejdsorganisations general-

sekretar om deres undertegnelse, ratifikation eller tiltradelse i henhold
$il dette direktiv. ' ' - ;

"Dette direktiv er rettet til mediemsstaterne.

Udferdiget 1

P8 R&dets vegne



UDKAST TIL RADETS ERKLARING OM SKARPELSE AF KONTROLIEN MED SKIBE

Radet for De europaziske Fzllesskaber mener, at det er absolut nedvendigt at

styrke effektiviteten af de internationale aktioner, der gennemferes inden

for rammerne af internationale organisationer med hensyn til forebyggelse
af havforurening ved udtemning af carbonhydrider og med hensyn til skibes
sikkerhed og bes=ztningernes kvalifikationer. Radet mener sdledes, at med-
lemastaterne og Fallesskabet fortrinsvis ber styrke effektiviteten af de
kontrolforanstaltninger, der er fasisat eller skal fastszttes ved interna-
tionale konventioner, navnlig ved p4 fazllesskabsplan at anvende de bestem—
melser, som gor det muligt at finde frem til skibe og besztninger, der ikke
fuldt ud opfylder disse konventioners forskrifter.

R3det opfordrer derfor Kommissionen til snarest muligt at frems=tte:

1, Forslag, der tager sigte pd at harmonisere national lovgivning, som er
gennemfgrt eller skal gennemfgres i medfgr af disse konventioner, nir
den omhandler kontrol med skibe, der anleber Fallesskabets havne, eller
som anvender dets indre vandvejej

2. Forslag om, at medlemsstaterne anlagger en fazlles holdning i IMCO med
. henblik pd "
- gennem konventioner at gore det-obligatorisk at felge de procedurer og
retningslinjer vedrerende kontrol med skibe og udtemninger, der alle-

rede er blevet vedtaget i IMCO's Forsamling;

- at foretage en lignende falles aktion i forbindelse med de resclutioner,
der allerede er eller vil blive udarbejdet inden for IMCO, og som
dels omfatter kontrol med tankskibe i henhold til MARPOL-konventionen
af 1973, som amdret ved protokollen af 1978, og dels kontrol med
skibsbes@tningernes eksamensbeviser.



