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1. ANVENDELSESOMRADE
Dette regulativ finder anvendelse pa keretgjer i klasse L; (') for sa vidt angdr stejemissioner.

Specifikationerne i dette regulativ er beregnet til at gengive de lydniveauer, som frembringes af keretgjerne under
normal kersel i bytrafik.

Dette regulativ indeholder tillige supplerende bestemmelser om stgjemission ved faktisk kersel (RD-ASEP) for
karetgjer i klasse L;, hvormed der menes typiske kerselsforhold pa vej, herunder kraftige accelerationer og hgje
motorbelastninger i by- og forstadsomrader, med undtagelse af karsel pd hovedvej.

2. DEFINITIONER, TERMER OG SYMBOLER

[ dette regulativ forstds ved:
2.1.  »godkendelse af en motorcykel«: godkendelse af en motorcykeltype for sd vidt angdr stejemissioner

2.2.  »motorcykeltype for sd vidt angér stejniveau«: motorcykler, som ikke frembyder vasentlige indbyrdes forskelle pa
navnlig felgende punkter:

2.2.1. motortype (to- eller firetaktsmotor, motor med frem- og tilbagegdende stempel eller drejestempelmotor, cylindernes
eller rotorernes antal og slagvolumen, antal og type af karburatorer eller indsprejtningssystemer, ventilarrangement
samt maksimal nettomarkeeffekt og hertil tilsvarende motorhastighed). For drejestempelmotorer ber slagvolumen
angives som det dobbelte af kammerets volumen

2.2.2. transmissionssystem, iser antallet af gear og deres udvekslingsforhold samt gearenes samlede udvekslingsforhold,
idet der tages hejde for baghjulets omkreds

2.2.3. konfiguration og arrangement for udstednings- eller lyddempningssystemer

2.3.  Hudstednings- eller lyddempningssysteme: et komplet s@t komponenter, der er nedvendige for at dempe stojen fra
motorcyklens motor og dens udstedning

2.3.1. »originalt udstednings- eller lyddempningssystem«: et system af den type, der er monteret pd keretgjet ved
typegodkendelsen eller udvidelsen af denne Det kan ogsé vere keretgjsfabrikantens reservedel

2.3.2. »ikke-originalt udstednings- eller lyddeempningssystem (NORESS)« et system af en anden type end den, der er
monteret pa keretgjet ved typegodkendelsen eller udvidelsen af denne

2.4.  Hudstednings- eller lyddempningssystemer af varierende konfiguration« systemer, som indbyrdes frembyder
vasentlige forskelle pd et af folgende punkter:

2.4.1. systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks- eller handelsmarker
2.4.2. systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til materiale, form eller storrelse
2.4.3. systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre principper

2.4.4. systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

(") Som fastlagt i den konsoliderede resolution om keretajers konstruktion (R.E.3.) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.6, punkt 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html).
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2.5.  »komponent af et udstednings- eller lyddempningssystem«: en af de enkeltkomponenter, der tilsammen udger
udstedningssystemet (f.eks. ror og rerforbindelser og selve lyddemperen) og et eventuelt indsugningssystem
(luftfilter).
Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter og/eller indsugningsstgjdeemper), som er nedvendigt for
overholdelse af greenseveardierne for staj, skal dette system betragtes som en komponent, der har samme betydning
som det egentlige udstedningssystem
2.6.  »masse i kareklar stand« (som defineret i afsnit 4.1.2 1 ISO 6726:1988): keretgjets masse, ndr dette er klar til normal
brug og forsynet med folgende udstyr:
a) fuldsteendigt elektrisk udstyr, herunder de af fabrikanten leverede lygter og lyssignaler
b) alle instrumenter og anordninger, som kraves af lovgivning vedrerende méling af karetgjets torvagt
¢) fuld last af vaesker, der kraeves til korrekt funktion af enhver del af koretgjet, og breendstoftanken fyldt op til
mindst 90 % af den af fabrikanten specificerede kapacitet
d) ekstraudstyr, som normalt leveres af fabrikanten, ud over hvad der er nedvendigt for normal drift (vaerktejsset,
bagageberer, vindskarm, beskyttelsesskaerm osv.)
Bemerkninger:
1. For keretgjer, der drives med en blanding af brandstof og olie, gaelder, at:
1.1. ndr braendstoffet og olien er blandet pd forhdnd, fortolkes ordet »brandstof« som omfattende en sddan
forblanding af braendstof og olie
1.2. ndr brandstoffet og olien afmaéles separat, fortolkes ordet »braendstof« kun som omfattende benzinen. [I
dette tilfelde er »olien« allerede omfattet af litra ¢) i dette afsnit.]
2.7.  »maksimal nettomarkeeffekt« motorens markeeffekt som defineret i ISO 4106:2004.
Symbolet P, betegner den numeriske veerdi af den maksimale nettomarkeeffekt, udtrykt i kilowatt
2.8.  »motorens markehastighed«: den motorhastighed, hvorved motoren udvikler sin maksimale nettomarkeeffekt som
angivet af fabrikanten.
Symbolet S betegner den numeriske vaerdi af motorens motorens mearkehastighed, udtrykt i omdrejninger pr.
minut (%)
2.9. effekt/masseforhold-indeks« (Power-to-mass ratio index — PMR-indeks): forholdet mellem et keretojs maksimale
nettomerkeeffekt og dets masse. Det defineres som folger:
PMR = (P, | (e + 75)) x 1 000
hvor my., er den numeriske vaerdi af massen i kereklar stand som defineret i afsnit 2.6 ovenfor, udtrykt i kg.
Bogstaverne PMR angiver effekt/masseforhold-indekset (»power-to-mass ratio index«).
2.10. »maksimalhastighed«: keretgjets maksimale hastighed som defineret i ISO 7117:1995.
Symbolet v,,,,, betegner maksimalhastigheden
2.11. »ldst gear«: kontrol af transmissionen med henblik pd at forhindre, at udvekslingsforholdet kan @ndres under en

provning.

() Hvis den maksimale nettomarkeeffekt opnds ved flere forskellige motorhastigheder, betegner S i dette regulativ den hgjeste
motorhastighed, hvorved den maksimale nettomarkeeffekt opnas.
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2.12. »motor« keretgjets kraftkilde, uden lost tilbeheor.

2.13. Nedenstdende tabel indeholder alle de i dette regulativ anvendte symboler:

Symbol Enhed Forklaring Henvisning
AN - virtuel linje pd provebanen Bilag 4 — figur 1
Aot m/s? beregnet acceleration Bilag 3 — 1.4.2
Awotref m/s? foreskrevet referenceacceleration Bilag 3 —1.3.3.3.1.2
Ayrban m/s? foreskrevet mélacceleration Bilag 3 — 1.3.3.3.1.2
BB’ - virtuel linje pd provebanen Bilag 4 — figur 1
cc - virtuel linje pa prevebanen Bilag 4 — figur 1
K - gearvagtningsfaktor Bilag 3 —1.4.3
k, - deleftektfaktor Bilag 3 — 1.4.4
L dB (A) lydtrykniveau Bilag 3 — 1.4.1
Loty dB (A) L ved »wot« Bilag 3 — 1.4.6
Lasep dB (A) L ved supplerende RD-ASEP- Bilag 7 — 3.3.3.2

driftsbetingelser

lpa m foraccelerationslaengde Bilag 3 —1.3.3.1.1
Myerb kg koretgjets masse i kereklar stand 2.6
m, kg karetgjets provningsmasse Bilag 3 —1.3.2.2
n min? motorhastighed
Npp min’ motorhastighed ved PP’ Bilag 7 — 2.6
Nide min™! motorhastighed ved tomgang —
Dyor) min! npp mélt ved detektering af Ly, Bilag 7 — 2.6
PP’ — virtuel linje pa prevebanen Bilag 4 — figur 1
PMR — Effekt/masseforhold-indeks 2.9
P, kw maksimal nettomerkeeffekt 2.7
S min’ motorens markehastighed 2.8
\% km/h koretgjets malte hastighed —
Vinax km/h maksimal hastighed 2.10
Viest km/h foreskrevet prevningshastighed Bilag 3 —1.3.3.1.1

Folgende indekser anvendes for motorhastigheder »n« og keretgjshastigheder »v« til betegnelse af lokaliseringen eller
rettere tidspunktet for mélingen:

a) AA’, der angiver, at mélingen er foretaget pd det tidspunkt, hvor karetgjets forende passerer linjen AA’ (jf. bilag 4

— figur 1), eller

b) PP, der angiver, at mélingen er foretaget pa det tidspunkt, hvor keretgjets forende passerer linjen PP’ (jf. bilag 4

— figur 1), eller

¢) BB, der angiver, at mélingen er foretaget pa det tidspunkt, hvor keretgjets bagende passerer linjen BB’ (jf. bilag 4

— figur 1).
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Folgende indekser anvendes ved beregnede accelerationer med fuld gasgivning a,,.. 0og ved mélte lydtrykniveauer L
til angivelse af det gear, der anvendes ved denne provning:

a) (i), der i forbindelse med en togears prevning angiver det laveste gear (dvs. det gear, der har det hgjeste
udvekslingsforhold) og ellers betegner det enkelte prevningsgear eller den gearvaelgerposition, der anvendes, eller

b) »(i+1)¢, der i forbindelse med en togears prevning angiver det hgjeste gear (dvs. det gear, der har det laveste
udvekslingsforhold).

Mélte lydtrykniveauer L er ogsd forsynet med et indeks, der angiver de pdgaldende provers type:
a) »Wotc, der angiver en accelerationsprevning med fuld gasgivning (jf. punkt 1.3.3.1.1 i bilag 3), eller
b) »CRS, der angiver en konstanthastighedsprevning (jf. punkt 1.3.3.3.2 i bilag 3), eller

¢) »Urban, der angiver en vagtet kombination af en konstanthastighedsprevning og en accelerationsprevning ved
fuld gasgivning (jf. punkt 1.4.6.2 i bilag 3).

Indekset », der angiver prevningsforlgbets nummer, kan anvendes ud over de nvnte indekser.

3. ANS@OGNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansggning om godkendelse af en motorcykeltype for sd vidt angdr stgjemissioner skal indgives af keretgjets
fabrikant eller dennes beherigt befuldmaegtigede reprasentant.

3.2.  Ansegningen skal ledsages af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og af folgende:

3.2.1. En beskrivelse af motorcykeltypen for si vidt angdr de i punkt 2.2 ovenfor navnte punkter. Betegnelser for
motortype og motorcykeltype skal vare anfert i form af numre ogfeller symboler. en beskrivelse af
motorcykeltypen for sd vidt angdr de i punkt 2.2 ovenfor nzvnte punkter. Betegnelser for motortype og
motorcykeltype skal vaere anfort i form af numre og/eller symboler.

3.2.2. En fortegnelse over udstednings- eller lyddempningssystemets komponenter, tydeligt identificeret.

3.2.3. En tegning af udstednings- eller lyddempningssystemet i samlet stand og en angivelse af dets placering pé
motorcyklen.

3.2.4. Tegninger af hver enkelt komponent med henblik pd at gere det nemt at finde den og identificere den, og en
narmere angivelse af det anvendte materiale.

3.2.5. Tveersnitstegninger med angivelse af udstedningssystemets dimensioner. En kopi af disse tegninger skal knyttes til
den i bilag 1 omhandlede attest.

3.3.  Dei punkt 3.2 neevnte dokumenter udarbejdes for hver konfiguration af udstednings- eller lyddempningssystemet,
hvis der findes flere konfigurationer for den motorcykeltype, der skal godkendes.

3.4. Pdanmodning fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprovningerne, skal keretgjsfa-
brikanten efter aftale med de typegodkendende myndigheder desuden indlevere et eksemplar af udstednings- eller
lyddeempningssystem(-et/-erne).

3.5.  Alle motorcykeltype(r), der er reprasentative for den samme type med alle mulige konfigurationer af udstednings-
eller lyddempningssystemerne og skal godkendes, indgives til den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af
godkendelsesprovningerne efter aftale med de typegodkendende myndigheder.
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3.6. En prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsesprevningen, indleveres til den
typegodkendende myndighed. Denne prevningsrapport skal mindst omfatte felgende oplysninger:

a) Nermere detaljer vedrorende madlepladsen (f.eks. temperatur, absorptionskoefficient osv.), maélepladsens
placering og orientering og vejrforholdene, herunder temperatur, vindhastighed og -retning, atmosferetryk og
luftfugtighed.

b) Typen af maleudstyr, herunder vindskermen.

¢) Det A-vagtede lydtrykniveau, som er typisk for baggrundsstgjen.

d) Identifikation af keretgjet, dets motor og dets transmissionssystem, herunder tilgengelige gearudveks-
lingsforhold, samt af dakkenes starrelse og type, daktryk og typegodkendelsesnummer (hvis disse foreligger)
eller deres fabrikant og handelsbetegnelse (dvs. handelsnavn, hastighedsindeks, og belastningstal), den
maksimale nettomaerkeeffekt, provningsmassen, effekt/masseforhold-indekset, ayor ref, durban, K@retojets lengde.

) Gear eller udvekslingsforhold anvendt under prgvningen.

f) Ved prevninger i henhold til bilag 3 til dette regulativ og ved referencepunktprevningerne i bilag 7, punkt 3.2:
koretgjets hastighed og motorhastigheden ved begyndelsen af perioden for accelerationen og stedet for
begyndelsen af accelerationen for hvert anvendt gear.

g) Ved provninger i henhold til bilag 3 til dette regulativ og i henhold til referencepunktprevningerne i bilag 7,
punkt 3.2: keretgjets hastighed og motorhastigheden ved PP’ og ved afslutningen af accelerationen for hver
gyldig méling.

h) Ved prevninger i henhold til bilag 7, punkt 3.3: keretajets hastighed og motorhastigheden ved linje AA’, PP’ og
BB

i) Ved provninger i henhold til bilag 7, punkt 3.3: tilstanden ved fremfgring til linje AA’ (acceleration, deceleration
eller konstant hastighed) og den foreskrevne stilling for gasgivning (i % af gasspjeeldets dbning) mellem linje AA’
og BB'.

Bemerk: Dette er en beskrivelse af den foreskrevne betjening af gashdndtaget. Den faktiske betjening af
gashdndtaget under et provningsforleb registreres ikke, men vurderes kun ved observation.

j)  Den metode, der anvendes til beregning af accelerationen.

k) De mellemliggende méleresultater ayous, aworg + 1 Lwotgy Lworg + 1)» Lers) 08 Lersqi + 1), hvis disse foreligger.

l) Vagtningsfaktorerne k og k, og de endelige maleresultater Lyor, Lers, Lurban 08 Laser

m) Koretgjets hjaelpeudstyr, hvor dette er relevant, og dets driftsvilkar.

n) Alle gyldige A-vaegtede lydtrykniveauvardier mélt for hver prevning, anfort efter koretojets sider, samt
retningen for keretgjets bevagelse pd malepladsen. og

o) Alle relevante oplysninger, som er ngdvendige for at opnd de forskellige stgjemissionsniveauer.

4. MZARKNING

4.1.  Komponenterne i udstednings- eller lyddempningssystemet skal som minimum vere market med folgende
oplysninger:

4.1.1. fabriks- eller handelsbetegnelse for fabrikanten af udstednings- eller lyddeempningssystemet og dets komponenter

4.1.2. den af fabrikanten angivne handelsbetegnelse

4.1.3. identifikationsnumrene og
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4.1.4. alle originale lyddempere skal vaere forsynet med merket »Ec efterfulgt af angivelsen af den stat, som har meddelt
typegodkendelse for komponenten ().

4.1.5. Emballagen til originale reservedele til udstednings- eller lyddempningssystemer skal vare forsynet med den
tydeligt laeselige paskrift »original reservedel« og marke- og typereferencen integreret i »E«-maerket med angivelse af
oprindelseslandet.

4.1.6. Sadanne marker md ikke kunne slettes, skal vare letleselige og desuden vere synlige ved den foreskrevne
montering péd keretgjet.

5. GODKENDELSE

5.1.  Hvis den motorcykeltype, der sages godkendt efter dette regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 6 og 7 nedenfor,
meddeles der godkendelse af motorcykeltypen.

5.2.1. Hver godkendst type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre er den andringsserie, som angiver de seneste
storre tekniske @ndringer, som var foretaget af dette regulativ pd godkendelsestidspunktet. Samme kontraherende
part ma ikke tildele samme nummer til en anden motorcykeltype.

5.2.2. Ved flere konfigurationer af udstednings- eller lyddempningssystemet skal disse samt prgvningsresultaterne for
hver konfiguration opferes udtrykkeligt i den samme godkendelse af en motorcykeltype.

5.3.  Godkendelse eller nzgtelse af godkendelse af en motorcykeltype i henhold til dette regulativ skal meddeles de
kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, i form af en formular svarende til modellen i
bilag 1 til dette regulativ og i form af tegninger af udstednings- eller lyddeempningssystemet, indsendt af ansggeren,
i et format pa hejst A4 (210 x 297 mm) eller foldet til dette format og i passende skala.

5.4.  Oplysninger for hver konfiguration af udstednings- eller lyddempningssystemet, jf. punkt 5.2.2 ovenfor, skal
tilvejebringes i bilag 1 til dette regulativ.

5.5.  Pa alle motorcykler, der er i overensstemmelse med en motorcykeltype, der er godkendt i henhold til dette regulativ,
skal der pa et let synligt og let tilgeengeligt sted veere pafert et internationalt godkendelsesmarke bestiende af
folgende:

5.5.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har meddelt godkendelse (*)
og

5.5.2. nummeret pa dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og typegodkendelsesnummeret til hgjre for
den cirkel, der er beskrevet i punkt 5.5.1.

5.6. Er motorcyklen i overensstemmelse med en motorcykeltype, som i henhold til et eller flere andre af de til
overenskomsten vedfajede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse efter dette regulativ,
behover det i punkt 5.5.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I s fald anbringes regulativets nummer og
typegodkendelsesnummeret samt yderligere symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke typegodkendelse er
meddelt i det land, som har meddelt typegodkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til hejre for
det merke, der er beskrevet i punkt 5.5.1.

5.7.  Godkendelsesmaerket skal veere let leeseligt og ma ikke kunne slettes.

5.8.  Godkendelsesmaerket skal anbringes taet ved eller pa den fabrikationsplade, fabrikanten har anbragt pd motorcyklen.

() Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
keretojers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 6, bilag 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.9.  Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd godkendelsesmarkets udformning.
6. SPECIFIKATIONER
6.1.  Almindelige forskrifter

6.1.1. Foelgende oplysninger skal findes pd motorcyklen pa et let tilgaengeligt, men ikke nedvendigvis umiddelbart synligt
sted:

a) fabrikantens navn

b) mélmotorhastigheden og det endelige resultat af den stationare prevning som defineret i punkt 2 i bilag 3 til
dette regulativ.

For motorcykler i klasse L; med PMR > 50 skal referencedata for overensstemmelse efter ibrugtagning som
defineret i punkt 3 i bilag 3 til dette regulativ endvidere vises. Disse oplysninger kan forefindes enten pa ét
enkelt sted sammen med oplysningerne i 6.1.1, litra a) og b), eller pd et andet serskilt sted sammen med
oplysningerne i 6.1.1, litra a) ().

6.2.  Forskrifter vedrerende stajniveau

6.2.1. Stejemissionerne fra den motorcykeltype, der seges godkendt, skal males ved hjelp af de to metoder, der er
beskrevet i bilag 3 til dette regulativ (mens motorcyklen er i bevagelse, og mens den holder stille) () ; ved
motorcykler, hvor en forbraendingsmotor ikke er i drift, ndr motorcyklen holder stille, méles stgjemissionerne kun i
bevagelse.

6.2.2. De provningsresultater, der opnds i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 6.2.1., indferes i prevnings-
rapporten og pé en formular svarende til modellen i bilag 1 til naerverende regulativ.

6.2.3. Prevningsresultaterne for motorcyklen, mens den er i bevagelse, indhentet i overensstemmelse med punkt 1 i bilag
3 til dette regulativ, afrundet til neermeste heltal, mé ikke overskride grensevaerdierne (for nye motorcykler og nye
lyddempningssystemer) i bilag 6 til dette regulativ for den klasse, motorcyklen tilhgrer. Under alle omstendigheder
md L, ikke overstige greenseveardien for L., med mere end 5 dB.

6.3.  Supplerende bestemmelser om stgjemission

6.3.1. Motorcykelfabrikanten ma ikke udelukkende med henblik pa at opfylde kravene til stgjemission i dette regulativ
forsetligt aendre, tilpasse eller indfere anordninger eller metoder, som ikke er operationelle under typisk drift pé vej.

6.3.2. Den keretgjstype, der soges godkendst, skal opfylde forskrifterne i bilag 7 til dette regulativ. Hvis motorcyklen har
valgbare softwareprogrammer eller funktionsmdder, som pévirker stgjemissionen fra keretgjet, skal alle disse
funktionsmader veare i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 7.

6.3.3. I ansegningen om typegodkendelse eller om andring eller udvidelse af en typegodkendelse skal fabrikanten afgive
en erklering i henhold til bilag 8 om, at den keretojstype, som skal godkendes, opfylder kravene i punkt 6.3.1 i
dette regulativ.

6.3.4. De provningsresultater, der opnds i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 6.3.2., indferes i prevnings-
rapporten og pd en formular svarende til modellen i bilag 1 til narvarende regulativ.

(*) Oprettelsen af en elektronisk database for typegodkendelser forventes at gere visning pd motorcyklen af referencedata for
overensstemmelse efter ibrugtagning overfladig.

() Der udfgres en prevning, mens motorcyklen holder stille, for at tilvejebringe en referenceverdi for administrationer, der anvender
denne metode til kontrol af motorcykler i brug.
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6.4.  Yderligere specifikationer vedrerende udstednings- eller lyddempningssystemer, som er fyldt med fibermaterialer

6.4.1. Hvis motorcyklens udstednings- eller lyddempningssystem indeholder fibermaterialer, finder forskrifterne i bilag 5
anvendelse. Hvis motorens indsugningssystem er udstyret med et luftfilter og/eller en indsugningsstejdemper, der er
nedvendig for at sikre overholdelse af det tilladte stojniveau, betragtes filtret og/eller stgjdeemperen som en del af
lyddeempningssystemet, og forskrifterne i bilag 5 geelder ogsa for disse.

6.5. Yderligere forskrifter vedrerende manipulation og manuelt indstillelige multimodeudstedningssystemer eller
-lyddempningssystemer

6.5.1. Alle udstednings- eller lyddempningssystemer skal vaere konstrueret pa en sddan mdde, at det ikke er let at fjerne
lydbafler, udgangskonusser og andre dele, hvis primere funktion er at udgere en del af lyddempnings- eller
ekspansionskamrene. Hvor anvendelse af en sddan del er uundgéelig, skal dens fastgarelsesmade vare sddan, at den
ikke let kan fjernes (f.eks. med konventionelle gevindskdrne fastgeringer), og den ber ogsa veere fastgjort saledes, at
fjernelse medferer permanent/uoprettelig skade pa enheden.

6.5.2. Lyddempnings- eller udstedningssystemer med flere, manuelt indstillelige driftstilstande (multimode), skal opfylde
alle forskrifterne i alle driftstilstande. De stgjniveauer, der registreres, skal vaere fra driftstilstanden med de hejeste
stgjniveauer.

7. ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF MOTORCYKELTYPEN ELLER UDST@DNINGS- ELLER LYDD £AMPNINGS-
SYSTEMTYPEN

7.1.  Enhver @ndring af motorcykeltypen eller af udstednings- eller lyddeempningssystemtypen skal meddeles til den
typegodkendende myndighed, der har godkendt motorcykeltypen. Den typegodkendende myndighed kan da enten:

7.1.1. anse endringerne for at veere uden veasentlige negative virkninger, siledes at motorcyklen stadig opfylder kravene i
dette regulativ, eller

7.1.2. kraeve en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningens udferelse.

7.2.  Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om a@ndringerne meddeles i henhold til
fremgangsmaden beskrevet i punkt 5.3 ovenfor til de kontraherende parter, der anvender dette regulativ.

7.3. Den kompetente myndighed, som har meddelt udvidelse af godkendelsen, péferer et fortlebende udvidelsesnummer
og underretter de gvrige parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom ved hjalp af en
meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vaere i overensstemmelse med dem, der er fastlagt i
overenskomstens tilleeg 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der galder folgende forskrifter:

8.1.  Enhver fremstillet motorcykel skal svare til en motorcykeltype, der er godkendt i henhold til dette regulativ, vare
udstyret med samme lyddemper, som den er typegodkendt med, og opfylde kravene i punkt 6 ovenfor.

8.2.  Med henblik pd kontrol med ovenstiende overensstemmelseskrav udtages der af produktionsserien en motorcykel
af den type, der er typegodkendt efter dette regulativ. Dennes stgjniveau, mélt og bearbejdet (Luban 0g Lyor) 1
henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 3, og med de samme gear og foraccelerationsafstande som dem, der
er anvendt i den oprindelige typegodkendelse, og matematisk afrundet til neermeste heltal, ma ikke overskride de
veerdier, der er malt og bearbejdet pé tidspunktet for typegodkendelsen, med mere end 3,0 dB(A). Derudover md
Lyban ikke overskride de veerdier, der er fastsat i bilag 6 til dette regulativ, med mere end 1,0 dB(A), og Ly i
forbindelse med punkt 6.2.3 ma ikke overskride grenseverdien for L,y,., med mere end 6,0 dB(A).
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8.3.  Med henblik pd produktionens overensstemmelse skal fabrikanten afgive en ny erklering om, at typen stadig
opfylder kravene i punkt 6.3.1 i dette regulativ. Det i henhold til bilag 7 malte stejniveau ma ikke overskride de
graenser, der er angivet i punkt 2.6 i bilag 7, med mere end 1,0 dB(A). Der skal som minimum udferes provninger
under de driftsbetingelser for referencepunkterne, der er omhandlet i punkt 3.2 i bilag 7.

9. SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Den godkendelse, som er meddelt for en motorcykeltype i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis kravene i
punkt 8 ovenfor ikke er opfyldt.

9.2.  Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den tidligere har meddelt,
skal den straks underrette de ovrige kontraherende parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en
meddelelsesformular svarende til med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

10. ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en motorcykeltype, som er godkendt i henhold
til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godkendelsen, herom. Ved modtagelse af
den pagaldende meddelelse skal myndigheden underrette de evrige kontraherende parter i overenskomsten, der
anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

11. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDF@RELSE GODKENDELSESPR@OVNINGER,
OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers sekretariat navne
og adresser pa de tekniske tjenester, som forestir godkendelsesprevninger, og pa de typegodkendende myndigheder,
som meddeler godkendelser, og hvortil meddelelser udstedt i andre lande om godkendelse eller udvidelse, nagtelse
eller inddragelse af godkendelse skal sendes.

12. OVERGANGSBESTEMMELSER

12.1. Efter den officielle ikrafttreedelsesdato for eendringsserie 05 kan ingen af de kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, naegte at meddele eller nagte at anerkende typegodkendelser i henhold til dette regulativ som @ndret ved
andringsserie 05.

12.2. Fra den 1. september 2023 er de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ikke forpligtet til at anerkende
typegodkendelser i henhold til den forudgdende sendringsserie, som forst blev udstedt efter 1. september 2023.

12.3. Indtil den 1. september 2024 skal de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, anerkende
typegodkendelser efter den forudgéende andringsserie, som blev udstedt forste gang for den 1. september 2023.

12.4. Fra den 1. september 2024 er de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ikke forpligtet til at anerkende
typegodkendelser udstedt i henhold til den forudgdende @ndringsserie til dette regulativ.

12.5. Uanset ovenstdende overgangsbestemmelser er kontraherende parter, der forst begynder at anvende dette regulativ
efter ikrafttreedelsen af den seneste @ndringsserie, ikke forpligtet til at anerkende typegodkendelser, som er meddelt
i henhold til tidligere &endringsserier til dette regulativ, og kun forpligtet til at anerkende typegodkendelser meddelt i
henhold til @ndringsserie 05.

12.6. Uanset punkt 12.4 skal de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, fortsat acceptere typegodkendelser
udstedt i overensstemmelse med tidligere &endringsserier til dette regulativ for keretgjer/koretojssystemer, der ikke
er berort af bestemmelserne i eendringsserie 05.
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12.7. Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan meddele typegodkendelser efter en af de forudgdende
andringsserier til dette regulativ. Nar der meddeles typegodkendelse i henhold til @ndringsserie 03 til dette
regulativ eller udvidelser heraf, kan kerebanebeleegningen pa malepladsen dog opfylde kravene i ISO 10844:2014.

12.8. Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fortsat meddele udvidelse af eksisterende godkendelser til
enhver forudgdende @ndringsserie til dette regulativ. Nar der meddeles typegodkendelse i henhold til &ndringsserie
03 til dette regulativ eller udvidelser heraf, kan kerebanebelagningen pd malepladsen dog opfylde kravene i ISO
10844:2014.
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BILAG 1

Meddelelsesformular

(Storste format: A4-format (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrgrende (%): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Nzgtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

af en motorcykeltype for sd vidt angér stgj fra motorcykler i henhold til regulativ nr. 41

Godkendelse nr: ..o Udvidelse nr: .ooeveeei
1. Motorcyklens fabriks- eller handelsbetegnelse: .............ooiiii i
2. 0T 644 S5 ST g P
3. Fabrikantens Navi 0g adIeSSE: .. ......outiuttintit ettt e
4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprassentant: ............ocoeiiruiitintintiiin i
5. Motor

5.1. 0 FabIIKANT: ..o e
5.2. TP oo e
5.3, MOdel: e
5.4.  Maksimal nettomeerkeeffekt: ... kWved oo min’
5.5.  Motortype (f.eks. styret teending, kompressionstaending) (*): .........cooeiiiiiiiiiii

5.6. Taktantal: totakts-/firetaktsmotor ()

5.7. SIA@VOIUITIEN ..ottt e e cm’
6. Transmission

6.1.  Transmissionstype: ikke-automatisk gearskiftefautomatisk gearskifte: .................coc
6.2, ANl GEAIT ..ttt
7. Udstyr

7.1.  Udstedningslyddemper
7.1.1.  Fabrikant, evt. befuldmaegtiget: ... .. .. ...

70,2, MOEl: ..

(") Kendingsnummer pd den stat, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen.
() Det ikke gaeldende overstreges.
() Hvis der anvendes ikke-konventionelle motorer, anfores dette.
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7.1.3.  Type:ioverensstemmelse med te@NINgG NI ..ottt

7.2.  Indsugningsstgjdemper

7.2.1. Fabrikant, evt. befuldmaegtiget: ............ooiiii i
7220 MOdel oo
7230 Typer oo i overensstemmelse med tegning nr.: ..o
8. Gear, der anvendes til prevning af motorcykel i bevaegelse: .........coooiiiiiiiiiiii
9. Endeligt(-e) udvekslingsforhold: ...... ... .
10. EF-typegodkendelsesnummer/-numre for dak: ... ...

Hvis ikke angivet, skal der gives oplysning om:

10.1. Daekfabrikant: ......... i
10.2.  Handelsbetegnelse/-r for daektype (pr. aksel), f.eks. fabriksmarke, hastighedsindeks og belastningstal: ..............
10.3.  Dakstorrelse (or RVEr aKSel): ......iiiiiit it
10.4.  Andet typegodkendelsesnummer (hvis det foreligger): ..........o.oieiiiiiiii
11. Masser
11.1.  Maksimalt tilladt totalvaegt: ... .....oi i kg
1120 PIOVIUNGSIMIASSE: .. ententttnttentt et et et et e e e e et e e et et e ettt et et e et ettt et et et e e aae e kg
11.3.  Effekt/masseforhold-indeks (PMR): .........o.oiiiiiiiii i e
12. KOret@jets Lan@de: ........ouii e m
12,1, Referencelaengde Lo .. oneineeen et m
13. Koretgjets hastighed under malinger i gear (i)
13.1.  Koretgjets hastighed ved begyndelsen af perioden for acceleration (gennemsnit af 3 karsler) i gear (i): ........ km/h
13.2.  Foraccelerationsleengde 1 @ear (I): ........ovuenttinti i m
13.3.  Koretgjets hastighed vpp (gennemsnit af 3 karsler) i gear (i) .....oonevvneiiiiii i km/h
13.4.  Koretgjets hastighed vgp (gennemsnit af 3 kersler) i gear (i): km/h ...
14. Karetgjets hastighed ved eventuelle mélinger i gear (i+1)
14.1. llfﬂl“ﬁlmjets hastighed ved begyndelsen af perioden for acceleration (gennemsnit af 3 kersler) i gear (i+1): ...........
m
14.2.  Foraccelerationsleengde i Gear (IF1): ...ueuuiut ittt m
14.3.  Koretgjets hastighed vpp (gennemsnit af 3 kersler) i gear (i+1): km/h. ...
14.4.  Koretgjets hastighed vgy (gennemsnit af 3 kersler) i gear (i+1): km/h. ... ...

15. Accelerationer beregnes mellem linjerne AA’ og BB'[PP’ og BB’

15.1.  Beskrivelse af funktionerne i udstyr, der anvendes til at stabilisere accelerationen (hvis relevant): ...................
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16. Stoj fra keretgj i bevacgelse:
16.1.  Provningsresultat ved fuld asgiviiing, Luyer: « ..« euvenneenneentettit ettt et db(A)
16.2.  Provningsresultater ved konstanthastighedsprove, Lo «.oonviieiiiiiii db(A)
16.3.  Deleffektfaktoren, ky: ...
16.4.  Endeligt pravningSresultat, Limant «« . e v eurententententenet ettt ettt ettt e et et et db(A)
17. Stoj fra stillestiende koretgj
17.1.  Mikrofonens placering og orientering (i henhold til tillaeg 2 til bilag 3): ..............c..c
17.2.  Provningsresultat for stationeer prevning: .....................oo..... dBA)ved ..o min’
18. Supplerende bestemmelser om stgjemission:
Referen- Referen- SUPIZileY‘ suplziler‘ Suplzjlef-
; ; cepunkt cepunkt ende ende ende
18.1. Driftsbetingelser for RD-ASEP p. p“ driftsbetin- | driftsbetin- | driftsbetin-
) (i) gelse 1 gelse 2 gelse 3
18.1.1. Valgt gear
18.1.2. Koretgjets hastigheder — — — — —
18.1.2.1. | Koretgjets hastighed ved ikke ikke ikke
begyndelsen af perioden for relevant relevant relevant
acceleration (gennemsnit af 3
korsler) (kmj/h)
18.1.2.2. | Foraccelerationslaengde (m) ikke ikke ikke
relevant relevant relevant
18.1.2.3. | Koretgjets hastighed vAA’
(gennemsnit af 3 kersler for
referencepunket (i) og (ii)) (km/h)
18.1.2.4. | Koretgjets hastighed vPP’
(gennemsnit af 3 kersler for
referencepunket (i) og (ii)) (kmj/h)
18.1.2.5. | Koretgjets hastighed vBB’
(gennemsnit af 3 kersler for
referencepunkt (i) og (i) (kmj/h)
18.1.3. Motorens hastigheder — — — — —
18.1.3.1. | Motorhastighed nAA’
(gennemsnit af 3 kersler for
referencepunkt (i) og (ii)) (min™)
18.1.3.2. | Motorhastighed nPP’
(gennemsnit af 3 kersler for
referencepunkt (i) og (ii)) (min™)
18.1.3.3. | Motorhastighed nBB’
(gennemsnit af 3 karsler for
referencepunkt (i) og (ii)) (min?)
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18.1.4. Prgvningsresultat ved fuld ikke ikke ikke
gasgivning L, for referencepunkt relevant relevant relevant
(i) og (ii) (dB(A))
18.1.5. maksimalt lydtrykniveau Lygzp ved ikke ikke
supplerende driftsbetingelser relevant | relevant
18.1.6. RD-ASEP-granse
18.2.  Se fabrikantens erkleering om overensstemmelse med kravene i punkt 6.3.1 (vedlagt).
19. Overensstemmelse efter ibrugtagning, referencedata
19.1.  Gear (j) eller, for karetgjer provet med ikkeldst gear, den valgte gearvaelgerposition ved provningen: ...............
19.2.  Foraccelerationens [@ngde Tpar .....o.eineitiitiit i m
19.3.  Koretgjets hastighed ved begyndelsen af perioden for acceleration (gennemsnit af 3 kersler) i gear (i): ........ km/h
LR < O P dB (A)
19.5.  Valgbare softwareprogrammer eller funktionsmédder med virkning pa enten Ly, eller Lo eller Ly eller Laggp
19.5.1. Fortegnelse over valgbare softwareprogrammer eller funktionsmader: ...
19.5.2. Valgbare softwareprogrammer eller funktionsmdder, der er anvendt ved bestemmelse af Ly, i henhold til bilag
5
19.5.3. Valgbare softwareprogrammer eller funktionsmader, der er anvendt ved bestemmelse af Lo, 0g Lasgr i henhold til
DIl 7 o
20. Dato for indlevering af karetgjet til godkendelse: ........ ...
21. Teknisk tjeneste, der forestdr godkendelsesprovningerne: ...........o.oviiiiiiii i
22. Dato for rapport udstedt af denne GENESte: ...........eeuuiiniit it
23. Nummer pa rapport udstedt af denne GENESte: .........oueieeittit i
24. Godkendelse meddelt/udvidet/naegtet[inddraget (): ......veniitii i
25. R T
26. D0
27. UNdersKrift: .. ...
28. Der er som bilag vedlagt folgende dokumenter, hvorpd er angivet ovenstdende godkendelsesnummer:

Tegninger, diagrammer og skitser af motoren og stejreduktionssystemet

fotografier af motoren og af udstednings- eller lyddempningssystemet

fortegnelse over stgjreduktionssystemets komponenter, tydeligt identificeret.
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BILAG 2

Udformning af godkendelsesmeerker

Model A

(Se punkt 5.5 i dette regulativ)

* 41 R -052439 Jas

a = 8§ mm min.

Det ovennavnte godkendelsesmaerke, der er pdmonteret en motorcykel, angiver, at den pdgaldende motorcykeltype for s&
vidt angdr stejemissioner er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr. 41 med godkendelsesnummer
052439. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til kravene i regulativ
nr. 41 som andret i eendringsserie 05.

Model B

(Se punkt 5.6 i dette regulativ)

41 052439 |[gae =

Y

10 01 1628 |[f== =

Y

a = 8 mm min.

Overnavnte godkendelsesmerke, der er pdmonteret en motorcykel, viser, at den pagaldende motorcykeltype er godkendt i
Nederlandene (E 4), i henhold til regulativ nr. 41 og 10. De forste to cifre af godkendelsesnumrene angiver, at pd datoerne
for meddelelse af de respektive godkendelser omfattede regulativ nr. 41 @endringsserie 05, mens regulativ nr. 10 omfattede
andringsserie 01.
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BILAG 3
Metoder og instrumenter til méling af stgj fra motorcykler

1. Stgj fra motorcyklen under korsel (mélebetingelser og -metode ved prevning af keretgjet i forbindelse med
typegodkendelse af komponenter)

1.1. Maleinstrumenter
1.1.1. Akustiske malinger
1.1.1.1. Generelt

Lydmaleren skal vare en lydtryksmaler eller et tilsvarende mélingsinstrument, der opfylder kravene til
instrumenter i klasse 1 (den anbefalede vindskeerm skal i givet fald anvendes). Disse krav er beskrevet i IEC
61672-1:2002.

Mailingerne udferes ved »Fe-vaegtning for tid pa det akustiske méleinstrument og ved »A«vagtning af
frekvens, som desuden er beskrevet i IEC 61672-1:2002. Ved anvendelse af et system, der indebaerer
periodisk overvigning af det A-vagtede lydtrykniveau, foretages der afleesning med tidsintervaller pa hejst
30 ms.

Instrumenterne skal vedligeholdes og kalibreres i overensstemmelse med instrumentfabrikantens
anvisninger.

1.1.1.2. Kalibrering

Ved begyndelse og slutning af hver malesession skal hele det akustiske malesystem kontrolleres med en
lydkalibrator, der opfylder forskrifterne for lydkalibratorer af klasse 1 i henhold til IEC 60942:2003. Uden
yderligere justering skal forskellen mellem aflesningerne vere mindre end eller lig med 0,5 dB(A). Hvis
denne veardi overskrides, kasseres de maleresultater, der er opndet efter den sidste tilfredsstillende kontrol.

1.1.1.3. Opfyldelse af krav

Lydkalibratorens overensstemmelse med IEC 60942:2003 skal kontrolleres en gang om dret. Instruments-
ystemets overensstemmelse med kravene i IEC 61672-1:2002 skal kontrolleres mindst hvert andet ar. Al
overensstemmelsesprevning udferes af et laboratorium, der er godkendt til at udfere kalibreringer, der kan
spores til relevante standarder.

1.1.2. Instrumenter til hastighedsmaling

Motorhastigheden méles med et instrument, der opfylder specifikationskravene med mindst +2 % eller bedre
ved de motorhastigheder, der kraves for de mlinger, der udferes. Hvis andre mélinger udviser korrelation
med motorhastighederne, kan den beregnede veardi anvendes (f.eks. beregning ud fra mélingen af koretajets

hastighed).

Koretgjers vejhastighed méles med instrumenter, der opfylder specifikationskravene med mindst £0,5 km/h
ved kontinuerlig méling.

Hvis malingen foretages ved uathangige hastighedsmaélinger, skal disse instrumenter opfylde specifikati-
onskravene med mindst £0,2 km/h ().

1.1.3. Meteorologiske méleinstrumenter

De meteorologiske maleinstrumenter, der anvendes til overvigning af omgivelsesparametre, skal opfylde
felgende specifikationskrav:

+1 °C eller mindre for apparater til méling af temperatur
+1,0 m/s for apparater til méling af vindhastighed
+5 hPa for apparater til maling af atmosfaretryk

+5 % for apparater til maling af relativ luftfugtighed.

(") Der er tale om uathaengige hastighedsmaélinger, nar to eller flere adskilte apparater anvendes til fastsattelse af veerdierne v, vap 0g
vpp. Ved kontinuerlige mélingsanordninger, f.eks. radar, fastlaegges alle de kravede hastighedsoplysninger med et enkelt apparat.
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1.2. Akustisk miljg, meteorologiske forhold og baggrundsstej

1.2.1. Milepladsen

Mailepladsen skal bestd af en accelerationsbane i midten, omgivet af et praktisk taget plant preveomrade.
Accelerationsbanen skal vare plan; dens overflade skal vere tor og vaere séledes konstrueret, at rullestgjen
er ringe.

P4 maélepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med 1 dB(A)’s nejagtighed mellem stojkilden, som
findes midt pa accelerationsbanen, og mikrofonen. Dette krav anses for at vaere opfyldt, nir der ikke findes
nogen lydreflekterende afskaermning af betydning sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger, inden for en
afstand af 50 m fra accelerationsbanens midtpunkt. Kerebanebelegningen pd maélepladsen skal opfylde
kravene i ISO 10844:2014.

Mikrofonen mé ikke afskeermes pd nogen made, der kan pévirke det akustiske felt, og ingen ma befinde sig
mellem mikrofonen og lydkilden. Den, som skal foretage mélingerne, skal anbringe sig saledes, at han ikke
kan pévirke maleapparatets udslag pd nogen made.

1.2.2. Meteorologiske forhold

Meteorologiske méleinstrumenter skal afgive reprasentative data for malepladsen og anbringes i nerheden
af preveomradet i en hejde, der er reprasentativ for hgjden af malemikrofonen.

Mélingerne foretages, ndr temperaturen for den omgivende luft er mellem 5 °C og 45 °C. Proverne foretages
ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindsted, i mikrofonhgjde overskrider 5 m/s i stojmalingsintervallet.

[ lgbet af stgjmélingsintervallet registreres veerdierne for temperatur, vindhastighed og retning, relativ
luftfugtighed og atmosfaretryk.

1.2.3. Baggrundsstoj

Eventuelle spidslydtryk, der synes at vare uden forbindelse med keretgjets almindelige lydkarakteristik,
lades ude af betragtning ved mélingerne.

Baggrundsstgjen males i 10 sekunder umiddelbart for og efter en serie prgvninger af motorkeretgjer.
Mailingerne foretages med de mikrofoner og mikrofonplaceringer, der anvendes ved prevningen. Det
maksimale A-vaegtede lydtryk rapporteres.

Baggrundsstgjen (herunder eventuel vindstej) skal ligge mindst 10 dB(A) under det A-vaegtede lydtryk, der
fremkommer ved prevningen af keretojet. Er forskellen mellem baggrundslydtrykket og det malte lydtryk
mellem 10 og 15 dB(A), skal der ved beregningen af prevningsresultatet fratrekkes en korrektion, der
athaenger af udslaget pa lydtrykmaleren, jf. tabel 1.

Tabel 1

Korrektion af de individuelle provningsvardier

Forskel mellem baggrundslydtrykniveau og malt 10 11 12 13 14 >15
lydtrykniveau (dB)
Korrektion i dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
1.3. Prevningsprocedurer
1.3.1. Mikrofonplaceringer

Afstanden for mikrofonernes placering fra linjen CC pd mikrofonlinjen PP, der er vinkelret pd
referencelinjen CC’ pd provebanen (jf. bilag 4, figur 1), skal veere 7,5 m % 0,05 m.

Mikrofoner skal placeres 1,2 m # 0,02 m over jorden. Referenceaksen for frifeltbetingelser (jf. IEC
61672-1:2002) skal vaere horisontal og lodret pa keretgjets bane CC.
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1.3.2. Betingelser for koretojet

1.3.2.1. Almindelige betingelser

De(t) karetaj(er), som proves, skal vere reprasentative for keretgjer, der skal bringes i omsatning i den
koretojstype, der skal godkendes, og de(t) skal udvalges af fabrikanten efter aftale med den
typegodkendende myndighed, sdledes at kravene i dette regulativ er opfyldt.

Inden malingerne indledes, bringes motoren i normal driftstilstand.

Er motorcyklen udstyret med automatisk styret ventilator, md der ikke foretages indgreb i dette systems
funktion under stejmaélingerne. For motorcykler med mere end et drivende hjul er det kun det drivende
hjul, som er beregnet til normal kersel pa landevej, som anvendes.

1.3.2.2. Koretgjets provningsmasse
Mélingerne udferes pd keretgjer efter provningsmasse, m, i kg, i henhold til felgende:

M, = Myer, + 75 £5 kg

(75 5 kg svarer til massen af foreren og instrumenteringen)

1.3.2.3. Dakvalg og -tilstand

Dakkene skal passe til karetgjet og vare oppumpet til det tryk, som keretgjsfabrikanten har anbefalet for
karetgjets provningsmasse.

Dakkene skal udvelges af koretgjets fabrikant og svare til en af de deekdimensioner og -typer, der er udpeget
til koretojet af koretojets fabrikant. Den mindste mensterdybde skal vere mindst 80 % af den fulde

mensterdybde.
1.3.3. Driftsbetingelser
1.3.3.1. Almindelige driftsbetingelser

Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linjen CC' under hele prevningen, fra det nermer sig
linjen AA’, til dets bagende har passeret linjen BB’ +20m (jf. bilag 4, figur 1).

1.3.3.1.1. Ved accelerationsprevning ved fuld gasgivning skal keretgjet fremfores til linjen AA’ ved konstant hastighed.
Nar koretgjets forende passerer linjen AA’, eendres gasgivningen til fuld gasgivning s hurtigt som muligt og
fastholdes i denne stilling, indtil keretgjets bagende passerer BB'. I dette gjeblik endres gasgivningen sd
hurtigt som muligt til tomgangsstilling.

Medmindre andet er angivet, kan fabrikanten vzlge at benytte foracceleration ved accelerationsprgvning ved
fuld gasgivning med henblik pa at opnd en stabil acceleration mellem linjerne AA’ og BB’. Prgvning med
foracceleration foretages som beskrevet ovenfor, bortset fra at gasgivningen @ndres til fuld gasgivning,
allerede for koretgjet passerer linjen AA’, nemlig ndr keretojets forende stadig er i en afstand pa I, fra
linjen AA’ (foraccelerationslaengden).

Fremforingshastigheden skal vaelges siledes, at keretgjet nar den foreskrevne prevningshastighed vieq, nar
dets forende passerer linjen PP".

1.3.3.1.2. Ved konstanthastighedsprevning skal accelerationskontrollen vere indstillet sdledes, at hastigheden holdes
konstant mellem AA’ og BB'.

1.3.3.2. Driftsbetingelser for karetgjer med PMR < 25
Koretajet proves ved accelerationsprevning ved fuld gasgivning med folgende specifikationer:
a) Provningshastigheden skal vaere v, = 40 + 1 km/h.

b) Nér keretgjets bagende passerer linjen BB’, mé keretgjets hastighed ikke overstige 75 % af keretojets
maksimale hastighed som defineret i punkt 2.10 i dette regulativ, og motorhastigheden md ikke
overstige motorens markehastighed.
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Gearet for prevningen udvzlges iterativt pd folgende made:

Den indledende prevningshastighed skal vaere som specificeret ovenfor. Prevningshastigheden reduceres i
gradvise trin pd 10 % af v, (dvs. 4 km/h), hvis udgangshastigheden vgg overstiger 75 % af v, eller hvis
motorens hastighed overstiger motorens mearkehastighed S ved BB'. Det valgte gear skal vaere det laveste
gear, uden at motorens merkehastighed S derved overskrides under prevningen. De endelige prevningsbe-
tingelser er karakteriseret ved det lavest mulige gear ved den hgjest mulige prevningshastighed, uden at
75 % af vy eller motorens meerkehastighed S overskrides ved BB'.

Med henblik pd at spare tid kan fabrikanten levere oplysninger om den iterative procedure for
gearudvelgelse, der er naevnt ovenfor.

Et rutediagram for prevningsproceduren er anfort i tilleg 1 til dette bilag.

1.3.3.3. Driftsbetingelser for keretojer med PMR > 25

Koretojet proves ved accelerationsprevning ved fuld gasgivning og ved konstanthastighedsprevning.

1.3.3.3.1. Accelerationsprgvning med fuld gasgivning

Ved accelerationsprevning med fuld gasgivning angives keretgjets provningshastighed og dets gennemsnits-
acceleration pa prevebanen.

Accelerationerne males ikke direkte, men beregnes ved maling af keretgjets hastighed som beskrevet i afsnit
1.4 nedenfor.

1.3.3.3.1.1.  Prevningshastighed
Provningshastigheden v, skal vere:
40 £ 1 km/h for keretgjer med en PMR < 50 og
50 £ 1 kmj/h for keretgjer med en PMR > 50.

Hvis udgangshastigheden vgp i et bestemt gear overstiger 75 procent af keretgjets maksimalhastighed v,
reduceres prevningshastigheden i dette gear successivt i trin pd 10 procent of v (dvs. 4 km/h eller
5 km/h), indtil udgangshastigheden vy er faldet til under 75 procent af v,

1.3.3.3.1.2.  Referenceacceleration og mélacceleration

Ved accelerationsprevninger med fuld gasgivning skal keretgjet opné referenceaccelerationen ay. rr, der er
defineret som:

Aot ref = 2,47 * 10g(PMR) — 2,52 for keretgjer med en PMR < 50 og
ot ref = 3,33 x 10og(PMR) — 4,16 for keretgjer med en PMR > 50.

Resultaterne af disse accelerationsprevninger med fuld gasgivning anvendes sammen med resultaterne af
konstanthastighedsprever til opnéelse af en tilnermelse til belastede accelerationer, der er typiske for kersel
i byomréder. Den tilsvarende mélacceleration d,,., defineres som:

Qurban = 1,37 x log(PMR) — 1,08 for keretgjer med en PMR < 50 og
Gurban = 1,28 x log(PMR) — 1,19 for keretgjer med en PMR > 50.

1.3.3.3.1.3.  Valg af gear

Det péhviler fabrikanten at fastlegge den korrekte metode til opnaelse af kravet prevningshastighed og
-acceleration.

1.3.3.3.1.3.1. Koretgjer med manuelt gear, automatgear (AT) og transmissionssystemer med trinlgst variabel udveksling
(CVT) provet ved last gear

Valget af gear til prevningen athanger af den specifikke acceleration ved fuld gasgivning i de forskellige gear
i forhold til den referenceacceleration ay s, der kraeves til provning med fuld gasgivning i henhold til punkt
1.3.3.3.1.2 ovenfor.

Folgende betingelser for valget af gear er mulige:

a) Hvis der er to gear, der giver en acceleration inden for et toleranceomrade pa +10 % af referenceaccele-
rationen dy. o, anvendes det gear, der ligger neermest referenceaccelerationen, til prevningen og angives
som sddan i prevningsrapporten.

b) Hvis kun ét bestemt gear giver en acceleration inden for et toleranceomréde pd 10 % af referenceacce-
leration day. o, gennemfores provningen med dette gear.
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¢) Hvis ingen af gearene giver en acceleration inden for et toleranceomrade pd 10 % af referenceaccele-
rationen dy. ., udfores prevningerne med to tilstadende gear, (i) og (i+1), som velges sdledes, at (i) giver
en acceleration, der er hgjere end referenceaccelerationen aye e, 0g (i +1) giver en acceleration, der er
lavere end referenceaccelerationen dyo ref.

Hvis motorens mearkehastighed overskrides i et gear, for keretgjet passerer linjen BB’, anvendes det naste
hgjere gear.

Hvis karetgjet har mere end ét gear, anvendes forste gear ikke. HVis ay,q or kun kan opnds i 1. gear, anvendes
andet gear.

1.3.3.3.1.3.2. Koretgjer med automatgear, adaptive transmissioner eller transmissioner med variabel udveksling pravet
ved ikkeldst gear

Gearvaelgerpositionen for fuld automatik anvendes.

Proven kan omfatte skift til lavere gear og hejere acceleration. Skift til hgjere gear og lavere acceleration er
ikke tilladt. Under alle omstendigheder undgés skift til gear, som ikke typisk anvendes under de
specificerede betingelser ved bykersel.

Derfor er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder alternative
gearskifteanordninger, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de
specificerede provningsbetingelser ved bykersel. Hvis sddanne anordninger benyttes, ma der ikke anvendes
foracceleration. Sddanne anordningers funktion skal veere beskrevet i meddelelsesformularen.

1.3.3.3.2. Konstanthastighedsprgvning

Ved konstanthastighedsprevning skal gearene eller gearvalgerpositionerne og prevningshastighederne veere
identiske med dem, der tidligere er anvendt ved accelerationsprevning ved fuld gasgivning.

1.4. Databehandling og rapportering

1.4.1. Generelt

For hver af prevningens betingelser foretages der mindst tre mélinger pé hver side af keretajet og for hvert
gear.

Det maksimale A-vagtede lydtrykniveau »L¢, som vises i den periode, der lober fra koretgjet passerer AA’,
indtil keretojets bagende passerer BB’ + 20 m (jf. bilag 4, figur 1), reduceres med 1 dB(A) for at tage hejde
for ungjagtigheder ved mélingen og afrundes matematisk til nermeste decimal (XX,X) for begge
mikrofonplaceringer. Der ses bort fra eventuelle mdlinger, som er foretaget under indvirkning af
lydtrykniveau, der synes at vare uden forbindelse med det generelle stgjniveau.

De forste tre gyldige pd hinanden folgende mélinger for hver prevningsbetingelse, inden for 2,0 dB(A), som
muligger fjernelse af ugyldige resultater, skal anvendes til beregning af det relevante forelebige eller endelige
resultat.

Hastighedsmalingerne ved AA’ (vas), BB’ (vg) 0g PP’ (vpp) rundes matematisk op til neermeste forste decimal
(XX,X) og noteres med henblik pa yderligere beregninger.

1.4.2. Beregning af acceleration

Alle accelerationer beregnes ved hjalp af forskellige keretgjshastigheder pd provebanen. Afhaengigt af
transmissionstypen beregnes accelerationen enten mellem linjerne AA” og BB’ eller mellem linjerne PP’ og
BB’ som specificeret nedenfor. Den metode, der er anvendt til beregning af accelerationen, skal angives i
prevningsrapporten.

I alle de nedenstdende tilfeelde beregnes accelerationen mellem linjerne AA’ og BB’ som anfert i punkt
1.4.2.1 nedenfor:

a) Koretgjet er udstyret med manuelt gear.

b) Koretgjet er udstyret med automatgear eller med transmission med trinlgst variabel udveksling (CVT),
men er provet ved last gear
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¢) Koretgjet er udstyret med automatgear, adaptiv transmission eller transmission med variabel udveksling
og provet med ikkeldst gear, og der er anvendt elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder
alternative gearveelgerpositioner til forhindring af nedgearing til gear, der ikke typisk anvendes ved de
specificerede prevningsbetingelser ved bykarsel.

[ alle andre tilfeelde beregnes accelerationen mellem linjerne PP’ og BB’ som anfert i punkt 1.4.2.2 nedenfor.

1.4.2.1. Beregning af acceleration mellem AA’ og BB’
Accelerationen beregnes ved méling af keretgjets hastighed ved linjerne AA’ og BB

Awor i = (VBB [3,6)- (Van [3,6)) [ (2 % (20 + Lep)

hvor:

»(i)« refererer til det anvendte gear og »« til antallet af individuelle mélinger. Hastighederne udtrykkes i km/h
og den deraf folgende acceleration i m/s2

ls er enten koretojets leengde eller 2 m (kan frit veelges af koretojets fabrikant, den typegodkendende
myndighed og den tekniske tjeneste).

1.4.2.2. Beregning af acceleration mellem linjerne AA’ og BB’
Accelerationen beregnes ved maling af keretgjets hastighed ved linjerne PP’ og BB”:

Ao = ((Vep [3,6)- (Vpp [3,6)) [ (2% (10 + L)

hvor:

»(i)« refererer til det anvendte gear og »j« til antallet af individuelle mélinger. Hastighederne udtrykkes i km/h
og den deraf folgende acceleration i m/s2.

lf er enten karetgjets leengde eller 2 m (kan frit valges af keretgjets fabrikant, den typegodkendende
myndighed og den tekniske tjeneste).

Foracceleration anvendes ikke.

1.4.2.3. Gennemsnit af individuelle malinger

Det aritmetiske gennemsnit af de beregnede accelerationer fra tre gyldige serier beregnes med henblik pé at
finde frem til gennemsnitsaccelerationen ved prevningsbetingelserne:

Awory = (1] 3) X (Bwori,1 + Gwory2 + Gwor3)

Gennemsnitsaccelerationen gy, rundes matematisk op til nermeste andendecimal (XX,XX) og noteres med
henblik pa yderligere beregninger.

1.4.3. Beregning af gearvaegtningsfaktor

Gearvagtningsfaktoren k anvendes kun i forbindelse med togearsprevninger, idet den her bruges til at
kombinere resultaterne fra begge gear til et enkelt resultat.

Gearvagtningsfaktoren er et dimensionslest tal, der er defineret som:

k = (awot,ref - awot,(i‘rl)) / (awot(i) - awot,(iﬂ))

1.4.4. Beregning af deleffektfaktor

Deleffektfaktoren k, er et dimensionslest tal, der anvendes til at kombinere resultaterne af en accelerations-
provning ved fuld gasgivning med resultaterne af en konstanthastighedsprevning.

1.4.4.1. For keretgjer, der proves i to gear, defineres deleffektfaktoren som

kp =1- (aurban / awot,ref)'
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1.4.4.2. For keretojer, der praves i ét enkelt gear eller én gearvelgerposition, defineres deleffektfaktoren som:

k? =1- (aurban / awot,(i))

HVIS a0 er lig med eller mindre end gy, seettes k, til nul.

1.4.5. Behandling af lydtryksmalinger

Ved et sxt givne provningsbetingelser beregnes gennemsnittet for de tre individuelle resultater pa hver side
af koretgjet separat:

Lmnde,(i),side = (1 / 3) x (Lmode,(i),side,l + mede,(i),side,2 + Lmode,(i),side,3)

idet indekset »mode« refererer til testmodus (acceleration ved fuld gasgivning eller konstant hastighed), »(i)«
til gearet og »side« til mikrofonens placering (til venstre eller til hojre).

Den hgjeste af de to gennemsnitsveerdier afrundes matematisk til neermeste forstedecimal (XX,X) og noteres
med henblik pd yderligere beregninger:

Lmode,(i) =MAX (Lrnode,(i),left; Lmode,(i),right)
1.4.6. Beregning af de endelige provningsresultater

1.4.6.1. Koretgjer med PMR < 25

Karetgjer med en PMR pa hejst 25 proves i ét enkelt gear eller ved én enkelt gearveelgerposition kun ved
fuld gasgivning. Det endelige prevningsresultat er lydtrykniveauet L, matematisk afrundet til neermeste
forstedecimal (XX,X).

1.4.6.2. Koretgjer med PMR > 25

Hvis keretgjet er provet i to gear, anvendes gearvagtningsfaktoren til at beregne prevningsresultaterne af
accelerationsprevningen ved fuld gasgivning og konstanthastighedsprevningen:

Lyot = Luor g+1) + R * (Lwor ) = Lwori+1)
Lcrs = Lcrs (i+1) + k x (Lcrs,(i) - Lcrs,(i+l))

Hvis keretgjet er provet i ét enkelt gear eller én enkelt gearvealgerposition, er ingen yderligere vagtning
nedvendig:

Lyot = Lyor )

L = Lcrs,(i)

Lydtrykniveauet L., der refererer til korsel i byomrader, beregnes endeligt ved hjzlp af deleffektfaktoren k,:
Lurban = Lwot = Ky % (Lot - Lers)

Alle lydtrykniveauer er afrundes matematisk til nzermeste forstedecimal (XX,X).
2. Stgj fra stillestdende motorcykel (malebetingelser og -metode ved provning af keretgjet i brug)

2.1. Lydtrykniveau i umiddelbar narhed af motorcyklen

For at lette efterfolgende stojprovning af motorcykler i brug skal lydtrykniveauet ogsd males i umiddelbar
neerhed af udstodningssystemets afgangsdbning ifelge nedenstiende forskrifter, og méleresultatet anfores i
meddelelsesformularen i bilag 1.

2.2. Maleinstrumenter

Malingerne foretages ved hjalp af en pracisionsstgjmaler, jf. punkt 1.1.1 i n@rvearende bilag.
2.3. Malebetingelser
2.3.1. Betingelser for motorcyklen

Koretojets gearkasse skal vare i frigear med koblingen indkoblet eller i parkeringsposition (ved
automatgear), og dets eventuelle parkeringsbremse skal vaere aktiveret med henblik pa sikkerhed.
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Koretgjets eventuelle luftkonditionering skal vaere slukket.

Er koretojet udstyret med automatisk aktiveret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion
under lydtryksmaélingerne.

Motorhjelm eller evt. -daeksel i forerhus skal vare lukket.
For hver méleserie skal motoren bringes til normal driftstemperatur som specificeret af fabrikanten.

I tilfeelde af et tohjulet motordrevet keretgj uden frigear skal mélingerne foretages med baghjulet havet over
jorden, sdledes at dette kan dreje frit.

Hvis det er nedvendigt at have et tohjulet koretgj fra jorden for at udfere prevningen, skal mikrofonens
placering justeres med henblik pd at opnd den fastsatte afstand fra udstedningsrerets referencepunkt; jf.
figur 1 mht. referencepunkternes placering.

2.3.2. Mélepladsen

En egnet maleplads skal vaere udenders og bestd af en plan overflade af beton, tat asfalt uden porgsitet af
betydning eller lignende hardt materiale, som er fri for sne, gras, los jord, aske eller andet lydabsorberende
materiale. Pladsen skal bestd af et dbent omrade, som er frit for store reflekterende overflader, f.eks.
parkerede koretgjer, bygninger, reklameskilte, traer, smabuske, parallelle vaegge, personer, m.v. inden for en
radius af 3 m fra mikrofonens placering og ethvert punkt pé keretgjet.

Som et alternativ til udenders prevning kan et delvist lyddedt rum anvendes. Det delvist lyddede rum skal
opfylde de akustiske krav ovenfor. Disse krav er opfyldt, hvis prevningsfaciliteten opfylder ovenstdende
afstandskrav pd 3 m og har en afskaringsfrekvens under det laveste af:

a) En tredjedel oktav under den laveste grundleggende motorfrekvens under proveforholdene og

b) 100 Hz ().

2.3.3. Andre forhold
Méleinstrumentets udslag fra omgivende stgj skal vare mindst 10 db(A) lavere end de under prgvningen
mélte lydtryk. Mikrofonen kan vere forsynet med en egnet vindskaerm, forudsat at der tages hensyn til dens

indflydelse pd mikrofonens falsomhed.

Proverne foretages ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindstedene, overskrider 5 m/s i lydmaélingsin-

tervallet.
2.4, Mélemetode
2.4.1. Mikrofonens placering (se tilleg 2)

Mikrofonen placeres i en afstand af 0,5 m + 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt i henhold til figur
1 og i en vinkel pd 45° £ 5° pa det lodrette plan, der omfatter afgangsdbningens flow-akse. Mikrofonen skal
vare pd hejde med referencepunktet, men ikke mindre end 0,2 m fra jordoverfladen. Mikrofonens
referenceakse skal vaere parallel med jordoverfladen og rettet mod udstedningsrerets afgangsibning.

Referencepunktet er det hgjeste punkt, som opfylder folgende betingelser:
a) Referencepunktet skal vaere ved enden af udstedningsreret.

b) Referencepunktet skal vare pd det vertikale plan, der omfatter centrum for udstedningsrerets
afgangsdbning og flowaksen for udstedningsrerets afslutning.

Hvis det er muligt at anvende to mikrofonplaceringer, velges den placering, der i sideretningen er leengst fra
koretgjets midterakse i leengderetningen.

() Stejprastationerne ved indenders prevningsanleg er specificeret i form af afskaeringsfrekvens (Hz). Det er den frekvens, oven for
hvilken rummet kan antages at fungere som et delvist lyddedt rum.
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Hvis flowaksen for udstedningsrerets afgangsdbning har en vinkel pd 90° + 5° pa keretgjets midterakse i
leengderetningen, skal mikrofonen placeres i det punkt, der er leengst fra motoren.

Hvis et keretgj har to eller flere udstadningsrersafgangsdbninger, som har en indbyrdes afstand pd mindre
end eller lig med 0,3 m, og som er forbundet med én og samme lyddaemper, foretages der kun én maling.
Mikrofonen skal vare orienteret mod den afgangsibning, der er lengst fra keretgjets midterlinje i
leengderetningen, eller, hvis en sidan afgangsdbning ikke findes, mod den afgangsdbning, der er hgjest over
jordniveau. Mélingen pd 0,3 m skal foretages langs et enkelt plan, der er vinkelret pd udstedningsgassernes
flowakse.

Hvis et koretgj har to eller flere udstadningsrersafgangsabninger, som har en indbyrdes afstand pd mindre
end eller lig med 0,3 m, og som er forbundet med separate lyddeempere, foretages der kun én maling.
Mikrofonen skal vere orienteret mod den afgangsdbning, der er laengst fra keretgjets midterlinje i
leengderetningen, eller, hvis en sddan afgangsdbning ikke findes, mod den afgangsibning, der er hgjest over
jordniveau.

Ved koretgjer forsynet med udstedninger med flere afgangsdbninger, som har en indbyrdes afstand pd mere
end 0,3 m, foretages der en maéling for hver afgangsibning, og det hejeste lydtrykniveau noteres. Med
henblik pé vejkontrol kan referencepunktet flyttes til karrosseriets yderside.

Figur 1
Referencepunkt
C
T
& h, :3\ :]l\
B | C |
: @ o —_—
|
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Symbol- wmgwwr mmme mrn’m‘LW‘

forklaring

T set fra oven 1 1
S set fra siden

1 referencepunkt
2 vejoverflade D D

A skrat afskaret rgr
B nedadbgjet rgr

C lige rgr

D lodret rgr
2.4.2. Driftsbetingelser
2.4.2.1. Mélmotorhastighed

Karetgjets malmotorhastighed er fastsat til
75 % af S for keretgjer med S < 5 000 min™, og
50 % af S for keretgjer med S > 5 000 min™.

For et koretgj, der ikke ved en stationzr prevning kan nd malmotorhastigheden som defineret ovenfor,
anvendes i stedet 95 % af den maksimale motorhastighed, der kan nds ved en stationzr prevning.
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2.4.2.2. Prgvningsprocedure

Motorhastigheden @ges gradvist fra tomgang til malmotorhastighed og holdes konstant inden for 5 %.
Derefter slippes gashandtaget hurtigt, og motoren vender tilbage til tomgang. Lydtrykniveauet maéles i en
periode, hvor omdrejningstallet er konstant i mindst 1 s, og i hele resten af decelerationsperioden.
Lydtryksmalerens maksimale visning er det gyldige méleresultat.

En maling betragtes kun som gyldig, hvis motorprevningshastigheden ikke afviger fra malmotorhastigheden
med mere end £5 % i mindst 1 sekund.

2.4.3. Multimode-udstedningssystem
Koretgjer udstyret med manuelt indstillelige, multimode-udstedningssystemer skal proves i alle modi.

2.5. Resultater

2.5.1. Den meddelelse, der er omhandlet i bilag 1, skal indeholde alle nedvendige oplysninger, navnlig de
oplysninger, der er anvendt ved maling af stgjen fra den stillestdende motorcykel.

2.5.2. Malingerne skal foretages ved den/de mikrofonplacering(er), der foreskrives ovenfor. Det maksimale
A-vaegtede lydtrykniveau, der vises under prevningen, skal noteres sdledes, at ét betydende ciffer efter
decimalkommaet beholdes (f.eks. skal 92,45 noteres som 92,5, mens 92,44 noteres som 92,4).

Provningen gentages, indtil der opnas tre pd hinanden folgende malinger, som ligger inden for 2,0 dB(A) af
hinanden ved hver afgangsdbning.

2.5.3. Resultatet for en given afgangsdbning er det aritmetiske gennemsnit af de tre gyldige malinger, matematisk
afrundet til neermeste heltalsverdi (f.eks. skal 92,5 noteres som 93, mens 92,4 skal noteres som 92).

2.5.4. For keretgjer udstyret med flere udstedningsafgangsdbninger skal det indberettede lydtrykniveau veare det,
der er noteret for den afgangsibning, der har det hgjeste gennemsnitlige lydtrykniveau.

2.5.5. For keretgjer udstyret med multimode-udstedningssystem og manuel udstedningsmoduskontrol, skal det
indberettede lydtrykniveau vaere det, der er noteret for den modus, der har det hgjeste gennemsnitlige
lydtrykniveau.

3. Stej fra motorcykel under kersel (indberettede data med henblik pd at lette kontrol af keretgjet i brug).

3.1. En prevningsprocedure for overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning kan defineres af en

kontraherende part under hensyntagen til eventuelle forskelle med hensyn til de prevningsbetingelser, der
er anvendt ved typegodkendelsen.

3.2. Med henblik p4 at lette provningen af motorcykler efter ibrugtagning refereres der til felgende oplysninger
vedrerende malingen af lydtrykket udfert i overensstemmelse med punkt 1 i bilag 3 af motorcyklen i
bevagelse som data vedrerende overensstemmelse efter ibrugtagning:

a) gear (i) eller, for karetgjer provet med ikkeldst gear, den valgte gearvelgerposition ved prevningen
b) foraccelerationens leengde lpy i m

) koretojets gennemsnitlige hastighed i km/h ved begyndelsen af acceleration ved fuld gasgivning for
prevninger i gear (i) og

d) Lydtrykniveauet L, i dB(A) ved prevninger ved fuld gasgivning i gear (i), defineret som det hgjeste af
de to vaerdier, der er resultatet af beregningen af gennemsnittet af de individuelle maleresultater hver
separat mikrofonplacering.

3.3. Referencedata vedrerende overensstemmelsen efter ibrugtagning opferes pa formularen svarende til bilag 1.
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BILAG 3
Tilleg 1

Flowdiagram for prevningsproceduren for prevning af keretgjet i bevagelse for keretgjer i klasse L;

med PMR < 25
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Tilleg 2

Placering af mikrofonerne ved den stationzre stgjprovning

Dimensionerne er i meter, medmindre andet er angivet.
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BILAG 4
Prevebanens udformning

Figur 1

Provebanens udformning med dimensioner i meter

Symbolforklaring

Mindsteomrade dakket af provebeleegning, dvs. praveomradet

Mikrofonplacering (hgjde: 1,2 m)
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BILAG 5
Udstednings- eller lyddeempningssystemer indeholdende fibermaterialer

1. Absorberende fibermaterialer skal vare asbestfrie og kan kun anvendes til fremstilling af udstednings- eller
lyddempningssystemet, hvis dertil egnede indretninger sikrer, at fibermaterialer forbliver pa plads i hele den tid,
udstednings- eller lyddempningssystemet anvendes, og udstednings- eller lyddempningssystemet opfylder
kravene i et af punkterne 1.1, 1.2, 1.3 eller 1.4:

1.1. Efter at fibermaterialet er fjernet, skal stejniveauet opfylde forskrifterne i punkt 6 i dette regulativ.

1.2. Absorberende fibermaterialer md ikke anvendes i de dele af lyddemperen, hvorigennem udstedningsgasser
passerer, og skal opfylde felgende krav:

1.2.1.  Materialet konditioneres i en ovn ved en temperatur pd 650 °C + 5 °C i 4 timer, uden at fibrenes
gennemsnitslengde, diameter og densitet reduceres.

1.2.2.  Efter konditionering i en ovn ved en temperatur pd 650 °C + 5 °C i 1 time skal mindst 98 % af materialet
tilbageholdes pd en sigte med en nominel maskevidde p& 250 pm, som opfylder ISO-standard 3310/1:1990,
safremt materialet underseges i overensstemmelse med ISO-standard 2559:2000.

1.2.3.  Materialets vaegttab md ikke overstige 10,5 % efter neddypning i 24 timer ved 90 °C + 5 °C i et syntetisk kondensat
med folgende sammensatning ('):
1 N hydrogenbromid (HBr): 10 ml
1 N svovlsyre (H,SO,4) 10 ml
Destilleret vand indtil 1 000 ml.

1.3. Inden provning af systemet i overensstemmelse med bilag 3, anbringes det i normal tilstand med henblik pa
landevejskarsel ved en af folgende konditioneringsmetoder:

1.3.1.  Konditionering ved kontinuerlig kersel pa vej

1.3.1.1. Thenhold til motorcyklers kategorier skal folgende mindsteafstande tilbageleegges ved konditionering:

Motorcykelkategori efter effekt/masseforhold-indeks (PMR) Afstand (km)

Kategori I < 25 4000
Kategori Il > 25 < 50 6 000
Kategori III > 50 8000

1.3.1.2. 50 = 10 % af denne konditioneringscyklus foregd som bykersel og den resterende del som lange ture ved hgj
hastighed; kontinuerlig korsel pd landevej kan erstattes af et tilsvarende program pa prevningsbane.

1.3.1.3. Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

1.3.1.4. Det samlede prevningsprogram skal omfatte mindst 10 standsninger af en varighed pd mindst tre timer, sdledes at
virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

1.3.2.  Konditionering ved tryksvingninger

1.3.2.1. Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pd motorcyklen eller motoren. I forstnevnte tilfeelde

anbringes motorcyklen pé en provebank.

Det beskrevne apparatur, hvoraf et detaljeret diagram gives i figur 1, monteres ved udgangen af udstednings-
systemet. Ethvert andet apparatur, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

(") Materialet skal vaskes med destilleret vand og terres i en time ved 105 °C for vejning.
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1.3.2.2. Provningsudstyret justeres sdledes, at strammen af udstedningsgas skiftevis afsparres og gendbnes 2 500 gange
ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

1.3.2.3. Ventilen skal dbne, nir udstedningsgassernes modtryk malt mindst 100 mm neden for indgangsflangen ndr op pé
en verdi af mellem 35 og 40 kPa. Hvis denne verdi ikke kan nds som felge af motorens beskaffenhed, skal
ventilen dbne, nar gassens modtryk er ndet op pd 90 % af den maksimale vaerdi, der males, lige for motoren gar i
std. Ventilen skal lukke, ndr trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med dben ventil.

1.3.2.4. Tidsrelaet skal indstilles pd en sddan veerdi, at bestemmelserne i punkt 1.3.2.3 overholdes.
1.3.2.5. Motorhastigheden skal veere 75 % af motorens meerkehastighed (S).

1.3.2.6. Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt, der males ved fuld gasgivning ved 75 % af
motorens markehastighed (S).

1.3.2.7. Eventuelle drenabninger skal vere tillukket under prevningen.

1.3.2.8. Hele provningen mé ikke vare over 48 timer. Nér afkelingsperioder er nedvendige, kan de indlaegges efter hver
time.

1.3.3.  Konditionering i prgvebank

1.3.3.1. Udstedningssystemet monteres pd en motor, der er reprasentativ for den type, der anvendes pa den motorcykel,
systemet er konstrueret til, og anbringes pa en provebank.

1.3.3.2. Konditioneringen bestdr af et bestemt antal cyklusser prevebank for hver gruppe af motorcykel, som
udstedningssystemet er konstrueret til. Antallet af cyklusser for hver gruppe af motorcykel er:

Motorcykelkategori efter effekt/masseforhold-indeks (PMR) Antal cyklusser
Kategoril < 25 0
Kategori II > 25 < 50 9
Kategori Il > 50 12

1.3.3.3. Med henblik pé reproduktion af virkningerne af afkeling og kondensation skal hver cyklus pa prevebanken
efterfolges af en stilstandsperiode pa mindst seks timer.

1.3.3.4. Hver cyklus pa provebanken bestdr af seks faser. Betingelser for motorgang og varigheden af hver fase:

Varighed af fase i minutter
Fase Betingelser

PMR < 50 PMR > 50

1 Tomgang 6 6

2 25 % belastning ved 75 % S 40 50

3 50 % belastning ved 75 % S 40 50

4 100 % belastning ved 75 % S 30 10

5 50 % belastning ved 100 % S 12 12

6 25 % belastning ved 100 % S 22 22
Samlet tid 2,5 timer 2,5 timer

1.3.3.5. Under konditioneringsproceduren kan motoren og lyddemperen pa fabrikantens anmodning keles, sdledes at den
temperatur, der méles ved et punkt, som ikke mé vaere mere end 100 mm fra udstedningsgassens afgangsabning,
ikke overskrider den, der méles, ndr motorcyklen kerer 110 kmj/h eller 75 % af S i hojeste gear. Motoren og/eller
motorcyklens hastighed bestemmes med en ngjagtighed pa + 3 %.
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1.4, Udstedningsgassen ma ikke vaere i kontakt med fibermaterialerne og fibermaterialerne mé ikke vere under
pavirkning af trykvariationer.

Figur 1

Provningsudstyr til konditionering ved tryksvingninger

@ )
; | 6
i g ®
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- ' zm <1m valgfri
Bemerkninger:
1. Indgangsflange eller -bgsning, der skal forbindes med afgangsabningen pé det udstedningssystem, som proves.
2. Manuel reguleringsventil.
3. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pa 40 liter og en fyldningstid pa ikke mindre end 1 sekund.
4. Trykrelee med et driftsomrade pd 5 kPa til 250 kPa.
5. Tidsrele.
6. Impulsteller.
7. Hurtiglukkende ventil — f.eks. en motorbremseventil med en diameter pd 60 mm, som drives af en

trykluftscylinder med en effekt pA 120 N ved 400 kPa. Reaktionstiden ved &bning og lukning mé ikke
overstige 0,5 s.

8. Udsugning af udstedningsgas.
9. Bojelig slange.
10. Trykmaler.
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BILAG 6
Gransevardier for stgjniveau
Kategori Effekt/masseforhold-indeks (PMR) Grenseverdi for Ly, i dB(A)
Forste kategori PMR < 25 73
Anden kategori 25 <PMR <50 74
Tredje kategori PMR > 50 77 O

() For motorcykler, der kun preves i andet gear i bilag 3, eges granseverdien med 1 dB(A) indtil datoen i punkt 12.7. Dataene for de

berorte koretgjer skal underseges, og dreftelser skal foretages i tilfeelde af yderligere forlaengelse.
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BILAG 7
Supplerende bestemmelser om stgjemission ved faktisk korsel (RD-ASEP)
1. Anvendelsesomrade
1.1. Dette bilag finder anvendelse pé keretgjer i klasse L; med PMR > 50.
2. Yderligere krav vedrgrende stgjemission

2.1. Maleinstrumenter

Kravene til médleinstrumenter er identiske med dem, der er fastsat i punkt 1.1 i bilag 3 til prevning af motorcykel i
bevagelse.

2.2, Akustisk miljg, meteorologiske forhold og baggrundsstej

Kravene vedrerende akustisk miljo, vejrforhold og baggrundsstej er identiske med dem, der er defineret i punkt
1.2 i bilag 3 til prevning af motorcykel i bevagelse.

2.3. Mikrofonplaceringer og betingelser for keretgjet

Kravene vedrgrende mikrofonplacering og betingelser vedrerende koretgjet er identiske med dem, der er defineret
ipunkt 1.3.1 og 1.3.2 i bilag 3 til prevning af motorcykel i bevagelse.

2.4. Almindelige driftsbetingelser

De almindelige driftsbetingelser er identiske med dem, der er fastsat i punkt 1.3.3.1 i bilag 3 til prevning af
motorcykel i bevaegelse.

2.5. RD-ASEP-arbejdsomradet
Kravene i dette bilag finder anvendelse pd enhver kersel med folgende begransninger:
a) va skal veere mindst 10 km/h
b) vgr md ikke overstige 80 km/h for keretgjer med PMR < 150
vpp md ikke overstige 100 km/h for keretgjer med PMR > 150
C) nau skal vaere mindst 0,1 x (S — nige) + Nigie
d) ngp ma ikke overstige 0,8 x S

Veardierne for RD-ASEP-kontrolomradet skal betragtes som absolutte veerdier og mé ikke gges eller senkes ved at
addere eller subtrahere tolerancen for v,., jf. punkt 3.3.1.

2.6. RD-ASEP-granser
Det maksimale registrerede stgjniveau ved motorcyklens passage af provebanen ma ikke overstige:
Lyor * (1 % (Dpp — Dyor) [ 1 000) + 3 for npp < Nyor ) 0
Luor * (5 % (Mpp — Dyor) [ 1 000) + 3 for npp 2 Nyorg

Hvor Lyo.s 0g npr har samme betydning som i punkt 1 i bilag 3, og ny. refererer til den hertil svarende
motorhastighed, ndr karetgjets forende passerer linjen PP’

Hvis prevningerne i henhold til bilag 3 til dette FN-regulativ og RD-ASEP-prgvningerne udferes med det samme
koretgj straks efter hinanden, kan vaerdierne for Ly 08 Nyor fra den i bilag 3 omhandlede prevning anvendes,
dog kun efter aftale med den typegodkendende myndighed. I modsat fald skal vardierne for Ly 08 Nyorg), Nar
overholdelsen af disse granser kontrolleres, bestemmes pa ny ved malinger som defineret i punkt 1 i bilag 3, dog
ved anvendelse af samme gear (i) og samme foraccelerationsdistance som ved typegodkendelsen.

2.7. Faciliteter

Grundet begraensninger pa provningsanlagget og af hensyn til sikkerheden er det ikke givet, at der pa en sikker
madde kan udferes prevning under alle betingelser p4 alle prevningsanleeg.
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Uanset sddanne begransninger meddeles der typegodkendelse pé disse provningsanlaeg, dog under forudsatning
af, at koretajet opfylder alle bestemmelser i dette bilag 7. I disse tilfaelde skal keretojsfabrikanten godtgere over
for den typegodkendende myndighed, der er til stede ved typegodkendelsen, at koretgjet opfylder de krav, som
ikke kunne proves pa grund af begreensningen pé prevningsanlagget.

3. Overensstemmelsesprovning ved malinger (')

3.1. Generelt

Den typegodkendende myndighed og den tekniske tjeneste skal krave prevninger til kontrol af, at motorcyklen
opfylder kravene i punkt 2 ovenfor. For at undgd en urimelig arbejdsbyrde er undersegelsen begranset til de
referencepunkter, der er omhandlet i punkt 3.2 nedenfor, og til tre supplerende driftsbetingelser som omhandlet i
punkt 3.3 i dette bilag pr. gear. De driftsbetingelser, der blev anvendt ved prevninger i henhold til punkt 3.2 i dette
bilag og til bestemmelse af L., i henhold til bilag 3, behover ikke indgd i de driftsbetingelser, der skal proves i
henhold til punkt 3.3 i dette bilag.

For keretgjer med variabel udveksling eller med automatgear, der ikke kan ldses, begranses prevningen til 6
driftsbetingelser, jf. punkt 3.3 i dette bilag, og disse skal vere forskellige fra de driftsbetingelser, der blev anvendt
til bestemmelse af L, i henhold til bilag 3.

3.2. RD-ASEP-referenceprgvningsbetingelser

3.2.1.  Provningsprocedure

Nar koretgjets forende ndr AA’, gives der fuld gas, indtil keretgjets bagende ndr BB'. Gashdndtaget drejes da sd
hurtigt som muligt tilbage til tomgangsstillingen. Foracceleration kan anvendes, hvis acceleration er forsinket til
efter AA’. Det sted, hvor accelerationen pabegyndes, skal rapporteres.

3.2.2.  Provningshastighed og valg af gear
Karetgjet skal proves ved hver af de folgende driftsbetingelser:
a) Vpp = 50 kIn/h

Det valgte gear (i) og betingelserne for foracceleration, skal vaere de samme, som er anvendt i den oprindelige
typegodkendelsesprevning i bilag 3 til dette regulativ.

b) vgg svarer til
ngy = 0,8 xS
vep M ikke overstige vardierne i punkt 2.5, litra b), i dette bilag.

ngp 0g Ve, anvendes fjerde gear. Hvis femte gear opfylder kravene vedrerende n Det valgte gear skal veere
andet gear. Hvis tredje gear opfylder kravene vedrerende ngy og vgy, anvendes tredje gear. Hvis fjerde gear
opfylder kravene vedrerende g; 0g vy, anvendes femte gear. Hvis sjette gear opfylder kravene vedrerende ngp
og Vgp, anvendes sjette gear.

Hvis keretgjets hastighed ved linje BB’ og ved brug af andet gear under ovennavnte betingelse for ngy
overskrider verdien for vy, jf. punkt 2.5 i dette bilag, udferes prevningen i andet gear, og keretgjets
maksimale hastighed, jf. punkt 2.5 i dette bilag, nds ved linje BB’ i stedet.

Hvis der under prevningen forekommer usadvanlige kerselsforhold (sdsom &benlyst hjulspin eller forhjulet
laftes op), udferes prevningen i det nastkommende hgjere gear, og keretgjets maksimale hastighed, jf. punkt
2.5 i dette bilag, nds ved linje BB’ i stedet.

3.2.3.  Databehandling og rapportering
Kravene i punkt 1.4 i bilag 3 finder anvendelse.

Desuden skal motorhastighedsveardierne ved AA’, BB’ og PP’ i enheder pd min™ oprundes matematisk til narmeste
heltal med henblik pd yderligere beregninger. For en given prevningsbetingelse beregnes det aritmetiske
gennemsnit af de tre individuelle motorhastigheder.

(") Det anbefales, at den forer, som foretager prevningerne, er bekendt med provekeretgjets koreegenskaber, inden prevningsforlebene
finder sted.
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Det endelige lydtrykniveau ved acceleration ved fuld gasgivning ma ikke overskride de greenser, der er angivet i
punkt 2.6 ovenfor.

3.3. Supplerende driftsbetingelser

3.3.1.  Provningsprocedure

Koretgjet fremferes mod linjen AA’ med konstant hastighed eller med acceleration eller deceleration athaengigt af
gasgivningen, hvilket den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprgvningerne, kan
anmode om efter aftale med de typegodkendende myndigheder.

Fremforingshastigheden skal vealges séledes, at koretgjet opnér den foreskrevne provningshastighed v 5 km/h,
ndr dets forende passerer linjen AA’.

Eksempler:
anmodet v,.=10 km/h gyldig v4,=10-15 km/h
anmodet v,.=15 km/h gyldig v4»=10-20 km/h

anmodet v,.=75 km/h gyldig v,s,=70-80 km/h

/
/
/
anmodet v,.=95 km/h gyldig v,,=90-100 km/h

anmodet v,.=100 km/h gyldig v4»=95-100 km/h

Nar koretgjets forende passerer linjen AA’, @ndres gasgivningen sd hurtigt som muligt til en stilling (delvis
gasgivning, fuld gasgivning eller fastholdelse af den aktuelle gasgivning), der kan fastsattes af den tekniske
tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprovningerne, efter aftale med de typegodkendende
myndigheder, og gasgivningen fastholdes i denne stilling, indtil keretejets bagende passerer linjen BB

Nér keretgjets bagende passerer linjen BB’, ndres gasgivningen sd hurtigt som muligt til tomgangsstilling.

Gasgivningens stilling mellem linje AA’ og BB’ md ikke medfere en deceleration af keretgjet.

3.3.2.  Provningshastighed, valg af gear og modus og betjening af gashandtag

De i dette punkt omhandlede forhold kan bestemmes af den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af
godkendelsesprovningerne, efter aftale med de typegodkendende myndigheder.

Provningshastigheden v, kan vaere en hvilken som helst hastighed inden for RD-ASEP-kontrolomradet, jf. punkt
2.5 i dette bilag.

Koretgjet kan proves i alle tilgeengelige gear, herunder forste gear.

Koretgjet kan proves med aktivering af et hvilket som helst valgbart softwareprogram eller en hvilken som helst
valgbar funktionsmdde, som pavirker stegjemissionerne fra koretgjet.

Betjening af gashdndtaget skal ske i overensstemmelse med punkt 3.3.1 i dette bilag.

Betjening af gashandtaget for linje AA” og mellem linje AA’ og BB’ skal fastsattes og beskrives pa en sddan made, at
denne kan foretages af en erfaren forer, der er bekendt med provekoretojets koreegenskaber, og at den korrekte
udfarelse kan vurderes ved observation uden brug af teknisk udstyr pd keretgjet eller malepladsen bortset fra det
udstyr, der kraeves til provningerne i henhold til bilag 3.

Hvis de driftsbetingelser, der er anmodet om, ferer til, at keretgjet opferer sig pd en usaedvanlig made (dvs.
forhjulet loftes op, dbenlyst hjulspin, kaderaslen, for lave omdrejninger) eller til andre kerselsforhold, der ikke
kan forventes at forckomme ved drift af keretgjet i faktisk trafik, ses der bort fra det pégeldende
provningsforleb, og der udferes et andet prevningsforleb under andre driftsbetingelser.

3.3.3.  Databehandling og rapportering

3.3.3.1. Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau »L¢, som vises i den periode, der lgber fra koretgjet passerer AA’, indtil
karetgjets bagende passerer BB’ + 20 m (jf. bilag 4, figur 1), reduceres med 1 dB(A) for at tage hgjde for
ungjagtigheder ved malingen og afrundes matematisk til neermeste decimal (XX,X) for hver mikrofonplacering ().

() Lydtrykniveauet »L« bestemmes ud fra et enkelt provningsforleb.
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3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.4.

Der ses bort fra eventuelle malinger, som er foretaget under indvirkning af et spidslydtryk, der synes at vare uden
forbindelse med det generelle lydtrykniveau, og prevningsforlabet gentages under de samme driftsbetingelser.
Bearbejdning af lydtrykmalinger og beregning af de endelige prevningsresultater

Laser = MAX (Lasgpietis Lasepright)

idet »left« og »right« henviser til mikrofonens placering (venstre eller hgjre).

Motorhastighedsvardierne skal ved AA’, BB’ og PP’ i enheder pd min! oprundes matematisk til neermeste heltal
med henblik pd yderligere beregninger.

Det endelige lydtrykniveau ved supplerende driftsbetingelser md ikke overskride de granser, der er angivet i punkt
2.6 i dette bilag.
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BILAG 8

Erkleering om overensstemmelse med de supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP)
(Sterste format: A4-format (210 x 297 mm))

......... (Fabrikantens navn) attesterer, at koretojer af denne type (koretojstype for sd vidt angdr stejemission i henhold til
regulativ nr. 41) opfylder kravene i artikel 6.3 i regulativ nr. 41.

.............. (Fabrikantens navn) fremsaetter denne erkleering i god tro efter beharig vurdering af keretgjernes stojemissi-
onsniveau.

Dal0: Lo
Navn pd bemyndiget FEPIaSEIAIIL: ... .utut ettt ettt et ettt et ettt e e ettt
Den bemyndigede repraesentants underskrift: ... .. ...
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