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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvaerende status og ikraft-
tredelsesdato ber kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd
adressen:

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.
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1. ANVENDELSESOMRADE
Dette regulativ finder anvendelse pé keretgjer i klasse L,, L,, L;, L, og L ().
Disse klasser omfatter ikke:
a) keretgjer med en maksimalhastighed pd < 25 km/h
b) keretgjer, der er indrettet til handicappede.

2. DEFINITIONER
[ dette regulativ forstds ved:

2.1. »blokeringsfrit bremsesystem (ABS)«: et system, der detekterer hjulslip og automatisk justerer det tryk, der
frembringer bremsekraften pé hjulet(-ene) for at begranse et sddant hjulslip

2.2. »godkendelse af et karetaj« godkendelse af en keretajstype for sd vidt angdr bremsesystemet

2.3. »basisprevning« en bremsning eller en reekke bremsninger udfert for at bekraefte bremsens funktion, for den
underkastes yderligere prevning som f.eks. opvarmningsproceduren eller bremsning med vdde bremser

2.4. »bremse«: de dele af bremsesystemet, i hvilke de krefter, der gor modstand mod keretgjets bevagelse, udvikles

2.5. »bremsesystem«: alle de dele, der bestdr af betjeningsanordningen, transmissionen og bremsen, bortset fra
motoren, hvis funktion det er gradvist at nedsatte et karende karetojs hastighed, bringe det til standsning eller
holde det stationzrt, nar det er standset

2.6. »kombineret bremsesystem (CBS)«
for keretgjer i klasse L, og L;: et driftsbremsesystem, hvor mindst to bremser pa forskellige hjul aktiveres ved
betjening af en enkelt betjeningsanordning
for keretgjer i klasse L, og L,: et driftsbremsesystem, hvor bremserne pa alle hjul aktiveres ved betjening af en
enkelt betjeningsanordning
for keretgjer i klasse L,: et driftsbremsesystem, hvor bremserne pd mindst for- og baghjulene aktiveres ved
betjening af en enkelt betjeningsanordning (hvis baghjul og sidevognshjul bremses af samme bremsesystem,
betragtes dette som baghjulsbremse)

2.7. »komponent i bremsesystemet« en af de enkeltkomponenter, der tilsammen udger hele bremsesystemet

2.8. »betjeningsanordning« den del, der aktiveres direkte af foreren for at levere den fornedne bremseenergi til
transmissionen

2.9. »bremsesystemer af forskellig type« bremsesystemer, der adskiller sig fra hinanden pa felgende veesentlige
punkter:
a) komponenterne er forskelligartede
b) komponenterne bestdr af materialer med forskellige egenskaber eller af forskellig form eller storrelse
¢) komponenterne er sammensat pé forskellig made

2.10. »forerens masse« forerens nominelle masse — skal vaere 75 kg (bestdende af 68 kg passagermasse pd sedet
og 7 kg baggagemasse)

2.11. »frakoblet motor«<: ndr motoren ikke leengere er koblet til de(t) treekkende hjul

2.12. »karetgjets totalmasse« eller »maksimale masse«: den teknisk tilladte totalmasse som angivet af fabrikanten

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.2, punkt. 2.
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2.13. »bremsernes begyndelsestemperatur«: temperaturen i den varmeste bremse for enhver bremsning
2.14. »belaesset«: belastet til den i punkt 2.12. definerede totalmasse
2.15. »lettere belastet: massen i kereklar stand plus 15 kg for prevningsudstyret, eller i belesset stand, athengigt af

hvilken tilstand der er lettest. I tilfelde af ABS-prevning pé overflade med lav friktion (bilag 3, punkt 9.4
til 9.7) oges proveudstyrets masse til 30 kg med henblik pd udriggere

2.16. »masse i kareklar stand« summen af koretgjets ubelaessede masse og forerens masse

2.17. »hejeste bremsekoefficient (PBC)«: madl for friktionen mellem dak og vej baseret pd maksimal deceleration af
et rullende daek

2.18. »servoforstaerket bremsesysteme« et bremsesystem, hvor den nedvendige energi til frembringelse af bremse-
kraften leveres af forerens fysiske indsats suppleret med energi fra en eller flere anordninger, f.eks. vakuumfor-
steerkning

2.19. »ngdbremsesystem«: det andet driftsbremsesystem pa et koretej udstyret med et kombineret bremsesystem

2.20. »driftsbremsesysteme«: et bremsesystem, der benyttes til bremsning af keretgjet under korslen

2.21. renkeltbremsesystem«: et bremsesystem, der virker pa kun én aksel

222, driftsbremsesystem med flere kredse (SSBS)« et bremsesystem, der virker pd bremserne pd alle hjul,

bestdende af to eller flere delsystemer, som aktiveres af en enkelt betjeningsanordning udformet séiledes, at et
enkelt svigt i et delsystem (sdsom lakagesvigt i et hydraulisk delsystem) ikke pavirker noget andet delsystem

2.23. »bremselengde« den afstand, keretojet tilbageleegger fra det punkt, hvor fereren begynder at aktivere
bremsens betjeningsanordning, til det punkt, hvor keretgjet standser helt. Ved prevninger, hvor samtidig
aktivering af to betjeningsanordninger er foreskrevet, registreres den tilbagelagte strakning fra det punkt, hvor
den forste betjeningsanordning aktiveres

2.24. »provningshastighed« keretgjets hastighed maélt i det gjeblik, hvor fereren begynder at aktivere bremsen
(-ernes) betjeningsanordning(-er). Ved prevninger, hvor samtidig aktivering af to betjeningsanordninger er
foreskrevet, registreres koretajets hastighed fra det gjeblik, hvor den forste betjeningsanordning aktiveres

2.25. stransmission«: den kombination af komponenter, der udger den funktionelle forbindelse mellem betjenings-
anordningen og selve bremsen

2.26. »koretgjets ubelaessede masse« keretgjets nominelle masse som angivet af fabrikanten, herunder alt fabriks-
monteret udstyr til normal drift af keretgjet (f.eks. ildslukker, varktej, reservehjul), plus kelevaske,
smoremidler, 90 procent braendstof og 100 procent anden gas eller vaesker som foreskrevet af fabrikanten

2.27. »keretgjstype« underkategorier i klasse L, der ikke afviger fra hinanden pé vasentlige punkter som:
a) karetajsklasse som defineret i den konsoliderede resolution (R.E. 3)
b) keretgjets totalmasse som defineret i punkt 2.12
¢) fordeling af massen pé akslerne
d) Vmax
€) bremseanordninger af forskellig type
f) antal aksler og deres placering
g) motortype
h) antal gear og deres udvekslingsforhold
i) det endelige udvekslingsforhold

j) dekkenes dimensioner.
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2.28. »Wmaxe« enten den hastighed, der kan opnds ved maksimal acceleration fra stdende start over en strakning pa
1,6 km pd en plan overflade med lettere belastet koretej, eller hastigheden mélt i overensstemmelse med
ISO 7117: 1995

2.29. »blokering af hjulene«: den tilstand, som opstar ved et slipforhold pé 1,00.

3. ANS@GNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansegning om godkendelse af en keretojstype hvad angdr dens bremsesystem indgives af keretojsfabrikanten
eller dennes behgrigt befuldmeagtigede reprasentant.

3.2. Folgende dokumenter skal vedlaegges i tre eksemplarer med folgende oplysninger:

3.2.1.  En beskrivelse af keretojstypen pd de i punkt 2.27 ovenfor specificerede punkter. Betegnelser for motortype
og keretajstype skal vare anfort i form af numre og symboler.

3.2.2.  Fortegnelse over bremsesystemets komponenter, behorigt identificeret.

3.2.3.  Diagram over hele bremsesystemet og angivelse af de enkelte deles placering pé keretgjet.

3.2.4.  Detaljerede tegninger af alle komponenter, sd de er lette at finde og identificere.

3.3. Et koretgj, der er reprasentativt for den type, som skal godkendes, skal indleveres til den tekniske tjeneste, der

er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprevningen.

4. GODKENDELSE

4.1. Nér den keretgjstype, der soges godkendt efter dette regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 5 og 6 nedenfor,
meddeles godkendelse af keretejstypen.

4.2. Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (i gjeblikket 03, svarende til
@ndringsserie 03) angiver den andringsserie, som omfatter de seneste vigtige tekniske sendringer af regulativet
pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part i overenskomsten md ikke tildele samme
typegodkendelsesnummer til samme keretgjstype, som er udstyret med et andet bremsesystem, eller til en
anden keretgjstype.

4.3. Meddelelse om godkendelse eller naegtelse, udvidelse eller inddragelse af godkendelse eller endeligt opher af
produktionen af en keretejstype i henhold til dette regulativ meddeles de kontraherende parter i overens-
komsten, der anvender dette regulativ, ved hjalp af en formular, svarende til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

4.4. Ethvert koretej, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal pd et let
synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vare pafert et internationalt godkendel-
sesmerke bestdende af folgende:

4.41.  En cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har meddelt
godkendelse ().

4.4.2. Til hejre for den i punkt 4.4.1 foreskrevne cirkel, nummeret pd dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, en
tankestreg og godkendelsesnummeret.

4.5. Er koretgjet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i henhold til et eller flere af de til overenskomsten
vedfajede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse efter dette regulativ, behaver det
symbol, der er beskrevet i punkt 4.4.1, ikke gentages. I sd fald anbringes regulativets nummer og typegodken-
delsesnummeret samt yderligere symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke typegodkendelse er meddelt i
det land, som har meddelt typegodkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til hgjre for det
mearke, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

4.6. Godkendelsesmaerket skal vere let leseligt og mé ikke kunne slettes.

(") Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
koretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2[Amend.1.
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4.7. Godkendelsesmaerket skal anbringes tet ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har anbragt pa
koretojet.

4.8. Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatning af godkendelsesmzrker.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Krav til bremsesystemet

5.1.1.  Hvert koretgj skal bestd hver af proverne for et koretoj af den pdgaldende klasse med keretgjets bremseegen-
skaber.

5.1.2.  Driftsbremsesystemets betjeningsfunktion

Koretojer skal have konfigurationer, som gor det muligt for fereren at aktivere driftsbremsesystemets
betjeningsanordning fra normal kerestilling og med begge hander pé styreapparatet.

5.1.3.  Nedbremsesystemets betjeningsfunktion

Koretojer skal have konfigurationer, som ger det muligt for fereren at aktivere nedbremsesystemets betjenings-
anordning fra normal kerestilling og med mindst én hdnd pa styreapparatet.

5.1.4.  Parkeringsbremsesystem

Hvis der er monteret et parkeringsbremsesystem, skal det holde keretgjet stationart pd skrdningen som
foreskrevet i punkt 8.2 i bilag 3.

Parkeringsbremsesystemet skal:
a) have en betjeningsanordning, der er adskilt fra driftsbremsesystemets betjeningsanordning, samt
b) udelukkende fastholdes mekanisk i last position.

Koretgjer skal have konfigurationer, som gor det muligt for fereren at aktivere parkeringsbremsesystemet fra
normal kerestilling.

5.1.5.  Tohjulede keretgjer i klasse L, og L, skal vaere udstyret med enten to separate driftsbremsesystemer eller et
driftsbremsesystem med flere kredse, hvor mindst én bremse virker pé forhjulet og mindst én bremse virker

pa baghjulet.

5.1.6.  Trehjulede keretgjer i klasse L, skal opfylde forskrifterne for bremsesystemer i punkt 5.1.5. En bremse pd
sidevognens hjul er ikke pakraevet, hvis keretgjet opfylder kravene til bremsevirkning i bilag 3.

5.1.7.  Trehjulede koretgjer i klasse L, skal vare udstyret med et parkeringsbremsesystem samt et af folgende drifts-
bremsesystemer:

a) to separate driftsbremsesystemer, ikke kombinerede, der, nir de anvendes sammen, virker p& bremserne pa
alle hjul, eller

b) et driftsbremsesystem med flere kredse eller

c) et kombineret bremsesystem, der virker pa bremserne pd alle hjul, og et nedbremsesystem, som kan vare
parkeringsbremsesystemet.

5.1.8.  Koretgjer i klasse Ly skal vaere udstyret med:

5.1.8.1. et parkeringsbremsesystem og

5.1.8.2. et fodbetjent driftsbremsesystem, der virker pd bremserne pd alle hjul, enten ved hjelp af:
a) et driftsbremsesystem med flere kredse eller

b) et kombineret bremsesystem, der virker pd bremserne pa alle hjul, og et nedbremsesystem, som kan veere
parkeringsbremsesystemet.
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5.1.9. I tilfelde, hvor to separate driftsbremsesystemer er monteret, kan disse systemer have felles bremser, hvis et
svigt i det ene system ikke nedsztter funktionsevnen af det andet.

5.1.10. For keretgjer, der anvender hydraulisk vaeske til transmissionen af bremsekraft, skal hovedcylinderen:
a) have en forseglet veeskebeholder med daksel for hvert bremsesystem

b) have en mindste beholderkapacitet svarende til 1,5 gange den samlede mangde vaske, der skal flyttes for
at udligne forskellen mellem nye og nedslidte bremsebelegninger ved den verst tenkelige bremsejustering

g
¢) have en vaskebeholder, hvor vasken er synlig i forbindelse med kontrol uden fjernelse af deekslet.
5.1.11.  Alle advarselslamper skal vare monteret inden for fererens synsfelt.

5.1.12. Koretojer, der er udstyret med et driftsbremsesystem med flere kredse, skal vare udstyret med en red
kontrollampe, som aktiveres:

a) ndr der opstdr hydraulisk svigt ved en kraft pd < 90 N pa betjeningskontrollen eller

b) uden aktivering af bremsens betjeningsanordning, nir bremseveaskeniveauet i hovedcylinderens beholder
falder under den hgjeste af folgende veardier:

i) den af fabrikanten angivne og
ii) mindre end eller lig med halvdelen af bremsevaeskebeholderens kapacitet.
Med henblik pa funtionskontrol skal advarselslampen lyse ved aktivering af teendingsneglen og slukkes, nir
kontrollen er afsluttet. Kontrollampen skal forblive tendt, sd lenge et svigt er til stede, ndr teendingsldsen er i
positionen »on« (teendt position).
5.1.13.  Koretgjer, som er udstyret med et ABS-system, skal vare udstyret med en gul kontrollampe. Lampen skal
aktiveres, ndr der foreligger en fejl, der pavirker genereringen eller transmissionen af signaler i keretgjets

ABS-system.

Med henblik pd funtionskontrol skal kontrollampen lyse ved aktivering af taendingsneglen og slukkes, nir
kontrollen er afsluttet.

Kontrollampen skal forblive teendt, sd laenge et svigt er til stede, ndr taendingsldsen er i positionen »on« (teendt

position).
5.2. Holdbarhed
5.2.1.  Bremseslid skal kunne udlignes pd nem méde gennem et automatisk eller manuelt justeringssystem.
5.2.2.  Friktionsmaterialets tykkelse skal vare synlig uden adskillelse, eller slitagen skal, hvor friktionsmaterialet ikke

er synligt, kunne vurderes ved hjelp af en anordning, der er konstrueret til dette formal.

5.2.3.  Under alle prevningerne i dette regulativ og ved deres afslutning ma der ikke veere losnet friktionsmateriale og
ikke finde udsivning af bremsevzaske sted.

5.3. Méling af keretgjets dynamiske preestationer

Den metode, der anvendes til at méle prastationerne, er som angivet i de respektive prever i bilag 3. Der er
tre mdder, hvorpd driftsbremsesystemets prastationer kan males:

5.3.1.  MFDD (Mean Fully Developed Deceleration — gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration):
Beregning af MFDD:

V-2
d,=—-2"L "¢ m/s?
25,92 (S.-S;)
hvor

d, = gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration

V, = koretgjets hastighed, nar foreren aktiverer betjeningsanordningen
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5.4.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.2

V, = keretgjets hastighed ved 0,8 V, i km/h

V, = koretgjets hastighed ved 0,1 V, i km/h

S, = tilbagelagt afstand mellem V, og V, i meter

S. = tilbagelagt afstand mellem V, og V, i meter
Bremseleengde:

Baseret pd de grundleeggende formler for beveagelse:
S=01-V+(X)- V2

hvor

S = bremseleengden i m

V = koretojets hastighed i km/h
X = en variabel baseret pa krav i forbindelse hver enkelt prevning

Til beregning af korrigeret bremseleengde ved hjelp af keretojets faktiske prevningshastighed anvendes
folgende formel:

Ss=0,1-Vs+ (Sa—0,1"Va) - Vs2[Va2

hvor

Ss = den korrigerede bremselengde i meter

Vs = keretgjets specificerede provningshastighed i km/h
Sa = den faktiske bremselengde i meter

Va = koretgjets faktiske provningshastighed i km/h

Anmerkning: Denne ligning er kun gyldig, ndr den faktiske prevningshastighed (Va) er inden for + 5 km/h fra
den specificerede provningshastighed (Vs).

Registrering af kontinuert deceleration:

Med henblik pa tilslidningsproceduren og prevninger sdsom prevning med vdde bremser samt heat fade- og
opvarmningsprevning finder der en kontinuerlig registrering af keretgjets ojeblikkelige deceleration sted fra
det gjeblik, der anvendes kraft pd bremsens betjeningsanordning, indtil standsningen er fuldendt.

Bremsebelagningsmaterialer:

Bremsebelaegninger mé ikke indeholde asbest.

PROVNINGER

De bremseprgvninger (prevningsbetingelser og -procedurer), som skal foretages af koretgjer, som indleveres til
godkendelse, og den kravede bremsevirkning, er beskrevet i bilag 3 til dette regulativ.

ZANDRINGER AF KORETQJSTYPEN ELLER DENS BREMSESYSTEM OG UDVIDELSE AF TYPEGODKENDELSEN

Andringer af keretgjstypen eller dens bremsesystem skal meddeles til den administrative tjeneste, som har
godkendt keoretgjstypen. Denne tjeneste kan da:

anse det for usandsynligt, at @ndringerne vil f4 en merkbar negativ virkning, og at keretgjet under alle
omstandigheder fortsat opfylder kravene eller

rekvirere en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som forestdr prevningen.
Godkendelse eller nagtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i henhold til

fremgangsmaden beskrevet i punkt 4.3 til de kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette
regulativ.
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7.3. Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, péferer et fortlebende nummer pé
hver meddelelsesformular, som udfardiges vedrerende en sddan udvidelse.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Ethvert koretoj (ssystem), der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vaere sledes fremstillet, at det
svarer til den godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 5.

8.2. Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 8.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol af
produktionen.

8.3. Indehaveren af godkendelsen skal iseer:

8.3.1.  sikre, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet

8.3.2.  rade over det nedvendige udstyr til kontrol af overensstemmelsen af hver godkendt type

8.3.3.  sikre, at provningsdata registreres, og at de vedfgjede dokumenter er til rddighed i et tidsrum, der aftales med
den administrative myndighed

8.3.4.  analysere resultaterne af hver type prevning, sd det kontrolleres og sikres, at produktets egenskaber holdes
konstante inden for den normale variation i en industriproduktion

8.3.5.  serge for, at der for hver produkttype mindst udferes de i dette regulativs bilag 3 foreskrevne prover

8.3.6.  sorge for, at ethvert proveecksemplar eller proveemne, der barer vidnesbyrd om manglende overholdelse af den
pagzldende type prove, medforer endnu en preveudtagning og endnu en prevning. Der skal tages alle
nedvendige skridt til genopretning af produktionens overensstemmelse.

8.4. Den kompetente myndighed, som har meddelt typegodkendelse, kan til hver en tid efterpreve de metoder til
overensstemmelsesprovning, som anvendes pa de enkelte produktionsanlag.

8.4.1.  Ved hver inspektion skal prevningsoptegnelser og produktionsjournaler forelaegges den besggende inspekter.

8.4.2.  Inspektegren kan udtage stikprover til prevning i fabrikantens laboratorium. Det mindste stikproveantal kan
fastsattes under hensyntagen til resultaterne af fabrikantens egen kontrol.

8.4.3.  Forekommer kvalitetsniveauet utilfredsstillende, eller er det nedvendigt at kontrollere validiteten af prevninger,
der er udfert i henhold til punkt 8.4.2, udtager inspekteren prover, som sendes til den tekniske tjeneste, der
har forestdet typegodkendelsesprevningerne.

8.4.4.  Den kompetente myndighed kan udfere enhver prevning, som foreskrives i dette regulativ.

8.4.5.  De kompetente myndigheder tillader normalt en inspektion hvert andet &r. Hvis der registreres negative
resultater under en sddan inspektion, sikrer den kompetente myndighed, at der tages alle nedvendige skridt til
snarest muligt at genoprette produktionens overensstemmelse.

9. OVERGANGSBESTEMMELSER

9.1. Fra den officielle ikrafttraedelsesdato for @ndringsserie 03 kan ingen kontraherende part i overenskomsten, der
anvender dette regulativ, naegte at meddele godkendelse i henhold til dette regulativ som andret ved
@ndringsserie 03. P4 fabrikantens anmodning kan parterne i overenskomsten, der anvender dette regulativ,
erklaere sig enige i anvendelsen af disse eendringer inden den officielle dato for deres ikrafttraeden.

9.2. Regnet fra 24 maneder efter den i punkt 9.1 omhandlede ikrafttreedelsesdato kan parterne i overenskomsten,

der anvender dette regulativ, ikke meddele godkendelse, medmindre keretajstypen opfylder forskrifterne i dette
regulativ som endret ved aendringsserie 03.



L 24/38

Den Europeaiske Unions Tidende 30.1.2015

9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

Godkendelser, som er meddelt for udlgbet af en periode pd 24 maneder efter den officielle ikrafttraedelsesdato,
opherer med at vare gyldige 48 méneder efter ikrafttraedelsesdatoen, der er naevnt i punkt 9.1, medmindre
den kontraherende part, der har udstedt godkendelsen, meddeler de evrige kontraherende parter i overens-
komsten, der anvender dette regulativ, at det typegodkendte keretoj opfylder forskrifterne i dette regulativ som
@ndret ved @ndringsserie 03.

Uanset ovenstdende overgangsbestemmelser er kontraherende parter, hvis anvendelse af dette regulativ forst
treeder i kraft efter ikrafttreedelsen af den seneste @ndringsserie, ikke forpligtede til at acceptere godkendelser,
som er meddelt i henhold til tidligere @ndringsserier til dette regulativ.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

En godkendelse, som er meddelt for en type keretoj i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis
forskrifterne i punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis et koretej af denne type ikke har bestdet den i
punkt 8.3 foreskrevne kontrol.

Hvis en af de kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse,
som den tidligere har meddelt, skal den straks underrette de gvrige kontraherende parter i overenskomsten,
der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en kopi af godkendelsesformularen, som i slutningen med
store typer er forsynet med den underskrevne og daterede paskrift \GODKENDELSE INDDRAGET«.

ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en keretojstype, som er godkendt i
henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godkendelsen, herom. Ved
modtagelse af den relevante meddelelse skal den pdgaldende myndighed meddele dette til de andre kontra-
herende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved hjalp af en kopi af godkendelsesfor-
mularen, som i slutningen med store typer er forsynet med den underskrevne og daterede pdskrift
»PRODUKTION OPH@ORT«.

NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF GODKENDELSESPR@V-
NINGEN, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

Parterne i overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler til FN’s sekretariat navn og adresse pd de
tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovning, og pé& de administrative
myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af godkendelse eller
udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er meddelt i andre stater, skal fremsendes.
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BILAG 1 (*)

MEDDELELSE

(storste format: A4-format (210 x 297 mm))

Udstedtaf: ~ Myndighedens navn:

Vedrorende (*): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Neegtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen
for en karetgjstype i klasse L hvad angdr bremsesystemet i henhold til regulativ nr. 78

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

1. Koretgjets fabriks- eller handelsbetegnelse:

2. Fabrikantens typebetegnelse for keretgjet:

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pé fabrikantens repreesentant (hvis relevant):

5. Kortfattet beskrivelse:

5.1. Koretgj:

Koretojets klasse:

Koretgjets totalmasse:

5.2. Motor:

5.3. Transmission:

Antal gear og deres udvekslingsforhold

Endeligt udvekslingsforhold:

Dakdimensioner

5.4. Bremsesystem:

Beleegningsfabrikat(-er) og belagningstype(-r):

Driftsbremse(-r) (forreste/bageste/kombineret) (%)

Nodbremse, parkeringsbremse (hvis relevant) (°)

Andre systemer (blokeringsfri bremser osv.)

6. Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsespravningerne:

7. Dato pa rapport udstedt af den pdgaldende tekniske tjeneste:

8. Prevningsrapportens nummer:
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9. Begrundelse for udvidelse af godkendelsen (hvis relevant):

10. Andre bemerkninger (hvis relevant) (hgjre- eller venstrestyret):

11. Sted:

12. Dato:

13. Underskrift:

14. Bilag med listen over de dele, der udger godkendelsesdokumenterne, som kan udleveres efter anmodning indgivet til den
administrative myndighed, der har meddelt godkendelsen.

(*) Efter anmodning i forbindelse med ansegning om godkendelse i henhold til regulativ nr. 90 skal de i tillegget til dette bilag omhandlede
oplysninger leveres af den godkendende myndighed. Disse oplysninger skal dog alene fremlagges i forbindelse med godkendelse i
henhold til regulativ nr. 90.

(') Kendingsnummer p4 den stat, som har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se regulativets godkendelsesbestemmelser).

() Detikke gzcldende overstreges.



30.1.2015 Den Europeiske Unions Tidende L 24/41

TILLAG

LISTE OVER KORET@JSDATA I FORBINDELSE MED GODKENDELSER I HENHOLD TIL REGULATIV Nr. 90

1. BeSKrivelse af KOTet@JStYPEIL: ... c.oouiiiiiiiiii ettt ettt
1.1. Koretgjets fabriks- eller handelsbetegnelse (hvis relevant):............ccoooiiiiiiiiiiiii e
1.2, KBTELBJELS KIASSE:. .. o oviiiiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt et ettt et e ek e et et e et et e ke ettt eneeee et
1.3. Koretgjstype i henhold godkendelse efter regulativ nr. 78:...........cooiiiiiiiiiiiii e
1.4. Modeller eller handelsbetegnelser for de koretgjer, koretojstypen bestar af (i givet fald): ............coooooiiiii

1.5. Fabrikantens Navil 0Z AdTESSE: ...........oeiiuiiiiitiiiiett ettt ettt ettt ettt ettt ettt

3.1. Massens fordeling pé akslerne (maksimalvaerdier): ..............oooiiiiiiiiiiiic e

4.1. Massens fordeling pa akslerne (maksimalvaerdier): .............ccooiiiiiiiiiiiii i

8.1. Justeringsspecifikationer for den lastathangige reguleringsventil:..............cooiiiiiiiiiiiii

8.2, Trykventilens INASHIING: .........cooiiiiiii e

9.1. Skivebremsetype (f.eks. antal stempler og deres diameter, ventileret eller massiv sKive): ...........cococeriiiiiiirinienn,
9.2. Tromlebremsetype (f.eks. simplex, samt dimensioner for stempler og tromle):............cocooveiiiiiiiiiiiiiii e

10. Hovedcylinderens type og storrelse (Vis releVant):...........cooiiiiiiiiiiiiii e
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BILAG 2

UDFORMNING AF GODKENDELSESM ZARKER

MODEL A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

78R-032439  Ta’3

a = min. 8§ mm

Af ovenstdende godkendelsesmarke, som er péfert et keretgj, fremgdr, at keretgjet, hvad angdr bremsesystemet, er
godkendt i Det Forenede Kongerige (E11) i henhold til regulativ nr. 78 under typegodkendelsesnr. 032439. Godkendel-

sesnummerets forste to cifre angiver, at regulativ nr. 78 allerede indeholdt @ndringsserie 03 pa det tidspunkt, hvor der
blev meddelt godkendelse.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

a/31” |78 |032439 |1 an
a/31_ |40 |oo1628 |1 a2

a = min. § mm
Af ovenstdende godkendelsesmaerke, som er péfert et koretoj, fremgér, at keretgjstypen er godkendt i Det Forenede

Kongerige (E11) i medfer af regulativ nr. 78 og nr. 40 (*). De to farste cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ
nr. 78 pé godkendelsesdatoen indeholdt @ndringsserie 03, men at regulativ nr. 40 foreld i sin oprindelige version.

(*) Sidstnavnte tal er kun anfert som eksempel.
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BILAG 3

PROVNINGSBETINGELSER, PROCEDURER OG PRASTATIONSKRAV

1. GENERELT
1.1.  Prevningsoverflader

1.1.1. Overflade med hgj friktion:

a) Finder anvendelse pé alle dynamiske bremseprevninger — undtagen ABS-prevninger — hvor en vejbelagning
med lav friktion er foreskrevet.

b) Prevningsomrédet er en ren og vandret overflade med en haldning < 1 procent.

¢) Overfladen har en nominel hgjeste bremsekoefficient (\PBC«) pd 0,9, medmindre andet er angivet.

1.1.2. Overflade med lav friktion:
a) Finder anvendelse pd alle dynamiske bremseprovninger, hvor en vejbeleegning med lav friktion er foreskrevet.
b) Prevningsomradet er en ren og vandret overflade med en haldning < 1 procent.

¢) Overfladen har en hgjeste bremsekoefficient < 0,45.

1.1.3. Méling af hejeste bremsekoefficient:
den hgjeste bremsekoefficient males som fastsat af den godkendende myndighed enten ved hjlp af:

a) American Society for Testing and Materials (ASTM) standard E1136-93 (godkendt pa ny i 2003), standardrefe-
rencedzk i overensstemmelse med ASTM-metoden E1337-90 (godkendt pd ny i 2002), ved en hastighed pa
40 mph eller

b) den metode, der er angivet i tillegget til dette bilag.

1.1.4. Prevning af parkeringsbremsesystem:

Den specificerede prevningsskraning skal have en ren og ter overflade, der ikke deformeres under keretgjets
masse.

1.1.5. Provekerebanens bredde:
For tohjulede keretgjer (karetgjer i klasse L, og L,) er provekerebanens bredde 2,5 m.

For trehjulede koretgjer (koretgjer i klasse L,, L; og L,) er provekerebanens bredde 2,5 m plus keretgjets bredde.

1.2.  Omgivende temperatur

Den omgivende temperatur er mellem 4 °C og 45 °C.

1.3.  Vindhastighed

Vindhastigheden er hgjst 5 m/s.

1.4.  Prevningshastighedstolerance
Prgvningshastighedstolerancen er = 5 km/h.

I tilfeelde af, at den faktiske provningshastighed afviger fra den foreskrevne prevningshastighed, korrigeres den
faktiske bremselaengde ved hjelp af formlen i punkt 5.3.2 i dette regulativ.

1.5.  Automatgear

Koretgjer med automatgear skal fuldfere alle prevninger — uanset om de er med »tilkoblet motor« eller »frakoblet
motorx.

Hvis en automatisk transmission har en neutral position, valges den neutrale position til prevninger, hvor
»frakoblet motor« er foreskrevet.
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

Karetgjets position og hjulblokade:
a) Koretgjet anbringes i midten af provekerebanen ved begyndelsen af hver bremsning.

b) Bremsning finder sted, uden at keretgjets hjul overskrider den gzldende provekgrebane og uden hjulblokade.

Prgvningssekvens
Provningssekvens Afsnit

1. Torre bremser — enkeltbremse aktiveret 3
2. Torre bremser — alle driftsbremser aktiveret 4
3. Hgj hastighed 5
4. Vade bremser 6
5. Heat fade () 7
6.  Hvis monteret:

6.1. Parkeringsbremsesystem 8
6.2. ABS 9
6.3. Delvist svigt i driftsbremsesystemer med flere kredse 10
6.4. Systemsvigt i servobremse 11

(') Heat fade-prevningen udferes altid som den sidste prevning.

FORBEREDELSE

Motorens tomgangshastighed

Motorens tomgangshastighed indstilles efter fabrikantens specifikationer.

Daktryk

Dakkene pumpes til det/de af fabrikanten foreskrevne tryk for koretojets belesningstilstand ved prevningen.

Kontrolpunkter og -retning

Ved manuelt betjeningshindtag anvendes aktiveringskraften (F) pd betjeningshindtagets fremadrettede overflade,
vinkelret pd handtagsaksens arm og dens yderste punkt i planet, langs hvilket betjeningshdndtaget drejes (se
figuren nedenfor).

Aktiveringskraften anvendes til et punkt beliggende 50 mm fra betjeningshdndtagets yderste punkt malt langs
aksen mellem den centrale akse i centrum af hdndtaget og dets yderste punkt.

handtags-
akse

Ved fodbetjent betjeningsanordning anvendes aktiveringskraften pd centrum for og vinkelret pa betjeningsanord-
ningen.
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2.4, Bremsetemperaturmdling
Som bestemt af den godkendende myndighed madles bremsetemperaturen pa det omtrentlige centrum for
bremsefladen af skive eller tromle ved hjalp af:
a) et gnidetermoelement, der er i kontakt med skivens eller tromlens overflade eller
b) et termoelement, som er indbygget i friktionsmaterialet.
2.5.  Tilslidningsprocedure
Koretgjets bremser slides til forud for evaluering af resultaterne. Denne procedure kan gennemfores af
fabrikanten.
a) Lettere belastet koretoj
b) Motor frakoblet
¢) Prevningshastighed
i) Begyndelseshastighed: 50 km/h eller 0,8 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
i) Sluthastighed = 5 til 10 km/h
d) Bremsninger
Hvert driftsbremsesystems betjeningsanordning aktiveres separat
e) Koretgjets deceleration
i) Kun forreste enkeltbremsesystem:
3,0-3,5 m/s? for keretojsklasse L, og L,
1,5-2,0 m/s? for keretgjsklasse L, og L,
ii) Kun bageste enkeltbremsesystem: 1,5-2,0 m/s2
iii) CBS eller et driftsbremsesystem med flere kredse: 3,5-4,0 m/s?
f) Antal decelerationer: 100 pr. bremsesystem
g) Bremsernes begyndelsestemperatur for bremsning < 100 °C
h) Ved forste bremsning accelereres koretgjet til udgangshastigheden, og derefter aktiveres bremsens betjeningsan-
ordning under de angivne betingelser, indtil den endelige hastighed er ndet. Derefter accelereres igen til
udgangshastigheden, og denne hastighed holdes, indtil bremsetemperaturen er faldet til den angivne
udgangsveerdi. Nér disse betingelser er opfyldt, bremses der igen som specificeret. Gentag denne procedure ved
det specificerede antal decelerationer. Efter tilslidning justeres bremserne i overensstemmelse med fabrikantens
anbefalinger.
3. PROVNING VED TORRE BREMSER — ENKELTBREMSE AKTIVERET
3.1.  Forhold ved keretgjet
a) Proven kan anvendes pa alle koretojsklasser.
b) Belasset:
For keretojer monteret med CBS og driftsbremse med flere kredse: keretgjet proves i lettere belastet tilstand
samt belasset tilstand.
¢) Motor frakoblet.
3.2.  Prevningsbetingelser og -procedurer

a) Bremsernes begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C
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b) Prevningshastighed:
i) Keretgjsklasse L, og L,: 40 km/h eller 0,9 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
ii) Koretojsklasse L,, L; og L,: 60 kmj/h eller 0,9 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
¢) Bremsninger
Hvert driftsbremsesystems betjeningsanordning aktiveres separat.
d) Bremseaktiveringstryk:
i) Manuel betjeningsanordning: <200 N
ii) Fodbetjent betjeningsanordning: < 350 N for keretgjsklasse L, L,, L, og L,;
< 500 N for koretgjsklasse L;.
e) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder prastationskravene i lgbet af maksimalt 6 bremsninger.

f) Ved hver bremsning accelereres koretgjet til provningshastigheden, og derefter aktiveres bremsens betjenings-
anordning under de i dette punkt angivne betingelser.

3.3. Prastationskrav

Nér bremserne er provet i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 3.2, skal bremse-
leengden vare som angivet i kolonne 2, eller MFDD skal vare som anfert i kolonne 3 i felgende tabel:

Kolonne 1 Kolonne 2 Kolonne 3

BREMSEL ENGDE (S)
Koretgjets klasse (Hvor V er den angivne provningshastighed i km/h, og S er den fore- MFDD
skrevne bremseleengde i meter)

Enkeltbremsesystem, kun bremsning pa forhjul:

L, S<0,1V+00111V2 > 3,4 mfs?
L, $<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?
L, S$<0,1V+0,0087 V2 > 4,4 m/s?
L, Ikke relevant. Ikke relevant.
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s?

Enkeltbremsesystem, kun bremsning pa baghjul:

L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0133V? > 2,9 m/s?
L, Ikke relevant. Ikke relevant.
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/fs?
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4.1.

4.2.

4.3.

Kolonne 1

Kolonne 2

Kolonne 3

Koretgjets klasse

BREMSEL ENGDE (S)
(Hvor V er den angivne provningshastighed i km/h, og S er den fore-
skrevne bremseleengde i meter)

MEDD

For keretajer med CBS eller driftsbremse med flere kredse: belesset og lettere belastet:

L, og Ly

S$<0,1V+0,0087 V2

> 4,4 m/s?

$<0,1V+0,0076 V?

> 5,1 m/s?

$<0,1V+0,0077 V?

> 5,0 m/s2

$<0,1V+0,0071 V2

> 5,4 m/s?

For keretgjer med CBS — nedbremsesystemer:

ALLE

$<0,1V+0,0154V?

> 2,5 m/s2

PROVNING MED TORRE BREMSER — ALLE DRIFTSBREMSER AKTIVERET

Forhold ved keretgjet

a) Prevningen anvendes pd koretojsklasserne L;, L; og L,.

b) Lettere belastet.

¢) Motor frakoblet.

Provningsbetingelser og -procedurer

a) Bremsernes begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.

b) Pregvningshastighed: 100 km/h eller 0,9 Vmax, alt efter hvad der er lavest.

¢) Bremsninger

Samtidig aktivering af begge driftsbremsesystemers betjeningsanordninger, hvis de er udstyret hermed, eller af
den enkelte betjeningsanordning i tilfeelde af et driftsbremsesystem, som virker pd alle hjul.

d) Bremseaktiveringstryk:

Manuel betjeningsanordning:

Fodbetjent betjeningsanordning: < 400 N for keretojsklasserne L, og L,

< 500 N for koretgjsklasse L;.

<250 N

¢) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder prastationskravene i lobet af maksimalt 6 bremsninger.

f) Ved hver bremsning accelereres keretgjet til provningshastigheden, og derefter aktiveres bremsernes

betjeningsanordninger under de i dette punkt angivne betingelser.

Prastationskrav

Nér bremserne proves efter provningsproceduren i punkt 4.2, skal bremseafstanden (S) vaere S < 0,0060 V2 (hvor
V er den foreskrevne provningshastighed i km/h, og S er den kreevede bremselaengde i meter).
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5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

PROVNING VED H@J HASTIGHED

Forhold ved koretojet

a) Prevningen anvendes pé koretgjsklasserne L,, L; og L,.

b) Prevning er ikke pakravet for keretgjer med Vmax < 125 kmj/h.
) Lettere belastet.

d) Motor tilkoblet i hajeste gear.

Provningsbetingelser og -procedurer
a) Bremsernes begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.
b) Prevningshastighed: 0,8 Vmax for keretgjer med Vmax > 125 km/h og < 200 km/h

160 km/h for keretgjer med Vmax > 200 km/h.

¢) Bremsninger

Samtidig aktivering af begge driftsbremsesystemers betjeningsanordninger, hvis de er udstyret hermed, eller af
den enkelte betjeningsanordning i tilflde af et driftsbremsesystem, som virker pa alle hjul.

d) Bremseaktiveringstryk:

N

Manuel betjeningsanordning: < 200N

Fodbetjent betjeningsanordning: < 350 N for keretojsklasserne L, og L,

IN

500 N for keretojsklasse L.

e¢) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder prastationskravene i lsbet af maksimalt 6 bremsninger.

f) Ved hver bremsning accelereres koretgjet til provningshastigheden, og derefter aktiveres bremsens betjenings-
anordning(-er) under de i dette punkt angivne betingelser.

Praestationskray
Nér bremserne er provet i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 5.2:
a) Bremseafstanden (S) skal vaere < 0,1 V + 0,0067 V2
(hvor V er den angivne prevningshastighed i km/h, og S er den foreskrevne bremselengde i meter) eller

b) MFDD skal vare > 5,8 m/s2

PROVNING MED VADE BREMSER

Generelt:
a) Prevningen bestar af to dele, som udferes fortlobende for hvert bremsesystem:

i) en basisprovning baseret pd prevningen med terre bremser — med aktivering af enkeltbremsens
betjeningsanordning (punkt 3 i dette bilag)

i) en enkelt provning med vdde bremser med de samme prevningsparametre som i i), idet bremsen(-erne)
dog lgbende péprajtes vand under prevningen med henblik pa at méle bremsevirkningen i vadt fore.

b) Prevningen kan ikke anvendes pé parkeringsbremsesystemer, medmindre der er tale om nedbremser.

¢) Tromlebremser og helt indkapslede skivebremser er undtaget fra denne provning, medmindre de har udluft-
ningsporte eller dbne inspektionsporte.
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6.2.

d) Denne provning kraver, at keretgjet er udstyret med instrumenter, der giver en kontinuerlig registrering af
kraften pd betjeningsanordningen og af keretgjets deceleration. Mélinger af MFDD og af standselaengden er
ikke hensigtsmessige i dette tilfaelde.

Forhold ved keretgjet
a) Preven kan anvendes pé alle koretgjsklasser.
b) Belaesset

For keretgjer monteret med CBS og driftsbremse med flere kredse: keretajet proves i lettere belastet tilstand
samt belasset tilstand.

¢) Motor frakoblet
d) Hver bremse pdmonteres sprinklerudstyr:

i) Skivebremser: Skitse af sprinklerudstyr:

Skive
Skivens
Ski rotations-
ve retning
Vandbeholder
i
g
§
_ Overflade- ’ ﬁ? T
| g friktion "j
\\ *‘*% ~~~~~ ”» /Maling af sprinkler-
; “punkt (2/3 omkred:
gk*wSprinklerr;zor punkt (2/3 omkreds)
A

Sprinklerhul —~

Sprinklervand ma ikke spredes.

Mal i millimeter
Skivebremsens sprinkleranlag er indrettet siledes:

a. Vand sprejtes over hver bremse med en gennemstrgmningshastighed pd 15 liter/time. Vandet fordeles
jeevnt pa hver side af rotoren.

b. Hvis rotorens overflade har en afskermning, sprojtes der pd 45° af afskeermningen.

c. Hvis det ikke er muligt at lokalisere sprojtet som vist pd tegningen, eller hvis sprejtet falder sammen
med bremseventilationshuller eller lignende, kan sprinklerdysen flyttes frem yderligere maks. 90° fra
kanten af underlaget, ved anvendelse af samme radius.
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ii) Tromlebremser med ventilationsporte og dbne inspektionsporte:
Sprinklerudstyret er indrettet pé saledes:

a. Vand sprajtes ligeligt pd begge sider af tromlebremsenheden (pd den stationare bagplade og pé den
roterende tromle) med en gennemstremningshastighed péd 15 liter/time.

b. Sprinklerdyserne er anbragt to tredjedele af afstanden fra den ydre omkreds pd den roterende tromle til
hjulnavets centrum.

c. Dysen er anbragt > 15° fra kanten af en eventuel dbning i tromlens bagplade.
6.3. Basisprovning

6.3.1. Provningsbetingelser og -procedurer
a) Provningen i afsnit 3 i dette bilag (provning med terre bremser — enkeltbremsens betjeningsanordning
aktiveret) udferes for hvert bremsesystem, men med en kraft pd bremsebetjeningsanordningen, som resulterer
i en keretgjsdeceleration pd 2,5-3,0 m/s2, og felgende bestemmes:

i) den gennemsnitlige bremsekraft, der mdles, ndr keretgjet kerer mellem 80 procent og 10 procent af den
foreskrevne prevningshastighed

ii) keretojets gennemsnitlige deceleration i tidsrummet 0,5 til 1,0 sekund efter aktivering af betjeningsanord-
ningen

iii) koretgjets maksimale deceleration under den fuldsteendige bremsning, undtagen de sidste 0,5 sekunder.

b) 3 basisbremsninger udferes, og gennemsnittet beregnes for de verdier, der opnés i i), ii) og iii).
6.4. Bremsning med vide bremser

6.4.1. Provningsbetingelser og -procedurer
a) Koretgjet fremfores ved den prevningshastighed, der anvendes ved basisprevningen i punkt 6.3 med
vandsprinklerudstyret i funktion pd de(n) bremse(-r), som skal afproves, og uden anvendelse af bremsesy-

stemet.

b) Efter en straekning pd > 500 m anvendes den gennemsnitlige bremsekraft bestemt ved basisprevningen for det
bremsesystem, der praves.

¢) Koretgjets gennemsnitlige deceleration i tidsrummet 0,5 til 1,0 sekund efter aktivering af bremsens betjenings-
anordning madles.

d) Koretgjets maksimale deceleration under den fuldsteendige bremsning males, undtagen de sidste 0,5 sekunder.

6.5. Prastationskrav

Nér bremserne er provet i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 6.4.1, skal
decelerationsevnen med vdde bremser veere:

a) veerdien mélt i punkt 6.4.1.c) = 60 % af de gennemsnitlige decelerationsvaerdier, som er registreret ved
basisprgvningen i punkt 6.3.1.a) ii), dvs. i tidsrummet fra 0,5 til 1,0 sekund efter aktivering af bremsens
betjeningsanordning samt

b) den malte veerdi i 6.4.1.d) < 120 % af de gennemsnitlige decelerationsvaerdier, som er registreret ved basisprov-

ningen i 6.3.1.a) iii), dvs. ved fuldsteendig bremsning, undtagen for de sidste 0,5 sekunder.

7. HEAT-FADE-PROVNING

7.1.  Generelt:
a) Prevningen bestar af tre dele, som udferes fortlebende for hvert bremsesystem:

i) en basisprevning baseret pd provningen med torre bremser — med aktivering af enkeltbremsens
betjeningskontrol (punkt 3 i dette bilag)
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ii) en opvarmningsprocedure, der bestdr af flere pd hinanden felgende bremsninger med henblik pd at
opvarme bremse(-erne)

i) en bremsning med varme bremser ud fra prevningen med terre bremser — med aktivering af enkelt-
bremsens betjeningskontrol (punkt 3 i dette bilag), med henblik pd at male bremsevirkningen efter
opvarmningen.

b) Prevningen anvendes pd koretgjsklasserne L,, L, og L,.

¢) Provningen galder ikke for parkeringsbremsesystemer og sekundzre driftsbremsesystemer.

d) Alle bremsninger udferes med belasset koretgj.

e) Opvarmningsproceduren kraver, at keretgjet er udstyret med instrumenter, der giver en kontinuerlig
registrering af kraften péd betjeningsanordningen og af keretojets deceleration. Mélinger af MFDD og bremse-
leengden er ikke hensigtsmessige i forbindelse med opvarmningsproceduren. Basisprevningen og prevningen
med varme bremser kraeever méling af enten MFDD eller bremseafstanden.

7.2.  Basisprovning
7.2.1. Forhold ved keretajet

Motor frakoblet.

7.2.2. Prevningsbetingelser og -procedurer

a) Bremsernes begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.

b) Prevningshastighed: 60 km/h eller 0,9 Vmax, alt efter hvad der er lavest.

c) Bremsninger
Hvert driftsbremsesystems betjeningsanordning aktiveres separat.

d) Bremseaktiveringstryk:

Manuel betjeningsanordning: < 200 N

Fodbetjent betjeningsanordning: < 350 N for keretojsklasserne L; og L,

< 500 N for keretgjsklasse L;.

) Koretgjet accelereres til prevningshastigheden, bremsernes betjeningsanordning aktiveres under de angivne
betingelser, og den kraft, som kraves for at opnd den bremsevirkning, der er angivet i tabellen i punkt 3.3 i
dette bilag, registreres.

7.3.  Opvarmningsprocedure
7.3.1. Forhold ved keretgjet:

Motor:

i) Fra den foreskrevne prevningshastighed til 50 % af den foreskrevne provningshastighed: tilkoblet, indrykket i
det hojest mulige gear, sdledes at motorhastigheden forbliver hgjere end den af fabrikanten angivne tomgangs-
hastighed.

ii) Fra 50 procent af den foreskrevne prevningshastighed til stilstand: frakoblet.

7.3.2. Prevningsbetingelser og -procedure:

a) Begyndelsestemperatur, kun forud for forste bremsning: > 55 °C og < 100 °C.

b) Prevningshastighed:
Enkeltbremsesystem, kun bremsning pd forhjul: 100 kmj/h eller 0,7 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
Enkeltbremsesystem, kun bremsning pa baghjul: 80 km/h eller 0,7 Vmax, alt efter hvad der er lavest.

CBS eller et driftsbremsesystem med flere kredse: 100 km/h eller 0,7 Vmax, alt efter hvad der er lavest.



L 24/52

Den Europeaiske Unions Tidende 30.1.2015

7.4.

7.4.1.

7.5.

8.1.

8.2.

¢) Bremsninger

Hvert driftsbremsesystems betjeningsanordning aktiveres separat.
d) Bremseaktiveringstryk:

i) for den forste bremsning:

den konstante bremsebetjeningskraft, hvorved et decelerationstal for keretojet pd 3,0-3,5 m/s? opnds, mens
karetgjet decelererer mellem 80 % og 10 % af den specificerede hastighed.

Hvis keretgjet er i stand til at opnd det specificerede koretgjets decelerationstal, udferes denne bremsning
for at opfylde kravene til deceleration i tabellen i punkt 3.3 i dette bilag.

ii) for de gvrige bremsninger:
a. den samme konstante bremsebetjeningskraft, som anvendtes ved den forste bremsning
b. antal bremsninger: 10
c. intervaller mellem bremsninger: 1 000 m
¢) Der gennemfores en bremsning efter betingelserne i dette punkt, og umiddelbart derefter anvendes maksimal

acceleration for at nd den foreskrevne hastighed, og denne hastighed holdes indtil naste bremsning er
foretaget.

Bremsning med varme bremser

Prgvningsbetingelser og -procedure:
Der udfgres én bremsning under de betingelser, der anvendtes ved basisprevningen (punkt 7.2) for det
bremsesystem, der er varmet op ved proceduren efter punkt 7.3. Denne bremsning udferes inden for et minut

efter afslutningen af proceduren i punkt 7.3 med en bremsebetjeningskraft, der er mindre end eller lig med den
kraft, der anvendtes under prevningen som fastsat i punkt 7.2.

Praestationskray
Nér bremserne er provet i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 7.4.1:

a) bremselengde: S, < 1,67 S, - 0,67 x 0,1V

hvor

S, = den korrigerede bremseleengde i meter opndet ved basisprevningen i punkt 7.2

S, = den korrigerede bremselengde i meter opnéet ved bremsningen med varme bremser i punkt 7.4.1
V = foreskreven prevningshastighed i km/h eller

b) MFDD = 60 % af MFDD registreret ved den prevning, der er fastsat i punkt 7.2.

PROVNING AF PARKERINGSBREMSESYSTEM — FOR K@ORETWYJER UDSTYRET MED PARKERINGSBREMSE

Forhold ved keretgjet:
a) Prevningen anvendes pa keretgjsklasserne L), L; og L,.
b) Belasset.

¢) Motor frakoblet.

Provningsbetingelser og -procedure:
a) Bremsernes begyndelsestemperatur: < 100 °C

b) Prevningsoverfladens haldning = 18 procent
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¢) Bremseaktiveringstryk:
Héndbetjent betjeningsanordning: < 400 N

Fodbetjent betjeningsanordning: < 500 N

d) Ved den forste del af prevningen parkeres keretgjet pd prevningsoverfladens skrdning med front op ad
skrdningen ved anvendelse af parkeringsbremsesystemet, pd de betingelser, der er fastsat i dette punkt. Hvis
koretajet forbliver stationeert, pdbegyndes mélingen af prevningsperioden.

e) Ndr prevningen er afsluttet med keretgjets front op ad skrdningen, gentages samme prgvningsprocedure med
fronten ned ad skrdningen.

8.3. Prastationskrav

Ved prevning i henhold til den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 8.2, skal parkeringsbremsesystemet
holde koretgjet stationert i 5 minutter, bdde ndr keretgjet vender op ad, og ndr det vender ned ad skréningen.

9. ABS-PROVNINGER

9.1. Generelt:
a) Prevningerne kan kun anvendes pd ABS monteret pd keretgjer i klasserne L, og L,.

b) Prevningerne skal bekrafte bremsevirkningen i bremsesystemer udstyret med ABS, og deres bremsevirkning i
tilfeelde af stremsvigt i ABS.

¢) Ved »udferelse af komplette cyklusser« forstds den gentagne modulering af bremsekraften, som foretages af det
blokeringsfri bremsesystem for at forhindre blokering af de direkte kontrollerede hjul.

d) Blokering af hjulene er tilladt, forudsat at keretgjets stabilitet ikke berores, for s& vidt som den kraever, at
foreren slipper betjeningsanordningen, eller bevirker, at et af keretgjets hjul kommer uden for preveke-

rebanen.

Provningsserien omfatter folgende individuelle prevninger, der kan udferes i vilkdrlig reekkefolge:

ABS-PROVNINGER PUNKT
a)  bremsning pd en overflade med hej friktion — som foreskrevet i punkt 1.1.1. 9.3
b)  bremsning pa en overflade med lav friktion — som foreskrevet i punkt 1.1.2. 9.4
¢)  kontrol for blokering af hjulene pa overflader med hej og lav friktion: 9.5
d)  kontrol for blokering af hjul — overgange fra lav til hej friktion. 9.6
e)  kontrol for blokering af hjul — overgange fra hej til lav friktion. 9.7
f)  bremsninger med ABS-bremser stromsvigt. 9.8

9.2. Forhold ved karetgjet:
a) Lettere belastet.

b) Motor frakoblet.
9.3. Bremsning pé overflade med hgj friktion:

9.3.1. Provningsbetingelser og -procedure:
a) Bremsernes begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.

b) Prevningshastighed: 60 km/h eller 0,9 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
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¢) Bremsninger:
Samtidig aktivering af begge driftsbremsesystemers betjeningsanordninger, hvis de er udstyret hermed, eller af
den enkelte driftsbremsebetjeningsanordning i tilfeelde af et driftsbremsesystem, som virker pa alle hjul.
d) Bremseaktiveringstryk:
Den anvendte kraft er den kraft, der er nedvendig for at sikre, at ABS udferer komplette cyklusser ved hver
bremsning ned til 10 km/h.
e) Huvis et hjul ikke er udstyret med ABS, skal betjeningsanordningen for driftsbremsen pa det pagaldende hjul
aktiveres med en kraft, der er lavere end den kraft, som fér hjulet til at blokere.
f) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder prastationskravene i lobet af maksimalt 6 bremsninger.
g) Ved hver bremsning accelereres koretgjet til prevningshastigheden, og derefter aktiveres bremsernes
betjeningsanordninger under de i dette punkt angivne betingelser.
9.3.2. Preastationskrav
Nér bremserne proves i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 9.3.1:
a) bremselengden (S) skal vere < 0,0063V? (hvor V er den foreskrevne prevningshastighed i km/h, og S er den
foreskrevne bremseleengde i meter), eller MFDD skal vaere > 6,17 m/s? og
b) der mé ikke forekomme blokering af hjulene, og keretgjets hjul skal forblive inden for provekerebanen.
9.4. Bremsning pé overflade med lav friktion:
9.4.1. Provningsbetingelser og -procedure:
Som anfert i pkt. 9.3.1, men pa overfladen med lav friktion i stedet for overfladen med hgj friktion.
9.4.2. Preastationskrav
Nér bremserne proves i overensstemmelse med prevningsproceduren i punkt 9.4.1:
a) bremseleengden (S) skal vare < 0,0056 V2/P (hvor V er den foreskrevne provningshastighed i km/h, P er den
hojeste bremsekoefficient, og S er den foreskrevne bremseleengde i meter), eller MFDD skal vere > 6,87 x P, i
m/s? og
b) der md ikke forekomme blokering af hjulene, og keretgjets hjul skal forblive inden for prevekarebanen.
9.5.  Kontrol for blokering af hjulene pd overflader med hej og lav friktion:
9.5.1. Prevningsbetingelser og -procedure:

a) Prevningsoverflader:
i) hej friktion og
ii) lav friktion.
b) Bremsernes begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.
¢) Prevningshastighed:
i) pé overflade med hgj friktion: 80 km/h eller 0,8 Vmax, alt efter hvad der er lavest
ii) pa overflade med lav friktion: 60 km/h eller 0,8 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
d) Bremsninger:
i) hvert driftsbremsesystems betjeningsanordning aktiveres separat

ii) ndr der er monteret ABS pa begge bremsesystemer: samtidig aktivering af begge bremsebetjeningsanord-
ninger i tillaeg til i).
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¢) Bremseaktiveringstryk:
Den anvendte kraft er den kraft, der er nedvendig for at sikre, at ABS udferer komplette cyklusser ved hver
bremsning ned til 10 km/h.
f) Aktiveringstid for bremser:
Aktiveringskraften anvendes pé betjeningsanordningen i lebet 0,2-0,5 sekunder.
g) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder praestationskravene i lebet af maksimalt 3 bremsninger.
h) Ved hver bremsning accelereres koretojet til prevningshastigheden, og derefter aktiveres bremsernes
betjeningsanordninger under de i dette punkt angivne betingelser.
9.5.2. Prastationskrav
Nér bremserne proves i overensstemmelse med prevningsprocedurerne i punkt 9.5.1, ma der ikke forekomme
blokering af hjulene, og keretgjets hjul skal forblive inden for provekerebanen.
9.6. Kontrol for blokering af hjul — overgange fra hej til lav friktion.
9.6.1. Provningsbetingelser og -procedure:
a) Provningsoverflader:
En overflade med hej friktion, der umiddelbart efterfolges af en overflade med lav friktion.
b) Begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.
¢) Prevningshastighed:
Den hastighed, der vil fere til 50 km/h eller maks. 0,5 V, alt efter hvad der er lavest, p& det sted, hvor
karetajet passerer fra overfladen med hej friktion til overfladen med lav friktion.
d) Bremsninger:
i) Hvert driftsbremsesystems betjeningsanordning aktiveres separat.
ii) Nar der er monteret ABS pd begge bremsesystemer: samtidig aktivering af begge bremsebetjeningsanord-
ninger i tilleg til i).
e) Bremseaktiveringstryk:
Den anvendte kraft er den kraft, der er nedvendig for at sikre, at ABS udferer komplette cyklusser ved hver
bremsning ned til 10 km/h.
f) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder prastationskravene i lobet af maksimalt 3 bremsninger.
g) For hver standsning accelereres keretgjet til provningshastighed og derefter aktiveres bremsens betjeningsan-
ordning, for keretgjet ndr overgangen fra den ene friktionsoverflade til den anden.
9.6.2. Prastationskrav
Nér bremserne proves i overensstemmelse med prevningsprocedurerne i punkt 9.6.1, ma der ikke forekomme
blokering af hjulene, og keretgjets hjul skal forblive inden for prevekerebanen.
9.7.  Kontrol for blokering af hjul — overgange fra lav til hej friktion:
9.7.1. Provningsbetingelser og -procedure:

a) Prevningsoverflader:

En overflade med lav friktion, der umiddelbart efterfolges af en overflade med hgj friktion med hgjeste
bremsekoefficient = 0,8.

b) Begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.
¢) Prevningshastighed:

Den hastighed, der vil fore til 50 km/h eller maks. 0,5 V, alt efter hvad der er lavest, pd det sted, hvor
keretajet passerer fra overfladen med lav friktion til overfladen med hgj friktion.
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d) Bremsninger:
i) Hvert driftsbremsesystems betjeningsanordning aktiveres separat.

ii) Nar der er monteret ABS pd begge bremsesystemer: samtidig aktivering af begge bremsebetjeningsanord-
ninger i tilleeg til litra i).

e) Bremseaktiveringstryk:

Den anvendte kraft er den kraft, der er nedvendig for at sikre, at ABS udferer komplette cyklusser ved hver
bremsning ned til 10 km/h.

f) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder praestationskravene i lobet af maksimalt 3 bremsninger.

g) For hver standsning accelereres koretgjet til provningshastighed og derefter aktiveres bremsens betjeningsan-
ordning, for keretgjet ndr overgangen fra den ene friktionsoverflade til den anden.

h) Keretgjets kontinuerte deceleration registreres.

9.7.2. Prastationskrav

a) Ndr bremserne proves i overensstemmelse med prevningsprocedurerne i punkt 9.7.1, méd der ikke forekomme
blokering af hjulene, og keretgjets hjul skal forblive inden for prevekerebanen.

b) Inden for 1 sekund efter at baghjulet har passeret overgangspunktet mellem overfladen med lav og med hgj
friktion, skal keretgjets deceleration stige.

9.8. Bremsninger med stremsvigt i ABS

9.8.1. Provningsbetingelser og -procedure:

Med stremsystemet for ABS deaktiveret udferes den prevning, der er beskrevet i afsnit 3 i dette bilag (bremsning
med torre bremser — enkeltbremse aktiveret) med anvendelse af de betingelser, som er relevante for bremsesy-
stemet og det afprovede koretg;.

9.8.2. Preastationskrav
Nér bremserne proves i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 9.8.1:
a) systemet skal overholde kravene vedrgrende advarsel om svigt i punkt 5.1.13 i dette regulativ og
b) mindstekravene til bremseleengde eller MFDD skal vare som anfert i henholdsvis kolonne 2 eller 3 under

overskriften »Enkeltbremsesystem, kun bremsning pd baghjul« i tabellen i punkt 3.3 i dette bilag.

10. PROVNING FOR DELVIST SVIGT I DRIFTSBREMSESYSTEMER MED FLERE KREDSE

10.1. Generelle oplysninger:

a) denne provning finder kun anvendelse pd keretgjer, som er udstyret med driftsbremsesystemer med flere
kredse

b) prevningen skal bekrafte det resterende delsystems funktion i tilfaelde af et svigt i form af hydraulisk lackage.

10.2. Forhold ved keoretgjet:
a) Prevningen anvendes pé koretgjsklasserne L;, L; og L,.
b) Lettere belastet.

¢) Motor frakoblet.

10.3. Prevningsbetingelser og -procedure:
a) Begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C
b) Prevningshastighed: 50 km/h og 100 km/h eller 0,8 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
¢) Bremseaktiveringstryk:
Manuel betjeningsanordning: < 250 N

Fodbetjent betjeningsanordning: < 400 N.
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d) Antal bremsninger: indtil keretgjet opfylder prastationskravene i lebet af maksimalt 6 bremsninger for hver
provningshastighed.

e) Driftsbremsesystemet @ndres, siledes at der fremkaldes et fuldstendigt tab af bremsekraft i et af
delsystemerne. Ved hver bremsning accelereres keoretgjet derefter til preovningshastigheden, og derefter
aktiveres bremsens betjeningsanordning under de i dette punkt angivne betingelser.

f) Prevningen gentages for hvert delsystem.

10.4. Praestationskrav

Nér bremserne er provet i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 10.3:

a) systemet skal overholde kravene vedrerende advarsel om svigt i punkt 5.1.11 i dette regulativ og

b) bremselengden (S) skal vaere < 0,1 V + 0,0117 V2 (hvor V er den foreskrevne prevningshastighed i km/h, og S
er den foreskrevne bremseleengde i meter), eller MFDD skal vaere > 3,3 m/s2.

11. PROVNING FOR SYSTEMSVIGT I SERVOBREMSE
11.1. Generelle oplysninger:
a) Prevningen udferes ikke, nir keretgjet er udstyret med et andet separat driftsbremsesystem.
b) Prevningen skal bekreefte driftsbremsesystemets funktion i tilfelde af servosvigt.
11.2. Prevningsbetingelser og -procedure:
De provninger, der er beskrevet i afsnit 3 i dette bilag (prevning med torre bremser — enkeltbremse aktiveret) for
hvert driftsbremsesystem med servoforsteerkningen deaktiveret, gennemfores.
11.3. Praestationskray

Nér bremserne er provet i overensstemmelse med den prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 11.2, skal
bremselaeengden vere som angivet i kolonne 2, eller MFDD skal vare som anfert i kolonne 3 i nedenstdende
tabel:

Kolonne 1 Kolonne 2 Kolonne 3

BREMSELANGDE(-R)
Koretgjets klasse (Hvor V er den angivne provningshastighed i km/h, og S er den fore- MFDD
skrevne bremselengde i meter)

Enkeltbremsesystem

L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0133V? > 2,9 m/s?
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s?

Koretgjer med CBS eller SSBS

ALLE $<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?

Bemark, at hvis servoforsteerkningen kan aktiveres af mere end én betjeningsanordning, skal ovennavnte
prestationer opnds ved separat betjening af hver enkelt betjeningsanordning.
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1.1.

1.2.

1.3.

TILLAG

ALTERNATIV METODE TIL BESTEMMELSE AF DEN HOJESTE BREMSEKOEFFICIENT (PBC)
(jf. punkt 1.1.3 i dette bilag)

Generelt:

a) Provningen skal bestemme den hgjeste bremsekoefficient for keretgjstypen, nir denne bremses pd prevnings-
overflader som beskrevet i bilag 3, punkt 1.1.1 og 1.1.2.

b) Provningen bestdr af en rakke bremsninger med varierende aktiveringskraft pd bremsens betjeningsanordning.
Begge hjul bremses samtidigt indtil punktet for blokering af hjulene, for at opnd maksimalt decelerationstal for
koretojet pd den pageldende provningsoverflade.

¢) Koretgjets maksimale decelerationstal er den hgjeste verdi registreret under prevebremsninger.

d) Den hgjeste bremsekoefficient beregnes ud fra den prevebremsning, der giver det hgjeste decelerationstal for
koretojet som folger:

0,566
t

PBC =

hvor

t = tid, der forlgber, for koretgjets hastighed er reduceret fra 40 kmjh til 20 km/h, i sekunder.

Anmerkning: For keretojer, der ikke kan opnd en prevningshastighed pé 50 km/h, males den hgjeste bremseko-
efficient som folger:

PBC — 0,566

hvor

t = tid, i sekunder, for keretgjets hastighed er aftaget fra 0,8 Vmax til (0,8 Vmax — 20), hvor Vmax males i
km/h.

e) Verdien af den hgjeste bremsekoefficient afrundes til tre decimaler.

Forhold ved keretgjet:

a) Prevningen anvendes pé keretgjsklasserne L, og L,.
b) Det blokeringsfri bremsesystem skal vere afbrudt eller sat ud af funktion mellem 40 km/h og 20 km/h.
) Lettere belastet.

d) Motor frakoblet.

Provningsbetingelser og -procedure:

a) Begyndelsestemperatur: > 55 °C og < 100 °C.
b) Prevningshastighed: 60 km/h eller 0,9 Vmax, alt efter hvad der er lavest.
¢) Bremsninger:

Samtidig aktivering af begge driftsbremsesystemer, hvis udstyret hermed, eller af enkeltdriftsbremsesystem i
tilfeelde af et driftsbremsesystem, som virker pé alle hjul.

For keretgjer udstyret med enkeltdriftsbremsesystem, kan det vere nedvendigt at @ndre bremsesystemet, hvis et
af hjulene ikke naermer sig den maksimale deceleration.
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d) Bremseaktiveringstryk:
Den betjeningskraft, der medfarer koretgjets maksimale deceleration som defineret i punkt 1.1.c).
Anvendelsen af aktiveringskraften skal holdes konstant under bremsning.

¢) Antal bremsninger: indtil keretgjet nar sit maksimale decelerationstal.

f) Ved hver bremsning accelereres keretgjet til provningshastigheden, og derefter aktiveres bremsens betjeningsan-
ordning(-er) under de i dette punkt angivne betingelser.
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