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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvearende status og ikrafttraedelsesdato ber kontrolleres i den
seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pé adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 85 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede

forskrifter for godkendelse af forbraeendingsmotorer eller elektriske fremdriftssystemer beregnet til fremdrift

af motorkeretgjer i klasse M og N for si vidt angdr mdling af nettoeffekt og maksimal effekt over 30
minutter for elektriske fremdriftssystemer

Omfattende al galdende tekst frem til:

Supplement 6 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 15. juli 2013

INDHOLDSFORTEGNELSE

1. Anvendelsesomrade

2. Definitioner

3. Ansggning om godkendelse

4. Godkendelse

5. Forskrifter og prevninger

6. Produktionens overensstemmelse

7. Sanktioner i tilfeelde af produktionens manglende overensstemmelse
8. Andring og udvidelse af godkendelsen af en type fremdriftssystem
9. Endeligt opher af produktionen

10. Navne og adresser pd de tekniske tjenester, der er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevningerne,
og péd de typegodkendende myndigheder

BILAG

1 Vasentlige specifikationer for forbreendingsmotoren og oplysninger om udferelse af prov-
ninger

2 Vasentlige specifikationer for det elektriske fremdriftssystem og oplysninger vedrgrende prov-
ningsmetoden

3a Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller endeligt
opher af produktionen af et fremdriftssystem i henhold til regulativ nr. 85
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3b Meddelelse om godkendelse, udvidelse eller nagtelse af godkendelse eller inddragelse af en
godkendelse eller endeligt opher af produktionen af en keretgjstype for sd vidt angdr frem-
driftssystemet i henhold til regulativ nr. 85

4. Udformning af godkendelsesmaerker
5. Metode til méling af forbreendingsmotorens nettoeffekt

6. Metode til méling af elektriske fremdriftssystemers nettoeffekt og maksimale effekt over 30
minutter

7. Kontrol af produktionens overensstemmelse
8. Referencebrandstoffer
1. ANVENDELSESOMRADE

1.1. Dette regulativ finder anvendelse pa fremstilling af kurven for motorhastighed som funktion af motoreffekt ved
fuld belastning, som fabrikanten skal angive for forbrendingsmotorer eller elektriske fremdriftssystemer, og pa
den maksimale effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer, som er beregnet til fremdrift af
motorkeretgjer i klasse M og N (1).

1.2. Forbrendingsmotorerne henherer under én af folgende kategorier:

motorer med frem- og tilbagegdende stempel (styret teending eller kompressionstaending), bortset fra fristem-
pelmotorer

motorer med roterende stempler (styret taending eller kompressionsteending)
motorer med naturlig indsugning og trykladning.

1.3. De elektriske fremdriftssystemer bestér af styreenheder og motorer, som anvendes til fremdrift af keretgjer som
eneste fremdriftsmiddel.

2. DEFINITIONER

2.1. »godkendelse af et fremdriftssystem«: godkendelse af et fremdriftssystem, hvad angdr nettoeffekten malt i
overensstemmelse med den fremgangsmaéde, der er beskrevet i bilag 5 eller 6 til dette regulativ

2.2. stype fremdriftssysteme: en kategori af forbraendingsmotorer eller elektrisk fremdriftssystem til montering i et
motorkeretgj, som ikke afviger indbyrdes med hensyn til de vasentlige specifikationer, der er beskrevet i dette
regulativs bilag 1 eller 2

2.3. »nettoeffekt« effekt bestemt under atmosfeariske referencebetingelser pd provebank pa enden af krumtapakslen,
eller hvad der svarer til denne, ved en given motorhastighed og med det tilbehor og udstyr, der er angivet i
tabel 1 i bilag 5 eller i bilag 6 til dette regulativ

2.4. »storste nettoeffekt«< den maksimale veerdi af nettoeffekten maélt ved fuld belastning pad motoren

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, punkt 2.
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. »maksimal effekt over 30 minutter«: den maksimale gennemsnitlige nettoeffekt, som et elektrisk fremdrifts-
system over en periode pd 30 minutter kan yde ved jevnstrem, jf. punkt 5.3.1 i dette regulativ

2.6. »hybridkeretgjer«:

2.6.1. »hybridkeretej (HV)« et koretej, der til fremdrift er forsynet med mindst to forskellige energiomdannere og to
forskellige lagrede energikilder (i keretgjet)

2.6.2. »hybridt el-keretoj (HEV)« et keretgj, der til den mekaniske fremdrift bruger energi fra begge nedenstdende
kilder af lagret energi/kraft i koretgjet:
— brandstof
— en lagringsanordning for elektrisk energi/kraft (f.cks. batteri, kondensator, svinghjul/generator osv.)

2.6.3. P hybride el-koretgjer bestar »fremdriftssystemet«: af en kombination af to forskellige typer fremdriftssystemer
— en forbrendingsmotor og
— et (eller flere) elektriske fremdriftssystemer

2.7. »standardudstyrudstyr< som af fabrikanten leveres til en given anvendelse

2.8. »dobbeltbreendstofmotor«: en type motorsystem, der er godkendt i henhold til regulativ nr. 49, eller monteret
pd en koretgjstype, der er godkendt for sd vidt angdr emissioner i henhold til regulativ nr. 49, og som er
konstrueret til samtidig drift med dieselbrandstof og et gasformigt brandstof, idet begge typer brandstoffer
méles separat, og hvor den forbrugte mangde af et af brandstofferne i forhold til det andet kan variere
athengigt af driften

2.9. »dobbeltbreendstofkeretej«: et koretgj, der drives af en dobbeltbrandstofmotor, og hvor de af motoren
anvendte breendstoffer leveres fra separate lagringssystemer i keretojet

2.10. »dobbeltbreendstoftilstand«: den normale driftstilstand for en dobbeltbrandstofmotor, under hvilken den samti-
digt forbruger dieselbraendstof og et gasformigt breendstof ved nogle motordriftsforhold

2.11. »dieseltilstand«: den normale driftstilstand af en dobbeltbraendstofmotor, under hvilken motoren ikke anvender
gasformige brandstoffer uanset motordriftsforholdene.

3. ANS@GNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansegning om godkendelse af en type fremdriftssystem for s vidt angdr maling af nettoeffekt og den

maksimale effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer indgives af fabrikanten af fremdriftssyste-
met, koretojsfabrikanten eller dennes bemyndigede reprasentant.
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3.2. Den ledsages af en beskrivelse i tre eksemplarer af fremdriftssystemet, omfattende alle de relevante egenskaber,
som er navnt i

— bilag 1 for keretgjer, der udelukkende drives af en forbraendingsmotor, eller

— 1 bilag 2 for rent elektrisk drevne keretgjer, eller

— i bilag 1 og 2 for hybride el-keretgjer.

3.3. For sd vidt angdr hybride el-keretgjer (HEV) udferes prevningerne separat pa forbreendingsmotoren (i over-
ensstemmelse med bilag 5) og det/de elektriske fremdriftssystemer (i overensstemmelse med bilag 6).

3.4. Et fremdriftssystem (eller en kombination af fremdriftssystemer), som er reprasentativt for det eller de frem-
driftssystem(er), der soges godkendt, skal, ssmmen med det i dette regulativs bilag 5 og 6 angivne udstyr,
indleveres til den tekniske tjeneste, som udferer godkendelsesprevningerne.

4. GODKENDELSE

4.1. Opfylder effekten af det fremdriftssystem, der indleveres med henblik pd godkendelse i henhold til dette
regulativ, kravene i punkt 5 nedenfor, godkendes denne type fremdriftssystem.

4.2. Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. Dette nummers forste to cifre (pd nuverende tidspunkt
00 for regulativet i dets oprindelige version) angiver den @ndringsserie, der indeholder de seneste vasentlige
tekniske @ndringer af regulativet pé tidspunktet for udstedelse af godkendelsen. Samme kontraherende part kan
ikke tildele samme godkendelsesnummer til en anden type fremdriftssystem.

4.3 Meddelelse om godkendelse eller udvidelse eller nagtelse af godkendelse af en type fremdriftssystem i henhold
til dette regulativ meddeles de kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, i
form af en meddelelse svarende til modellen i bilag 3a til dette regulativ.

4.4. Meddelelse om godkendelse eller udvidelse eller nagtelse af godkendelse af en keretgjstype for sd vidt angar
fremdriftssystemet i henhold til dette regulativ meddeles de kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som
anvender dette regulativ, i form af en meddelelse svarende til modellen i bilag 3b til dette regulativ.

4.5. Alle fremdriftssystemer, som er af en type godkendt i henhold til dette regulativ, skal pa et synligt og let
tilgeengeligt sted, som er angivet pd godkendelsesattesten, vere pafert et internationalt godkendelsesmerke
bestdende af:

4.5.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har meddelt godken-
delse (1)
4.5.2. til hejre for den i punkt 4.5.1 foreskrevne cirkel, nummeret pa dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, en

tankestreg og godkendelsesnummeret.

(") Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
koretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 www.unece.orgftrans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

I stedet for at anbringe disse godkendelsesmarker og symboler pd fremdriftssystemet kan fabrikanten beslutte,
at ethvert fremdriftssystem, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal ledsages af et dokument
indeholdende disse oplysninger, siledes at godkendelsesmarker og symboler kan anbringes pd keretgjet pa
grundlag af disse.

Er fremdriftssystemet i overensstemmelse med en type, som i henhold til et eller flere andre af de til over-
enskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegodkendelse efter dette
regulativ, behover det i punkt 4.5.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I sd tilfaelde skal regulativet og
godkendelsesnumrene for alle de regulativer, som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen
er udstedt i henhold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet i
punkt 4.5.1.

Godkendelsesmarket skal vare letlaeseligt og méd ikke kunne fjernes.

Godkendelsesmearket skal placeres taet ved fremdriftssystemets identifikationsnummer som angivet af fabrikan-
ten.

Bilag 4 til dette regulativ indeholder eksempler pd godkendelsesmarkets udformning.

FORSKRIFTER OG PROVNINGER

Generelt

De komponenter, der ma forventes at have indflydelse pd fremdriftssystemets effekt, skal vare udformet,
produceret og samlet pd en sidan madde, at fremdriftssystemet ved normal brug opfylder bestemmelserne i
dette regulativ trods de vibrationer, de matte blive udsat for.

Beskrivelse af prevninger af forbrandingsmotorer

Provningen med henblik pd bestemmelse af nettoeffekt skal for motorer med styret tending gennemfores med
fuldt abent gasspjald og for motorer med kompressionstaending og dobbeltbreendstofmotorer ved fuld belast-
ning. Motoren skal vare udstyret som angivet i tabel 1 i bilag 5 til dette regulativ.

Hvis der er tale om en dobbeltbreendstofmotor med en dieseltilstand, skal prevningen bestd af en mdling i
dobbeltbrandstoftilstand og en maéling i dieseltilstand af den samme motor.

Der foretages malinger ved et sddant antal motorhastigheder, at det er muligt at fastleegge effektkurven korrekt
mellem den af fabrikanten angivne laveste hastighed og hejeste hastighed. Dette hastighedsinterval skal omfatte
den omdrejningshastighed, ved hvilken motoren afgiver sin maksimale effekt og sit maksimale drejnings-
moment. For hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede malinger.

Der skal anvendes folgende brandstof:

For benzindrevne motorer med styret tending:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfelde af uenighed anvendes et af de referencebrandstoffer til
benzindrevne motorer, som CEC (') har defineret i CEC-dokument RF-01-A-84 og RF-01-A-85.

For LPG-drevne motorer med styret teending og LPG-drevne dobbeltbreendstofmotorer:

(") European Coordinating Council.



7.11.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 323/57

5.2.3.2.1. For motorer med automatisk tilpasning til braendstoffet:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfelde af uenighed anvendes et af de i bilag 8 anforte
referencebrandstoffer.

5.2.3.2.2. For motorer uden automatisk tilpasning til breendstoffet:

Der skal anvendes det referencebrandstof, der er anfert i bilag 8 med det laveste C3-indhold, eller

5.2.3.2.3. For motorer merket til en bestemt brendstofsammensatning:

Der skal anvendes det brandstof, som motoren er market med.

5.2.3.2.4. I prevningsrapporten anferes, hvilket braendstof der er anvendt.

5.2.3.3.  For naturgasdrevne motorer med styret teending og naturgasdrevne dobbeltbreendstofmotorer:

5.2.3.3.1. for motorer med automatisk tilpasning til braendstoffet:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfelde af uenighed anvendes et af de i bilag 8 anferte
referencebrandstoffer.

5.2.3.3.2. for motorer uden automatisk tilpasning til brandstoffet:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof med et Wobbe-indeks pa mindst 52,6 Mjm-> (4 °C, 101,3 kPa). I
tilfeelde af uenighed anvendes det referencebrandstof G20, der er beskrevet i bilag 8, dvs. breendstoffet med det
hojeste Wobbe-indeks, eller

5.2.3.3.3. for motorer mearket til en brendstofsammensatning inden for et bestemt omrade:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof med et Wobbe-indeks pd mindst 52,6 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa),
hvis motoren er maerket til H-gasomradet, eller mindst 47,2 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa), hvis motoren er market
til L-gasomradet. I tilfeelde af uenighed anvendes det referencebrandstof G20, der er beskrevet i bilag 8, hvis
motoren er market til H-gasomradet, eller referencebraendstof G23, hvis motoren er meerket til L-gasomradet,
dvs. breendstoffet med det hejeste Wobbe-indeks i det relevante omrade, eller

5.2.3.3.4. for motorer market til en bestemt LNG-brandstofsammensatning:

Der skal anvendes det brandstof, som motoren er market til, eller det referencebrandstof G20, der er
beskrevet i bilag 8, hvis motoren er meerket til LNG20.

5.2.3.3.5. For motorer merket til en bestemt brendstofsammensatning:

Der skal anvendes det brendstof, som motoren er market til.
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5.2.3.3.6. I prevningsrapporten anferes, hvilket braeendstof der er anvendt.

5.2.3.4. For motorer med kompressionstending og dobbeltbrandstofmotorer:

Der skal anvendes et kommercielt brandstof. I tilfeelde af uenighed anvendes det referencebrandstof til
motorer med kompressionsteending, som CEC har defineret i CEC-dokument RF-03-A-84.

5.2.3.5.  Motorer med styret teending i et keretgj, der kan kere enten pd benzin eller et gasformigt brandstof, skal
proves med begge brandstoffer i henhold til bestemmelserne i punkt 5.2.3.1 til 5.2.3.3. Keretgjer, der kan
kere pd bade benzin og et gasformigt brandstof, men hvis benzinanleg udelukkende er til brug i nedsitua-
tioner og ved start, og hvis benzintank hejst kan rumme 15 1 benzin, betragtes i henseende til denne prevning
som keretgjer, der kun kan kere pa gasformigt brandstof.

5.2.3.6. Dobbeltbrandstofmotorer eller karetgjer med en dieseltilstand skal proves med de brandstoffer, der er rele-
vante for hver tilstand, i henhold til bestemmelserne i punkt 5.2.3.1 til 5.2.3.5.

5.2.4. Malinger skal udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 5 til dette regulativ.

5.2.5. [ prevningsrapporten angives resultaterne og alle nodvendige beregninger til bestemmelse af den nettoeffekt,
der er angivet i tillegget til bilag 5 til dette regulativ, samt de motordata, som er angivet i bilag 1 til dette
regulativ. Ved udarbejdelsen af rapporten kan den kompetente myndighed anvende den rapport, der er
udarbejdet af et godkendt eller et anerkendt laboratorium i henhold til bestemmelserne i dette regulativ.

5.3. Beskrivelse af prevninger til maling af elektriske fremdriftssystemers nettoeffekt og maksimale effekt over 30
minutter

Det elektriske fremdriftssystem udstyres som angivet i bilag 6 til dette regulativ. Det elektriske fremdriftssystem
drives af en jevnstremskilde, som har et maksimalt spandingsfald pa 5 % atheengig af tid og stremstyrke (der
bortses fra perioder af under 10 sekunders varighed). Den spanding, der anvendes ved prevningen, skal vere
den af koretgjsfabrikanten foreskrevne.

Bemeark: Hvis batteriet begraenser den maksimale effekt over 30 minutter, kan den maksimale effekt over 30
minutter for et elektrisk keretej ved denne prevning vare mindre end den maksimale effekt over 30
minutter for keretgjets fremdriftssystem.

5.3.1. Bestemmelse af nettoeffekt

5.3.1.1.  Motoren og udstyr monteret herpd konditioneres ved en temperatur pd 25 °C £ 5 °C i mindst to timer.

5.3.1.2.  Prevningen af nettoeffekt foretages ved hgjeste indstilling af effektregulatoren.

5.3.1.3.  Umiddelbart for prevningens begyndelse drives motoren i en prevebenk i tre minutter ved en ydelse svarende
til 80 % af den maksimale effekt ved den af fabrikanten anbefalede motorhastighed.

5.3.1.4. Der foretages malinger ved et sddant antal motorhastigheder, at det er muligt at fastleegge effektkurven korrekt
mellem den af fabrikanten angivne laveste hastighed og hejeste hastighed. Hele prevningen ma ikke vare over
5 timer.

5.3.2. Bestemmelse af den maksimale effekt over 30 minutter
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5.3.2.1. Motoren og udstyr monteret herpd konditioneres ved en temperatur pd 25°C + 5°C i mindst fire timer.

5.3.2.2.  Det elektriske fremdriftssystem drives i prevebanken ved en effekt, svarende til fabrikantens bedste vurdering
for s vidt angdr den maksimale effekt over 30 minutter. Motorhastigheden skal befinde sig inden for et
omrade, hvor nettoeffekten er storre end 90 % af den maksimale effekt som malt i henhold til punkt 5.3.1. Der
anvendes den af fabrikanten anbefalede omdrejningshastighed.

5.3.2.3.  Omdrejningshastighed og effekt registreres. Effekten skal befinde sig i et omrdde svarende til + 5 % af effekten
ved provningens begyndelse. Den maksimale effekt over 30 minutter svarer til den gennemsnitlige effekt i den
30 minutters periode.

5.4. Fortolkning af resultater

Den nettoeffekt og den maksimale effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer, der er angivet af
fabrikanten for den pagldende type fremdriftssystem, accepteres, hvis den ikke afviger mere end + 2 % med
hensyn til den maksimale effekt og mere end + 4 % i de andre mélepunkter pa kurven med en tolerance pd *
2 % for motorhastighed eller inden for motorhastighedsomradet (X1 min™t + 2 %) til (X2 min! - 2 %) (X1 <
X2) fra de vaerdier, som er malt af den tekniske tjeneste pd det fremdriftssystem, som er indgivet til prevning.

Hvis der er tale om en dobbeltbraendstofmotor, skal nettoeffekten som angivet af fabrikanten vare den, der er
malt i motorens dobbeltbrandstoftilstand.

6. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vere i overensstemmelse med dem, der er
fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E[ECE[324 — E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der galder folgende krav:

6.1. Motorer, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vare siledes fremstillet, at de svarer til den
godkendte type.

6.2. De i bilag 7 til dette regulativ fastlagte minimumskrav til metoder til kontrol af produktionens overensstem-
melse skal vaere overholdt.

7. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

7.1. En godkendelse af et fremdriftssystem, der er meddelt i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis kravene
ovenfor ikke opfyldes, eller hvis et fremdriftssystem med typegodkendelsesmaerke ikke er i overensstemmelse
med den godkendte type.

7.2. Hvis en part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de ovrige kontraherende parter, som anvender dette regulativ,
herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 3a eller bilag 3b til dette regulativ.

8. ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN TYPE FREMDRIFTSSYSTEM

8.1. Enhver @ndring af et fremdriftssystem inden for en type fremdriftssystem for sd vidt angér de specifikationer,
der er angivet i bilag 1 eller 2, skal meddeles den typegodkendende myndighed, som har godkendt den
pagaldende type fremdriftssystem. Den typegodkendende myndighed kan sa:

8.1.1. anse det for usandsynligt, at @ndringerne vil fi en merkbar negativ virkning, og at keretgjet under alle
omstendigheder fortsat opfylder kravene, eller
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8.1.2. kraeve en supplerende prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af prevningen.

8.2. Bekreftelse eller nagtelse af godkendelse med angivelse af @ndringerne meddeles de kontraherende parter, som
anvender dette regulativ, via den i punkt 4.3 ovenfor anferte procedure.

8.3. Den typegodkendende myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et serie-
nummer og underretter de gvrige kontraherende parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ,
herom ved hjalp af en meddelelse svarende til modellen i bilag 3a eller bilag 3b til dette regulativ.

9. ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt indstiller produktionen af et fremdriftssystem, som er godkendt i
henhold til dette regulativ, skal han underrette den typegodkendende myndighed, som har udstedt godken-
delsen, herom. Efter modtagelse af den pagaldende meddelelse underretter denne myndighed de andre parter i
aftalen fra 1958, som anvender dette regulativ, herom ved hjzlp af en meddelelse svarende til modellen i bilag
3a eller bilag 3b til dette regulativ.

10. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF GODKENDELSES-
PROVNINGERNE, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, meddeler FN’s sekretariat navne og
adresser pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne, ogfeller pa de
typegodkendende myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af godken-
delse, udvidelse eller nagtelse af godkendelser, som er udstedt i andre lande, skal fremsendes.
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BILAG 1

VASENTLIGE SPECIFIKATIONER FOR FORBRANDINGSMOTOREN OG OPLYSNINGER OM UDFORELSE AF

PROVNINGER

Nedennavnte oplysninger skal i givet fald forelaegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger skal forelegges i den relevante maélestok i A4-format eller foldet til denne storrelse og vere tilstrakkeligt
detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstrakkeligt detaljerede.

Hvis systemerne, komponenterne eller de separate tekniske enheder er elektronisk styrede, skal der fremlegges oplys-
ninger om deres funktion.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

1.1.

1.2.

1.3.

2.0.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Koretajets almindelige identifikation: ..........ccoveeneceenneceenneceinneceinseseseseesssseeesiseens

Fabriksmerke (firmabetegnelse): ...............

Type 0g handelsbete@nelSe(r): .......ovrrrruerererreimerriinecsiiessssnesessssesesssesseens

Typeidentifikationsmerker, som eventuelt er markeret pd keretgjet: ......cooeceuenn.

Mzerkets placering: ...

KOIEt@jets KIASSE: ..uvvvemerrumrcerircirincceieeseieecssisecsseeessensessseneessssnsssssesssenees

Fabrikantens navil 0g adreSSE: ........omwrreeeeeseneesesseessseeesssseseenns

Adresse(r) pd samlefabrik(ker): .

Koretajets almindelige specifikationer

Fotografier ogfeller tegninger af et reprasentativt K@retaj: .......ecoveeeeereveeeseceenns

Hojre- eller venstrestyring ('):

Dobbeltbrandstotkeretgj: ja/nej (1)
Dobbeltbrendstofmotor med dieseltilstand: ja/nej ()

Motor

FaDITKANT: oot sessesesesses s sasssssassan ettt aenaes

Fabrikationskode som markeret pd motoren eller andet identifikationsmarke:
Funktionsprincip: styret teending/kompressionsteending, firetakt/totakt (')

Antal og arrangement af CylNAIe: ....oooccceennecrrnnecinecineceieceeecsireecesesecseieeens

BOTING: ot s mm
Slaglaengde: mm
TRNAINGSTEKKEIBIGE: .ovrrereereeiemereiieceeise it sese b sb st ss s bbb
MOLOTENS SIAGVOLUITIEN: .ooveveerriceereeieereeeeseestseeeeeseeess e ssss e essssesbssss s ss b st ess et ss s sssses cm’

Volumetrisk kompressionsforhold: ..

Tegninger af forbraendingskammer, stempelkrone og, for motorer med styret teending, stempelringe: ..........
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2.11. Maksimal nettoeffekt ...... kW ved e min!
2.12. Hojeste tilladte motoromdrejningshastighed som foreskrevet af fabrikanten: ........cocmcnneceonnecennnne min~!
2.13. Maksimalt nettodrejningsmoment (1): ...coceveveeereneens Nm ved .o min~! (som oplyst af fabrikanten)
3.0. Brandstof: dieselolie/benzin/LPG/CNG/LNG (})

3.0.1. Hvor det er relevant, angives de yderligere tegn i godkendelsesmarket, som kreaves i regulativ nr. 49, og som
har til formal at identificere, hvilken motortype godkendelsen er udstedt til (f.eks. HLt).

3.1. OKEANtal, DITHOIAIG: oreveeerceeimeceiieciiie it ssises s esssecssss e sssssesessse s bbb bbb bbb

3.2 OKEANLAl, DIVITL oovoerceeercreiecreiseceiieceieeeesiensssissecssessessssssessssssssssessssseesseessssssssssssessssesesssnessssssssssnees

3.3. Brandstoftilforsel

3.3.1. Med karburator(er): ja/nej (')

3.3.1.1. FADIIKAL(ET): wervuerveeeeestesisessies st sess st sses s ss st s s st e et s bbb bbb ettt

3.3.1.2. TYPE(L): vt sesesaesisesases e sasesasesssssaesanens

3.3.1.3. ANIEAL s sae e RS R e e sk e

3.3.1.4.  Tilpasninger

331410 DYSEII sttt e

3.3.1.4.20 VEINTUTIETD wovoiteitecieciscisc sttt sss s as s s s b as s s R AR R AR bR R R AR bbb bR R bRt

3.3.1.4.3.  SVOIMMEINIVEAU: ..covvrrrriirerrcirisceeescseisese s ssss s sss s sss s ssss s sssssnsssees

3.3.1.4.4.  SVOMIMETENS IMASSE: wovuvvrrrrrrrsrrsnrsesssnssiesisssssssss s s s ssssssss s sss s sa b ba s bbb s bbb s R bbb

33,145, SVBIMIMEINIAL ooooiiieeecieeneceeeseeees e cetsseeceessetesss e eesss e eess e sss e s skt 48Rk
Eller en kurve over brandstoftilferslen vist mod luftindsugning og indstillinger, der kraves for at opretholde
kurven

3.3.1.5. Koldstartsystem: manuelt/automatisk (')

3.3.1.5.1.  FUNKUONSPIINCIP(PEI): wererveeurirreersrrusneeessssesssnssssssesssssesessssesessssessssssesssssessssssesssssses s sssssessssssessssssesssssesessssessssssessssnsecsssnscssnns

3.3.1.5.2.  Funktionsgraenser/indstillinger (1): .....cooccrecereeeeeeeinreeieeieeisseeissecsseesssessssessssesssessssesssssessase s

3.3.2. Ved brandstofindsprejtning (kun kompressionstending): ja/nej (')

3.3.2.1. BESKIIVEISE Af SYSTEIMIEE: ovurirveerireeesereesseceesseeeessesessssssssss e ssssesesssssess s ebs e ebs bbb bbb

3.3.2.2. Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (%)

3.3.2.3. Indsprejtningspumpe

3.3.2.3.1.  Fabrikat(er):

3.3.2.3.20 TYPR(L): oottt e e et
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3.3.2.3.3.

3.3.2.3.4.

3.3.2.3.5.

3.3.2.3.6.

3.3.2.4.

3.3.2.4.1.

3.3.2.4.2.

3.3.2.4.3.

3.3.2.4.3.1.

3.3.2.4.3.2.

3.3.2.4.4.

3.3.2.4.5.

3.3.2.5.

3.3.2.5.1.

3.3.2.5.2.

3.3.2.6.

3.3.2.6.1.

3.3.2.6.2.

3.3.2.6.3.

3.3.2.7.

3.3.2.7.1.

3.3.2.7.2.

3.3.2.7.3.

3.3.2.8.

3.3.2.8.1.

3.3.2.8.2.

3.3.3.

3.3.3.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.4.

3.3.3.4.1.

mm’[takt eller arbejdsgang ved motorhastighed pa: ... min~

1

eller alternativt et KarakteriStIKAIAGIAML ...ccouucveereceieeceieceieceeiecerie s esssee s essse s essses s ebe st eseesenenes

Indsprejtningsindstilling: .........cccu.....

Kurve over indsprejtningsforstilling: ...
Kalibreringsmade: provebank/motor (')

Regulator

Type.cnnns

Fabrikat: .....ccocovvvveveeeeeeiennns

Afskeeringspunkt

Afskeeringspunkt under belastning:

Afskeeringspunkt uden belastning: .........

Maksimal hastighed ubelastet: ...

Tomgangshastighed: ......ccccocvneeccrreenn.

Indsprejtningsledninger

LENngde: ..ooeeeveeecccrriereseesiiesceereiannenee

Indvendig diameter: ................

Indsprejtningsdyse(r)

(som oplyst af fabrikanten).......

Type(r): ........

Abningstryk: ..ooooeeeevcreeeseees
Koldstartsystem

FabriKat(er): .o.ooevvevveerverrerreeereesssenenn.

TYPE(L): oo

Elektronisk styreenhed

Fabrikat(er): ...oovvveeeeerrerresreresesesienenns

Beskrivelse af systemet: ......ccomeeeoneens

Ved brandstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (1)

Funktionsprincip: indsugningsmanifold (singlepoint/multipointindsprejtning (!))/direkte indsprejtning/andet

(angiv narmere) (1): coocerecrecenenns

Fabrikat(er): ...coevveeveerverrenreeereenesenenn.

TYPE(L): ettt e

Beskrivelse af systemet

Styreenhedens type eller nummer: .........cc.......
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3.3.3.4.2.  BraendstofreQUIAtorens TYPE: .....c.cccermimmcerisecesesesssenecsssmessssmcssssnsesssnessssnsesssssnsssnessssnecs

3.3.3.4.3.  LUTHIOWEBLEIEIIS LYPE: ervveeercriereiiireeeieeseiisesssisessssseessssesessssessssssesssssssssss e ssse s bbb bbb b b

3.3.3.4.4.  BracndStOTOIAEIEIENS LYPE: .oeureeemereimeceiereeeieseeeseeeeessee st eessssesesss s ssssse st ess s ses bbbt bs et et st seees

3.3.3.4.5. Trykregulatorens type: .......

3.3.3.4.6.  GASSPJRIANUSELS LYPE: oourervvemrrerericreiercreisneeseseessesesssesssssssessssssesssesesesesessesesesessss ebese s sesssesssssetebesssabessesssesssssesesesessssnesenss

For systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer.

3.3.3.5. Dyser: abningstryk: ........ ... kPa eller karakteristikdiagram: ......

3.3.3.6. IndSProjtningSindSIING: ....c..vceeureeeeerreeereieererieereeesecrsese e sesissesssssesssesesesssse st sssssesssssssssssesesssesssssesssssesesessesessesssanecs

3.3.3.7. Koldstartsystem

3.3.3.7.1.  FUNKUONSPIINCIP(PEI): weorerveeurmieiememsnereeemssscesssssseeesssssssesessssssessssssssesssssssssasessssssesesssessssssssaassesssssessssssssasssssssssasessssssansssssssnas

3.3.3.7.2.  Funktionsgranser/indStillinger (1): ...veeceeereeereeeeereeeeisseesessesesssseeessssessssssssssssssssessssssesssennes

3.4. Gas- og dobbeltbrendstofmotorer
3.4.1. Selvtilpassende brandstofsystem: ja/nej (1)
3.4.2. Hvis der er tale om en motor uden selvtilpassende brandstofsystem: bestemt gassammensatning/gasomrade,

som motoren er kalibreret til.

4.0. Fedepumpe

4.1. TEPK: ettt esss s sss sttt st ... kPa eller karakteristikdiagram:
5.0. Elektrisk system

5.1. Nominel SPENAING: ...cvuucereeeerireeriireereireeriiecesisseesseseseseseessisecees V, positiv/negativ tilslutning til stel ()
5.2. Elvaerk

5.2.1. Y P R R R R bbb s
5.2.2. NOMUNEL EFFEKE: .o s ssssss s ssss s s VA
6.0. Tanding

6.1. FADIIKAL(ET): wvverivereeereetesiessee st ses st sas s a s bbb a s s e e s et baes e e e s s s b e s et st bes s
6.2. TYPEL): ettt ssesassssesassasesasaenans

6.3. ATDEJASPIINCIP:  ovverreevircerieciisceiiecesieceseecssse b ssseseses bbb bbb b bbb
6.4. Kurve over teendingSforstilling: .........ccooceeceneeeenneceineceiseecssesesssecesenee et b s
6.5. Statisk fOrteending: .........cooveeeeeernecccrminneceeerereeneceerseseseenns .. grader for stemplets topstilling
6.6. GIUSEZAD: vvereeererimncreinnceiescesisnesesesesessse s ssiasesssessessssssesssneserees mm

6.7. KAIMIVINIKEL: ooeeoe i ceesssscesessssessesssssessessssse s sssss s esss s e esse grader
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7.0. Koling (vaske/luft) ()
7.1. Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme: .......cc.coveceueceeecereecereseceiennee
7.2. Vaeske
7.2.1. VSKEIIS AIT: .ociieeeriieiaesceesssscsesssssssesssseesessssses s sssss e ssss e s sss s
7.2.2. Cirkulationspumpe(r): ja/nej (1)
7.2.3. KATAKREETISTIK: .vvvoeieeeesscreeeesscseeessseesessssessessssseseesssseesesssssse s essa s sesssss s osssss e osssss s osss e esse s sssese s essesas
7.2.3.1. FADTTKAL(ET): +erreeureeseeeseeese s eee e ctsscesseeeseese st s s e S5 8 £R e8RS E RS E bbbttt
7.2.3.2. TP oot SRR R R s
7.2.4. UdvekslingSforhold af dIev: .........cicecresecreeeiseecceeiisseeseeseeeesesssaseesssssssessssssss sesssessesssseesesssasssssssasseesssssanes
7.2.5. Beskrivelse af ventilator 0g dennes drivVmEKANISIME: ..........cocceeenecremmemeereeemsseceessssneesessasessssssssaesssssssssssssass sosssssens
7.3. Luft
7.3.1. Blaser: ja/nej (1)
7.3.2. KATAKLETISHIK: vovrevvvveemnccrneesmeeesmiesneesssssseeessessneessssssacssssssssesessssssmesesssssesssssssmasssssssssnaossssssssassssssssesssssesmassssesnmsssssssnassoss eller
7.3.2.1. FADTTKAL(ET): covuververieeriesiiesees et sae st sae st sa st se s a s sa s e s e b a st a s b b s b s b e s b s e s b a s s e bansens
7.3.2.2. TYPE(L): vireeneircieerireeieeieeeseeiesesseeesesiecisesaseessse s sssesiesssessasesasens
7.3.3. Udvekslingsforhold af drev: ... essssessessses s sesss e ssessasessssssss s sessenas
8.0. Indsugningssystem
8.1. Tryklader: ja/nej (1)
8.1.1. FADIIKAL(ET): werverrvereeerestestiessie sttt bssss st b s st e s s st e bbb e e e bbb
8.1.2. TYPE(L): et R e
8.1.3. Beskrivelse af systemet (f.eks. maksimalt [adetryk: .....ccomeveenmeceereeceeneceeseceinseeeesesesisesesessesessseseenns
kPa, ladetryksventil, hvis TEleVANL): ...t sess s ssesesssssessssssesess st esssesssens
8.2. Ladeluftkeling: ja/nej (1)
8.3. Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og tilherende dele (overtrykskammer, opvarmningsanordning,
supplerende [Uftindtag OSV.): oooeeeveencreeecrieceieceeieeceriecsieeseseneseessnesesssnesesens
8.3.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger ogfeller fotografier): ........comemecereeereereceenne
8.3.2. LUFLIEEr, TEQIUNGEIT woevveererreerrceeeseriieneeiisecessseesissesesssesessssesssssessssssessssesssisses s st sessssessbssee s eresesensssessssnecs eller
8.3.2.1. FADIIKAL(ET): orvveivereeeeeiesiseesies st ses st sssss et s b s s st e eSS bbb e e s e bbb
8.3.2.2. TTPO(L): e et




L 323/66 Den Europaiske Unions Tidende 7.11.2014

8.3.3. Indsugningslyddemper, teZNINGEL: .......cceeerrreereieerreserreesesssesesssensssssnessssssesssssesssssnesssesssens .. eller

8.3.3.1. FADIIKAL(ET): erverrveereeeeiestiesse sttt ses st s s bbbt e s s et s bbb e bbb bbb et

8.3.3.2. TYPC(L): oot sass s ssss s sasesaaseses

9.0. Udstedningssystem

9.1. Beskrivelse ogleller tegninger af udstedningSmanifold: ...........rcinccrrinneceireseseesieeessssieseesssssssssssseasneseens
9.2. Beskrivelse ogleller tegninger af udstadningSSyStem: ...........cooiieucriimimineriemmme s sesssssssesssssessssssssssesssss sessssens
9.3. Storste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning: ... kPa
10.0. Mindste tvaersnitsareal af indsugnings- 0g udStBANINGSPOITE: .....cvvumcerumcereecrrerecrimneerisnceseseserecsssmeesesnesesesnesssense
11.0. Ventilindstilling eller tilsvarende data

11.1. Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller nermere angivelse af indstilling for alternative distributions-

systemer i forhold til d@APUNKLET: ...t esssesssssssesse s ssseesesssesesens

11.2. Reference- ogfeller indStllINGSOMIAAET (1): ..uuvvvvermrermeecerrrisecermiesncesmeesmssessassesssssessesessessmesssssenmesssesssssessssssssesneeces

12.0. Forureningsbegransende foranstaltninger

12.1. Supplerende forureningsbekampende anordninger (hvis sddanne forefindes og ikke er omfattet af en anden
rubrik)

12.2. Katalysator: ja/nej (1)

12.2.1. Antal katalysatorer 0g KatalySatOrElemMENTET: .......oocccuwereereerccrmmesmncermeesmasesmeesmeesessesssecsssssssnsessssesnmssessosseses

12.2.2. Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner, form 0g VOIUMEN: ......covuveueceuecrieceriecemiecsminecsssecesssesesssesessnne

12.3. Lambdasonde: ja/nej ()

12.4. Luftindbleesning: ja/nej ()

12.5. Recirkulation af udstedningsgas: ja/nej ()

12.6. Partikelfilter: ja/nej (')

12.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form 0g Kapacitet: .......c.oceerernecemnneceimeesisesemssesesssecssssnesssssecsssnesesens

12.7. Andre systemer (beskrivelse og funktionsméde): ...

13.0. LPG-brandstofsystem: ja/nej (1)

13.1. Godkendelsesnummer i henhold til regulativ NI 67 ..civeieciirincccrrincrreiiseecrsieseecesmseessssisesseessssssssesssssenssssenns

13.2. Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift: ........cccoieicrieeicrieessecsceisssessesssscessssssessssssssesse e

13.2.1. FADIIKAL(ET): wovveriveeeeeeeteseeeiee sttt a s bbb et st e bbbt b a b a bbb as s st bbb

13.2.2. TYPE(L): i

13.2.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for emiSSIONEN: ......ccccueceemecreieceriecrierseeeieeessssseessesessssssecssesesssesessseeees
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13.3. Yderligere dOKUMENTAtION: ......ucvvemmrveercrriercrriencriisecrsesesesesesesessessssssessssssesssenessssssesssssossens
13.3.1. Beskrivelse af beskyttelsen af katalysatoren ved omskift mellem benzin 0g LPG: ..occeeeuecerennecerenecennnnee
13.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): ......cocccoveeveereceees

13.3.3. Tegning af SYMDOL: ... ceees

14.0. NG-brandstofsystem: ja/nej (1)
14.1. Godkendelsesnummer i henhold til regulativ NI T10: wocoecceemeceeeeceieceireereireeeseseeessseeesesseessesseessessessseessssssecsseees
14.2. Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift: .........ccoccccomereerurneecrreenneceenns

14.2.1. FADIIKAL(ET): worvenrverriereiesesesesiaessssssessee it ssssssssss st ssss s s ss st st et s e s sses b s bbb s

14.2.2. T P(L): et e

14.2.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for €MISSIONEN: ......occcueeeeemeereemeceeieeeierseeeiseeesssseeesssessssseessessssssssssssseeees
14.3. Yderligere dOKUMENTAtION: .........ucceveermmceermircreerienecesiesmesessiesssessissssssssesmesssssesnesss s

14.3.1. Beskrivelse af beskyttelsen af katalysatoren ved omskift mellem benzin og NG:

14.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): .......ccccoveveerneceens

14.3.3. TEGNUNG Af SYIMIDOL .ooeeoireeeeeccriiceerieie s seseessesesssisessssssseessssasssssssses arsass s ssss s s et essssnes

15.0. De af fabrikanten tilladte temperaturer
15.1. Kolesystem
15.1.1. Vaskekoling

Maksimumstemperatur ved fralgb: ... °C

15.1.2. Luftkeling

15.1.2.1. REMEIENCEPUIIKL oocvveriicieericeiereceisseceiseeesssesesssesessseesesssesesssesesss e esss et esss st b s b bbb bbb

15.1.2.2. Maksimal temperatur ved referenCepunke: .....cocceenneeecrmeesermmesneceessesseceesssesnenes - °C
15.2. Maksimaltorste afgangstemperatur i ladeluft fra ladeluftkeler: .. . °C
15.3. Maksimal udstedningstemperatur ved det punkt af udstedningsreret(-ene), som steder op til de(n) yderste
flange(r) af udstodningsmanifolden: ..........ccrmneceeemonneneeemirsecssseesneceesseasnenes ettt °C
15.4. Brandstoftemperatur
MIDIIMUITL oo ss s ss s as s s s bR as R R R AR bR n st °C
IMBKSTITIUITI! coovievenceeesecesssseesseeessseeesseesesssessess e sss s ebe e bbb ek kbbb °C
15.5. Smeremidlets temperatur
MINEMUITE oo bbb °C

IMAKSIITIUITE oottt ettt e ettt st e e ee et e s s s ss et s s s s s e s sassasssesssssssassassssenssesssesaes °C
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16.0. Smeresystem

16.1. Beskrivelse af systemet

16.1.1. Smeremiddelbeholderens PlaCEring: .......ccccecceemeccrmieneermiomeseesmimmesessissnssessisnmessessessnesesssese

16.1.2. Fodesystem (ved pumpe/indsprojtning i indsugning/blanding med braendstof 0sv.) (1) wcveveeevevernecrrnneceeeecennns

16.2. Smerepumpe

16.2.1. FADIIKAL(ET): ovverrvereeereiesesesesiaesssssses sttt s sssessssssss st s s sss s st st et ssessssesbse RS sssAsSessesbsb bbb

16.2.2. TYPCL): e

16.3. Blanding med brendstof

16.3.1. PLOCENLL oottt s e

16.4. Oliekaler: ja/nej (1)

16.4.1. TEGIUNG(EL): -eevverreeeesseeeessreeetsseeeesseesssseeesssseeesss e sesssee st es e s R 4R s R RSt eller

T6.4. 1.1, FADTIKAL(ET): coverrrvereieereriesesieseessssssssssssessssssssssssssss st st st ssssssss s ss st 4SS SRR SRS RS S s seRS RS Sesbnsbsnsbsnebs

T0.4.1.2. TYPR(L): cooueeeereeeeemieeeseraensesssesssessse s ssssesssesse s e s ssse s sas e e sase s ettt saeees
Andet ekstraudstyr, som drives af motoren (jf. punkt 2.3.2 i bilag 5) (fortegnelse og evt. kort beskrivelse):

17.0. Yderligere oplysninger om prevningsbetingelser (udelukkende for motorer med styret teending og dobbelt-
brandstofmotorer)

17.1. Taendrer

17.1.1. Fabrikat: .....coooeecervrmreccrreernncceenns e

17.1.2. Y P R bR s

17.1.3. GRist@aDINASHIING: ..ouccvvveerirrierccerrienererreisecermsesesssssssseessssssssesssssassesssssesnessssnns

17.2. Tandspole

17.2.1. FabriKat: oo et

17.2.2. Dt R AR AR R AR R e

17.3. Taendkondensator

17.3.1. FADIIKAL: ovooerceeeceeeeceeieceiieeeeiseeesee s esssesessssesesens ettt

17.3.2. D AR ARt e

17.4. Radiostejdempningsudstyr

17.4.1. FADITRAL: <ooeoe oot ceesssceseesssseecesssssee s essss s esss sttt

17.4.2. Dt AR AR AR e

17.5. Gasbrandstof anvendt til prevningen: referencebraendstof (2)/andet (1)

17.5.1. Hvis gasbrandstoffet, der anvendes til provningen, er et referencebrandstof, angives gassens meerke: .........

17.5.2. Hvis gasbrendstoffet, der anvendes til prevningen, ikke er et referencebraendstof, angives gassammensatnin-

Lo OO OO

(Dato, journalnummer)

(") Det ikke relevante overstreges.
(3 Som angivet i bilag 8 til dette regulativ.
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BILAG 2

VASENTLIGE SPECIFIKATIONER FOR DET ELEKTRISKE FREMDRIFTSSYSTEM OG OPLYSNINGER VEDR@RENDE

PROVNINGSMETODEN
1. Generelt
ToL. FADTIKAL: oot ctss st se et b s s s s sttt 4585854545455 R RS SRS RS bssR ARt et
1.20 TYPE it SRR R bR bR bR bbb R

1.3.  Drivkraft ('): Enkeltmotor/flere motorer (Antal) .......coocccoeeeeereemnecemmeeeeieeesssesesssseessseesssessssssssssssssssssssss s

1.4. Transmission: parallel/transaksial/andet (SPECIfICETES) ... rmmrrermcrrecriecrieceriecerisecesesecesesesssesessssnessascrsenessssneessssnes

1.5, PIOVESPERIIAING: ..cvveurreierereierceeisnereresecesesesssssesessssessssssessssssessssesssasse s ssssess st sbessesssse bbb bbbttt erisees v
1.6, AlMIndelig MOLOITOLAtION:  ....vvveuuirrrermreiereriiisncesisnceseseessessessssessssssessseseeessssesessssesassssesssssseesssssesesseessssesssssnessssssessssnscsssnes min~!
1.7. Maksimal hastighed, Krumtapaksel: ... seesssseessssssss sesssssessssssssessesssssessssssseas min~!

(eller standard): .......cccc...... reduktionsgearets/gearkassens udgangsaksel (2) ......cceceereeeneemisneceisneesisnesessnsessenns min~!
1.8. Hastighed ved maksimal effekt (}) (som angivet af fabrikanten): ... seeesisesenens min~!
1.9. Maksimal effekt (som angivet af fabITKANLEN): ....ovvveercveeeecieireciiecee et sesssesess b re st st kw
1.10. Maksimal effekt over 30 minutter (som angivet af fabrikanten): .....cooccoecemecenneecenneseisseceseceissecssseeessses s kw

1.11. Fleksibelt omrade (hvor P > 90 % af maks. effekt):

Hastighed ved omradets begyndelse: .......oreenmeeeenmeeeennereennseeinennns min~!
Hastighed ved OMIAELS SIULNING: ..veuurveerereeenereeseeeeeseseessseeeseseesessessssssesessssessssssessssssessssesess sesssssessssssesssssssssssssssssssasesens min!
2. Motor
2.1.  Arbejdsprincip
2.1.1. Jevnstrom (DC)[vekselstram (AC) (1) antal fASEIT ..ot eesse s st essse b ess st ssssneeen
2.1.2. Magnetisering/separat/serie/sammensat (')
2.1.3. Synkron/asynkron (')
2.1.4. Rotor med spole/permanente magneter/hus (')
2.1.5. ANl POIET PA MOLOTEIL .ccvoverenerereesncrreassseseseesseeeesssssesssssssessssssssesssssssseessssssssessessessesssssssesssssessesssssssessssssssesssssssesssssssssssssses
2.2, INTEITIMASSE: .ooovieeieeieiireiscicisetcsi st s R R R R AR AR AR AR R R
3. Effektregulator
310 FADIIKAL oottt cesese st ssase s e RSt s
3.2 TYPE i s saas
3.3.  Funktionsprincip: vektorielt/iben loop/lukket/andet (specificeres): ................
3.4. Den maksimale effektive stromstyrke, som leveres til MOtOren (3): ..covceeecerneereinecerinnecerireecerereeesissecsseesesessesssensenes A

T e sekunder

3.5.  Anvendt spendingSOmIade: ......coeeeeneerennereisnsereessesesssessssssecsens V] et enenes \%
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4. Kolesystem:
Motor: vaeskekolingluftkeling (1)
Regulator: vaskekeling/luftkeling (')
4.1. Egenskaber for vaskekelingsudstyr

411 VESKENS AT werireeereeeereeeiseceeie s esssesesssesssssesssssesessssessssssesasss s sssses s st esssses st ssssessssssssssnnes cirkulationspumper: ja/nej (1)

4.1.2. Specifikationer for pumpens fabrikat(er) 0 CYPE(L): eveeeeeeeemeeruureeeumrereimreressesessssesssssesssssesssssesssssesessssesessssesssesessssessssssessees

4.1.3. Termostat: iNdSHIING: ..eveeererreeecriirecriieerieeceiise e esiseserssesssssessssecssas esssessssssssssnece

4.1.4. Koler: tegning(er) eller fabrikat(er) 0g tYPE(I): wvereereeeeeeeereeireeiseeisseeieseessseesssessssessssesssssessssessssessssesssnes

4.1.5. Trykbegrensningsventil: IndStIING: .......ocovecvereececrremeeeeriinecermicceriesmeseesiesesssssesncsesssesnens

4.1.6. Ventilator: specifikationer eller fabrikat(er) 0g tYPE(I): wouveeuereemrereeereeeireeeieeeesieeeesseessssesesssssessssssssssessssssseses sesens
4.1.7. VENUlAtoTKANAL ......ivoeeeerieeeeeereeeeaecceeieseeseessaseesessssseeesessasseeseessss e sesssss sesssse s ssssss e ssa s ese ettt esses e sons
4.2.  Egenskaber for luftkelingsudstyr

4.2.1. Blaser: specifikationer eller fabrikat(er) 0 TYPE(I): .eeeereeueeruimereiseeeiieeiimsissesesssesesssecssssessssseessssesessssessssssesssssessssssessnnes

4.2.2. Luftkanaler (StANAard): .....cocoooorierieriereriesie s sesssessss st ssesssssssssss st ssssss s bbbttt st b s sa s

4.2.3. Temperaturreguleringssystem: ja/nej (1)

4,24, KOTE DESKIIVEISE: ..oovereereeceeeeceee sttt s et a s s as s as s sa et s s sas s s s sassassssssassaessassaessassaessans

T2 T D310 51 17 OO 101 LY (S OO (37407 IO

4.3, De af fabrikanten tilladte temperaturer

4.3.1. Motorafgang: (GJSt) .....cecemmeeeeermecemereeemmererereaneceeens iR R e °C
4.3.2. Regulatorindg@ang: (MBJSt) .......cccccerecernnecerecmicesmmcesesesesesesssesessssnessssncssssnec s . °C
4.3.3. Ved motorens referencepunkt(er): (MOJS) ..ccememmerueriieciieeiiseeiiseeiiseessseesseessssesssseessse st ssssesses s ssssessssessssessssessssesees °C
4.3.4. Ved regulatorens referencepunkt(er): (hajst) . .. °C
5. ISOLETINGSKALEGOTT: .vvveuuecrvveermererriessaecersassseeesssssneesssssseesssssssseessssssssesssssssaesesssssessssssmesesssssssmesssssssssssssassssssssssses

6. International besKyttelse (IP)-KOAE: ....vuuirueimereimeeriieeeiiseeeieeeeesseeessseesssssesssssssessssesssssssssssssse st sssssessssessssnesees

7. Smeresystemsprincip (1) 1:
Lejer: friktionslejer/kuglelejer
Smeremiddel: fedt/olie
Stempel: ja/nej

Cirkulation: med/uden

(") Det ikke gaeldende overstreges.
() Anvendt gear.
(}) Angiv tolerancer.



7.11.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 323/71

BILAG 3A

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

Vedrorende (3): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Naegtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

af et fremdriftssystem i henhold til regulativ nr. 85.

Godkendelse N1 ......ooiii Udvidelse nr ......oovveiiiiiii
1. Fremdriftssystemets eller fremdriftskombinationens fabriks- eller handelsbetegnelse: .............................
2. Forbrandingsmotor:

2.1, FabIIKAt: oo
0 1 1
2.3, Fabrikantens navil 0g adrESSE: ........iiuiittitt it
3. Elektrisk(e) fremdriftssystem(er):

310 Fabrikat: Lo
T U T
3.3, Fabrikantens 0avil 08 AdreSSE: ........o.euuitintit it
4. Fremdriftssystem eller kombination af fremdriftssystemer indleveret til godkendelse den: .......................
5. Teknisk tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprovningerne: .................cooii.
6. Dato pd rapport udstedt af denne tekniske tjeneste: ............oiiiiiiiiiii i
7. Nummer pa rapport udstedt af denne feneste: ............oooiiiiiiiiiiii
8. Godkendelsesmarkets placerinig: ....... .. oot
9. Begrundelse(r) for udvidelse af godkendelsen (i givet fald): ......... ...
10.  Forbraendingsmotor

10.1.  Angivne tal

10.1.1. Maksimal nettoeffekt: ........oooremeei i, KW ved oo min’!
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10.1.2. Maksimalt nettodrejningsmoment: ......................coeunen. Nmved ... min’!

10.2. Hovedspecifikationer for motortypen:
Funktionsprincip: firetakts/totakts (%)
Cylinderantal 08 -aITAN@EIMIEIIT ... .ottt ittt ittt et et e
SLAGVOLUIMEN: ..\ttt e cm?
Braendstoftilforsel: karburator/indirekte indsprejtning/direkte indsprejtning ()
Trykladningsanordning: Ja/nej (%)
til rensning af udstedningsgassen: ja/nej (3)

Dobbeltbrendstofmotor: ja, med dieseltilstand|ja, uden dieseltilstand/nej (%)
10.3.  Krav til motorbrandstof: blyholdig benzin/blyfri benzin/diesel CNG/LNG/LPG (3): .....ovvviniiiiiiiiiiiiinnes
11. Elektrisk(e) fremdriftssystem(er): ... ..ouiiei i

11.1.  Angivne tal

11.1.1. Maksimal nettoeffekt: .............coooviiiiiiiiniiaiin. kW ved oo min’!
11.1.2. Maksimalt nettodrejningsmoment: ..................coooeveen.e. Nm ved.......ooooooi min’!
11.1.3. Maksimalt nettodrejningsmoment ved hastighed nul: ... Nm
11.1.4. Maksimal effekt over 30 minutter: .......... ...t kw
11.2.  Vasentlige egenskaber for det elektriske fremdriftssystem
11.2.1. Provesp@nding (DO): ...onuiuin ittt v
11.2.20 ATDEASPIIIICIP: - ettt
11.2.3. Kolesystem:

Motor: vaskekoling/luftkeling (%)

Variator: vaskekoling/luftkoling (?)
12. Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget ()
B TR PP
14. D
15, Underskrift: ..o
16.  De dokumenter, der er indleveret med anmodningen om godkendelse eller udvidelse, udleveres pd anmodning.

(1) Betegnelsesnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtetfinddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).
(®) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 3B

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

Vedrorende (3): Meddelelse af godkendelse,
Udvidelse af godkendelse,
Negtelse af godkendelse,
Inddragelse af godkendelse,
Endeligt opher af produktionen,

af en karetgjstype for sd vidt angdr fremdriftssystemet i henhold til regulativ nr. 85.

Godkendelse nr. ... Udvidelse nr. ...oovviiniii i
1. Koretgjets maerke 0 tYPE: ...
2. Fabrikantens navin 08 adresse: ..........ouiriiti i
3. Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle repraesentanter: ............c..coovviiiviiiiiiiiiiiniinine.
4, Fremdriftssystemets eller fremdriftskombinationens fabriks- eller handelsbetegnelse: .............................
5. Forbrendingsmotor:

5.1 Babri KAt Lo
0 U T
5.3.  Fabrikantens navn 0g adresse: .............iiiiiiii
6. Elektrisk(e) fremdriftssystem(er):

6.1, FabIIKAt: .o
6.2, T P oo
6.3.  Fabrikantens navil 0g adeSSE: ........iitiitiitti i
7. Fremdriftssystem eller kombination af fremdriftssystemer indleveret til godkendelse den: .......................
8. Teknisk tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprovningerne: ...
9. Dato pd rapport udstedt af denne femester ...........oiieiiit i
10.  Nummer pd rapport udstedt af dennie Hemeste: ... ......oouiuirriin it
11.  Godkendelsesmarkets placering: ...........oiii i
12. Begrundelse(r) for udvidelse af godkendelsen (i givet fald): ......... ...
13.  Forbraendingsmotor

13.1.  Angivne tal
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13.1.1. Maksimal nettoeffekt: ... kW oved ..o min’!
13.1.2. Maksimalt nettodrejningsmoment: ..............oooeveviiiin.. Nmved ........oovnininn. min"!
13.2.  Hovedspecifikationer for motortypen:

Funktionsprincip: firetakts/totakts (?)

Cylinderantal 0g -arrangement: ............oiuiiutiutintit it

SLAgVOIUITIEIL: ...t cm’?

Brendstoftilforsel: karburator/indirekte indsprejtning/direkte indsprejtning (%)

Trykladningsanordning: ja/nej (3)

Anordning til rensning af udstedningsgassen: ja/nej ()

Dobbeltbrendstofmotor: ja, med dieseltilstandfja, uden dieseltilstand/nej (%)
13.3.  Krav til motorbrendstof: blyholdig benzin/blyfri benzin/diesel CNG/LNG/LPG (?):
14. Elektrisk(e) fremdriftsSyStemm(er): .. .oue ettt
15.1.  Angivne tal
15.1.1. Maksimal nettoeffekt: ... kW oved ..o min"!
15.1.2. Maksimalt nettodrejningsmoment: .............c.oooevevviina.. Nmved ........oooenenn. min"!
15.1.3. Maksimalt nettodrejningsmoment ved hastighed nul: ..............c..c Nm
15.1.4. Maksimal effekt over 30 MINULEr: ........... oot kW
15.2.  Vasentlige egenskaber for det elektriske fremdriftssystem
15.2.1. Provesp@nding (DO): . ..onuuit ittt e A
15.2.2.0 Arbejdsprincip: ... oo
15.2.3. Kolesystem:

Motor: vaskekeling/luftkeling (%)

Variator: vaskekoling/luftkeling ()
16.  Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (%)
L7 St L
18. 1
19, Underskrifts ...
20.  De dokumenter, der er indleveret med anmodningen om godkendelse eller udvidelse, udleveres pa anmodning.

(1) Betegnelsesnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).
(®) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 4

UDFORMNING AF GODKENDELSESM £RKER

Model A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

] 1= 1 85R-002492

a =8 mm min.

Ovenstdende typegodkendelsesmarke, der er pdmonteret et fremdriftssystem, viser, at den pagldende type fremdrifts-
system, for sd vidt angdr maling af nettoeffekt, er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 85 med
godkendelsesnummeret 002492. Godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er udstedt i henhold til kravene i
regulativ nr. 85 i den oprindelige udgave.

Model B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

I ., 11851 002492
<[131]011628

a =8 mm min.

-]

Ovenstdende godkendelsesmearke, der er pdmonteret et keretoj, viser, at den pagzldende keretojstype er godkendt i
Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 85 og 31 (!). De farste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ
nr. 85 foreld i den oprindelige version pd godkendelsestidspunktet, og at regulativ nr. 31 allerede omfattede sendrings-

serie 01.

(") Det andet nummer er kun givet som eksempel.
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BILAG 5
METODE TIL MALING AF FORBR ANDINGSMOTORENS NETTOEFFEKT

1. DISSE BESTEMMELSER FINDER ANVENDELSE PA METODEN FOR GENGIVELSE AF EN FORBRANDINGSMOTORS
EFFEKTKURVE VED FULD BELASTNING SOM FUNKTION AF MOTORHASTIGHEDEN.

2. PROVNINGSBETINGELSER

2.1. Motoren skal veare tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger.

2.2. Hvis effektmaling kun kan udferes pd en motor udstyret med gearkasse, skal der tages hejde for gearkassens
virkningsgrad.

2.3. Tilbehor

23.1 Tilbehor, der skal monteres
Under provningen skal der i provebanken monteres sddant tilbehor (angivet i tabel 1), som er nedvendigt for
den pégeldende anvendelse af motoren; udstyret skal sd vidt muligt placeres pd samme madde, som det ville
blive placeret ved den pagealdende anvendelse.

2.3.2. Tilbehor, der skal afmonteres

Det tilbehor, som kun er ngdvendigt for anvendelsen af selve koretgjet, og som er monteret pd motoren, skal
afmonteres inden prevningen. Som eksempel gives folgende ikke-udtemmende liste:

luftkompressor til bremser, pumpe til servostyring, pumpe til affjedringssystem
luftkonditioneringsanleaeg.

For udstyr, som ikke kan afmonteres, kan den optagne tomgangseffekt bestemmes og lagges til den malte
effekt.

Tabel 1
Tilbeher, der skal monteres ved prevning af motorens nettoeffekt

(Ved »standardudstyr« forstds udstyr, som af fabrikanten leveres til en given anvendelse)

Nr. Tilbehor Monteret ved provning af nettoeffekt

1 Indsugningssystem

Indsugningsmanifold
System til kontrol med emission fra Ja, standardudstyr
krumtaphus

Luftfilter
Indsugningsstejdemper Ja, standardudstyr (%)
Hastighedsbegranser

2 Forvarmning af indsugningsmanifold Ja, standardudstyr. Stilles om muligt i gunstigste
position.

3 Udstadningssystem

Udstedningsrenser
Udstedningsmanifold
Trykladeranordning
Tilslutningsrer ('°) Ja, standardudstyr
Lyddemper ('b)
Udstedningsrer (1b)
Udstadningsbremse (?)

4 Brandstoftilferselspumpe (3) Ja, standardudstyr
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Nr. Tilbehor Monteret ved provning af nettoeffekt
5 Karburator
Elektrmysk styresystem, luftgennemstrom- Ja, standardudstyr
ningsméler osv. (hvis monteret)
Trykbegranser Udstyr til gasmotorer
Fordamper
Blander
6 Brandstofindsprejtning (benzin og diesel)
Forfilter
Filter
Pumpe
Hojtryksror
Injektor
Luftindtagsventil (*), hvis monteret Ja, standardudstyr
Elektronisk styresystem, luftgennemstrom-
ningsméler osv., hvis monteret
Regulator/styresystem. Automatisk fuld-
laststop for reguleringsstang afthangigt af
de atmosferiske betingelser
7 Vaskekoling
Motorhjelm Nei
Luftudtag i motorhjelm )
Kolerventilator (°) (°)
Ventilatorskeerm s
Vandpumpe Ja (%), standardudstyr
Termostat ()
8 Luftkeling
Ventilatorskaerm
Bleser (°) (% Ja, standardudstyr
Temperaturreguleringsenhed Ja, standardudstyr
9 Elektrisk anleg Ja (%), standardudstyr
10 Trykladningsudstyr (hvis monteret)
Kompressor drevet enten direkte af
motoren ogleller af udstedningsgasser
Ladeluftkeler (%)
Kelepumpe eller -ventilator (drevet af Ja, standardudstyr
motoren)
Gennemstrgmningskontrolsystem for
kolevaske (hvis monteret)
11 Hjalpeventilator til prevebank Ja, om nedvendigt
12 Forureningsbegransende anordningers (1) Ja, standardudstyr

Det komplette indsugningssystem skal veere monteret, som det leveres til den pdtaenkte anvendelse:
ndr der er risiko for en markbar pavirkning af motoreffekten

ndr det drejer sig om totaktsmotorer og motorer med styret taending
ndr fabrikanten %raever dette.

I andre tilfeelde kan et tilsvarende system anvendes, og det skal konstateres, at indsugningstrykket ikke afviger mere end
100 Pa fra den af fabrikanten angivne grenseverdi ?or et rent luftfilter.

Det komplette udstedningssystem skal vare monteret, som det leveres til den pétenkte anvendelse: nar der er risiko for
en markbar pavirkning af motoreffekten

ndr det drejer sig om totaktsmotorer og motorer med styret taending

ndr fabrikanten %raever dette.

[ andre tilfelde kan et lignende system monteres, forudsat at trykket ved udgangen af motorens udstedningssystem ikke
afviger mere end 1000 Pa fra det af fabrikanten angivne tryk.

Udgangen af motorens udstedningssystem defineres som et punkt, der ligger 150 mm efter afslutningen af den del af
udstedningssystemet, der er monteret pd motoren.
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%) Har motoren udstedningsbremse, skal gasspjeldet veere fastgjort i helt dben stilling.

) Brandstoftilferselstrykket kan om nedvendigt justeres, sa det reproducerer det tryk, der forefindes i motorkonfigura-

tionen (navnlig ndr der anvendes et »brandstofretursysteme).

() Luftindtagsventilen er styreventil for indsprejtningspumpens pneumatiske regulator. Regulatoren eller indsprejtnings-
systemet kan indeholde andre elementer, som kan pévirke mangden af indsprejtet braendstof.

(°) Koler, ventilator, ventilatorskaerm, vandpumpe og termostat skal i prevebanken have samme indbyrdes position som pé
motorkeretgjet. Cirkulation af k@lev&SlIze md kun ske ved hjelp af motorens vandpumpe.
Kolingen af vaesken kan ske enten gennem motorens koler elfer gennem et ydre kredslgb, under forudsatning af at dette
kredslobs ydelsestab og pumpeindgangstryk i det veasentlige er de samme som i motorens kelesystem. Hvis keleren er
forsynet med spjeld, skal dette vare dbent.
Hvis keleren, ventilatoren og ventilatorskarmen af praktiske grunde ikke kan monteres pd motoren, bestemmes den
effekt, som ventilatoren forbruger monteret adskilt i sin korrekte position i forhold til E@ler og skarm (hvis denne
findes), ved de hastigheder, som svarer til motorens hastighed under effektprovningen, enten ved beregning ud fra
typedata eller ved praktisk prevning. Denne effekt, korrigeret ud fra de atmosfaeriske referencebetingeﬁer (293,2K
(20 °C) og 101,3 kPa), skal fratreekkes den korrigerede effekt.

(°) Huvis ventilator eller bleser kan frakobles, skal provningen gennemfores med ventilator/bleser frakoblet, og hvis ventil-
ator eller blaser er progressiv, skal provningen gennemfores med ventilator/blaser korende med maksimalt slip.

(7) Termostaten kan fastgeres i helt aben stilling.

(®) Generatorens minimumseffekt: Generatoren skal give den netop nedvendige effekt til fodning af det tilbeher, som er

n@dvgndi tdfor motorens funktion. Hvis det er nedvendigt at tilslutte et l%atteri, skal dette veere i god stand og fuld-

steendigt ladet.

©) Motoregr med ladeluftkoling skal afproves med ladeluftkeling, hvad enten de er vaske- eller luftkolede, men et prove-

banksystem kan efter motorfabrikantens onske erstatte luft(ﬁﬂleren.

I begge tilfelde skal effektmalingen ved hver given hastighed foretages med det samme tryk- og temperaturfald i

motorluften efter passage af ladeluftkeleren i provebanksystemet som det af fabrikanten angivne fald for systemet

pd det komplette koretgj.

Dette kan f.eks. vaere u(fstednin srecirkulation (EGR), katalysator, termisk reaktor, sekunder lufttilforsel og system til

beskyttelse mod fordampning afg breendstof.

(10

2.3.3. Tilbeheor til start af motorer med kompressionstending

I forbindelse med tilbeher til start af motorer med kompressionstaending skal to tilfeelde overvejes:

a) Elstarter. Generatoren er monteret og leverer strom til det tilbeher, der er nedvendigt for motorens drift.

b) Ikke-elektrisk start: Hvis der er elektrisk drevet udstyr, som er nedvendigt for motorens funktion, monteres
generatoren for at levere strom til sddant udstyr. I modsat fald afmonteres den.

I begge tilfelde skal det system, som producerer og opsamler den nedvendige startenergi, vaere monteret og
fungere i ubelastet stand.

2.4, Indstillinger

Indstillingerne under prevningen med henblik pd bestemmelse af nettoeffekten er angivet i tabel 2.

Tabel 2

Indstillinger

1. Indstilling af karburator(er)

2. Indstilling af indsprejtningspumpens gennem-
stromningsmangde

Ifolge fabrikantens specifikationer og anvendt uden

3. Tendings- eller indsprejtningsindstilling (indstil- yderligere tilpasninger til den swerlige anvendelse

lingskurve)

4. Indstilling af regulator

5. Emissionsbegransende anordninger

3. DATA, SOM SKAL REGISTRERES

3.1. Provningen med henblik pd bestemmelse af nettoeffekt skal for motorer med styret teending gennemfores med
fuldt abent gasspjeld og for motorer med kompressionsteending med en fast indstilling med fuld gennem-
stromningsmeangde i indsprejtningspumpen. Motoren skal vere udstyret som angivet i tabel 1.
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3.2 Data, der skal registreres, er anfort i punkt 4 i tillegget til dette bilag. Malingerne skal foretages under normale
og stabiliserede funktionsbetingelser; motorens lufttilforsel skal vere tilstrakkelig. Forbrandingskamrene kan
indeholde afstninger, men i begreenset omfang. De valgte prevningsbetingelser, sisom indsugningsluftens
temperatur, skal vare sd tet som muligt pa referencebetingelserne (se punkt 5.2 i dette bilag) for at mindske
betydningen af korrektionsfaktoren.

3.3. Temperaturen af motorindsugningsluften (den omgivende luft) skal bestemmes hgjst 0,15 m efter indgangen til
luftfiltret, eller, hvis der ikke er noget luftfilter, 0,15 m efter luftindsugningsibningen. Termometer eller
termoelement skal beskyttes mod stralevarme og placeres direkte i luftstrommen. De skal ligeledes beskyttes
mod brandstoftige. Der skal anvendes et tilstraekkeligt antal positioner for at give en reprasentativ indsug-
ningsgennemsnitstemperatur.

3.4. Der md ikke foretages malinger, for drejningsmoment, hastighed og temperaturer har vaeret i det vasentlige
konstante i mindst 1 minut.

3.5. Til mélingerne skal der valges en motorhastighed, som skal overholdes med en ngjagtighed pa + 1 % eller
+ 10 min ! i forhold til den valgte hastighed, idet den storste vaerdi er geldende.

3.6. Milingerne af bremsebelastning, breendstofforbrug og temperatur af indsugningsluften skal foretages samtidig,
og som resultat skal gaelde gennemsnittet af to stabiliserende, pa hinanden felgende malinger, der ikke afviger
med mere end 2 % for sd vidt angdr bremsebelastningen og braendstofforbruget.

3.7. Kolervaeskens temperatur ved udlgbet fra motoren skal holdes pd den af fabrikanten foreskrevne verdi. Har
fabrikanten ikke foreskrevet nogen temperatur, skal denne vare 353 K + 5 K. For luftkelede motorer skal
temperaturen i et af fabrikanten angivet punkt holde den af fabrikanten i referencebetingelserne foreskrevne
maksimumstemperatur + 35 K.

3.8. Brandstoftemperaturen males ved indgangen til karburatoren eller ved brandstofindsprejtningssystemet og
skal holdes inden for de af fabrikanten angivne granser.

3.9. Smeremidlets temperatur, malt i oliepumpen eller i oliesump eller ved udgangen af oliekeleren, hvis en sidan
er monteret, skal holdes inden for de af motorfabrikanten angivne graenser.

3.10. Der kan anvendes et ekstra reguleringssystem, hvis dette er nedvendigt for at holde temperaturen inden for de i
punkt 3.7, 3.8 og 3.9 ovenfor angivne granser.

4, MALEN@JAGTIGHED

4.1. Drejningsmoment: + 11 % af det malte drejningsmoment.

Systemet til maling af drejningsmomentet skal vaere kalibreret, siledes at der tages hojde for friktionstab. Tilladt
ungjagtighed i nederste halvdel af méleskalaen pd dynamometerbanken: + 2 % af det mélte drejningsmoment.

4.2. »Motorhastighed«: Hastighedsmaling udferes med en nejagtighed pa * 0,5 %. Motorhastigheden skal fortrinsvis
méles med automatisk synkroniseret omdrejningsteller og tidsteller.

4.3 Brandstofforbrug: + 1 % af det malte forbrug.
4.4. Braendstoftemperatur: + 2 K.

4.5. Indsugningsluftens temperatur: + 1 K.

4.6. Barometertryk: = 100 Pa.

4.7. Tryk i indsugningsrer: + 50 Pa.

4.8. Tryk i udstedningsrer: + 200 Pa.
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EFFEKTKORREKTIONSFAKTORER
Definitioner

Effektkorrektionsfaktoren er den koefficient, hvormed motoreffekten bestemmes ved de i punkt 5.2 nedenfor
specificerede atmosfeeriske referencebetingelser,

hvor

Pob=L-P
P, er den korrigerede effekt (dvs. effekt under atmosfeariske referencebetingelser)
L er korrektionsfaktoren (L, eller Ly)

P er den malte effekt (prevningseffekt)

5.2. Atmosfariske referencebetingelser
5.2.1. Temperatur (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Tort tryk (P): 99 kPa

Bemeark: Det torre standardtryk er baseret pd et totaltryk pd 100 kPa og et vanddamptryk pa 1 kPa.

5.3. Atmosfariske betingelser under prevningen

De atmosfariske betingelser under prevningen skal vare folgende:

5.3.1. Temperatur (T)

For motorer med styret teending 288K <T=<308K

For dieselmotorer 283K<T<313K

532 Tryk (P)

80 kPa < Py < 110 kPa

5.4, Bestemmelse af korrektionsfaktor a, og ay ()
5.4.1. Motor med styret tending (naturlig indsugning eller trykladning) faktor a,
Korrektionsfaktoren a, fis ved anvendelse af folgende formel:
1,2 0.6
MR

()
)

hvor

P, er det samlede torre atmosferetryk i kilopascal (kPa), dvs. det samlede barometertryk minus vanddamptryk
T er den absolutte temperatur i kelvin (K) for motorens indsugningsluft.

Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet

En provning er kun gyldig, hvis korrektionsfaktoren a, er siledes, at 0,93 < a, < 1,07.

Hvis disse granser overskrides, skal den korrigerede malte verdi og prevningsbetingelserne (temperatur og
tryk) neje angives i prevningsrapporten.

Provningerne kan udferes i luftkonditionerede proverum, hvor de atmosfariske betingelser kan styres.

Nar det drejer sig om motorer med automatisk styring af lufttemperaturen, og dersom denne anordning er siledes indrettet, at der
ved fuld belastning ved 25 °C ikke tilfores opvarmet luft, skal prevningen udferes med anordningen helt lukket. Hvis derimod
anordningen stadig er i funktion ved 25 °C, skal prevningen udferes med anordningen i normal funktion, og eksponenten for
temperaturangivelsen i korrektionsfaktoren skal swttes til nul (dvs. ingen temperaturkorrektion).
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5.4.2. Dieselmotorer — faktor ay

Korrektionsfaktoren (ay) for dieselmotorer ved konstant brandstofgennemstremningshastighed fas ved anven-
delse af folgende formel:

Hvor a4 = (f) f,

f, er den atmosfariske faktor

f., er karakteristikparametret for hver motortype og indstilling.
5.4.2.1. Atmosferisk faktor f,

Denne faktor angiver de omgivende forholds (tryk, temperatur og luftfugtighed) indvirkning pd motorens
indsugningsluft. Formlen for den atmosfariske faktor er forskellig fra motortype til motortype.

5.4.2.1.1. For motorer med naturlig indsugning og mekanisk trykladning

- (2) (3

5.4.2.1.2. For turboladede motorer med eller uden keling af motorens indgangsluft

0,7

0,7

()"

f, er en funktion af q. (korrigeret breendstofforbrug) som felger:

f,=0036q - 1,14

1,5

5.4.2.2.  Motorfaktor f,

Hvor q. = qr
Hvor:
q er braendstofforbruget i milligram pr. arbejdsgang pr. liter samlet cylindervolumen (mg/(l.arbejdsgang))

r er trykforholdet mellem kompressorudgang og kompressionsindsugning (r = 1 for motorer med naturlig
indsugning)

Denne formel er gyldig for q.-veerdi, der ligger mellem 40 mg/(L.cyklus) og 65 mg/(L.cyklus.)
Ved qc-vardier under 40 mg/(Lcyklus) vil f, blive sat til en konstant veerdi af 0,3 (f,, = 0,3).

Ved qc-verdier over 65 mg/(l.cyklus) vil f, blive sat til en konstant veerdi af 1,2 (f,, = 1,2) (se figuren):

0,4
0,3 1
0,2 |- 1

] ] l ] ]
20 30 40 50 60 9

5.4.2.3. Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet
En prevning er kun gyldig, hvis korrektionsfaktoren ay er saledes, at 0,9 < a4 < 1,1.

Hvis disse granser overskrides, skal den korrigerede malte verdi og prevningsbetingelserne (temperatur og
tryk) neje angives i prevningsrapporten.



L 323/82 Den Europaiske Unions Tidende 7.11.2014

Tilleeg

Resultater af prevninger til miling af nettomotoreffekt

Dette skema udfyldes af det laboratorium, der foretager prevningen.

1. Prgvningsbetingelser

1.1. Trykmaélinger foretaget ved maksimaleffekt

111, Samlet DArOMELEITITR: oouueveeeeeceereceeiecetieeeisee et ctsseeess e sssss bbbt s sb s bbb bbb .. Pa
1.1.2.  Vanddamptryk: .....cccomecenee. Pa
113, UdSEOAMINGSIITR: .oovveurerrreiemncciriesneeesmieseesssesssessssessesssssessessssssssesssssssnessssssessssssmasesssssssmessssssssasssssssmasssssasmasssssssnasssssesnaseeses Pa
1.2. Temperaturer mélt ved maksimal effekt

1.2.1. af INASUGNINGSIUTIEN ..coooerivirceeicceeiceeiecrireie s ssisseesssssesesesesssasessseecsssssecsss e ese s sseses et et b sss s sstsesssenees K
1.2.2.  ved udgangen af motorens MElEMEKBIEr: .....oovvvueeveeereiieieire ittt st et seessssssssseseeees K

1.2.3.  af kelevasken

1.2.3.1. ved motorens kelervaskeafgang: .........comeecuenecens K"
1.2.3.2. for luftkglet motor ved referenCePUNKLEE: ... iieecruemeceimeceieceieeceiee et ssssse s s ssssee s sesssssees K"
1.2.4.  af SMOIEOLEN .vvvecereceeiecerieceireceiecsiecesiesesisesereesssaneee e eseees K (angiv, hvor maling er foretaget)

1.2.5.  af brandstoffet

1.2.5.1. ved indgangen til DraendStOfPUMPEN ....ccueucveemeceieeriiereeeeiseeeeiecesiessissessssssessssssessssssesessssesssess st esssse s eses s essssesssens K
1.2.5.2. i anordningen til maling af brandstofforbruget: ... seseessessenas K
1.2.6.  af udstedningen, mélt ved udstedningsmanifoldens (-manifoldernes) flange(r): °C
1.3. MOtOrhastighed 1 TOMIGANG: ..uuevverrieereriimeeeieeerieeeseseeesse i ss s sssesese s sb st bss bbbt be b min~!
1.4. Specifikationer for dynamometeret

141, FaDIIKAL coocceveecerrieerrrieinccsniesnesssssssessssessssssassnsssssassessenns Model: .o

TL4. 20 TYPE R R SRR
1.5. Specifikationer for opacimeter

1.5.10 FADITKAL: oooeeeieeeeceeeeeeeise e eeeseeceisee st essse s sbss s8R R bR
20 ) o
2. Brandstof

2.1. For motorer med styret teending, der kerer pa flydende braendstof

2110 FADIIKAL: eooiiiieeeceeeiesceceeessseessessesesssssseesssssssee sessseee s ssssssee s seses e e sass e e bk e e
2.1.20 VArESPECITIKALION: ....vveuuceeerreiesreeieseieisecesssesessessssssessssssecssss e sbes s esssse s as s s bR R bbb
2.1.3.  Tilsetningsstof til modvirkning af teendingsbanken (bly 0SV.) ..cccoomecrrronneccrminnecermieccersesneccsrienne

213010 TYPE s R R AR R

(") Det ikke galdende overstreges.
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2.1.3.2. Indhold: ... et mg/1
2,14, RON-OKEAMNTAL ooooieeeieeeeeieeiesee et ees et ctssessse st et ss s sb s et et (ASTM D 26 99-70)
2.1.4.1. MOtOTOKEANTAl (MON): ..ooovveeriererieseriesssisssssssssssssssesssssssssssssssssss st sss st sssssssssssssssssss st sssssssssnssssssssnssssessnssssnssssnsssnns
2.1.4.2. Specifik MAaSSEIYIAC: .couumveeercriiecriicririereieecrsiesrseseessessesseesssessessssssesssessesssesssssesesessesssens .. gJem® ved 288 K
2.1.4.3. NEdre DIRIAVETAL ....ucvveeeercrreeescerreeseseesssasessssssssessssssssesssssssseessssssssessssssss essssesesssssassesssssssssessssssssassssssssssssssssssssssesns kJ kg

Motorhastighed (min~!) ;(r)l?eigfsl::@‘rlfrfidrli;nfoé Graensev.aerdier_flor Malee vgerdier f?r
(iter/sckund) absorption (m™") absorption (m™)

1

2

3

4

5

6

Maksimal nettoeffekt: .........comecrmeecrmnecernnccernnnee - kW ved e min!

Maksimalt nettodrejningSmoment: .........occveeeeeereceeeeneceenns vor NI VO s min™!
2.2. For motorer med styret teending og dobbeltbreendstofmotorer, der kerer pd gasformigt brandstof
2210 FADIIKAL: ooeorceiecieiceiieceiieceiseceisecesisecessses e eses bbb R R
2.2.20 VATESPECIHIKALION: ..uirveeurieeesereesseeeeeseeessssesessseeesssesessssesesssseessss e sesss s essse s sss e e s s8Rt
2.2.3. OPlAGIINGSIIYK: oottt sisse bt ss bbb st bbb bar
224, AnvendelSEStIVK: .....oveceieceieeeiieseiieceiecsiseeesieserisesssenees PPN bar
2.2.5. NEdre DIRIAVETAL ..ooouceveveercrreeesceeriieseessiaessssssssessssssssessssssssaessssssssessssssss essssesesssssssesssssssssesssssssnnasssssassessssssssassssssens kJ kg
2.3. For motorer med kompressionstending, der karer pa gasformige brandstoffer
2.3.1. FOUESYSIEIM: .ooccveumeeeeessceeeseeeseseeesseesesssessessseesss e esssee b s be ke 448888880 gas
2.3.2.  Specifikation af den ANVENALE QaS: ..oivieeeeeeceeeeeeee ettt sss s ess s ss s se s ebs st ss bt ss b esee
2.3.3.  Brandstof: fOrholdet 0lIe/aS: .....comreireeieciiieceieseeeeieesesisesssesessssssssssesessssssessssess essesessssesssssesssssessssssessssssesssens
234, NEdre DIENAVETAL ..vvoeueveemereiesereimeeeeissesesiseeeisseessssssesssessssssesssss e ssss s esssses s s ssss e sss et bbb ebs s sbss
2.4. For motorer med styret tending og dobbeltbreendstofmotorer, der korer pa dieselbreendstof
241 FADIIKAL: oottt stsecessseeeseses e ss bbb R R R e
2.4.2.  Specifikation af det anvendte DIENASIOf: .........oiiieceereciiecerieeeceise et sesssssssssssess s ess et sss s sssees
243, CEtantal (ASTM D 976-71) covoesseseseesessesessesessrsessessessessssessssessesesssses et et sesesseses st ses st
2,44, SPECHik MASSEIYIAC: ovvorrieeereriiecieie ettt sees s ess e ess bt sesss st ss b glem® ved 288 K
2,45, NEdre DIENAVETAL .ouvveeeceeecieeciireciieeiieeise e sesee s s sssse e s bt ettt kJ/kg
3. Smeremiddel
3.1. FADIIKAL: ovvereeeeeseceisceieeesteeecessec st esss e esss e et bbbt e R
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3.2. VATESPECITTKATION: .orvvereiereeeseeise it cesse s ss e s e bbb bbbt
3.3. SAE-VISKOSIEEL: «.vvverevveesecreesnereesiereiesereesssesessssesssesessesssesessssessssssesesesessssesesssseessssesessssmessssssessssssessssseessssesesessessssssessasssssessssnsesssnesessnnes

4, De enkelte maleresultater (?)

Motorhastighed, min!

Mélt drejningsmoment, Nm

Malt effekt, kW

Malt braendstoftilfersel, g/h

Barometertryk, kPa

Vandamptryk, kPa

Indsugningsluftens temperatur, K

Effekt, der laegges til for nr. 1
tilbeher ud over nr. 2
i tabel 1, kW nr. 3

Effektkorrektionsfaktor

Korrigeret bremseeffekt, kW (med/uden (') ventilator)

Ventilatorens effekt (treekkes fra, hvis ventilator ikke er monteret)

Nettoeffekt, kW

Nettodrejningsmoment, Nm

Korrigeret specifikt braeendstofforbrug g/(kWh) (?)

Koleveasketemperatur ved fraleb, K

Smereolietemperatur t i mélepunkt, K

Lufttemperatur efter tryklader, K (?)

Brandstoftemperatur ved indsprejtningspumpens indgang, K

Lufttemperatur efter ladeluftkeler, K (3)

Tryk efter tryklader, kPa (?)

Tryk efter ladeluftkeler, kPa

Noter:

(") Det ikke gaeldende overstreges.

(%) Beregnet med nettoeffekten for motorer med kompressionstending og motorer med styret tending; i sidstnevnte tilfalde
multipliceret med effektkorrektionsfaktoren.

() Det ikke galdende overstreges.

(%) Karakteristikkurverne for nettoeffekten og nettodrejningsmomentet tegnes som funktion af motorhastigheden.
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BILAG 6

METODE TIL MALING AF ELEKTRISKE FREMDRIFTSSYSTEMERS NETTOEFFEKT OG MAKSIMALE EFFEKT OVER 30
MINUTTER

1. DISSE KRAV FINDER ANVENDELSE PA MALING AF NETTOEFFEKTEN OG DEN MAKSIMALE EFFEKT OVER 30 MINUTTER
FOR ELEKTRISKE FREMDRIFTSSYSTEMER, SOM BRUGES TIL FREMDRIFT AF RENT ELEKTRISK DREVNE VEJKORET@JER.

2. PROVNINGSBETINGELSER

2.1.  Fremdriftssystemet skal vare tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger.

2.2. Hvis effektmélingen kun kan udferes pd et fremdriftssystem udstyret med gearkasse eller reduktionsgear, skal der
tages hejde for gearkassens virkningsgrad.

2.3. Tilbehor
2.3.1. Tilbeheor, der skal monteres

Under prevningen skal der i prevebanken monteres sddant tilbehor (angivet i tabel 1 i dette bilag), som er
nedvendigt for den pagaldende anvendelse af fremdriftssystemet; udstyret skal sd vidt muligt placeres pd samme
made, som det ville blive placeret i koretgjet.

2.3.2. Tilbehor, der skal afmonteres

Det tilbehor, som kun er nedvendigt for anvendelsen af selve koretgjet, og som er monteret pd motoren, skal
afmonteres inden prgvningen. Som eksempel gives folgende ikke-udtemmende liste:

luftkompressor til bremser, pumpe til servostyring, pumpe til affjedringssystem, klimaanleg mv.

For udstyr, der ikke kan afmonteres, kan den optagne tomgangseffekt bestemmes og leegges til den malte effekt.

Tabel 1

Tilbehor, som skal veere monteret ved prevning med henblik pa miling af elektriske fremdriftssystemers nettoeffekt og
effekt over 30 minutter

(Ved »standardudstyr« forstds udstyr, som af fabrikanten leveres til en given anvendelse)

) Monteret ved prevning af nettoeffekt og maksimal

Nr. Tilbehor effekt over 30 minutter
1 Jeevnstreomskilde Spandingsfald under prevning mindre end 5 %
2 Hastighedsvariator og styringsanordning Ja: Standardudstyr
3 Vaeskekoling

Motorhjelm )

. . Nej

Luftudtag i motorhjelm

Koler (1) ()

Ventilator

Ventilatorskeerm Ja: Standardudstyr

Pumpe

Termosta t (3)
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Monteret ved provning af nettoeffekt og maksimal

Nr. Tilbehor effekt over 30 minutter
Luftkeling
Luftfilter
;/le;tiel:torska?rm Ja: Standardudstyr

System til temperaturindstilling

4 Elektrisk udstyr Ja: Standardudstyr

5 Hjlpeventilator til prevebank Ja, om nedvendigt.

(") Koler, ventilator, ventilatorskaerm, vandpumpe og termostat skal i provebaenken have samme indbyrdes position som pé
motorkeretojet. Kolevaeskecirkulationen mé kun aktiveres af fremdriftssystemets vandpumpe.
Kolingen af vaesken kan ske enten gennem fremdriftssystemets koler eller gennem et ydre kredsleb, under forudsatning af at
dette kredslebs ydelsestab og pumpeindgangstryk i det vaesentlige er det samme som i fremdriftssystemets kolesystem. Hvis
koleren er forsynet med spjald, skal dette vare dbent.
Hvis keleren, ventilatoren og ventilatorskarmen af praktiske grunde ikke kan monteres ved prevning i prevebank,
bestemmes den effekt, som ventilatoren forbruger monteret adskilt i sin korrekte position i forhold til keler og skerm
(hvis denne findes), ved de hastigheder, som svarer til motorhastigheden under effektproven, enten ved beregning ud fra
typedata eller ved praktisk prevning. Denne effekt, korrigeret ud fra de atmosfariske referencebetingelser, skal fratreekkes den
korrigerede effekt.

(%) Hvis en ventilator eller blaser kan frakobles, skal prevningen gennemfores med ventilator/blaser frakoblet, eller kerende med
maksimalt slip.

(}) Termostaten kan fastgeres i helt dben stilling.

2.4, Indstillinger

Indstilling i henhold til fabrikantens specifikationer og anvendt uden yderligere @ndring, hvad angdr den serlige
anvendelse.

2.5. Data, som skal registreres

2.5.1. Provningen til bestemmelse af nettoeffekten gennemferes med speederen i maksimalindstilling.

2.5.2. Motoren skal veare tilkert efter godkendelsesansggerens anvisninger.

2.5.3. Data for drejningsmoment og hastighed skal registreres samtidigt.

2.5.4. Om nedvendigt skal temperaturen af kelervaesken ved udlgbet fra motoren vare den af fabrikanten specificerede
termostatindstilling + 5 K.

For luftkelede fremdriftssystemer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet punkt holde den af fabrikanten ved
standardbetingelserne foreskrevne maksimaltemperatur + 0/- 20 K.

2.5.5. Smeremidlets temperatur, malt i oliesump eller ved udgangen af olickeleren, hvis en sidan er monteret, skal
holdes inden for de af fabrikanten foreskrevne granser.

2.5.6. Der kan anvendes et ekstra reguleringssystem, hvis dette er nedvendigt for at holde temperaturen inden for de i
punkt 2.5.4 og 2.5.5 angivne granser.
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3. MALEN@]AGTIGHED

3.1. Drejningsmoment: + 1 % af det mélte drejningsmoment.

Systemet til maling af drejningsmomentet skal vare kalibreret, siledes at der tages hejde for friktionstab. Tilladt
ungjagtighed i nederste halvdel af maleskalaen pd dynamometerbanken: + 2 % af det malte drejningsmoment.

3.2. Motorhastighed: 0,5 % af den malte hastighed.

3.3. Temperatur af motorens indsugningsluft: + 2 K.
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BILAG 7

KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

1. GENERELT

Disse krav harmonerer med prevningerne af produktionens overensstemmelse med den godkendte type i henhold til
dette regulativs punkt 6 og underpunkter.

2. PROVNINGSPROCEDURER

Provningsmetoder og maleinstrumenter skal vere som beskrevet i bilag 5 eller 6 til dette regulativ.

3. UDTAGNING AF STIKPROVER

Der udvealges ét fremdriftssystem som proveeksemplar. Opfylder dette fremdriftssystem ikke kravene i regulativet
efter provningen i henhold til punkt 5.1 nedenfor, gennemfores der prevning af endnu to fremdriftssystemer.

4. MALEKRITERIER
4.1. Forbraendingsmotorens nettoeffekt

Under provningerne til kontrol af produktionens overensstemmelse skal effekten maéles ved to motorhastigheder S1
og S2, svarende til médlepunkterne for henholdsvis den maksimale effekt og det maksimale drejningsmoment, som
accepteres i forbindelse med typegodkendelsen. Ved disse to motorhastigheder, for hvilke der galder en tolerance pé
+ 5%, md nettoeffekten malt ved mindst ét punkt inden for omradet S1 + 5% og S2 + 5 % ikke afvige mere end
+ 5% fra den godkendte veerdi.

4.2. Elektriske fremdriftssystemers nettoeffekt og maksimale effekt over 30 minutter

Under prevningerne til kontrol af produktionens overensstemmelse skal effekten males ved motorhastighed S1
svarende til malepunktet for den maksimale effekt, som accepteres i forbindelse med godkendelsen. Ved denne
hastighed mé nettoeffekten ikke afvige mere end + 5 % fra den godkendte verdi.

5.  EVALUERING AF RESULTATERNE

5.1. Hyvis nettoeffekten og den maksimale effekt over 30 minutter for det fremdriftssystem, som er afprevet i henhold til
punkt 2 ovenfor, opfylder kravene i punkt 4 ovenfor, anses produktionen for at vare i overensstemmelse med den
godkendte type.

5.2. Hvis kravene i punkt 4 ikke er opfyldt, afpreves yderligere to fremdriftssystemer pd samme made.

5.3. Hvis tallene for nettoeffekt eller den maksimale effekt over 30 minutter for det i punkt 5.2 omhandlede andet
og/eller tredje fremdriftssystem ikke opfylder kravene i punkt 4 ovenfor, anses produktionen ikke for at opfylde dette
regulativs krav, og bestemmelserne i dette regulativs punkt 7.1 tages i anvendelse.
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REFERENCEBR £ANDSTOFFER

1. Tekniske data for LPG-referencebrandstoffer

BILAG 8

Brandstof A Brandstof B Provningsmetode
Sammensatning: ISO 7941
C3 % vol. 302 852
C4 % vol. rest rest
<C3, >C4 % vol. maks. 2 % maks. 2%
Olefiner % vol. 9+£3 12£3
Fordampningsrest ppm maks. 50 maks. 50 NFM 41-015
Vandindhold ingen ingen visuel inspektion
Svovlindhold ppm masse (*) | maks. 50 maks. 50 EN 24260
Hydrogensulfid ingen ingen
Kobberkorrosion klassificering klasse 1 klasse 1 ISO 625 1 (*¥
Lugt karakteristika karakteristika
MON min. 89 min. 89 EN 589 bilag B

(*) Vardien bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).

(**) Denne metode giver ikke nedvendigvis nejagtig bestemmelse af tilstedevaerende korroderende stoffer, hvis preven indeholder
korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsatter korrosiviteten af preven over for kobberstrimlen. Tilsetning af
sadanne stoffer alene med det formdl at pdvirke prevningsresultaterne er derfor forbudt.

2. Tekniske data for NG-referencebrandstoffer

G20 G23 G25
Sammensatning:
CH, % vol. 100 92,5 86
N, % vol. 0 7,5 14
Wobbe-indeks (*) MJ/m? 53,6+2% 482+2% 439+2%

(*) Baseret pa bruttobrendveardi og beregnet for 0 °C.

De gasser, som blandingerne bestér af, skal minimum overholde folgende renhedskriterier:

Nz: 99 %

CH,: 95 % med et samlet indhold af hydrogen, carbonmonoxid og oxygen under 1 % og et samlet indhold af nitrogen

og carbondioxid under 2 %.
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Wobbe-indekset er forholdet mellem gassens breendveerdi pr. enhedsvolumen og kvadratroden af dens relative densitet
ved samme standardbetingelser.

Wobbe-indeks = Hyyq v/Plufe

Pgas
idet
Hgy = brandstoffets breendvaerdi i Mjjm?
pufi = luftens densitet ved 0 °C

Pgas = brandstoffets densitet ved 0 °C

Wobbe-indekset betegnes som brutto eller netto, alt efter om det er baseret pd brutto- eller nettobreendveerdien.
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