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BILAG 7 Supplerende bestemmelser om stejemission (ASEP)

BILAG 8 Erklering om overensstemmelse med de supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP)

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd keretojer i klasse L (!) for s vidt angdr stgjemissioner.

2. DEFINITIONER, TERMER OG SYMBOLER

I dette regulativ forstds ved:
2.1. »godkendelse af en motorcykel« godkendelse af en motorcykeltype for sd vidt angér stejemissioner

2.2.  »motorcykeltype for sd vidt angdr stejniveau og udstedningssystem« motorcykler, som ikke frem-
byder veasentlige indbyrdes forskelle pé navnlig folgende punkter:

2.2.1. motortype (to- eller firetaktsmotor, motor med frem- og tilbagegdende stempel eller drejestempel-
motor, cylinderantal og slagvolumen, antal og type af karburatorer eller indsprejtningssystemer,
ventilarrangement samt maksimal nettomarkeeffekt og hertil tilsvarende motorhastighed). For dreje-
stempelmotorer ber slagvolumen angives som det dobbelte af kammerets volumen

2.2.2. transmissionssystem, isar antallet af gear og deres udvekslingsforhold
2.2.3. antal, type og arrangement for udstednings- eller lyddempningssystemer

2.3.  udstednings- eller lyddempningssystem« et komplet st komponenter, der er nedvendige for at
dempe stgjen fra motorcyklens motor og dens udstedning

2.3.1. »originalt udstednings- eller lyddempningssystem« et system af den type, der er monteret pa kere-
tojet ved typegodkendelsen eller udvidelsen af denne. Det kan ogsd vare koretojsfabrikantens reser-
vedel

2.3.2. »ikke-originalt udstednings- eller lyddempningssystem« et system af en anden type end den, der er
monteret pd koretgjet ved typegodkendelsen eller udvidelsen af denne

2.4.  udstednings- eller lyddempningssystemer af forskellig type« systemer, som indbyrdes frembyder
vasentlige forskelle pd et af folgende punkter:

2.4.1. systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks- eller handelsmaerker
2.4.2. systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til materiale, form eller storrelse
2.4.3. systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre principper

2.4.4. systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

2.5. »komponent af et udstednings- eller lyddempningssystem« en af de enkeltkomponenter, der
tilsammen udger udstedningssystemet (f.eks. ror og rerforbindelser og selve lyddemperen) og et
eventuelt indsugningssystem (luftfilter)

Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter ogfeller indsugningsstgjdemper), som er
nedvendigt for overholdelse af graensevardierne for stgj, skal dette system betragtes som en kompo-
nent, der har samme betydning som det egentlige udstedningssystem.

2.6.  »masse i koreklar stand« (som defineret i afsnit 4.1.2 i SO 6726: 1988): keretgjets masse, nar dette
er klar til normal brug og forsynet med folgende udstyr:

a) fuldsteendigt elektrisk udstyr, herunder de af fabrikanten leverede lygter og lyssignaler

(") Som fastlagt i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2,

punkt 2.
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b) alle instrumenter og anordninger, som kraves af lovgivning vedrerende maéling af keretojets
torvaegt
¢) fuld last af vaesker, der kraves til korrekt funktion af enhver del af koretgjet, og breendstoftanken
fyldt op til mindst 90 % af den af fabrikanten specificerede kapacitet
d) ekstraudstyr, som normalt leveres af fabrikanten, ud over hvad der er nedvendigt for normal drift
(verktojssat, bagagebarer, vindskerm, beskyttelsesskeerm osv.)
Bemerkninger:
1. For keretgjer, der drives med en blanding af breendstof og olie, galder, at:
1.1. Nér brendstoffet og olien er blandet pa forhind, fortolkes ordet »brandstof« som omfattende en
sddan forblanding af brendstof og olie.
1.2. Nér brendstoffet og olien afmaéles separat, fortolkes ordet »brandstof« kun som omfattende
benzinen. (I dette tilfeelde er »olien« allerede omfattet af litra ¢) i dette afsnit)
2.7.  »maksimal nettomarkeeffekt«: motorens maerkeeffekt som defineret i ISO 4106:2004
Symbolet P, betegner den numeriske vaerdi af den maksimale nettomaerkeeffekt, udtrykt i kilowatt.
2.8.  »motorens markehastighed«: den motorhastighed, hvorved motoren udvikler sin maksimale netto-
markeeffekt som angivet af fabrikanten
Symbolet S betegner den numeriske veerdi af motorens merkehastighed, udtrykt i omdrejninger pr.
minut (}).
2.9.  effekt/masseforhold-indeks« (Power-to-mass ratio index — PMR-indeks): forholdet mellem et kere-
tojs maksimale nettomerkeeffekt og dets masse. Det er defineret saledes:
PMR = (P,/(myes, + 75)) * 1000
hvor my 4 er den numeriske vaerdi af massen i kereklar stand som defineret i afsnit 2.6 ovenfor,
udtryke i kg.
Bogstaverne PMR angiver effekt/masseforhold-indekset.
2.10. »maksimalhastighed« keretgjets maksimale hastighed som defineret i ISO 7117:1995
Symbolet v, betegner maksimalhastigheden.
2.11. »last gear« kontrol af transmissionen med henblik pd at forhindre, at udvekslingsforholdet kan
andres under en prevning
2.12. »motor« koretgjets kraftkilde, uden lgst tilbehor
2.13. Nedenstdende tabel indeholder alle de i dette regulativ anvendte symboler:

Symbol Enhed Forklaring Reference
AA — virtuel linje pd prevebanen Bilag 4 — Figur 1
Aot m/s? beregnet acceleration Bilag 3 - 1.4.2.
Aot ref m/s? foreskrevet referenceacceleration Bilag 3 - 1.3.3.3.1.2.
Ayrban m/s? foreskrevet malacceleration Bilag 3 - 1.3.3.3.1.2.

(") Hvis den maksimale nettomarkeeffekt opnés ved flere forskellige motorhastigheder, betegner S i dette regulativ den

hejeste motorhastighed, hvorved den maksimale nettomarkeeffekt opnas.
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Symbol Enhed Forklaring Reference
BB’ — virtuel linje pd provebanen Bilag 4 — Figur 1
cc — virtuel linje pd prevebanen Bilag 4 — Figur 1
k — gearvagtningsfaktor Bilag 3 - 1.4.3.
ky — deleffektfaktor Bilag 3 — 1.4.4.
L dB(A) lydtryksniveau Bilag 3 — 1.4.1.
Ipa m foraccelerationslengde Bilag 3 - 1.3.3.1.1.
Micery kg koretojets masse i koreklar stand 2.6.
m, kg koretgjets prevningsmasse Bilag 3 - 1.3.2.2.
n min~! maélt motorhastighed —
Midle min™! motorhastighed ved tomgang —
Mot min~! npp svarende til Ly Bilag 7 — 2.6.
PP’ — virtuel linje pd provebanen Bilag 4 — Figur 1
PMR — Effekt/masseforhold-indeks 2.9.
P, kw maksimal nettomaerkeeffekt 2.7.
S min~! motorens mearkehastighed 2.8.
v km/h koretojets malte hastighed —
Vimax km/h maksimal hastighed 2.10.
Veest km/h foreskrevet prevningshastighed Bilag 3 - 1.3.3.1.1.

Folgende indekser anvendes for malte motorhastigheder n og keretgjshastigheder v til betegnelse af
lokaliseringen eller rettere tidspunktet for malingen:

a) AA’, der angiver, at malingen er foretaget pa det tidspunkt, hvor keretgjets forende passerer linjen
AA’ (jf. bilag 4 — figur 1), eller

b) PP, der angiver, at mélingen er foretaget pa det tidspunkt, hvor keretgjets forende passerer linjen
PP’ (jf. bilag 4 — figur 1), eller

¢) BB’ der angiver, at mélingen er foretaget pa det tidspunkt, hvor keretgjets bagende passerer linjen

BB’ (if. bilag 4 — figur 1).

Folgende indekser anvendes ved beregnede accelerationer med fuld gasgivning ay,, og ved malte
lyddtryksniveauer L til angivelse af det gear, der anvendes ved denne prevning:

a) (i), der i forbindelse med en togears provning angiver det laveste gear (dvs. det gear, der har det
hejeste udvekslingsforhold) og ellers betegner det enkelte prevningsgear eller den gearvelger-
position, der anvendes, eller

b) »(i + 1)«, der i forbindelse med en togears prove angiver det hejeste gear (dvs. det gear, der har det
laveste udvekslingsforhold).

Mélte lydtryksniveauer L er ogsa forsynet med et indeks, der angiver de pigaldende provers type:

a) »Wot, der angiver en accelerationsprevning med fuld gasgivning (jf. punkt 1.3.3.1.1. i bilag 3),
eller
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b) »CRS¢, der angiver en konstanthastighedsprevning (jf. punkt 1.3.3.3.2. i bilag 3), eller

) »Urbang, der angiver en vagtet kombination af en konstanthastighedsprevning og en accelera-
tionsprevning ved fuld gasgivning (jf. punkt 1.4.6.2 i bilag 3).

Indekset »j«, der angiver prevningsforlebets nummer, kan anvendes ud over de navnte indekser.
3. ANS@GNING OM GODKENDELSE
3.1. Ansegning om godkendelse af en motorcykeltype for sd vidt angér stejemissioner skal indgives af
koretgjets fabrikant eller dennes beherigt befuldmaegtigede reprasentant.

3.2.  Ansegningen skal ledsages af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og af felgende:

3.2.1. En beskrivelse af motorcykeltypen for sd vidt angdr de i punkt 2.2 ovenfor navnte punkter. Beteg-
nelser for motortype og motorcykeltype skal vere anfort i form af numre ogfeller symboler; en
beskrivelse af motorcykeltypen for sd vidt angédr de i punkt 2.2 ovenfor navnte punkter. Betegnelser
for motortype og motorcykeltype skal vare anfert i form af numre ogleller symboler.

3.2.2. En fortegnelse over udstednings- eller lyddempningssystemets komponenter, tydeligt identificeret.

3.2.3. En tegning af udstednings- eller lyddempningssystemet i samlet stand og en angivelse af dets
placering p& motorcyklen.

3.2.4. Tegninger af hver enkelt komponent med henblik pd at gore det nemt at finde den og identificere
den, og en narmere angivelse af det anvendte materiale.

3.2.5. Tvearsnitstegninger med angivelse af udstedningssystemets dimensioner. En kopi af disse tegninger
skal knyttes til den i bilag 1 omhandlede attest.

3.3.  Pd anmodning fra den tekniske tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen, skal motorcykel-
fabrikanten desuden indlevere et eksemplar af udstednings- eller lyddempningssystemet.

3.4. En motorcykel, reprasentativ for den type, som skal godkendes, skal indleveres til den tekniske
tjeneste, der forestdr godkendelsesprevningen.

3.5.  En prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, der forestar typegodkendelsesprovningen, indleveres til
den typegodkendende myndighed.

Denne provningsrapport skal mindst omfatte folgende oplysninger:

a) Nermere detaljer vedrgrende malepladsen (f.eks. temperatur, absorptionskoefficient osv.), male-
pladsens placering og orientering og vejrforholdene, herunder temperatur, vindhastighed og
-retning, atmosfaretryk og luftfugtighed.

b) Typen af maleudstyr, herunder vindskeermen.
¢) Det A-vagtede lydtryksniveau, som er typisk for baggrundsstejen.

d) Identifikation af keretojet, dets motor og dets transmissionssystem, herunder tilgeengelige gear-
udvekslingsforhold, samt af dakkenes storrelse og type, daktryk og typegodkendelsesnummer
(hvis disse foreligger) eller deres fabrikant og handelsbetegnelse (dvs. handelsnavn, hastigheds-
indeks, og belastningstal), den maksimale nettomerkeeffekt, provningsmassen, effekt/massefor-
hold-indekset, ayor refr Gurban, KOrEt@jets laengde.

e) Gear eller udvekslingsforhold anvendt under prevningen.



L 317/6

Den Europaiske Unions Tidende

14.11.2012

f) Koretojets hastighed og motorhastigheden ved begyndelsen af perioden for accelerationen og
stedet for begyndelsen af accelerationen for hvert anvendt gear.

g) Koretgjets hastighed og motorhastigheden ved PP’ og ved afslutning af accelerationen for hver
gyldig maling.

h) Den metode, der anvendes til beregning af accelerationen.

i) De mellemliggende mélingsresultater ayo), Awori + 1) Lwotty Lwott + 1) Lers@y 08 Lersgi + 1) Dvis
disse foreligger.
Lers og L

urban-

j)  Vagtningsfaktorerne k og k, og de endelige mélingsresultater Ly,

k) Koretgjets hjelpeudstyr, hvor dette er relevant, og dets driftsvilkar.

) Alle gyldige A-vaegtede lydtryksniveauverdier mélt for hver prevning, anfort efter keretojets
sider, samt retningen for keretojets bevagelse pd malepladsen.

m) Alle relevante oplysninger, som er ngdvendige for at opné de forskellige stgjemissionsniveauer.

4. MARKNING

4.1.  Komponenterne i udstednings- eller lyddempningssystemet skal som minimum vare market med
folgende oplysninger:

4.1.1. Fabriks- eller handelsmeaerke for fabrikanten af udstednings- eller lyddempningssystemet og dets
komponenter.

4.1.2. Den af fabrikanten angivne handelsbetegnelse.
4.1.3. Identifikationsnumrene.

4.1.4. Alle originale lyddeempere skal vare forsynet med merket »E« efterfulgt af angivelsen af den stat, som
har meddelt typegodkendelse for komponenten (') .

4.1.5. Emballagen til originale reservedele til udstednings- eller lyddempningssystemer skal vare forsynet
med den tydeligt laeselige paskrift »original reservedel« og marke- og typereferencen integreret i »E«-
mearket med angivelse af oprindelseslandet.

4.1.6. Sadanne meerker ma ikke kunne slettes, skal veare letlaeselige og desuden vare synlige ved den
foreskrevne montering pé keretgjet.

5. GODKENDELSE

5.1.  Hvis den motorcykeltype, der seges godkendt efter dette regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 6 og
7 nedenfor, meddeles der godkendelse af motorcykeltypen.

5.2.  Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De farste to cifre er den andringsserie,
som angiver de seneste storre tekniske @ndringer, som var foretaget af dette regulativ pa godken-
delsestidspunktet. Samme kontraherende part kan ikke tildele samme nummer til samme motor-
cykeltype udstyret med en anden type udstednings- eller lyddempningssystemer eller til en anden
motorcykeltype.

5.3.  Godkendelse eller nagtelse af godkendelse af en motorcykeltype i henhold til dette regulativ skal
meddeles de kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, i form af en
formular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ og i form af tegninger af udstednings-
eller lyddempningssystemet, indsendt af ansegeren, i et format pa hejst A4 (210 x 297 mm) eller
foldet til dette format og i passende skala.

5.4. P4 alle motorcykler, der er i overensstemmelse med en motorcykeltype, der er godkendt i henhold til
dette regulativ, skal der pd et let synligt og let tilgaengeligt sted vare pafert et internationalt godken-
delsesmearke bestdende af folgende:

(") Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede

resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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5.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har meddelt
godkendelse ('), og

5.4.2. nummeret pa dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og typegodkendelsesnummeret til
hgjre for cirklen, der er beskrevet i punkt 5.4.1.

5.5.  Er motorcyklen i overensstemmelse med en motorcykeltype, som i henhold til et eller flere andre af
de til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse
efter dette regulativ, behgver det i punkt 5.4.1 foreskrevne symbol ikke at gentages. I sd tilfalde skal
regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de regulativer, som godken-
delsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til dette regulativ, placeres i
lodrette kolonner til hejre for det symbol, der er beskrevet i afsnit 5.4.1.

5.6.  Godkendelsesmaerket skal vaere let leseligt og ma ikke kunne slettes.

5.7.  Godkendelsesmaerket skal anbringes tat ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har anbragt
pa motorcyklen.

5.8. Bilag 2 til dette regulativ giver eksempler pd godkendelsesmearkets udformning.

6. SPECIFIKATIONER
6.1.  Almindelige forskrifter

6.1.1. Folgende oplysninger skal findes pd motorcyklen péd et let tilgeengeligt, men ikke nedvendigvis
umiddelbart synligt sted:

a) fabrikantens navn

b) mdlmotorhastigheden og det endelige resultat af den stationare provning som defineret i punkt 2
i bilag 3 til dette regulativ.

For motorcykler i klasse L; med PMR > 50 skal referencedata for overensstemmelse efter ibrug-
tagning som defineret i punkt 3 i bilag 3 til dette regulativ endvidere vises. Disse oplysninger kan
forefindes enten pd ét enkelt sted sammen med oplysningerne i punkt 6.1.1, litra a) og b), eller pd
et andet sarskilt sted sammen med oplysningerne i punkt 6.1.1, litra a) (1).

6.2.  Forskrifter vedrorende stgjniveau

6.2.1. Stgjemissionerne fra den motorcykeltype, der soges godkendst, skal méles ved hjalp af de to metoder,
der er beskrevet i bilag 3 til dette regulativ (mens motorcyklen er i bevagelse, og mens den holder
stille) (?); ved motorcykler, hvor en forbrandingsmotor ikke er i drift, ndr motorcyklen holder stille,
males stgjemissionerne kun i bevagelse.

6.2.2. De prevningsresultater, der opnds i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 6.2.1, indferes i
provningsrapporten og pa en formular svarende til modellen i bilag 1 til nerverende regulativ.

6.2.3. Prevningsresultaterne for motorcyklen, mens den er i bevagelse, indhentet i overensstemmelse med
punkt 1 i bilag 3 til dette regulativ, afrundet til naeermeste heltal, mé ikke overskride greensevardierne
(for nye motorcykler og nye lyddempningssystemer) i bilag 6 til dette regulativ for den klasse,
motorcyklen tilhgrer. Under alle omstaendigheder méd L, ikke overstige granseveerdien for Lg,,
med mere end 5 dB.

6.3.  Yderligere bestemmelser om stejemission

6.3.1. Motorcykelfabrikanten mé ikke udelukkende med henblik péa at opfylde kravene til stejemission i
dette regulativ forsatligt andre, tilpasse eller indfore anordninger eller metoder, som ikke er opera-
tionelle under typisk drift pd vej.

(1) Oprettelsen af en elektronisk database for typegodkendelser forventes at gore visning pa motorcyklen af referencedata

for overensstemmelse efter ibrugtagning overfledig.
(®) Der udferes en prevning, mens motorcyklen holder stille, for at tilvejebringe en referenceveerdi for administrationer,
der anvender denne metode til kontrol af motorcykler i brug.
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6.3.2. Den keretojstype, der soges godkendt, skal opfylde forskrifterne i bilag 7 til dette regulativ. Hvis
motorcyklen har valgbare softwareprogrammer eller funktionsmdder, som pavirker stgjemissionen fra
koretojet, skal alle disse funktionsmader vaere i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 7. Prov-
ningen skal vare baseret pd det veerst tenkelige tilfelde.

6.3.3. I ansegningen om typegodkendelse eller om @ndring eller udvidelse af en typegodkendelse skal
fabrikanten afgive en erkleering i henhold til bilag 8 om, at den keretgjstype, som skal godkendes,
opfylder kravene i punkt 6.3.1 og 6.3.2 i dette regulativ.

6.3.4. Den kompetente myndighed kan udfere enhver prevning, som foreskrives i dette regulativ.

6.4.  Yderligere specifikationer vedrerende udstednings- eller lyddempningssystemer, som er fyldt med
fibermaterialer

6.4.1. Hvis motorcyklens udstadnings- eller lyddeempningssystem indeholder fibermaterialer, finder forskrif-
terne i bilag 5 anvendelse. Hvis motorens indsugningssystem er udstyret med et luftfilter ogfeller en
indsugningsstejdemper, der er nedvendig for at sikre overholdelse af det tilladte stgjniveau, betragtes
filtret ogfeller stgjdemperen som en del af lyddempningssystemet, og forskrifterne i bilag 5 gelder
ogsd for disse.

6.5.  Yderligere forskrifter vedrerende manipulation og manuelt indstillelige multimode-udstednings-
systemer eller -lyddempningssystemer

6.5.1. Alle udstodnings- eller lyddempningssystemer skal vaere konstrueret pd en sddan madde, at det ikke er
let at fjerne lydbafler, udgangskonusser og andre dele, hvis primare funktion er at udgere en del af
lyddempningskamrene/ekspansionskamrene. Hvor anvendelse af en sidan del er uundgdelig, skal
dens fastgorelsesmdde veare sidan, at den ikke let kan fjernes (f.eks. med konventionelle gevindskdrne
fastgoringer), og den ber ogsd vere fastgjort sdledes, at fjernelse medferer permanent/uoprettelig
skade péd enheden.

6.5.2. Lyddempnings- eller udstodningssystemer med flere, manuelt indstillelige driftstilstande (multimode),
skal opfylde alle forskrifterne i alle driftstilstande. De stejniveauer, der registreres, skal vere fra
driftstilstanden med de hgjeste stojniveauer.

7. ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF MOTORCYKELTYPEN ELLER UDST@DNINGS- ELLER
LYDD AMPNINGSSYSTEMTYPEN

7.1. Enhver endring af motorcykeltypen eller af udstednings- eller lyddempningssystemtypen skal
meddeles til den typegodkendende myndighed, der har godkendt motorcykeltypen. Den typegodken-
dende myndighed kan sa:

7.1.1. enten anse @ndringerne for at vere uden veasentlige negative virkninger, sdledes at motorcyklen
stadig opfylder kravene i dette regulativ, eller

7.1.2. kraeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningens
udfarelse.

7.2.  Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i
henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 5.3 ovenfor til de kontraherende parter, der anvender
dette regulativ.

7.3.  Den kompetente myndighed, som har meddelt udvidelse af godkendelsen, paferer et fortlabende
udvidelsesnummer og underretter de evrige parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette
regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vere i overensstemmelse med dem,
der er fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der gelder
felgende forskrifter:

8.1.  Enhver fremstillet motorcykel skal svare til en motorcykeltype, der er godkendt i henhold til dette
regulativ, vaere udstyret med samme lyddemper, som den er typegodkendt med, og opfylde kravene i
punkt 6 ovenfor.
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8.2.

8.3.

9.2.

10.

11.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

Med henblik pa kontrol med ovenstdende overensstemmelseskrav udtages der af produktionsserien
en motorcykel af den type, der er typegodkendt efter dette regulativ. Dennes stgjniveau, mélt og
bearbejdet (Lypan 08 Lyod 1 henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 3, og med de samme
redskaber og foraccelerationsafstande som dem, der er anvendt i den oprindelige typegodkendelse,
matematisk afrundet til naermeste heltal, md ikke overskride de veardier, der er milt og bearbejdet pa
tidspunktet for typegodkendelsen, med mere end 3 dB(A) eller vaere mere end 1 dB(A) hejere end de
grenser, der er fastsat i bilag 6 til dette regulativ.

Med henblik pd produktionens overensstemmelse skal fabrikanten afgive en ny erklering om, at
typen stadig opfylder kravene i punkt 6.3.1 og 6.3.2 i dette regulativ. Ved prevning i henhold til
bilag 7 ma det maélte stojniveau ikke overskrides med mere end 1 dB(A) hejere end de graenser, der
er angivet i punkt 2.6 i bilag 7.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en motorcykeltype i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis kravene i punkt 8 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en part i overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de @vrige parter i overenskomsten, som anvender
dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en motorcykeltype, som er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godken-
delsen, herom. Ved modtagelse af den pdgaldende meddelelse skal myndigheden underrette de gvrige
kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, herom ved hjalp af en medde-
lelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE GODKEN-
DELSESPROVNINGER, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De parter i 1958-aftalen, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers sekretariat
navne og adresser pd de tekniske tjenester, som udferer godkendelsespravninger, og pa de typegod-
kendende myndigheder, som meddeler godkendelser, og hvortil meddelelser udstedt i andre lande om
godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse skal sendes.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for @ndringsserie 04 kan ingen af de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, naegte at udstede godkendelser i henhold til dette regulativ som @ndret ved
andringsserie 04.

Fra den 1. januar 2014 md kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele godken-
delse, hvis de motorcykeltyper, der skal godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ som
andret ved andringsserie 04.

Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, md ikke nagte at meddele udvidelse af godken-
delser efter den forudgdende @ndringsserie til dette regulativ.

Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fortsat meddele godkendelse for motor-
cykeltyper, der er i overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved de forud-
gdende @ndringsserier indtil datoen i punkt 12.2.

Godkendelser, som er meddelt i henhold til dette regulativ forud for ikrafttreedelsesdatoen for
andringsserie 04, og enhver udvidelse af sddanne godkendelser, herunder udvidelser i henhold til
en forudgdende endringsserie til dette regulativ, som er meddelt efterfolgende, forbliver gyldige pa
ubestemt tid. Nar motorcykeltypen, der er godkendt i henhold til den forudgdende @ndringsserie,
opfylder forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved andringsserie 04, skal den kontraherende part,
der meddelte godkendelsen, underrette de ovrige kontraherende parter, der anvender dette regulativ,
herom.
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12.6. Ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, md nagte at meddele national typegodken-
delse af en motorcykeltype, der er godkendt i henhold til andringsserie 04 til dette regulativ eller
opfylder kravene heri.

12.7. Fra den 1. januar 2017 kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, naegte den forste
nationale indregistrering (forste ibrugtagning) af en motorcykel, som ikke opfylder kravene i
andringsserie 04 til dette regulativ.
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BILAG 1

MEDDELELSESFORMULAR
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrerende (3): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Negtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

af en motorcykeltype for s vidt angdr stej fra motorcykler i henhold til regulativ nr. 41

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

1. Motoreyklens fabriks- eller handelsbetegnelse:

2 Motorcyklens type:

3. Fabrikantens navn og adresse:

4 Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Motor

5.1. Fabrikant:

52, Type:

5.3.  Model:

5.4. Maksimal nettomerkeeffekt: kW ved: min~!

5.5.  Motortype (f.eks. styret tanding, kompressionstending) (%):
5.6. Taktantal: totakts-/firetaktsmotor (%)

5.7.  Slagvolumen: cm?

6. Transmission

6.1.  Transmissionstype: ikke-automatisk gearskiftefautomatisk gearskifte:

6.2. Antal gear:

7. Udstyr
7.1.  Udstedningslyddemper

7.1.1. Fabrikant, evt. befuldmagtiget:

7.1.2. Model:

7.1.3. Type: i overensstemmelse med tegning nr.:

7.2, Indsugningsstejdemper

7.2.1. Fabrikant, evt. befuldmagtiget:

7.2.2. Model:
7.2.3. Type: i overensstemmelse med tegning nr.:
8. Gear, der anvendes til provning af motorcykel i bevagelse:

9.  Differentialets udvekslingsforhold:
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10.

10.1.

EF-typegodkendelsesnummer/-numre for dack:

Hvis ikke angivet, skal der gives oplysning om:

Dakfabrikant:

10.2. Handelsbetegnelse/-r for daktype (pr. aksel), f.eks. fabriksmaerke, hastighedsindeks og belastningstal: ........cccccc...

10.3.

10.4.

11.

11.1.

11.2.

11.3.

12.

12.1.

13.

13.2.

13.3.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

15.

15.1.

16.

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

17.

17.1.

17.2.

18.

. Koretojets hastighed vgp (gennemsnit af 3 serier) for gear (i):

Dakstorrelse (for hver aksel):

Andet typegodkendelsesnummer (hvis det foreligger):

Masser

Maksimalt tilladt totalvaegt:

Provningsmasse:

Effekt/masseforhold-indeks (PMR):

kg

Koretojets lengde:

Referencelengde I

Koretgjets hastighed under maélinger i gear (i)

Foraccelerationslaengde for gear (i):

Koretgjets hastighed vpp (gennemsnit af 3 serier) for gear (i):

Koretgjets hastighed ved eventuelle mélinger i gear (i + 1)

Koretgjets hastighed ved begyndelsen af perioden for acceleration (gennemsnit af 3 serier) for gear (i + 1)

km/h

Foraccelerationslengde for gear (i + 1):

Koretgjets hastighed vpp (gennemsnit af 3 serier) for gear (i + 1):

Koretgjets hastighed vgp: (gennemsnit af 3 serier) for gear (i + 1):

Accelerationer beregnes mellem linjerne AA’ og BB'/PP’ og BB’

. Koretgjets hastighed ved begyndelsen af perioden for acceleration (gennemsnit af 3 serfer) for gear (i):
km/h

Beskrivelse af funktionerne i udstyr, der anvendes til at stabilisere acceleration (vis relevant): .....ooommmeeeeeeneeee

Stej fra keretoj i bevagelse:

Provningsresultat ved fuld gasgivning Ly

Provningsresultater L., ved konstanthastighedsprove:

Deleffektfaktoren kp:

Endeligt provningsresultat Lyg.q:

Stoj fra stillestidende koretoj

Mikrofonens placering og orientering (i henhold til tilleg 2 til bilag 3):

db(A)

db(A)

db(A)

db(A)

Provningsresultat for stationer prevning: db(A) ved

Yderligere bestemmelser om stejemission:

Se fabrikantens overensstemmelseserklering (vedlagt)

min~

1
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19.  Overensstemmelse efter ibrugtagning, referencedata

19.1. Gear (i) eller, for keretgjer provet med ikkeldst gear, den valgte gearvalgerposition ved prevningen: ...

19.2. Foraccelerationens langde lpa: m
19.3. Koretojets hastighed ved begyndelsen af perioden for acceleration (gennemsnit af 3 serier) for gear (i):

km/h
194, Lydtryk Lyog; dB(A)
20.  Afvigelser i kalibrering af stojmadleren: dB(A)

21.  Dato for indlevering af keretojet til godkendelse:

22, Teknisk tjeneste, der stir for godkendelsesprevningerne:

23.  Dato pé rapport udstedt af denne tjeneste:

24.  Nummer pi rapport udstedt af denne tjeneste:

25.  Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget: ()

26.  Sted:

27.  Dato:

28.  Underskrift:

29.  Der er som bilag vedlagt felgende dokumenter, hvorpé er angivet ovenstiende godkendelsesnummer:
Tegninger, diagrammer og skitser af motoren og stojreduktionssystemet
fotografier af motoren og af udstednings- eller lyddempningssystemet

fortegnelse over stojreduktionssystemets komponenter, tydeligt identificeret.

(1) Kendingsnummer p4 den stat, der har udstedt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen.
(%) Det ikke geldende overstreges.
() Hvis der anvendes ikke-konventionelle motorer, anfores dette,
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BILAG 2

UDFORMNING AF GODKENDELSESM £RKER

Model A

(se punkt 5.4 i dette regulativ)

w0 % 4] R - 04 2439 Tw

a = § mm min.

Det ovennavnte godkendelsesmaerke, der er pdmonteret en motorcykel, angiver, at den pdgaldende motorcykeltype for s&
vidt angdr stejemissioner er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr. 41 med godkendelsesnummer
042439. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til kravene i regulativ

nr. 41 som @ndret i @ndringsserie 04.

Model B

(se punkt 5.5 i dette regulativ)

= | 41 042439 [t =
P70 [01 1628 I

a = 8§ mm min.

Overnzvnte godkendelsesmarke, der er pdmonteret en motorcykel, viser, at den pdgaldende motorcykeltype er godkendt
i Nederlandene (E 4), i henhold til regulativ nr. 41 og 10. De forste to cifre af godkendelsesnumrene angiver, at pa
datoerne for meddelelse af de respektive godkendelser omfattede regulativ nr. 41 @ndringsserie 04, mens regulativ nr. 10

omfattede @ndringsserie 01.
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1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.2.
1.2.1.

BILAG 3

METODER OG INSTRUMENTER TIL MALING AF STO)] FRA MOTORCYKLER

Stej fra motorcyklen under korsel (mélebetingelser og -metode ved provning af keretojet i forbindelse med
typegodkendelse af komponenter)

Maleinstrumenter
Akustiske malinger
Alment

Stejmaleren skal vere en lydtryksmaéler eller et tilsvarende malingsinstrument, der opfylder kravene til
instrumenter i klasse 1 (den anbefalede vindskarm skal i givet fald anvendes). Disse krav er beskrevet i
IEC 61672-1:2002.

Malingerne udferes ved »Fevagtning for tid pd det akustiske maleinstrument og ved »A«veegtning af
frekvens, som desuden er beskrevet i IEC 61672-1:2002. Ved anvendelse af et system, der indebarer
periodisk overvdgning af det A-vaegtede stojniveau, foretages der aflesning med tidsintervaller pd hejst
30 ms.

Instrumenterne skal vedligeholdes og kalibreres efter instrumentfabrikantens anvisninger.

Kalibrering

Ved begyndelse og slutning af hver malesession skal hele det akustiske maélesystem kontrolleres med en
lydkalibrator, der opfylder forskrifterne for lydkalibratorer af klasse 1 i henhold til IEC 60942:2003. Uden
yderligere justering skal forskellen mellem aflaesningerne vaere mindre end eller lig med 0,5 dB(A). Hvis
denne veerdi overskrides, skal resultaterne af malinger foretaget efter den seneste tilfredsstillende kontrol
kasseres.

Opfyldelse af forskrifterne

Lydkalibratorens overensstemmelse med IEC 60942:2003 skal kontrolleres en gang om daret. Instrument-
systemets overensstemmelse med kravene i IEC 61672-1:2002 skal kontrolleres mindst hvert andet dr. Al
overensstemmelsesprovning udferes af et laboratorium, der er godkendt til at udfere kalibreringer, der kan
spores til relevante standarder.

Instrumenter til hastighedsméling

Motorhastigheden males med et instrument, der opfylder specifikationskravene med mindst + 2 % eller
bedre ved de motorhastigheder, der kraves for de malinger, der udferes.

Koretojers vejhastighed males med instrumenter, der opfylder specifikationskravene med mindst + 0,5 km/h
ved kontinuerlig maling.

Hvis mélingen foretages ved uafthangige hastighedsmalinger, skal disse instrumenter opfylde specifikations-
kravene med mindst + 0,2 km/h (!).

Meteorologiske maleinstrumenter

De meteorologiske mdleinstrumenter, der anvendes til overvagning af omgivelsesparametre, skal opfylde
folgende specifikationskrav:

+ 1°C eller derunder for apparater til miling af temperatur
+ 1,0 m/s for apparater til méling af vindhastighed

t 5 hPa for apparater til méling af atmosfaretryk

t 5% for apparater til maling af relativ luftfugtighed.

Akustisk miljo, meteorologiske forhold og baggrundsstej
Malepladsen

Malepladsen skal bestd af en accelerationsbane i midten, omgivet af et praktisk taget plant preveomréide.
Accelerationsbanen skal vaere plan; dens overflade skal vaere tor og veare siledes konstrueret, at rullestgjen
er ringe.

(") Der er tale om uafthangige hastighedsmalinger, ndr to eller flere adskilte apparater anvendes til fastsattelse af veerdierne vy, Vg 0g

vpp. Ved kontinuerlige madlingsanordninger, f.eks. radar, fastlegges alle de kraevede hastighedsoplysninger med et enkelt apparat.
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1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.2.
1.3.2.1.

P4 maélepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med 1 dB(A)'s nejagtighed mellem stojkilden, som
findes midt pa accelerationsbanen, og mikrofonen. Dette krav anses for at vere opfyldt, nar der ikke findes
nogen lydreflekterende afskeermning af betydning sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger, inden for en
afstand af 50 m fra accelerationsbanens midtpunkt. Kerebanebelegningen pd mélepladsen skal opfylde
kravene i bilag 4.

Mikrofonen ma ikke afskarmes pa nogen méde, der kan pavirke det akustiske felt, og ingen ma befinde sig
mellem mikrofonen og lydkilden. Den, som skal foretage malingerne, skal anbringe sig sdledes, at han ikke
kan pavirke méleapparatets udslag pd nogen maéde.

Vejrforhold

Meteorologiske méleinstrumenter skal afgive representative data for mélepladsen og anbringes i naerheden
af proveomrddet i en hejde, der er representativ for hejden af malemikrofonen.

Malingerne foretages, nar temperaturen for den omgivende luft er mellem 5 °C og 45 °C. Proverne foretages
ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindstedene, i mikrofonhejde overskrider 5 m/s i stgjmalingsinter-
vallet.

[ lobet af stojmélingsintervallet registreres vardierne for temperatur, vindhastighed og retning, relativ
luftfugtighed og atmosfaretryk.

Baggrundsstgj

Eventuelle spidslydtryk, der synes at vere uden forbindelse med koretojets almindelige lydkarakteristik,
lades ude af betragtning ved mélingerne.

Baggrundsstgjen males i 10 sekunder umiddelbart for og efter en serie prevninger af motorkeretgjer.
Malingerne foretages med de mikrofoner og mikrofonplaceringer, der anvendes ved preven. Det A-
vagtede maksimale lydtryk rapporteres.

Baggrundsstejen (herunder eventuel vindstgj) skal ligge mindst 10 dB(A) under det A-vagtede lydtryk, der
fremkommer ved provningen af koretgjet. Er forskellen mellem baggrundslydtrykket og det malte lydtryk
mellem 10 og 15 dB(A), skal der ved beregningen af provningsresultatet fratraekkes en korrektion, der
afhanger af udslaget pa lydtrykmdleren, jf. tabellen.

Korrektion af de individuelle provningsvardier

Forskel mellem baggrunds- 10 11 12 13 14 > 15
lydtryk og mélt lydtryk (dB)

Korrektion i dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Provningsprocedurer
Mikrofonplaceringer

Afstanden for mikrofonernes placering fra linjen CC' p& mikrofonlinjen PP, der er vinkelret pd reference-
linjen CC' pé provebanen (jf. bilag 4, figur 1), skal vaere 7,5m £ 0,05 m.

Mikrofoner skal placeres 1,2 m + 0,02 m over jorden. Referenceaksen for frifeltbetingelser (jf. IEC 61672-
1:2002) skal vaere horisontal og lodret pd keretgjets bane CC'.

Betingelser for koretojet
Generelle betingelser

Koretgjstypen leveres som specificeret af koretgjsfabrikanten.
Inden malingerne indledes, bringes motoren i normal driftstilstand.

Er motorcyklen udstyret med automatisk styret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dette systems
funktion under stgjmélingerne. For motorcykler med mere end et drivende hjul er det kun det drivende
hjul, som er beregnet til normal kersel pd landevej, som anvendes. Er motorcyklen udstyret med sidevogn,
afmonteres denne for prevningen.



14.11.2012

Den Europaiske Unions Tidende

L 317/17

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.3.1.

1.3.3.1.1.

1.3.3.1.2.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

Koretojets provningsmasse

Malingerne udferes pd keretojer efter provemasse, m,, i kg, i henhold til folgende:
My = Mgy, + 75 % Skg
(75 + 5 kg svarer til massen af foreren og instrumenteringen)

Dakkenes udvalgelse og tilstand

Dakkene skal passe til koretojet og vare oppumpet til det tryk, som keretojsfabrikanten har anbefalet for
keretojets provningsmasse.

Dakkene skal udvzalges af koretgjets fabrikant og svare til en af de dakdimensioner og -typer, der er
udpeget til keretgjet af koretgjets fabrikant. Den mindste mensterdybde skal vaere mindst 80 % af den fulde
mensterdybde.

Driftsbetingelser
Almindelige driftsbetingelser

Koretojets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linjen CC' under hele prevningen, fra det narmer
sig linjen AA’, til dets bagende har passeret linjen BB’ (jf. bilag 4, figur 1).

Ved accelerationsprevning ved fuld gasgivning skal keretojet fremfores til linjen AA’ ved konstant hastig-
hed. Nér koretgjets forende passerer linjen AA’, @ndres gasgivningen til fuld gasgivning sd hurtigt som
muligt og fastholdes i denne stilling, indtil keretgjets bagende passerer BB'. I dette gjeblik andres gasgiv-
ningen sd hurtigt som muligt til tomgangsstilling.

Medmindre andet er angivet, kan fabrikanten valge at benytte foracceleration ved accelerationsprevning
ved fuld gasgivning med henblik pd at opna en stabil acceleration mellem linjerne AA’ og BB’. Prevning
med foracceleration foretages som beskrevet ovenfor, bortset fra at gasgivningen @ndres til fuld gasgivning,
allerede for koretojet passerer linjen AA’, nemlig nir keretgjets forende stadig er i en afstand pé Ip, fra
linjen AA’ (foraccelerationslengden).

Fremforingshastigheden skal velges sdledes, at koretgjet nir den foreskrevne prevningshastighed v, nar
dets forende passerer linjen PP

Ved konstanthastighedsprevning skal accelerationskontrollen veere indstillet siledes, at hastigheden holdes
konstant mellem AA’ og BB
Driftsbetingelser for keretgjer med PMR < 25

Koretojet proves ved accelerationsprevning ved fuld gasgivning med folgende specifikationer:
a) Provningshastigheden skal vare v = 40 = 1 km/h.

b) Nér keretojets bagende passerer linjen BB’, ma keretgjets hastighed ikke overstige 75 % af koretgjets
maksimale hastighed som defineret i punkt 2.10 i dette regulativ, og motorhastigheden mé ikke over-
stige motorens maerkehastighed.

Gearet for prevningen udvalges iterativt pd folgende made:

Den indledende provningshastighed skal vare som specificeret ovenfor. Prevningshastigheden reduceres i
gradvise trin pd 10 % af v (dvs. 4 km/h), hvis udgangshastigheden vyp overstiger 75 % af v, eller hvis
motorens hastighed overstiger motorens markehastighed S ved BB’. Det valgte gear skal vare det laveste
gear, uden at motorens merkehastighed S derved overskrides under provningen. De endelige provnings-
betingelser er karakteriseret ved det lavest mulige gear ved den hejest mulige provningshastighed, uden at

75 % af v, eller motorens mearkehastighed S overskrides ved BB

Med henblik pa at spare tid kan fabrikanten levere oplysninger om den iterative procedure for gearudval-
gelse, der er navnt ovenfor.

Et rutediagram for prevningsproceduren er anfort i tilleg 1 til dette bilag.

Driftsbetingelser for keretgjer med PMR > 25

Koretgjet proves ved accelerationsprovning ved fuld gasgivning og ved konstanthastighedsprovning.
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1.3.3.3.1.1.

1.3.3.3.1.2.

1.3.3.3.1.3.

1.3.3.3.1.3.1.

1.3.3.3.1.3.2.

Accelerationsprovning med fuld gasgivning

Ved accelerationsprevning med fuld gasgivning angives keretojets provningshastighed og dets gennem-
snitsacceleration pd prevebanen.

Accelerationerne males ikke direkte, men beregnes ved maling af keretojets hastighed som beskrevet i afsnit
1.4 nedenfor.

Provningshastighed

Provningshastigheden v, skal vare:
40 + 1 km/h for keretojer med en PMR < 50 og
50 = 1 km/h for keretgjer med en PMR > 50

Hvis udgangshastigheden vgp i et bestemt gear overstiger 75 procent af koretojets maksimalhastighed v,
reduceres provningshastigheden i dette gear successivt i trin pd 10 procent af v (dvs. 4 km/h eller
5 km/h), indtil udgangshastigheden vpp er faldet til under 75 procent af v ,,.

Referenceacceleration og malacceleration

Ved accelerationsprovninger med fuld gasgivning skal keretojet opné referenceaccelerationen ay,; 5 der er
defineret som:

Aot ref = 2,47 * log(PMR) — 2,52 for keretojer med en PMR < 50 og
Aot ref = 3,33 * log(PMR) — 4,16 for keretgjer med en PMR > 50.

Resultaterne af disse accelerationsprevninger med fuld gasgivning anvendes sammen med resultaterne af
konstanthastighedsprever til opndelse af en tilnermelse til belastede accelerationer, der er typiske for kersel
i byomrader. Den tilsvarende malacceleration a,y,,, defineres som:

Ayrban = 1,37 * 10og(PMR) — 1,08 for keretgjer med en PMR < 50 og
dyrban = 1,28 * 10g(PMR) — 1,19 for keretgjer med en PMR > 50.

Valg af gear

Det pahviler fabrikanten at fastleegge den korrekte metode til opnéelse af kravet prevningshastighed og
-acceleration.

Koretgjer med manuelt gear, automatgear (AT) og transmissionssystemer med trinlest variabel udveksling
(CVT) provet ved last gear

Valget af gear til provningen afthanger af den specifikke acceleration ved fuld gasgivning i de forskellige
gear i forhold til den referenceacceleration ay, .p, der kraeves til provning med fuld gasgivning i henhold til
punkt 1.3.3.3.1.2 ovenfor.

Folgende betingelser for valget af gear er mulige:

a) Hvis der er to gear, der giver en acceleration inden for et toleranceomrdde pd + 10 % af referenceac-
cele.rationen awotyref,.anvend.es det gear, der ligger naermest referenceaccelerationen, til prevningen og
angives som sidan i prevningsrapporten.

b) Hvis kun ét bestemt gear giver en acceleration inden for et toleranceomréde pd + 10 % af reference-
acceleration ay, . gennemfores provningen med dette gear.

¢) Hvis ingen af gearene giver en acceleration inden for et toleranceomrdde pd = 10 % af reference-
accelerationen a ., udfores prevningerne med to tilstedende gear, (i) og (i + 1), som valges saledes,
at (i) giver en acceleration, der er hejere end referenceaccelerationen ayq . 0g (i + 1) giver en
acceleration, der er lavere end referenceaccelerationen a

Hvis motorens markehastighed overskrides i gear, for koretojet passerer linjen BB, anvendes det neaste
hojere gear.

Hvis keretojet har mere end ét gear, anvendes forste gear ikke. Hvis ay . kun kan opnds i 1. gear,
anvendes andet gear.

Koretgjer med automatgear, adaptive transmissioner eller transmissioner med variabel udveksling provet
ved ikkeldst gear

Gearvalgerpositionen for fuld automatik anvendes.
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1.3.3.3.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

Praven kan omfatte skift til lavere gear og hgjere acceleration. Skift til hejere gear og lavere acceleration er
ikke tilladt. Under alle omsteendigheder undgas skift til gear, som ikke typisk anvendes under de specifi-
cerede betingelser ved bykersel.

Derfor er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder alternative
gearskifteanordninger, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de
specificerede provningsbetingelser ved bykersel. Hvis sddanne anordninger benyttes, md der ikke anvendes
foracceleration. Sddanne anordningers funktion skal vare beskrevet i meddelelsesformularen.

Konstanthastighedsprevning

Ved konstanthastighedsprevning skal gearene eller gearvalgerpositionerne og prevningshastighederne veere
identiske med dem, der tidligere er anvendt ved accelerationsprevning ved fuld gasgivning.
Databehandling og rapportering

Alment

For hver af provens betingelser foretages der mindst tre méalinger pa hver side af koretojet og for hvert gear.
Det maksimale A-vegtede lydtryksniveau L anfort under hver passage af koretojet mellem AA’ og BB’ (jf.
bilag 4, figur 1) reduceres med 1 dB(A) for at tage hejde for ungjagtigheder ved malingen og afrundes
matematisk til neermeste decimal (XX,X) for begge mikrofonplaceringer. Der ses bort fra eventuelle mélin-

ger, som er foretaget under indvirkning af spidslydtryk, der synes at vare uden forbindelse med det
generelle stojniveau.

Forste tre gyldige pad hinanden folgende maélinger for hver prevningsbetingelse, inden for 2,0 dB(A), som
muligger fjernelse af ugyldige resultater, skal anvendes til beregning af det relevante forelobige eller endelige
resultat.

Hastighedsmalingerne ved AA’ (v4»), BB’ (vgg) 0g PP" (vpp) rundes matematisk op til narmeste forste
decimal (XX,X) og noteres med henblik pé yderligere beregninger.
Beregning af acceleration

Alle accelerationer beregnes ved forskellige koretojshastigheder pd provebanen. Afhaengigt af transmissions-
typen beregnes accelerationen enten mellem linjerne AA’ og BB’ eller mellem linjerne PP’ og BB’ som
specificeret nedenfor. Den metode, der er anvendt til beregning af accelerationen, skal angives i provnings-
rapporten.

[ alle de nedenstdende tilfeelde beregnes accelerationen mellem linjerne AA’ og BB’ som anfert i punkt
1.4.2.1 nedenfor:

a) Koretgjet er udstyret med manuelt gear.

b) Koeretgjet er udstyret med automatgear eller med transmission med trinlgst variabel udveksling (CVT),
men er provet ved 1ast gear

o) Keretgjet er udstyret med automatgear, adaptiv transmission eller transmission med variabel udveksling
og provet med ikkeldst gear, og der er anvendt elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder
alternative gearvaelgerpositioner til forhindring af nedgearing til gear, der ikke typisk anvendes ved de
specificerede prevningsbetingelser ved bykersel.

[ alle andre tilfelde beregnes accelerationen mellem linjerne PP’ og BB’ som anfert i punkt 1.4.2.2 nedenfor.

Beregning af acceleration mellem AA’ og BB’

Accelerationen beregnes ved maling af koretgjets hastighed ved linjerne AA” og BB
yorj = (VBgjf3,6)% = (Vany[3.6))/(2 * (20 + Lep)
idet:

»(i)« refererer til det anvendte gear og »j« til antallet af individuelle mélinger. Hastighederne udtrykkes i km/h
og den deraf folgende acceleration i m/s.

I er enten koretojets lengde eller 2m (kan frit velges af koretojets fabrikant, den typegodkendende
myndighed og den tekniske tjeneste).
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1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.5.

Beregning af acceleration mellem linjerne AA’ og BB’

Accelerationen beregnes ved maéling af keretojets hastighed ved linjerne PP’ og BB

orij = (Wjf3,6)% = Mppy[3,6))/(2 * (10 + Iep)
idet:

»(i)« refererer til det anvendte gear og »« til antallet af individuelle mélinger. Hastighederne udtrykkes i km/h
og den deraf folgende acceleration i m/s.

It er enten koretgjets lengde eller 2 m (kan frit vealges af koretojets fabrikant, den typegodkendende
myndighed og den tekniske tjeneste).

Foracceleration anvendes ikke.

Gennemsnit af individuelle malinger

Det aritmetiske gennemsnit af de beregnede accelerationer fra tre gyldige serier beregnes med henblik pé at
finde frem til gennemsnitsaccelerationen ved prevningsbetingelserne:

Aoy = (13) * @woriy1 + dwor)2 + Gwor)3)

Gennemsnitsaccelerationen dy, ) rundes matematisk op til nermeste andendecimal (XX,XX) og noteres
med henblik pa yderligere beregninger.

Beregning af gearvagtningsfaktor

Gearvagtningsfaktoren k anvendes kun i forbindelse med togearsprovninger, idet den her bruges til at
kombinere resultaterne fra begge gear til et enkelt resultat.

Gearvagtningsfaktoren er et dimensionslest tal, der er defineret som:

k= (awot,ref ~ Aywor, i + 1))/(awot(i) ~ Ayor,i + 1))

Beregning af deleffektfaktor

Deleffektfaktoren k, er et dimensionslest tal, der anvendes til at kombinere resultaterne af en accelerations-
provning ved fuld gasgivning med resultaterne af en konstanthastighedsprevning.

For keretgjer, der proves i to gear, defineres deleffektfaktoren som

kp =1- (aurban/a’wot,ref)-

For keretojer, der proves i ét enkelt gear eller én gearvalgerposition, defineres deleffektfaktoren som:

kp =1- (aurban/“wot,(i))

Hvis a4 er lig med eller mindre end ay,,,, sttes k til nul.

wot,(i

Behandling af lydtryksmaélinger

Ved et set givne provningsbetingelser beregnes gennemsnittet for de tre individuelle resultater pd hver side
af koretojet separat:

Lmode,(i),side = (1/3) * (Lmode,(i),side,l + Lmode,(i),side,z + Lmode,(i),side,})

idet indekset »mode« refererer til testmodus (acceleration ved fuld gasgivning eller konstant hastighed), »(i)«
til gearet og »side« til mikrofonens placering (til venstre eller til hajre).

Den hejeste af de to gennemsnitsvardier afrundes matematisk til neermeste forstedecimal (XX,X) og noteres
med henblik pa yderligere beregninger:

Lmodc,(i) = MAX (Lmodc,(i),lcft; Lmodc,(i),right)
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Beregning af de endelige provningsresultater
Koretgjer med PMR < 25

Koretgjer med en PMR pd hejst 25 proves i ét enkelt gear eller ved én enkelt gearvaelgerposition kun ved
fuld gasgivning. Det endelige provningsresultat er lydtryksniveauet Ly, ), matematisk afrundet til nermeste
forstedecimal (XX, X).

'wot,

Koretgjer med PMR > 25

Hvis keretgjet er provet i to gear, anvendes gearvegtningsfaktoren til at beregne prevningsresultaterne af
accelerationsprovningen ved fuld gasgivning og konstanthastighedsprevningen:

Lwot = Lwot @i+ 1) + ko (Lwot,(i) - Lwot,(i + l))

Lcrs = Lcrs @i+ 1) + ko (Lcrs,(i) - Lcrrs,(i + 1))

Hvis keretgjet er provet i ét enkelt gear eller én enkelt gearvaelgerposition, er ingen yderligere vaegtning
nedvendig:

wot ~ Lwot,(i)

crs Lcrs, (i)

Lydtryksniveauet Ly, der refererer til korsel i byomrader, beregnes endeligt ved hjalp af deleffektfaktoren
=

Lurban = Lwor = kp * Lot — Lews)

Alle lydtryksniveauer er afrundes matematisk til nermeste forstedecimal (XX,X).

Stoj fra stillestiende motorcykel (malebetingelser og -metode ved prevning af keretgjet i brug)
Lydtryksniveau i umiddelbar narhed af motorcyklen

For at lette efterfolgende stojprovning af motorcykler i brug skal lydtryksniveauet ogsd maéles i umiddelbar
narhed af udstedningssystemets afgangsdbning ifelge nedenstdende forskrifter, og maleresultatet anfores i
meddelelsesformularen i bilag 1.

Maleinstrumenter

Milingerne foretages ved hjelp af en pracisionsstejmaler, jf. punkt 1.2.1.

Malebetingelser
Betingelser for motorcyklen

Koretojets gearkasse skal vaere i frigear med koblingen indkoblet eller i parkeringsposition (ved automat-
gear), og dets eventuelle parkeringsbremse skal veare aktiveret med henblik pé sikkerhed.

Koretojets eventuelle luftkonditionering skal veere slukket.

Er koretojet udstyret med automatisk aktiveret ventilator, mé der ikke foretages indgreb i dennes funktion
under lydtryksmalingerne.

Motorhjelm eller evt. -daksel i forerhus skal veere lukket.
For hver maleserie skal motoren bringes til normal driftstemperatur som specificeret af fabrikanten.

[ tilfelde af et tohjulet motordrevet koretoj uden frigear skal malingerne foretages med baghjulet haevet
over jorden, sdledes at dette kan dreje frit.

Hvis det er nedvendigt at have et tohjulet koretoj fra jorden for at udfere provningen, skal mikrofonens
placering justeres med henblik pd at opnd den fastsatte afstand fra udstedningsrerets referencepunks; jf.
figuren mht. referencepunkternes placering.
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Maélepladsen

En egnet maleplads skal vare udenders og bestd af en plan overflade af beton, tat asfalt eller lignende hardt
materiale, som er fri for sne, gras, 1os jord, aske eller andet lydabsorberende materiale. Pladsen skal bestd af
et dbent omrdde, som er fri for store reflekterende overflader, f.eks. parkerede keretgjer, bygninger,
reklameskilte, traeer, smabuske, parallelle veegge, personer, m.v. inden for en radius af 3 m fra mikrofonens
placering og ethvert punkt pd keretojet.

Som et alternativ til udenders prevning kan et delvist lyddedt rum anvendes. Det delvist lyddede rum skal
opfylde de akustiske krav ovenfor. Disse krav er opfyldt, hvis prevningsfaciliteten opfylder ovenstdende
afstandskrav pd 3 m og har en afskeringsfrekvens under det laveste af:

a) En tredjedel oktav under den laveste grundlaggende motorfrekvens under preveforholdene og

b) 100 Hz. (1)

Diverse

Maleinstrumentets udslag fra omgivende stoj skal vare mindst 10 db(A) lavere end de under prevningen
malte lydtryk. Mikrofonen kan veere forsynet med en egnet vindskerm, forudsat at der tages hensyn til dens
indflydelse pd mikrofonens folsomhed.

Proverne foretages ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindstedene, overskrider 5 m/s i stgjmalingsinter-
vallet.

Malemetode
Mikrofonens placering (se tilleg 2)

Mikrofonen placeres i en afstand af 0,5m * 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt i henhold til
figuren og i en vinkel pd 45° £ 5° pd det lodrette plan, der omfatter afgangsdbningens flow-akse. Mikro-
fonen skal vare pd hejde med referencepunktet, men ikke mindre end 0,2 m fra jordoverfladen. Mikro-
fonens referenceakse skal vare parallel med jordoverfladen og rettet mod udstedningsrerets afgangsdbning.

Referencepunktet er det hejeste punkt, som opfylder folgende betingelser:

a) Referencepunktet skal vaere ved enden af udstedningsreret.

b) Referencepunktet skal veere pd det vertikale plan, der omfatter centrum for udstedningsrerets afgangs-
dbning og flowaksen for udstedningsrerets afslutning.

Hvis det er muligt at anvende to mikrofonplaceringer, valges den placering, der i sideretningen er leengst
fra koretgjets midterakse i lengderetningen.

Hvis flowaksen for udstedningsrerets afgangsdbning har en vinkel pd 90° + 5° pd keretgjets midterakse i
leengderetningen, skal mikrofonen placeres i det punkt, der er lengst fra motoren.

Hvis et koretoj har to eller flere udstodningsrersafgangsabninger, som har en indbyrdes afstand pd mindre
end 0,3 m, og som er forbundet med én og samme lyddemper, foretages der kun én maling. Mikrofonen
skal vaere orienteret mod den afgangsabning, der er laengst fra koretojets langsgdende midterlinje, eller, hvis
en sddan afgangsabning ikke findes, mod den afgangsabning, der er hejest over jordniveau.

Ved koretojer forsynet med udstedninger med flere afgangsdbninger, som har en indbyrdes afstand pa mere
end 0,3 m, foretages der en maling for hver afgangsdbning, og det hgjeste lydtryk noteres.

Med henblik pé vejkontrol, kan referencepunktet flyttes til koretojets ydre overflade.

(") Stojprastationerne ved indenders prevningsanleg er specificeret i form af afskaringsfrekvens (Hz). Det er den frekvens, oven for

hvilken rummet kan antages at fungere som et delvist lyddedt rum.
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Referencepunkt
T
I\ I \ ' \1
. I 1

o TR m:m*m

I

B
2 —
Tegnforklaring ‘

T set fra oven
S set fra siden

1 1
1 referencepunkt
2 vejoverflade
A skrét afskdret ror D D
B nedadbgjet ror
C lige ror

D lodret ror

Driftsbetingelser
Mélmotorhastighed

Koretgjets mélmotorhastighed er fastsat til
75 % af S for keretgjer med S < 5000 min~ 1 og
50 % af S for keretojer med S < 5000 min~ !

For et koretgj, der ikke ved en stationar provning kan nd malmotorhastigheden som defineret ovenfor,
anvendes i stedet 95 % af den maksimale motorhastighed, der kan nés ved en stationar prevning.

Provningsprocedure

Motorhastigheden @ges gradvist fra tomgang til malmotorhastighed og holdes konstant inden for = 5 %.
Derefter slippes speederen hurtigt, og motoren vender tilbage til tomgang. Lydtryksniveauet méles i en
periode, hvor omdrejningstallet er konstant i mindst 1 s, og i hele resten af decelerationsperioden. Lydtryks-
malerens maksimale visning er det gyldige maleresultat.

En maling betragtes kun som gyldig, hvis motorprevningshastigheden ikke afviger fra méalmotorhastigheden
med mere end + 5% i mindst 1 sekund.

Multimode-udstedningssystem

Koretojer udstyret med manuelt indstillelige, multimode-udstedningssystemer skal proves i alle modi.

Resultater

Den meddelelse, der er omhandlet i bilag 1, skal indeholde alle nedvendige oplysninger, navnlig de
oplysninger, der er anvendt ved madling af stejen fra den stillestiende motorcykel.

Malingerne skal foretages ved den/de mikrofonplacering(er), der foreskrives ovenfor. Det maksimale A-
vagtede lydtryksniveau angivet under prevningen skal noteres siledes, at ét betydende ciffer efter decimal-
kommaet beholdes (f.eks. skal 92,45 noteres som 92,5, mens 92,44 noteres som 92,4).

Provningen gentages, indtil der opnds tre pd hinanden felgende maélinger, som ligger inden for 2,0 dB(A) af
hinanden ved hver abning.

Resultatet for en given afgangsdbning er det aritmetiske gennemsnit af de tre gyldige malinger, matematisk
afrundet til naermeste heltalsveerdi (f.eks. skal 92,5 noteres som 93, mens 92,4 skal noteres som 92).
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3.2

3.3.

For keretojer udstyret med flere udstedningsafgangsdbninger skal det indberettede lydtryksniveau veere det,
der er noteret for den afgangsdbning, der har det hgjeste gennemsnitlige lydtryksniveau.

For keretgjer udstyret med multimode-udstedningssystem og manuel udstedningsmoduskontrol, skal det
indberettede lydtryksniveau veare det, der er noteret for den modus, der har det hgjeste gennemsnitlige
lydtryksniveau.

Stoj fra motorcykel under korsel (indberettede data med henblik pa at lette kontrol af keretgjet i brug).

En provningsprocedure for overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning kan defineres af en kontra-
herende part under hensyntagen til eventuelle forskelle med hensyn til de prevningsbetingelser, der er
anvendt ved typegodkendelsen.

Med henblik pé at lette provningen af motorcykler efter ibrugtagning refereres der til folgende oplysninger
vedrerende maélingen af lydtrykket udfert i overensstemmelse med punkt 1 i bilag 3 af motorcyklen i
bevagelse som data vedrerende overensstemmelse efter ibrugtagning:

a) Gear (i) eller, for keretgjer provet med ikkeldst gear, den valgte gearvaelgerposition ved prevningen:

b) Foraccelerationens laengde Ip, i m

) Koretgjets gennemsnitlige hastighed i km/h ved begyndelsen af acceleration ved fuld gasgivning til
provninger i gear (i) og

d) Lydtryksniveauet Ly i dB(A) ved prevninger ved fuld gasgivning i gear (i), defineret som det hejeste
af de to veardier, der er resultatet af beregningen af gennemsnittet af de individuelle maleresultater hver

separat mikrofonplacering.

Referencedata vedrorende overensstemmelsen efter ibrugtagning opferes pd formularen svarende til bilag 1.
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Tilleg 1

Flowdiagram for prevningsproceduren for prevning af keretojet i bevagelse for keretgjer i klasse L3 med

PMR < 25

Hojeste gear velges (koretgjer manuelt gear)

'

Indledende provningshastighed vy, = 40 km/h

p| Forprevningsacceleration med specificeret vpp 0g gear

Reducer vpp med 10 %

Skift til neeste lavere gear

Hojeste gear

Reducer vpp
med 10 %

Accelerationsprove

Accelerationsprove med forrige gear

Lytban
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Tilleg 2

Placering af mikrofonerne ved den stationare stojprovning

=02

T

o &

25

Dimensionerne er i meter, medmindre andet er angivet.
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BILAG 4

SPECIFIKATIONER FOR MALEPLADS

Indledning

Dette bilag beskriver specifikationerne for provebanens fysiske beskaffenhed og anlaeggelse. Disse specifikationer
er baseret pa en sarlig standard (') og beskriver den nedvendige fysiske beskaffenhed samt provningsmetoderne
for disse karakteristika.

Krav til overfladens beskaffenhed

En overflade anses for at opfylde kravene i denne standard, hvis det ved maling er konstateret, at dens tekstur og
porevolumen samt lydabsorptionskoefficient opfylder kravene i punkt 2.1 til 2.4, og hvis kravene til dens
udformning (punkt 3.2) er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevolumen V¢ (voids content) for prevebanens belegningsblanding mé ikke veere storre end 8 % (jf.
punkt 4.1 for s& vidt angdr fremgangsmaden ved maéling heraf).

Lydabsorptionskoefficient (%)

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes, hvis lydabsorptionskoeffici-

enten a < 0,10 (jf. punkt 4.2 for sd vidt angér fremgangsméden ved méling heraf). Kravene i punkt 2.1 og 2.2 er
ogsd opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet malt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Teksturdybde

Teksturdybden (TD) malt efter den volumetriske metode (se punkt 4.3 nedenfor) skal veere:

TD > 0,4 mm

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at preveomrddets overflade bliver sd ensartet som muligt. Dette
omfatter tekstur og porevolumen, men det ber tillige bemarkes, at hvis tromlingen viser sig mere effektiv nogle

steder end andre, kan teksturen vaere anderledes, og der kan ogsd forekomme ujevnheder, som kan forarsage
stod.

Periodisk prevning
For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevolumen eller til lydabsorption i henhold til
standarden, skal den regelmessigt kontrolleres med folgende intervaller:
a) Kontrol af residualporevolumen eller lydabsorption:
Naér overfladen er ny:
Opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig.
b) Kontrol af teksturdybden (TD):
Nar overfladen er ny:

Nar stgjproven indledes (NB: tidligst fire uger efter anlagningen).

Derefter en gang drligt.

(') 1SO 10844:1994.

(?) Den mest relevante serlige faktor er lydabsorptionen, selv om residualporevolumen er bedst kendt blandt vejbyggere. Lydabsorptionen
skal imidlertid kun males, hvis overfladen ikke opfylder porekravet. Dette skyldes, at residualporevolumen er forbundet med relativt stor
usikkerhed med hensyn til bdde mélinger og relevans, og visse overflader kan derfor fejlagtigt afvises, hvis vurderingen alene baseres pa
maling af porerne.
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.

Proveanlaeggets beleegning
Omrade

Det er vigtigt, at prevebanen udformes séledes, at det sikres, at det omrdde, som keretojerne gennemkerer pd
provebanen, som et mindstekrav er belagt med det foreskrevne provemateriale med en passende margen for
sikker og praktisk kersel. Dette indeberer, at korebanen skal vare mindst 3 meter bred, og at dens laengde skal
vaere mindst 10 meter ud over linjerne AA og BB i hver ende. I figur 1 er vist en plan over en passende
madleplads samt det mindsteomrdde, der skal vare maskinlagt og komprimeret med det foreskrevne overflade-
materiale. I henhold til afsnit 1.3.1 i bilag 3 foretages der mdlinger pa hver side af keretojet. Dette kan gores
enten ved at méle med to mikrofonplaceringer (en pa hver side af anlaegget) og at kere i en retning eller ved at
mdle med kun én mikrofon pa én side af anlagget, men at kere keretgjet i to retninger. Hvis sidstnaevnte
metode anvendes, er der ingen overfladekrav pa den side af anlagget, hvor der ikke er nogen mikrofon.

Figur 1

Mindstekrav til proveanleggets belaegning. (Den skraverede del betegnes »proveomridec)

5

75

[

N x P B -/

Tegnforklaring: ~ Skraveret omrdde: minimumsomrade med provebelegning, dvs. preveomrade
Sorte cirkler: mikrofonplacering (hgjde: 1,2 m)

Udformning og forberedelse af belaegningen

Grundlaggende krav til udformningen

Udformning og forberedelse af beleegningen:

Den skal vare af tet asfaltbeton.

Smaskarverne ma ikke vere storre end 8 mm (tolerancen skal muliggore mellem 6,3 og 10 mm).
Slidlagets tykkelse skal vaere > 30 mm.

Bindemidlet skal vare umodificeret penetrationsasfalt.

Retningslinjer for udformningen

En sigtekurve, som opfylder de pigaldende krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes som vejledning ved
udformningen af proveanlagget. Endvidere er der i tabellen opstillet nogle retningslinjer med henblik pa opnaelse
af onsket tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:

P (gennemfaldsprocent) = 100 - (d/d .02
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idet:

o
I

sigtemaskernes kvadratmal i mm

nax = 8 mm for middelkurven

max = 10 mm for mindstetolerancekurven

dpx = 6,3 mm for sterstetolerancekurven.

Figur 2

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer
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Sigtemaskernes mali mm

Herudover anbefales folgende:

Sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmal < 2 mm) md ikke omfatte mere end 55 % natursand og
skal omfatte mindst 45 % knust sand.

Barelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i overensstemmelse med korrekt vejbyg-
ningspraksis.

Smaskarverne skal vere knust (100 % brudflader), og de skal vere af vanskeligt knusbart materiale.
Smaéskaerverne i blandingen skal vere udvaskede.
Der ma ikke fyldes ekstra smaskeerver pd overfladen.

Bindemidlets hardhed, udtrykt som penetrationsveerdi, skal vare 40-60, 60-80 eller endog 80-100 alt efter
klimaforholdene i landet. Generelt gelder, at der skal anvendes det efter sedvanlig praksis hardest mulige
bindemiddel.
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Blandingens temperatur inden tromling skal vaelges séledes, at det kreevede porevolumen fremkommer ved den
efterfolgende tromling. For at ege sandsynligheden for, at specifikationerne i punkt 2.1 til 2.4 bliver opfyldt, skal
lejringstaetheden findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur, men ogsd ved et passende antal
tromlinger og valget af tromletype.

Retningslinjer for udformningen

Malveerdier
Mengde Tolerancer
Af blandingens totalmasse Af blandingsmassen

Skaervemasse, sigtemaskernes 47,6 % 50,5 % 5
kvadratmdl (SM) > 2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 38,0 % 40,2 % 5
2 mm
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% E)
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % Ikke relevant + 0,5
Storste skarvemal 8§ mm 6,3 - 10
Bindemiddelhardhed (jf. punkt 3.2.2 f) —
Glatstensverdi (PSV) > 50 —
Lejringstaethed i forhold til 98 % —
Marshall-lejringstathed

4. Provningsmetode
4.1.  Miling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maéling skal der udtages borekerner mindst fire steder, som er jevnt fordelt pa
proveomréadet mellem linjerne AA og BB (jf. figur 1). For at undgé uensartethed og ujevnheder i hjulsporene bar
der ikke udtages borekerner i selve hjulsporene, men kun tat ved disse. Mindst to borekerner skal udtages tat
ved hjulsporene, og mindst en borekerne skal udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og hver mikrofonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (if. punkt 2.4), udtages der borekerner flere
steder pd proveomradet. Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne, derefter beregnes gennem-
snitsvaerdien for alle borekernerne og sammenholdes med kravet i punkt 2.1. I evrigt md ingen borekerne have
en porevardi pa over 10 %. Ved anleg af proveomradet ma det erindres, at der kan opsta problemer, ndr der
skal udtages borekerner, hvis omradet opvarmes ved hjelp af rer eller el-kabler. Varmeanlaeggene ma planlaegges
omhyggeligt under hensyn til udtagning af borekerner. Det anbefales at lade nogle fa pletter pd ca.
200 x 300 mm std, hvor der ikke er ror og kabler, eller at leegge disse sa dybt, at udtagning af borekerner
fra slidlaget ikke vil beskadige dem.

4.2. Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (normalt indfald) méles ved hjelp af impedansrermetoden under anvendelsen af
fremgangsmaéden i ISO 10534:1994 »Akustik — Bestemmelse af lydabsorptionskoefficient og impedans i impe-
dansrer.«

For provelegemer galder samme krav som med hensyn til residualporevolumen (jf. punkt 4.1). Lydabsorptionen
skal males i frekvensomrdderne 400-800 Hz og 800-1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af 1/3-oktav-
bdnd), og sterstevaerdierne skal fastlegges for begge disse frekvensband. Derefter beregnes gennemsnitsvardien
for alle borekerner, og denne udger det endelige resultat.

4.3. Volumetrisk makroteksturmaéling

Som led i denne standard foretages der maling af teksturdybden mindst ti steder med lige store mellemrum langs
provestreekningens hjulspor, og gennemsnitsvardien sammenlignes med den foreskrevne mindste teksturdybde.
For beskrivelse af proceduren, jf. ISO-standard 10844: 1994.
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5. Tidsmessig stabilitet og vedligeholdelse
5.1.  Tidsfaktorens betydning

Som tilfaeldet er med mange andre overflader kan det paregnes, at de dak/vejstojniveauer, der mdles pa prove-
overfladen, vil stige svagt i lobet af de forste seks til tolv maneder efter anlegningen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kravede karakteristika fire uger efter anlegningen.

Den tidsmaessige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og komprimering, som sker ved kersel pa
overfladen. Den skal kontrolleres med mellemrum som anfert i punkt 2.5.

5.2. Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stov, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden, skal fjernes fra overfladen. I lande
med vinterklima anvendes der undertiden salt til afisning. Salt kan endre overfladen midlertidigt eller endog
vedvarende pa en sddan méde, at stejniveauet stiger, og anvendelse deraf kan derfor ikke anbefales.

5.3.  Nyasfaltering af preveomrddet

Bliver det nedvendigt at reparere provebanen, er det saeedvanligvis tilstrackkeligt at nyasfaltere provestrakningen
(med en bredde af tre meter, jf. figur 1) under forudseetning af, at det ovrige proveomrdde opfyldte kravene til
residualporevolumen eller lydabsorption, da méling fandt sted.

6. Dokumenter vedrerende anlagget og de udferte provninger
6.1. Dokument vedrerende proveanlegget

Folgende oplysninger skal anferes i en skriftlig beskrivelse af proveanlaegget:
6.1.1. proveanlaggets placering

6.1.2.  bindemiddeltype og -hdrdhed, kornblandingstype, betonblandingens storste teoretiske tathed (Dy), slidlagets
tykkelse og sigtekurven som fastlagt ud fra de borekerner, der er udtaget af provebanen

6.1.3.  komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -masse, antal tromlinger)

6.1.4. blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under anlagning af overfladen
6.1.5. dato for anlegning af overfladen og entreprenerens navn

6.1.6. alle provningsresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:

6.1.6.1. residualporevolumen af hver borekerne

6.1.6.2. de steder inden for preveomrddet, hvor borekerner til maling af porevolumen er udtaget

6.1.6.3. lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis mélt); resultaterne for hver borekerne og hvert frekvensomrade
samt det samlede gennemsnit skal anferes

6.1.6.4. de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til maling af absorptionen er udtaget
6.1.6.5. teksturdybden, herunder antallet af prover samt standardafvigelse

6.1.6.6. den institution, som er ansvarlig for prevningerne i henhold til punkt 6.1.6.1 og 6.1.6.2 og den type materiel,
der er anvendt

6.1.6.7. datoen for foretagelse af prevning(er) og datoen for udtagelse af borekerner af forsegsstrackningen.

6.2. Dokument vedrerende prevninger med hensyn til overfladestoj fra koretgjer

I det dokument, der beskriver stejprovningen/prevningerne, skal anfores, om alle krav er opfyldt eller ¢j. Der
henvises til det i punkt 6.1 omhandlede dokument, som beskriver, hvilke resultater der viser dette.
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BILAG 5

UDSTODNINGS- ELLER LYDD AMPNINGSSYSTEMER INDEHOLDENDE FIBERMATERIALER

1. Absorberende fibermaterialer skal vare asbestfrie og kan kun anvendes til fremstilling af udstednings- eller
lyddempningssystemet, hvis dertil egnede indretninger sikrer, at fibermaterialer forbliver pa plads i hele den
tid, udstednings- eller lyddempningssystemet anvendes, og udstednings- eller lyddempningssystemet opfylder
kravene i et af punkterne 1.1, 1.2 og 1.3.:

1.1. Efter at fibermaterialet er fjernet, skal stojniveauet opfylde forskrifterne i punkt 6 i dette regulativ.

1.2. Absorberende fibermaterialer mé ikke anvendes i de dele af lyddemperen, hvorigennem udstedningsgasser
passerer, og skal opfylde folgende krav:

1.2.1.  Materialet konditioneres i en ovn ved en temperatur pd 650 °C + 5°C i 4 timer, uden at fibrenes gennemsnits-
leengde, diameter og densitet reduceres.

1.2.2.  Efter konditionering i en ovn ved en temperatur pd 650 °C + 5°C i 1 time skal mindst 98 % af materialet
tilbageholdes pd en sigte med en nominel maskevidde pd 250 pm, som opfylder ISO-standard 3310/1:1990,
safremt materialet underseges i overensstemmelse med ISO-standard 2559:2000.

1.2.3.  Materialets vegttab md ikke overstige 10,5 % efter neddypning i 24 timer ved 90°C + 5°C i et syntetisk
kondensat med folgende sammensetning (1):

1 N brombrintesyre (HBr): 10 ml
1 N svovlsyre (H,SO,): 10 ml
destilleret vand indtil 1 000 ml.

1.3. Inden preovning af systemet i overensstemmelse med bilag 3, anbringes det i normal tilstand med henblik pd
landevejskorsel ved en af folgende konditioneringsmetoder:

1.3.1.  Konditionering ved kontinuerlig kersel pa vej

1.3.1.1. I henhold til motorcyklers kategorier skal folgende mindsteafstande tilbageleegges ved konditionering:

Motorcykelkategori efter Effekt/masseforhold-indeks (PMR) Afstand (km)
Kategori I < 25 4000
Kategori II > 25 < 50 6 000
Kategori III > 50 8 000

1.3.1.2. 50 £ 10 % af denne konditioneringscyklus foregd som bykersel og den resterende del som lange ture ved hgj
hastighed; kontinuerlig korsel pd landevej kan erstattes af et tilsvarende program péd prevebane.

1.3.1.3. Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

1.3.1.4. Det samlede provningsprogram skal omfatte mindst 10 standsninger af en varighed pd mindst tre timer, sdledes
at virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

1.3.2.  Konditionering ved tryksvingninger

1.3.2.1. Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pd motorcyklen eller motoren. I forstnavnte tilfeelde
anbringes motorcyklen pa en provebank.

Det beskrevne apparatur, hvoraf et detaljeret diagram gives i figuren, monteres ved udgangen af udstednings-
systemet. Ethvert andet apparatur, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

(") Materialet skal vaskes med destilleret vand og terres i 1 time ved 105 °C for vejning.
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1.3.2.2. Provningsudstyret justeres siledes, at strommen af udstedningsgas skiftevis afsparres og gendbnes 2 500 gange
ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

1.3.2.3. Ventilen skal dbne, nar udstedningsgassernes modtryk malt mindst 100 mm neden for indgangsflangen nér op
pd en veerdi af mellem 35 og 40 kPa. Hvis denne verdi ikke kan nds som felge af motorens beskaffenhed, skal
ventilen dbne, ndr gassens modtryk er naet op pd 90 % af den maksimale vaerdi, der males lige for, motoren gér i
std. Ventilen skal lukke, ndr trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med aben ventil.

1.3.2.4. Tidsrelaet skal indstilles pa en sddan veardi, at bestemmelserne i punkt 1.3.2.3 overholdes.

1.3.2.5. Motorhastigheden skal vere 75 % af motorens markehastighed (S).

1.3.2.6. Den effekt, som dynamometeret viser, skal vare 50 % af den effekt, der males ved fuld gasgivning ved 75 % af
motorens merkehastighed (S).

1.3.2.7. Eventuelle draendbninger skal vare tillukket under prevningen.

1.3.2.8. Hele provningen ma ikke vare over 48 timer. Nér afkelingsperioder er nedvendige, kan de indlaegges efter hver
time.

1.3.3.  Konditionering pa provebank

1.3.3.1. Udstedningssystemet monteres pd en motor, der er reprasentativ for den type, der anvendes pa den motorcykel,
systemet er konstrueret til, og anbringes pd en provebank.

1.3.3.2. Konditioneringen bestdr af et bestemt antal cyklusser provebank for hver kategori af motorcykel, som udsted-
ningssystemet er konstrueret til. Antallet af cyklusser for hver kategori af motorcykel er:

Motorcykelkategori efter Effekt/masseforhold-indeks (PMR) Antal cyklusser
Kategori I < 25 6
Kategori I > 25 < 50 9
Kategori III > 50 12

1.3.3.3. Med henblik pd reproduktion af virkningerne af afkeling og kondensation skal hver cyklus pd prevebanken
efterfolges af en stilstandsperiode pa mindst seks timer.

1.3.3.4. Hver cyklus pd provebanken bestir af seks faser. Betingelser for motorgang og varigheden af hver fase:

Varighed af fase i minutter
Fase Betingelser
PMR < 50 PMR > 50
1 Tomgang 6 6
2 25 % belastning ved 75 % S 40 50
3 50 % belastning ved 75 % S 40 50
4 100 % belastning ved 75 % S 30 10
5 50 % belastning ved 100 % S 12 12
6 25 % belastning ved 100 % S 22 22
Samlet tid 2,5 timer 2,5 timer

1.3.3.5. Under konditioneringsproceduren kan motoren og lyddemperen pé fabrikantens anmodning keles, siledes at
den temperatur, der males ved et punkt, som ikke ma vere mere end 100 mm fra udstedningsgassens afgangs-
dbning, ikke overskrider den, der méles, ndr motorcyklen kerer 110 km/h eller 75 % af S i hejeste gear. Motoren
og/eller motorcyklens hastighed bestemmes med en nejagtighed pd + 3 %.



L 317/34

Den Europaiske Unions Tidende

14.11.2012

Proveapparat til konditionering ved tryksvingninger
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Noter:

1.

2.

10.

Indgangsflange eller -besning, der skal forbindes med afgangsabningen pd det udstedningssystem, som proves.

Manuel reguleringsventil.

. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pa 40 1.
. Trykrele med et driftsomrdde pd 5 kPa til 250 kPa.

. Tidsrelee.

. Impulsteller.

. Hurtiglukkende ventil — f.eks. en motorbremseventil med en diameter pd 60 mm, som drives af en trykluftscylinder

med en effekt pd 120 N ved 400 kPa. Reaktionstiden ved dbning og lukning ma ikke overstige 0,5 s.

. Udsugning af udstedningsgas.

. Bojelig slange.

Trykmaler.
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BILAG 6

GRAENSEV_ARDIER FOR STOJNIVEAU

Kategori

Effekt/masseforhold-indeks (PMR)

Grenseveerdi for Ly, i dB(A)

Kategori I
Kategori II

Kategori III

PMR < 25
25 < PMR < 50
PMR > 50

73
74
77 ()

() For motorcykler, der kun proves i andet gear i bilag 3, oges grensevardien med 1 dB(A) indtil datoen i punkt 12.7. Dataene for de
berorte koretojer skal undersoges, og droftelser skal foretages i tilfaelde af yderligere forlangelse.
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BILAG 7

SUPPLERENDE BESTEMMELSER OM STO@JEMISSION (ASEP)

Anvendelsesomrade

Dette bilag finder anvendelse pa keretgjer i klasse L; med PMR > 50.

Koretojer med transmissioner med variabel udveksling eller med automatgear, der ikke kan ldses, er undtaget fra
kravene i dette bilag, hvis fabrikanten forelaegger teknisk dokumentation for den typegodkendende myndighed, af
hvilken det fremgar, at koretojets motorhastighed ved BB’ hverken overstiger ngg + 0,05 * (S — nyq;o) eller falder til
under ngg — 0,05 * (S — nyq) under alle provningsbetingelser, der ligger inden for ASEP-arbejdsomrddet som
defineret i punkt 2.5 nedenfor, idet ngp er den gennemsnitlige motorhastighed ved BB’ ved de tre gyldige
accelerationsprevninger, jf. punkt 1 i bilag 3.

Yderligere krav vedrorende stgjemission

Mileinstrumenter

Kravene til maleinstrumenter er identiske med dem, der er fastsat i punkt 1.1 i bilag 3 til prevning af motorcykel i
bevagelse.

Akustisk miljo, meteorologiske forhold og baggrundsstj

Kravene vedrerende akustisk miljo, vejrforhold og baggrundsstej er identiske med dem, der er defineret i punkt 1.2
i bilag 3 til prevning af motorcykel i bevagelse.

Mikrofonplaceringer og betingelser for keretojet

Kravene vedrerende mikrofonplacering og betingelser vedrerende koretojet er identiske med dem, der er defineret i
punkt 1.3.1 og 1.3.2 i bilag 3 til prevning af motorcykel i bevagelse.

Almindelige driftsbetingelser

De almindelige driftsbetingelser er identiske med dem, der er fastsat i punkt 1.3.3.1 i bilag 3 til prevning af

motorcykel i bevagelse.

ASEP-arbejdsomradet

Kravene i dette bilag finder anvendelse p& enhver korsel med folgende begraensninger:
a) vpn skal vaere mindst 20 km/h
b) vgp ma ikke overstige 80 km/h
¢) nyy skal vere mindst 0,1 * (S — njge) + Nige
d) ngp ma ikke overstige
0,85 * (S — nigie) + nigie for PMR < 66 og
3,4 * PMR 033 * (S — nyg) + g for PMR > 66

ASEP-granser ()

Det maksimale registrerede stejniveau ved motorcyklens passage af provebanen mé ikke overstige:
Lot * (0 * (npp — nwot’(i))/ 1000) + 3 for npp < Mot i) OF

Lyor) + (5 * (pp — yorp)/1 000) + 3 for npp 2 nye )

() Nar overholdelsen af disse greenser kontrolleres, ma vardierne for Ly 08 My ikke hentes fra typegodkendelsesdokumenterne, men

skal bestemmes pd ny ved malinger som defineret i punkt 1 i bilag 3 ved anvendelse af samme gear (i) og samme foraccelerations-
distance som ved typegodkendelsen.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

Fra datoen i punkt 12.7 mé det maksimale stgjniveau ikke overstige:
Lwo‘,(i) + (1 * (”PP’ - nwo‘,(i))/l OOO) + 3 for fpp < nwot,(i) 0g

Loty + (5 * (npp = Nyop )1 000) + 3 for npp 2 n

wot,(i)

Hvor Ly, 0g npp har samme betydning som i punkt 1 i bilag 3, og n

) refererer til den hertil svarende
motorhastighed, ndr keretojets forende passerer linjen PP

wot,(i
Overensstemmelsesprovning ved malinger

Alment

Den typegodkendende myndighed og den tekniske tjeneste kan krave afprevninger til kontrol af, at motorcyklen
opfylder kravene i punkt 2 ovenfor. For at undgd en urimelig arbejdsbyrde er undersegelsen begranset til
referencegrundlaget defineret i punkt 3.2 nedenfor og indtil to yderligere betingelser, som falder uden for refe-
rencegrundlaget, men er en del af ASEP-arbejdsomradet.

ASEP-referenceprovningsbetingelser
Provningsprocedure

Nér koretojets forende nar AA’, gives der fuld gas, indtil keretojets bagende ndr BB’. Gashindtaget drejes da sd
hurtigt som muligt tilbage til tomgangsstillingen. Foracceleration kan anvendes, hvis acceleration er forsinket til
efter AA". Det sted, hvor accelerationen pabegyndes, skal rapporteres.

Provningshastighed og valg af gear

Koretojet skal proves ved hver af de folgende driftsbetingelser:
i) vpp = 50 km/h

Det valgte gear (i) og betingelserne for foracceleration, skal vere de samme, som er anvendt i den oprindelige
typegodkendelsesprovning i bilag 3 til dette regulativ.

ii) vgp svarer til
ngy = 0,85 * (S — nigle) + mige for PMR < 66; og
ngg = 3,4 * PMR 933 * (S — ) + nige for PMR > 66
vgp ma ikke overstige 80 km/h

Det valgte gear skal vare andet gear. Hvis tredje gear opfylder kravene vedrerende ngp 0g vgp, anvendes 3. gear.
Hvis fjerde gear opfylder kravene vedrerende ngp 0g vgp, anvendes 4. gear.

. Databehandling og rapportering

Kravene i punkt 1.4 i bilag 3 finder anvendelse.

Desuden skal mdlinger af motorhastigheden ved AA’, BB’ og PP’ i enheder pi min~ ! oprundes matematisk til
narmeste hele tal med henblik pd yderligere beregninger. For en given prevningsbetingelse beregnes det aritme-
tiske gennemsnit af de tre individuelle motorhastigheder.

Det endelige lydtryksniveau ved acceleration ved fuld gasgivning mé ikke overskride de granser, der er angivet i
punkt 2.6 ovenfor.
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BILAG &

ERKLARING OM OVERENSSTEMMELSE MED DE SUPPLERENDE BESTEMMELSER OM ST@JEMISSION
(ASEP)

(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

................................ (Fabrikantens navn) attesterer, at koretgjer af denne type ....coeeceecenneene (koretojstype for si vide
angér stejemission i henhold til regulativ nr. 41) opfylder kravene i punkt 6.3 i regulativ nr. 41.

................................ (Fabrikantens navn) fremsetter denne erkleering i god tro efter beherig vurdering af keretgjernes
stgjemissionsniveau.

Dato:

Den bemyndigede reprasentants navn:

Den bemyndigede reprasentants underskrift:
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