13.11.2010

Den Europaiske Unions Tidende

L 297/183

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Zndringer til regulativ nr. 13 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa
(FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse af koretgjer i klasse M, N og O, hvad angir
bremsesystemet

ZAndringsserie 11

ZAndringer af regulativ nr. 13 offentliggjort i EUT L 257, 30.9.2010, s. 1.
Omfattende:

Andringsserie 11 — Ikrafttraedelsesdato: 11. juli 2008

Revision 6 — Zndring 1 — Korrigendum 1

Revision 6 — Zndring 1 — Korrigendum 2

Supplement 1 til @ndringsserie 11 — ikrafttreedelsesdato: 22. juli 2009
Supplement 2 til @ndringsserie 11 — ikrafttraeedelsesdato: 24. oktober 2009
Korrigendum 2 til @ndringsserie 11 — ikrafttraedelsesdato: 24. juni 2009
Supplement 3 til @ndringsserie 11 — ikrafttreedelsesdato: 17. marts 2010

ZAndringer i indholdsfortegnelsen

Overskriften til bilag 16 affattes sdledes:

»Bilag 16 — Kompatibilitet mellem trackkende keretoj og pihangskeretoj med hensyn til datakommuni-
kation efter ISO 11992 «

Bilag 19 Der indsattes et nyt tilleg 7 og 8, der affattes sledes:
»Bilag 19 — Tilleg 7 — Keretojsstabilitetsfunktion — informationsdokument
Bilag 19 — Tilleg 8 — Koretgjsstabilitetsfunktion — prevningsrapport «
De hidtidige tilleg 7 og 8 nummereres som henholdsvis tilleg 9 og 10.
Der indsattes et nyt bilag 21.
»Bilag 21 — Seerlige forskrifter for keretgjer, der er udstyret med koretojsstabilitetsfunktion
Bilag 21 — tilleg 1 — Anvendelse af simulering af dynamisk stabilitet
Bilag 21 — tilleg 2 — Vearktgj til simulering af dynamisk stabilitet; validering af vaerktojet

Bilag 21 — tilleg 3 — Prevningsrapport for simuleringsvaerktej for keretgjsstabilitetsfunk-
tion «
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Zndringer af regulativets tekst

I hele regulativ nr. 13 erstattes referencer til »ISO 11992:2003 « med »ISO 11992:2003, inklusive ISO
11992-2:2003 med @ndring 1:2007 «.

Som nye punkter indsattes punkt 2.34 til 2.36, der affattes saledes:

»2.34. »Karetgjsstabilitetsfunktion« en elektronisk kontrolfunktion i et koretej, der forbedrer keoretgjets
dynamiske stabilitet.

2.34.1. En keretojsstabilitetsfunktion omfatter en eller begge af folgende komponenter:
a) retningskontrol
b) valtekontrol.

2.34.2. Kontrolfunktioner i en koretgjsstabilitetsfunktion:

2.34.2.1. »Retningskontrol« er en funktion i en keretgjsstabilitetsfunktion, som i overstyrings- og under-
styringssituationer hjalper foreren af et motordrevet keretoj med inden for keretgjets fysiske
begraensninger at opretholde den af foreren tilsigtede retning, og som hjalper foreren med at
fastholde et pahangskeretejs — hvis et sddant er opkoblet — korselsretning i forhold til det
trekkende koretgjs.

2.34.2.2.  »Vealtekontrol« er en funktion i en keretgjsstabilitetsfunktion, som reagerer pa en forestdende
valtning med henblik pé at stabilisere et motorkeretgj eller en kombinationen af et treekkende
koretoj og et pahangskeretoj eller pdhaengskeretajet inden for keretojets fysiske begransninger.

2.35. »Det pageldende pdhangskeretoj« et pdhangskeretej, der reprasenterer den pahangskeretojs-
type, for hvilken der ansages om typegodkendelse.

2.36. »Bremsefaktoren (Bp)«: bremsens forsterkningsfaktor mellem input og output. «
Punkt 4.2: »(p.t. 10)« @ndres til »(p.t. 11)«
Der indsattes et nyt punkt 5.1.3.6.1, der affattes sdledes:

»5.1.3.6.1. Understottelsen af meddelelser defineret i ISO 11992-2:2003, inklusive andring 1:2007, er
specificeret i bilag 16 til dette regulativ for det treekkende keretoj og pahangskeretgjet.«

Punkt 5.1.3.6.1 og 5.1.3.6.2 (tidl.), omnummereres som henholdsvis punkt 5.1.3.6.2 og 5.1.3.6.3.
I punkt 5.2.1.30.5 slettes fodnote 12 og referencen til fodnote 12.

Der indsettes et nyt punkt 5.2.1.32, der affattes siledes (inkl. en ny fodnote 12 og reference til den nye
fodnote 12):

»5.2.1.32. Med forbehold for bestemmelserne i punkt 12.4 i dette regulativ skal alle keretojer i klasse M,,
M;, N, og Nj (1?), som har hejst 3 aksler, vare udstyret med keretojsstabilitetsfunktion. Denne
skal omfatte valtekontrol og retningskontrol samt opfylde de tekniske forskrifter i bilag 21 til
dette regulativ.c

(1?) Terrengdende keretojer, specialkoretgjer (f.cks. mobile anlaeg med ikke-standardiseret koretgjschassis —
herunder kraner — og hydrostatiske koretgjer med hydraulisk drev, der ogsd anvendes til bremsning og
hjaelpefunktioner), busser i kategori I og A i klasse M, og M3, ledbusser og rutebiler, settevognstrackkere
i N, til sattevogn med en bruttomasse pd mellem 3,5 ton og 7,5 ton, er ikke omfattet af dette krav.
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Punkt 5.2.2.17.1 affattes sdledes (inkl. sletning af bemaerkningen):

»5.2.2.17.1.Pa pahangskeretgjer, der er udstyret med keretgjsstabilitetsfunktion som defineret i punkt 2.34
i nerverende regulativ, skal tilfelde af svigt eller fejl i pah@ngskeretgjets stabilitetsfunktion
angives ved gult advarselssignal, jf. punkt 5.2.1.29.2 ovenfor, via pol 5 i ISO 7638:1997-
forbindelsesstikket.

Kontrollampen skal forblive tendt, sd lenge svigtet eller fejlen er tilstede, og teendingskontakten
(startkontakten) er i positionen »On« (korselsposition).«

I punkt 5.2.2.22.1 slettes fodnote 19 og referencen til fodnote 19.

I punkt 5.2.2.22.2 nummereres fodnote 20 og referencen til fodnote 20 som fodnote 19, og fodnote 21 og
referencen til fodnote 21 slettes.

Der indsettes et nyt punkt 5.2.2.23 (inkl. ny fodnote 20 og reference til ny fodnote 20), der affattes siledes:

»5.2.2.23. Med forbehold for bestemmelserne i punkt 12.4 i dette regulativ skal alle keretgjer i klasse O;
og 04 (%%, som har hejst 3 aksler, og som er udstyret med luftaffjedring, vare udstyret med
koretgjsstabilitetsfunktion. Denne skal som minimum omfatte veltekontrol og opfylde de
tekniske forskrifter i bilag 21 til dette regulativ.c

(?% Pahangskeretojer til korsel med sertransport og pahengskeretgjer med stipladser er undtaget fra dette

krav.

Der indsettes et nyt punkt 12.1.6 (inkl. fodnote 21), der affattes saledes:

»12.1.6.  Efter den officielle ikrafttreedelsesdato for @ndringsserie 11 kan ingen af de kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, naxgte at udstede typegodkendelse i henhold til dette
regulativ som andret ved andringsserie 11 (2!).

(?!) Dette stykke forhindrer ikke Danmark i fortsat at stille krav om en keretgjsstabilitetsfunktion, der

opfylder forskrifterne i dette regulativ.«

Der indsettes et nyt punkt 12.1.7, der affattes sdledes:
»12.1.7.  Supplement 1 til @ndringsserie 11 for dette regulativ anvendes som specificeret i punkt 12.4.1.«
Der indsattes et nyt punkt 12.1.8, der affattes saledes:

»12.1.8.  Fra den officielle ikrafttraedelsesdato for supplement 2 til andringsserie 11 for dette regulativ
kan ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, nagte at meddele godkendelse i
henhold til dette regulativ som @ndret ved supplement 2 til @ndringsserie 11.«

Der indsattes et nyt punkt 12.2.6, der affattes saledes:

»12.2.6.  Fra 48 mdneder efter ikrafttraedelsesdatoen for supplement 1 til sendringsserie 11 ma kontra-
herende parter, som anvender dette regulativ, kun udstede godkendelse til koretgjer, som er
omfattet af undtagelserne i punkt 5.2.1.32 og 5.2.2.23, inkl. fodnoterne, hvis de opfylder
kravene i dette regulativ som endret ved supplement 1 til @ndringsserie 11.«

Der indsattes et nyt punkt 12.2.7, der affattes saledes:

»12.2.7.  Fra 48 madneder efter ikrafttreedelsesdatoen for supplement 2 til sendringsserie 11 for dette
regulativ ma de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele godkendelse,
hvis den keretgjstype, som skal godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ som @ndret
ved supplement 2 til a@ndringsserie 11.«
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Der indsattes et nyt punkt 12.3.2, der affattes saledes:

»12.3.2.

Fra og med 84 madneder efter ikrafttraedelsesdatoen for supplement 2 til s&ndringsserie 11 for
dette regulativ kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, nagte den forste
nationale indregistrering (ferste ibrugtagning) af et keretej, som ikke opfylder forskrifterne i

dette regulativ som @ndret ved supplement 2 til aendringsserie 11.c

Der indsettes et nyt punkt 12.4 (inkl. fodnote 22), der affattes saledes:

»12.4.
12.4.1.

Ufravigelige forskrifter for keretgjer, der er udstyret med stabilitetsfunktion

Forskrifterne for udstyring af keretgjer med koretojsstabilitetsfunktion, jf. punkt 5.2.1.32 og

5.2.2.23 i dette regulativ som andret ved aendringsserie 11, anvendes som folger:

Koretojets klasse

Anvendelsesdato (fra ikrafttraedelsesdatoen for
andringsserie 11)

Kontraherende parter, der
anvender dette regulativ,
mé kun meddele godken-
delse, hvis de koretojs-
typer, der skal godkendes,
opfylder forskrifterne i
dette regulativ som @ndret
ved @ndringsserie 11.

De kontraherende parter,
der anvender dette regu-
lativ, kan nagte den forste
nationale eller regionale
registrering af et koretoj,
som ikke opfylder forskrif-
terne i aendringsserie 11 til
dette regulativ.

M,

60 méneder

84 méneder

M3 (Gruppe II) (*)

M; < 16 ton (pneumatisk transmission)

M; (Gruppe II og B) (hydraulisk transmission)
M; (Gruppe III) (hydraulisk transmission)

M; (Gruppe III) (pneumatisk betjeningstransmission og
hydraulisk energitransmission)

M; (Gruppe II) (pneumatisk betjeningstransmission og
hydraulisk energitransmission)

12 maneder
24 maneder
60 maneder
60 maneder

72 maéneder

72 maéneder

36 maneder
48 maéneder
84 maneder
84 méneder

96 méaneder

96 maneder

M; (andet end ovenstdende)

24 méneder

48 maneder

N, (hydraulisk transmission)

N, (pneumatisk betjeningstransmission og hydraulisk
energitransmission)

60 méneder

72 maéneder

84 méneder

96 méneder

N, (andet end ovenstiende)

48 maneder

72 maneder

N; (2-akslede sattevognstrakkere)

N; (2-akslede sattevognstrackkere med pneumatisk
betjeningstransmission (ABS))

N; (3 aksler med elektrisk betjeningstransmission (EBS))

N; (2 og 3 aksler med pneumatisk betjeningstransmis-
sion (ABS))

12 méneder

36 maéneder

36 maéneder

48 maneder

36 méneder

60 maneder

60 méneder

72 maéneder

N; (andet end ovenstiende)

24 maéneder

48 maneder

O3 (samlet akseltryk mellem 3,5 og 7,5 ton)

O3 (andet end ovenstiende)

48 maneder

36 maéneder

72 méneder

60 maneder

0,

24 maéneder

36 maéneder

(*) Gruppe III som defineret i regulativ nr. 107.«

De hidtidige punkter 12.4 og 12.4.1 nummereres som henholdsvis punkt 12.5 og 12.5.1.
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Zndringer til bilag 2

[ bilag 2 indsettes de nye punkter 14.14 og 14.14.1, der affattes saledes:

»14.14.

14.14.1.

Koretgjet er udstyret med en keretojsstabilitetsfunktion:

Er svaret ja: ..

Koretgjets stabilitetsfunktion er provet i henhold til og opfylder forskrifterne i
bilag 21:

Koretojsstabilitetsfunktionen er valgfrit udstyr:
Koretojsstabilitetsfunktionen omfatter retningskontrol:
Koretgjsstabilitetsfunktionen omfatter valtekontrol:

Hvis der er anvendt en prevningsrapport efter bilag 19, angives prevningsrap-
POILENS NUITIMET: ..ovccvveeeeersseeereeeeeeeenenne

Zndringer til bilag 10

Bilag 10, punkt 1.3.1, fodnote 2, affattes saledes:

jajnej (%)

jajnej (%)
jajnej (%)
jajnej (%)

jajnej (%)

»(%) Hvis der er tale om flere aksler, og akselafstanden er storre end 2,0 m, skal hver enkelt aksel betragtes
som en uafhangig akselgruppe. «

Bilag 11

Zndringer til bilag 11

Punkt 2 affattes sdledes:

»2.

Ved »identisk « i punkt 1.1, 1.2 og 1.3 forstds, at de i disse punkter naevnte koretgjsdele er
indbyrdes overensstemmende med hensyn til geometriske og mekaniske kendetegn og de i disse

punkter omtalte anvendte materialers kendetegn.

For pahangskeretgjer anses disse krav som opfyldt med hensyn til punkt 1.1 og 1.2 ovenfor,
hvis de i tilleg 2, punkt 3.7, naevnte identifikatorer for det pagazldende padhangskeretojs aksel/

bremse er indeholdt i rapporten vedrerende en referenceaksel/-bremse.

En »referenceaksel/-bremse« er en aksel/bremse, for hvilken der foreligger en prevningsrapport,

jf. tilleg 2, punkt 3.9, i dette bilag.c

Bilag 11 — Tilleg 1
Tabel I affattes sdledes (inkl. fodnote 1):

»Koretojets aksler Referenceaksler

Statisk akseltryk
(P) ()

Nodvendig brem-
sekraft ved hjul

Hastighed

Prevningsmasse

(P ()

Udviklet bremse-
kraft ved hjul

Hastighed

kg

N

km/h

kg

N

km/h

Aksel 1

Aksel 2

Aksel 3

Aksel 4

(") Jf. punkt 2.1 i tilleg 2 til dette bilag.c
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Tabel III, tredje rakke, affattes siledes (inkl. sletning af fodnote 2):

‘REFERENCEAKSEL RAPPORT Nr. Den

(kopi vedlagt)

Type I Type III
Bremsekraft pr. aksel (N)
(if. punkt 4.2.1 i tilleg 2)
Aksel 1 Ty = e % F, Ty = v % F,
Aksel 2 Ty = v % F, Ty = v % F,
Aksel 3 T3 = . % F. T3 = e % F.

Bilag 11 — Tilleg 2

Der indsattes et nyt punkt 1.2.2, der affattes saledes:

»1.2.2. Provninger, der er gennemfort i overensstemmelse med dette bilag forud for Supplement 2 til
@ndringsserie 11 til dette regulativ, og som sammen med enhver form for supplerende data fra
fabrikanten af koretojet/akslen/bremsen udger tilstreekkelig information med henblik pa opfyl-
delse af forskrifterne i Supplement 2 til andringsserie 11, kan anvendes i en ny rapport eller i et
supplement til en eksisterende prevningsrapport, uden at der kraves foretaget egentlig prov-
ning.«

Punkt 2 affattes sdledes:

»2. SYMBOLER OG DEFINITIONER
2.1. Symboler
P = den del af koretgjets masse, der bares af akslen under statiske forhold
F = normal reaktionskraft fra vejbeleegningen pa akslen under statiske forhold = P-g
Fr = samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelegningen pa alle pahengskeretgjets hjul
F. = akselbelastning ved prevning
P. =F|g
g = tyngdeaccelerationen: g = 9,81 m/s?
C = bremseindgangsmoment
Cy = bremseindgangsterskelmoment, jf. definitionen i punkt 2.2.2

Co dec = Opgivet bremseindgangstaerskelmoment

Cnax = opgivet maksimalt bremseindgangsmoment

R = dakkenes rulningsradius (dynamisk)

T = bremsekraft ved bergringsfladen mellem dak og vej

Tg = samlet bremsekraft ved pahangskeretgjets beroringsflade mellem dak og vej
M = bremsemoment = T - R

z = decelerationstal = T/F eller M/(R - F)

s = stempelvandring (arbejdende stempelvandring + frigang)

s, = jf. bilag 19, tilleg 9
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Th, = jf. bilag 19, tilleg 9
1 = armlengde
r = bremsetromlernes indre radius eller skivebremsernes effektive radius
p = bremseaktiveringstrykket
Bemerk: Symboler med suffikset »e« vedrarer parametre i forbindelse med referencebremseprov-
ningen; suffikset kan fgjes til andre symboler, i det omfang det er relevant.

2.2 Definitioner

2.2.1. Skivers og tromlers masse

2.2.1.1.  »Den opgivne masse« er den af fabrikanten opgivne masse, som er reprasentativ for bremsei-
dentifikatoren (if. punkt 3.7.2.2 i dette tilleg).

2.2.1.2.  »Den nominelle provningsmasse« er den af fabrikanten specificerede masse for den skive eller
tromle, med hvilken den relevante prevning udferes af den tekniske tjeneste.

2.2.1.3.  »Den faktiske provningsmasse« er den masse, der méiles af den tekniske tjeneste forud for
provningen.

2.2.2. »Bremseindgangsterskelmoment«

2.2.2.1.  Bremseindgangsterskelmomentet, »Cy«, er det indgangsmoment, som kraves for at frembringe
et maleligt bremsemoment. Dette moment kan bestemmes ved ekstrapolering af malinger inden
for et interval, der ikke overstiger 15 % af decelerationstallet eller ved andre akvivalerende
metoder (jf. bilag 10, tilleg 1.3.1.1).

2.2.2.2.  Bremseindgangsterskelmomentet »Cy 4.« er det af fabrikanten opgivne bremseindgangstarskel-
moment; det reprasenterer tersklen for bremsens indgangsmoment (jf. punkt 3.7.2.2.1 i dette
tilleg) og er nedvendigt med henblik pa udarbejdelse af diagram 2 i bilag 19.

2.2.2.3.  Bremseindgangsterskelmomentet »Cy .« bestemmes ved den i punkt 2.2.2.1 ovenfor definerede
procedure og males af den tekniske tjeneste ved prevningens afslutning.

2.2.3. »Skivens ydre diameter«

2.2.3.1.  »Den opgivne ydre diameter« er den af fabrikanten opgivne ydre diameter, som er den reprea-
sentative ydre diameter for en bremseskive (if. punkt 3.7.2.2.1 i dette tilleg).

2.2.3.2.  »Den nominelle ydre diameter« er den af fabrikanten specificerede ydre diameter for den skive,
med hvilken den relevante prevning udferes af den tekniske tjeneste.

2.2.3.3.  »Den faktiske ydre diameter« er den ydre diameter som malt af den tekniske tjeneste forud for
provningen.

2.2.4. »Bremsenggleskaftets effektive lengde« er afstanden fra bremsengglens centerlinje til betjenings-
armens centerlinje.«

Punkt 3.4 affattes saledes:

»3.4. Prgvningsbetingelser (generelle)«

Punkt 3.7 til 3.7.3 slettes.

Der indsettes nye punkter fra 3.7 til 3.9.4, der affattes saledes:

»3.7.
3.7.1.

Identifikation

Akslen skal pé et synligt sted som minimum veare péfert folgende identifikationsinformationer;
informationerne skal vaere opstillet samlet i en hvilken som helst orden, veere let laeselige og ma
ikke kunne fjernes:

a) Akselfabrikant ogleller -merke

b) Akselidentifikator (jf. punkt 3.7.2.1 i dette tillaeg)
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¢) Bremseidentifikator (jf. punkt 3.7.2.2 i dette tillag)
d) Fe-identifikator (jf. punkt 3.7.2.3 i dette bilag)
¢) Roden af prgvningsrapportens nummer (jf. punkt 3.9 i dette tilleg).

Et eksempel:

Akselfabrikant ogfeller -marke ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11200

ID4-22727777

3.7.1.1.  En ikke integreret automatisk bremsejusteringsanordning skal pd et synligt sted som minimum
vare pafert felgende identifikationsinformationer; informationerne skal vare opstillet samlet,
vare let laeselige og ikke kunne fjernes:
a) Fabrikant ogleller merke
b) Type

¢) Version.

3.7.1.2.  Bremsebelagningens fabrikat og type skal vaere synligt, let laeseligt og ikke kunne fjernes, nér
belaegningen/bremseklodsen er monteret pd bremseskoen/bagpladen.

3.7.2. Identifikatorer
3.7.2.1. Akselidentifikator

Akselidentifikatoren klassificerer en aksels ydeevne som opgivet af fabrikanten med hensyn til
bremsekraft/moment.

Akselidentifikatoren skal veare alfanumerisk og bestd af de fire karakterer »ID1-« efterfulgt af
hejst 20 karakterer.

3.7.2.2. Bremseidentifikator

Bremseidentifikatoren skal vere alfanumerisk og bestd af de fire karakterer »ID2-« efterfulgt af
hejst 20 karakterer.

Bremser med samme identifikatorer afviger ikke indbyrdes med hensyn til felgende kriterier:

a) Bremsetype (f.eks. tromlebremser (med bremsenggle eller kile, osv.) eller skivebremser (med
fast eller flydende ag, med enkel eller dobbelt skive, osv.))

b) Bremsedgets, bremseankerets, bremseskivens eller bremsetromlens materiale (f.eks. jernholdigt
eller ikke jernholdigt)

¢) Milene med suffikset »e« péd figur 2A og 2B i tilleg 5 til dette bilag
d) Grundprincippet i bremsen til frembringelse af bremsekraften

e) For skivebremser: skivens fastholdelsesmetode: fast eller flydende &g
f) Bremsefaktoren Bg

g) Forskellige bremseegenskaber med hensyn til forskrifterne i bilag 11, som ikke er omfattet af
punkt 3.7.2.2.1.
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3.7.2.2.1.

3.7.2.3.

3.7.2.4.

3.7.3.
3.7.3.1.

Tilladte variationer inden for én og samme bremseidentifikator

Inden for en bremseidentifikator er forskelle med hensyn til folgende egenskaber tilladt:

i)

) Opgivet maksimalt bremseindgangsmoment C,,.: kan eges

b) Opgivet masse for bremseskive eller bremsetromle my..: kan afvige med * 20 %
c) Fastgorelsesmetode for bremsebeleegning/bremseklods pa bremsesko/bagplade
d) For skivebremser: bremsens maksimale aktiveringsevne kan oges

e) Bremsenegleskaftets effektive leengde

f) Opgivet terskelmoment, Cg g

g) Opgivet ydre diameter for bremseskive: kan variere + 5 mm

h) Keleprincip for bremseskive (ventileret/ikke ventileret)

i) Nav (med/uden integreret nav)

j)  Skive med integreret tromle (med/uden parkeringsbremsefunktion)

k) Det geometriske forhold mellem skivens friktionsoverflade og montering

) Bremsebelegningstype

m) Variationer tilladt mht. materialer (herunder @ndring af basismaterialet, jf. punkt 3.7.2.2), for
hvilke fabrikanten kan bekrefte, at sddanne materialevariationer ikke endrer ydeevnen med
hensyn til den foreskrevne provning

n) Bagplade og bremsesko.

F.-identifikator

F.-identifikatoren angiver akseltrykket ved prevning. Identifikatoren er en alfanumerisk sekvens
bestdende af de fire karakterer »ID3-, efterfulgt af F.-vardien daN, uden daN-enhedsangivelse.
Provningsrapportidentifikator

Provningsrapportidentifikatoren er en alfanumerisk sekvens bestdende af de fire karakterer

»ID4-« efterfulgt af roden af prevningsrapportens nummer.

Automatisk bremsejusteringsanordning (integreret og ikke integreret)

Typer af automatisk bremsejusteringsanordning

Bremsejusteringsanordninger af samme type afviger ikke indbyrdes med hensyn til felgende
kriterier:

a) Hoveddel: basismateriale (f.cks. jernholdigt eller ikke jernholdigt, stebejern eller smedejern)

b) Hojst tilladte bremseakselmoment

¢) Operativt justeringsprincip, f.eks. efter stempelvandring, efter kraft eller elektronisk/mekanisk.
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3.7.3.2.

3.8.

Versioner af automatisk bremsejusteringsanordning med hensyn til justeringsprincip

Automatiske bremsejusteringsanordninger, som afviger med hensyn til virkning pd bremsens
spillerum, betragtes som varende forskellige versioner.

Provningskriterier

Provningen skal demonstrere opfyldelsen af forskrifterne i tilleg 2 til dette bilag.

Hvis en ny prevningsrapport eller et supplement til en rapport er pdkraevet med henblik pd en
modificeret aksel/bremse inden for de i punkt 3.7.2.2.1 beskrevne rammer, anvendes folgende
kriterier til bestemmelse af nedvendigheden af yderligere provning under hensyntagen til de
med den tekniske tjeneste aftalte ugunstigste konfigurationer.

Folgende forkortelser anvendes i nedenstdende tabel:

CT (fuld prevning, »complete
test«)

Prove efter bilag 19:

Provning efter bilag 11, tilleg 2:
3.5.1 Supplerende prastationspreve med kolde bremser
3.5.2 Fadingprevning (type I-prevning) (*)
3.5.3 Fadingprevning (type Ill-provning) (*)

4 Bremsevirkning med kolde bremser — pahangskaretojer (*)

FT  (fadingprovning, »fade

test«)

Provning efter bilag 11, tilleg 2:
3.5.1 Supplerende prastationspreve med kolde bremser
3.5.2 Fadingprevning (type I-provning) (*)
3.5.3 Fadingprevning (type IlI-prevning) (*)

(*) Hvis relevant.

Forskelle i henhold til punkt 3.7.2.2.1 ovenfor

Provningskriterier

a) Opgivet maksimalt
Cinax (9gning tilladt)

bremseindgangsmoment

Andring tilladt uden yderligere provning

b) Opgivet masse for bremseskive eller bremse-
tromle my,. (kan afvige med + 20 %)

CT: Den letteste variant preves. Hvis den nominelle
provningsmasse for en ny variant afviger med
mindre end 5 % fra en tidligere provet variant med
en hejere nominel veerdi, kan prevningen af den
lettere variant udelades.

Provningseksemplarets faktiske prevningsmasse kan
variere med + 5% fra den nominelle provnings-
masse.

) Fastgorelsesmetode for bremsebeleegning/brem-
seklods pa bremsesko/bagplade

Den ugunstigste metode som angivet af fabrikanten
og aftalt med den tekniske tjeneste, der stdr for
provningen

d) For skivebremser: ogning af bremsens maksimale
aktiveringsevne

Andring tilladt uden yderligere prevning

¢) Bremsenogleskaftets effektive leengde

Den ugunstigste leengde betragtes som den med den
laveste bremseskaftvridningsfasthed, og den kontrol-
leres enten ved:

i) FT eller

ii) Andringen er tilladt uden yderligere prevning,
hvis pavirkningen af stempelvandring og bremse-
kraft kan vises ved beregning. I dette tilfalde beor
folgende ckstrapolerede vardier fremgé af prov-
ningsrapporten: s, Co, T, T/F,,
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3.8.1.

3.9.
3.9.1.

3.9.2.

Forskelle i henhold til punkt 3.7.2.2.1 ovenfor

Prevningskriterier

f) Opgivet taerskelmoment, Cg g,

Det kontrolleres, at bremsens ydeevne forbliver
inden for korridoren i diagram 2 i bilag 19.

g) Opgivet ydre diameter for bremseskive (kan
variere * 5 mm)

Det ugunstigste tilfeelde er den mindste diameter.

Provningseksemplarets faktiske ydre diameter kan
variere + 1 mm fra den nominelle ydre diameter
opgivet af akselfabrikanten.

h) Keleprincip for bremseskive

ventileret)

(ventileret/ikke

Hver type proves.

i) Nav (med eller uden integreret nav)

Hver type proves.

j)  Skive med integreret tromle — med/uden parke-
ringsbremsefunktion

Der kraeves ikke prevning heraf.

k) Geometrisk forhold mellem skivens friktions-
overflade og montering

Der kraeves ikke prevning heraf.

1) Bremsebelagningstype

Enhver type bremsebelagning.

El

Variationer mht. materialer (herunder sendring af
basismaterialet, jf. punkt 3.7.2.2), for hvilke
fabrikanten kan bekrafte, at sddanne materiale-
variationer ikke eendrer ydeevnen med hensyn til
den foreskrevne prevning

Der kraves ikke prevning heraf.

n) Bagplade og bremsesko

Provning af ugunstigste tilfaelde ():

Bagplade: minimal tykkelse

Bremsesko: letteste bremsesko

(*) Der kraves ikke prevning, hvis fabrikanten kan demonstrere, at en andring ikke pévirker stivheden.

Hvis en automatisk bremsejusteringsanordning afviger fra en, der er provet efter punkt 3.7.3.1
og 3.7.3.2, er det nedvendigt at gennemfore endnu en prevning i overensstemmelse med punkt

3.6.2 i dette tilleg.

Prevningsrapport

Prevningsrapportnummer

Provningsrapportnummeret bestdr af to dele: en rod og et suffiks, der angiver prevningsrap-

portens emneniveau.

Roden, der bestar af hgjst 20 karakterer, og suffikset skal vere klart adskilte, f.eks. ved punktum

eller skrastreg.

Roden af prgvningsrapportens nummer mé kun omfatte bremser med samme bremseidentifi-
kator og samme bremsefaktor (i henhold til punkt 4 i bilag 19 til dette regulativ).

Provningskode

Foruden prevningsrapportens nummer angiver en »prgvningskode« bestdende af indtil otte
karakterer (f.eks. ABC123) provningsresultaterne for identifikatorer og prevningseksemplarer,
hvilket fremgér detaljeret af punkt 3.7 ovenfor.
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3.9.3. Prevningsresultater

3.9.3.1.  Resultaterne af provningerne i punkt 3.5 og 3.6.1 i dette tilleeg rapporteres i et skema som vist i
tilleg 3 til dette bilag.

3.9.3.2.  For bremser med andre automatiske bremsejusteringsanordninger anferes resultaterne af prov-
ninger, der er udfert efter punkt 3.6.2 i dette tilleg, i et skema som vist i tilleeg 4 til dette bilag.

3.9.4. Oplysningsskema

Prgvningsrapporten skal indeholde et oplysningsskema fra aksel- eller koretgjsfabrikanten inde-
holdende som minimum de oplysninger, der er beskrevet i tilleg 5 til dette bilag.

I dette oplysningsskema skal eventuelle varianter af de bremser/aksler, keretgjet er udstyret med,
identificeres med hensyn til de vaesentlige kriterier, jf. punkt 3.7.2.2.1 ovenfor.c

Punkt 4.1 affattes sdledes:

»4.1. Efterprevning af komponenter

Bremsespecifikationen for det keretej, der soges typegodkendt, skal vare i overensstemmelse
med forskrifterne i punkt 3.7 og 3.8 ovenfor.c

Punkt 4.1.1 til 4.1.7 slettes.

Formlen i punkt 4.3.1.4 affattes siledes:

C-C, R
T = (T - 0,01 -F S 0,01 - Fe«
( € k) e) Ce _ e R + 9
Formlen i punkt 4.3.2 affattes séledes:
»TR - 2T«
Fp ~ 3F

Bilag 11 — Tilleg 3
Affattes saledes (inkl. sletning af figur 1A, 1B, 2A og 2B):

»TILLAEG 3
Model for provningsrapport som foreskrevet i punkt 3.9 i tilleg 2 til dette bilag

PROVNINGSRAPPORT Nr. ..orvtiiriirrinnns

Rod: ID4- ..o

Suffiks: ...

1. GENERELT

1.1. Akselfabrikant (NAVN 0 AdIESSE): ....vewcrerccriceriecerirecerieesiseesisnsesesesesessessssscssssnmsesessssnesesssnesssenne

1.1.1. Akselfabrikat: .......

1.2. Bremsefabrikant (Navn 0g adreSSe): ...wreeemereemeeeisesesssseesssseessssseessssesessssesessns

1.2.1. Bremseidentifikator ID2- ...t ses s ses s ass s s st s s s e s

1.2.2. Automatisk bremsejusteringsanordning: integreret/ikke integreret (')

1.3. Oplysningsskema fra fabriKANTEI: .......cceeemceeeuereiirecriieciiieeeise s sesssecssseessssesesssesesssssessssssseessssesessnse
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2. PROVNINGSDATA
Folgende data registreres ved hver prevning:
2.1 Prgvningskode (jf. punkt 3.9.2 i tilleg 2 til dette bilag): .....ccoueecene.
2.2. Proveemne: (pracis identificering af den prevede variant ud fra fabrikantens oplysningsskema. Jf.
ogsd punkt 3.9.2 i tilleg 2 til dette bilag)
2.2.1. Aksel
2.2.1.1. AKSElidentifikator: ID 1. ceeemereeereiimeeeisneceisseessssesessssesessssesssssesssssssssssessssssessmssessssesessssesessssessssnessssnscssnne
2.2.1.2. Identificering af provet aksel:
2.2.1.3. Belastning af aksel ved prevning (Fe): ID3- daN
2.2.2. Bremse
2.2.2.1.  Bremseidentifikator: ID2e. ... cceeureuimecrieneeeisneesiensesisnessssssessssssessssessssssessssssessmsmssssssessssnsessssessssnsessssnnees
2.2.2.2. Identificering af provet aksel:
2.2.2.3.  Maksimal aktiveringsevne for DIEMSE (2): c.ceueeeemeereeneeeisseeesseesssseesssssessssssessssssesssssssssssssssssesssaees
2.2.2.4. Bremsenggleskaftets effektive leengde (3): ..o
2.2.2.5. Materialevarianter, jf. punkt 3.8 m) i tilleg 2 til dette bilag:
2.2.2.6. Bremsetromle eller bremseskive (')
2.2.2.6.1. Faktisk provningsmasse for sKive/tromle (1): ....ccceecemeeeineceiecessseessssesessssessssssessssssessssnsscssens
2.2.2.6.2. Nominel udvendig diameter for skive (): ......
2.2.2.6.3. Koleprincip for bremseskive (ventileret/ikke ventileret) (1)
2.2.2.6.4. Med eller uden integreret nav (')
2.2.2.6.5. Skive med integreret tromle (medfuden parkeringsbremsefunktion) () (3)
2.2.2.6.6. Geometrisk forhold mellem skivens friktionsoverflade og montering:
2.2.2.6.7. BASISIMALETIAIE: ...cverireerceireiineeiaecisceiieeeiseeiaesisecseseesesee et et sttt
2.2.2.7. Bremsebelegning eller -klods (')
2.2.2.7. 1. FaDIKANE cooiiviereeiecrieceiereeisecesisecssesessiansessssessssssesssesessssnesessssesssssssssssessssnnessssnees
2.2.2.7.20 FaADITKAL: wooieeeeceeceie ettt esesesesss e ets s etk Rk
2.2.2.7.3. TYPE: ettt AR aen
2.2.2.7.4. Fastgerelsesmetode for bremsebeleegning/bremseklods pa bremsesko/bagplade (1): ......covccevreccernecens
2.2.2.7.5. Bagpladens tykkelse, bremseskoens vagt eller andre oplysninger (fabrikantens oplysnings-

skema) (1):
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2.2.2.7.6. Basismateriale for bremsesko/bagplade (1): ......occccrecernecemnecriecricerisecssinecssesessssnessssncssasnesssanee

2.2.3. Automatisk bremsejusteringsanordning (galder ikke for integrerede automatiske bremsejusterings-
anordninger) (')

2.2.3.1.  Fabrikant (Navil 0@ @dIESSE): ...ccwerrucrrimcrrireerseseesieressssnecssasnesssessesssesesssenessssssessssessessecsssenessssnecess

B T U 13 1 OO

2233, TYPCL et R

2.2.3.14.  VEISION: ettt te et e te e s s st et s e s e b e b e s et et esesasssssssssss s sasesassssesss s s et et esesesesesesesesessssasesasessesesesesesesesasan

2.2.4. Hjul (dimensioner, jf. figur 1A og 1B i tilleg 5 til dette bilag)

2.2.4.1. Referencerulningsradius (Ry) ved provningsakseltryk (Fo): womcceeceneccinnecenrssecesenecennnnee

2.2.4.2. Data for det ved prevningen monterede hjul:

Dakstorrelse Feelgstorrelse X, (mm) D, (mm) E. (mm) G, (mm)

2.2.5. ATMIENGAE (1€): oorrrevireieieeeeieeeiirecerieceiiee st ssese bbbttt
2.2.6. Bremsecylinder

2.2.6.1.  FabTIKANT: oot s s ensees

Y 13 1< | OO

220630 TYPEL R R

2.2.6.4.  (Provnings)regiStreriN@SNUITIINIEL: ......c..occceumereermnersersrerssersmesssesssncsssesssessesssesssesssesssnessnssssesssessessens

2.3. Provningsresultater (justeret for rullemodstand pd 0,01F,)

2.3.1. For keretgjer i klasse O, og O3

Provningstype: 0 I

Bilag 11, tilleg 2, punkt: 3.5.1.2 3.5.2.2[3 3.5.2.4
Provningshastighed km/h 40 40 40
Bremsecylindertryk p, kPa —

Bremsetid min. — 2,55 —
Udviklet bremsekraft T, daN

Bremsevirkningsgrad T[F, —
Stempelvandring s, mm —

Bremseindgangsmoment C, Nm —

Bremseindgangstarskelmoment C . Nm —
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2.3.2.

2.3.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.4.

2.3.4.1.

For keretgjer i klasse O,

Provningstype: 0 11

Bilag 11, tilleg 2, punkt: 3.5.1.2 3.5.3.1 3.5.3.2
Provningshastighed (start) km/h 60 60
Provningshastighed (slut) km/h

Bremsecylindertryk p, kPa —

Antal bremsninger — — 20 —
Varigheden af en bremsecyklus S — 60 —
Udviklet bremsekraft T, daN

Bremsevirkningsgrad T[F, —

Stempelvandring s, mm —
Bremseindgangsmoment C, Nm —
Bremseindgangstaerskelmoment Co Nm —

Dette punkt udfyldes kun, ndr bremsen har veret underkastet den i punkt 4 i bilag 19 til dette
regulativ fastsatte prevningsmetode med henblik pd at efterprove bremsens egenskaber i kold
stand ved hjelp af bremsefaktoren (By).

Bremsefaktoren B

Opgivet terskelmoment, Cggoc Nm

Ydeevne for den automatiske bremsejusteringsanordning (hvis en sddan findes)
Frileb ifolge punkt 3.6.3 i bilag 11, tilleg 2: ja/nej ()

ANVENDELSESOMRADE

Anvendelsesomradet angiver de aksel/bremse-variationer, der er omfattet af denne prevnings-
rapport, i form af variationer, som er dakket af de enkelte provningskoder.

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i overensstemmelse med tillaeg 2 til bilag
11 og eventuelt punkt 4 i bilag 19 til regulativ nr. 13, som senest @ndret ved sendringsserie ...
Ved afslutningen af prevningen, jf. punkt 3.6 i bilag 11, tilleg 2 (*), anses kravene i punkt
5.2.2.8.1 i regulativ nr. 13 for at vaere opfyldt | ikke at vaere opfyldt (!)

TEKNISK TJENESTE (°), SOM UDFOJRER PROVNINGEN

UNAEISKIITE: oot raees Dato: v

GODKENDENDE MYNDIGHED (%)
UNAETSKIIT: oo eesesesesseaes Do

(") Det ikke galdende overstreges.

() Gelder kun for skivebremser.

(*) Gealder kun for tromlebremser.

(*) Udfyldes kun, nar der er monteret automatisk bremsejusteringsanordning.

(°) Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende

myndighed er en og samme organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra
den godkendende myndighed sammen med rapporten.c
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I Bilag 11 — Tilleg 4,
punkt 1.1, erstattes »Teknisk tilladt akseltryk (P.)« med »Akseltryk ved prevning (F.): ID3-«.

I bilag 11 indszttes et nyt tilleg 5, der affattes siledes:

»TILLAEG 5

Oplysningsskema for aksler og bremser med hensyn til den alternative procedure for type I- og
type IlI-provning

1. GENERELT

1.1. Aksel- eller koretojsfabrikantens Navn 0g AdreSSE: .........comrrreeeeeiereisereesesesssessssssessssssesesens
2. DATA VEDRORENDE AKSEL

2.1. Fabrikant (Navin 0g AdIESSE): ....wwereemereereeeeieeesssesessseessssssssssesssssesssssssssssessssnnes

2.2. TYPEIVATIANL: cverrreverrereeeetseeeseseeesessss e ssssseeesssseseses st sss e ssssessssssesssesessssssesees
2.3. AKSElIAENTTKALOT: TD 1= worveeerceeeseieieseeeeeseeeesssseeesssseessssseesssseeesssesessssesesss s essss s essssesesss e ssss e sssssssessssesessasessasnessen

2.4. Akseltryk ved prevning (F,): daN

2.5. Data vedrgrende hjul og bremser i henhold til nedenstdende figur 1A og 1B:

Figur 1A
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Figur 1B
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3. BREMSE
3.1. Generelle oplysninger
3.1.1. Fabrikat: ...

3.1.2. Fabrikant (navn og adresse): ...

3.1.3.  Bremsetype (f.cks. tromlebremse/skivebremse):

3.1.3.1. Variant (f.cks. med bremsenegle, med enkelt kile osv.):

3.1.4. Bremseidentifikator: ID2-

3.1.5. Data vedrerende bremser i henhold til nedenstdende figur 2A og 2B:
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Figur 2A
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Figur 2B
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3.2. Data vedrerende tromlebremse

3.2.1.  Bremsejusteringsanordning (€KSLEIN/INTEGIEIEL): ....crmummreremecemmmeemisseesisseeesimecesssecmseessssecsssnsesssssessssesessnne

3.2.2.  Opgivet maksimalt bremseindgangsmOMmEnt Cprui weeeeemecemmmemresmeremimeremsnesessseesssssssssesssssecsssnesssnnes Nm

3.2.3. Mekanisk vIrkningsgrad: 0 = oot ess s

3.2.4.  Opgivet bremseindgangstaerskelmoment, Cp geci «rreemmmmmmmmrrereeemsmmmmacesseeeessssssnseessssssssssnsnns .Nm
3.2.5. Bremsenggleskaftets effektive l@ngde: .........corroneccrmimnneccrminneccrriinseccereesneceenienne mm
3.3. Bremsetromle

3.3.1.  Friktionsoverfladens maksimale diameter (acceptabel slitage): ........cccccoueeerruuenn. mm

3.3.2.  Basismateriale: .......cooveeeereeeeieeeeeeereeeenens

3.3.3.  Opgivet masse: ............ kg

3.3.4.  Nominel masse: kg
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3.4. Bremsebelagning
3.4.1.  Fabrikant (NAVN OZ AIESSE): ...ovmereerreeereieeresseeeesseeessseeessssesssesssssssssssssessssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssesessnnes
3.4.2.  Fabrikat: .comecennccenne.
343, TYPE: R R R
3.4.4. Identifikation (typeidentifikation pd bremsebelaegning): ......cccomeeeeeeurecemmnecemmeeerieseriecessseessssecsssseeessnne
3.4.5.  Minimal tykkelse (tilladt slitage) mm
3.4.6.  Metode for fastgorelse af bremsebelagning pd bremsesko: ......occeceeceneeeinneeecineceiseceissecessesesenes
3.4.6.1. Ugunstigste fastgorelsesmetode (hvis mere end én metode): ......
3.5. Data vedregrende skivebremse
3.5.1. Forbindelse til aksel (aksial, radial, INtereret OSV.): .occemecerrecerreeceieceriecerieesreresssereesssenecssssnecees
3.5.2. Bremsejusteringsanordning (ekstern/integreret): .......
3.5.3.  Maks. stempelvandring i bremsecylinder: ......covceennecemeceiseeeiieceiisecesssecsssssesssesesssssesssesessnne mm
3.5.4.  Opgivet maksimal aktiveringSKraft Thp pay: weeeeeeeseeeesseresesseessmseessssseesssseesssssssssesssssessssssssssssssssssssannnd daN
£33 TR G | S Nm
3.5.5.  FrIKONSIAAIUS: Tp = oottt ess st seeeeas mm
3.5.6.  AMMIENGAE: Ly T oottt mm
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3.7.1. Fabrikant (navn og adresse):
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3.7.6.1. Ugunstigste fastgorelsesmetode (hvis mere end én metode): ........... e
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Zndringer til bilag 13
Bilag 13, punkt 4.3, affattes saledes:
»4.3.  Hvis antiblokeringssystemet svigter, jf. punkt 4.1 ovenfor, finder folgende forskrifter anvendelse:
Motorkeretgjer:  Restbremsevirkningen skal svare til den, som kraeves for det pagaldende
keretej, hvis en komponent i driftsbremsens transmission svigter, jf. punkt
5.2.1.4 i dette regulativ. Dette krav ma ikke ses som en afvigelse fra kravene
vedrerende nedbremsning.
Pahangskeretojer: Restbremsevirkningen skal svare til den i punkt 5.2.2.15.2 i dette regulativ
definerede.«
Zndringer til bilag 16
Bilag 16 affattes saledes:

»BILAG 16

Kompatibilitet mellem trakkende koretoj og pihangskeretoj med hensyn til datakommunikation

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

efter ISO 11992

GENERELT

Forskrifterne i dette bilag finder kun anvendelse pé trakkende keretojer og pdhangskeretgjer, som er
udstyret med elektronisk kontrolledning som defineret i punkt 2.24 i dette regulativ.

ISO 7638-forbindelsesstikket leverer strom til pahangskeretojets bremsesystem eller blokeringsfri
bremsesystem. For keretgjer, der er udstyret med elektronisk kontrolledning som defineret i punkt
2.24 i nzrvarende regulativ, er dette forbindelsesstik ogsd granseflade for datakommunikation via
pol 6 og 7, jf. punkt 5.1.3.6 i nerverende regulativ.

I dette bilag defineres kravene til trekkende koretojer og pahangskeretgjer med hensyn til under-
stottelse af meddelelser efter ISO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007.

De i ISO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007, definerede parametre, som overfores via den
elektroniske kontrolledning, understottes som folger:

Folgende funktioner og hertil knyttede meddelelser, der er specificeret i narvarende regulativ, skal
vare understottet af det traekkende keretoj/pdhangskeretojet:

. Meddelelser fra det treekkende keretgj til pahengskeretgjet:

Funkti ISO 11992-2:2003 Regulativ nr. 13
unktionfparameter Reference Reference
Driftsbremse-/nedbremsekravsvaerdi EBS11 Bilag 10,
Byte 3-4 punkt 3.1.3.2
To elektriske bremsekravsvardier EBS12 Regulativ nr. 13,
Byte 3 Bit 1-2 punkt 5.1.3.2
Pneumatisk kontrolledning EBS12 Regulativ nr. 13,
Byte 3 Bit 5-6 punkt 5.1.3.2
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2.1.2. Meddelelser fra pahangskeretojet til det trakkende koretoj:

2.2.

2.3.

Funktion/parameter

ISO 11992-2:2003

Regulativ nr. 13

Reference Reference
VDC aktiveret/deaktiveret EBS21 Byte 2, Bilag 21,
Bit 1-2 punkt 2.1.6

Koretgjets stromforsyning er tilstraekkelig/util-

straekkelig

EBS22 Byte 2,
Bit 1-2

Regulativ nr. 13,
punkt 5.2.2.20

Krav om redt advarselssignal

EBS22 Byte 2,

Regulativ nr. 13,

Bit 3-4 punkt 5.2.2.15.2.1, 5.2.2.16
og 5.2.2.20
Fodeledning — bremsekrav EBS22 Byte 4, Regulativ nr. 13,
Bit 3-4 punkt 5.2.2.15.2

Krav om bremselys

EBS22 Byte 4,
Bit 5-6

Regulativ nr. 13,
punkt 5.2.2.22.1

Koretgjets trykluftforsyning er tilstraekkelig/util-

straekkelig

EBS23 Byte 1,
Bit 7-8

Regulativ nr. 13,
punkt 5.2.2.16

Nér pahengskeretojet sender folgende meddelelser, skal det traekkende keretoj advare foreren:

Funktion/parameter

ISO 11992-2:2003
Reference

Kreevet advarsel til forer

VDC aktiveret/deaktiveret (1)

EBS21 Byte 2,
Bit 1-2

Bilag 21, punkt 2.1.6

Krav om redt advarselssignal

EBS22 Byte 2,
Bit 3-4

Regulativ nr. 13, punkt
5.2.1.29.2.1

(") VDC (Vehicle Dynamic Control) som defineret i ISO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007, i naervarende regulativ
betegnet som koretgjsstabilitetsfunktion (Vehicle Stability Function — VSF), jf. punkt 2.34 i dette regulativ.

Folgende meddelelser som defineret i ISO 11992-2:2003, inklusive andring 1:2007, skal veare
understottet af det treekkende koretoj/pahangskeretgjet:

2.3.1. Meddelelser fra det trakkende karetoj til pdhangskeretojet:

P.t. er ingen meddelelser defineret.

2.3.2. Meddelelser fra pahangskeretgjet til det treekkende koretoj:

Funktion/parameter

ISO 11992-2:2003 — Reference

Koretojets driftsbremse er aktiveret/deaktiveret

EBS22 Byte 1, Bit 5-6

Bremsning via elektronisk kontrolledning understottet

EBS22 Byte 4, Bit 7-8

Geometrisk datafortegnelse

EBS24 Byte 1

Geometrisk datafortegnelse — indhold

EBS24 Byte 2
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2.4. Folgende meddelelser skal vare understottet af det trakkende koretej/pdhaengskeretojet, ndr der pd

koretgjet er installeret en funktion, der er forbundet med den pégaldende parameter:

2.4.1. Meddelelser fra det treekkende keretgj til pahengskeretgjet:

Funktion/parameter

ISO 11992-2:2003 — Reference

Koretojstype EBS11 Byte 2, Bit 3-4
VDC aktiveret/deaktiveret (') EBS11 Byte 2, Bit 5-6
Bremsekravsveerdi for forreste eller venstre side af keretgjet EBS11 Byte 7
Bremsekravsveerdi for bageste eller hejre side af koretojet EBS11 Byte 8
ROP-system (valtningsbeskyttelse — Roll Over Protection) aktiveret/deak- EBS12 Byte 1, Bit 3-4
tiveret (%)

YC-system (giringsudsvingskontrol — Yaw Control) aktiveret/deaktiveret () EBS12 Byte 1, Bit 5-6
Aktiver/deaktiver pahangskeretgjets ROP-system (Roll Over Protection) (%) EBS12 Byte 2, Bit 1-2
Aktiver/deaktiver pahangskeretojets YC-system (3) EBS12 Byte 2, Bit 3-4
Anmodning om traktionsassistance RGE11 Byte 1, Bit 7-8
Loft aksel 1 — positionskrav RGE11 Byte 2, Bit 1-2
Loft aksel 2 — positionskrav RGE11 Byte 2, Bit 3-4
Krav om lasning — styrende aksel RGE11 Byte 2, Bit 5-6

Sekunder TD11 Byte 1
Minutter TD11 Byte 2
Timer TD11 Byte 3
Méneder TD11 Byte 4
Dag TD11 Byte 5
Ar TD11 Byte 6
Lokal tidsforskydning — minutter TD11 Byte 7
Lokal tidsforskydning — timer TD11 Byte 8

(") VDC (Vehicle Dynamic Control) som defineret i I1SO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007, i nervarende regulativ

betegnet som keretgjsstabilitetsfunktion (Vehicle Stability Function — VSF), jf. punkt 2.34 i dette regulativ.

() ROP (Roll Over Protection) som defineret i ISO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007, i dette regulativ betegnet som

valtningskontrol, jf. punkt 2.32.2.2 i dette regulativ.

(}) YC (Yaw Control) som defineret i ISO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007, i dette regulativ betegnet som retningskontrol

— jf. punkt 2.32.2.1 i dette regulativ.
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2.4.2. Meddelelser fra pahangskeretojet til det trakkende keretoj:

Funktion/parameter

ISO 11992-2:2003 — Reference

Stotte til bremsekraftfordeling efter side eller aksel

EBS21 Byte 2, Bit 3-4

Koretgjets hastighed ud fra hjulenes hastighed

EBS21 Byte 3-4

Sideveerts acceleration

EBS21 Byte 8

ABS er aktiveret/deaktiveret

EBS22 Byte 1, Bit 1-2

Krav om gult advarselssignal

EBS22 Byte 2, Bit 5-6

Karetojstype

EBS22 Byte 3, Bit 5-6

Lasserampedokningsassistance

EBS22 Byte 4, Bit 1-2

Summen af akseltryk

EBS22 Byte 5-6

Tilstraekkeligt/utilstraekkeligt daektryk

EBS23 Byte 1, Bit 1-2

Tilstraekkelig/utilstrakkelig bremsebelagning

EBS23 Byte 1, Bit 3-4

Aktuel bremsetemperatur

EBS23 Byte 1, Bit 5-6

Dak/hjul-identifikation (tryk)

EBS23 Byte 2

Dak/hjul-identifikation (bremsebelagning)

EBS23 Byte 3

Dak/hjul-identifikation (temperatur)

EBS23 Byte 4

Daktryk (aktuelt daktryk)

EBS23 Byte 5

Bremsebelaeegning

EBS23 Byte 6

Bremsetemperatur

EBS23 Byte 7

Bremsecylindertryk — forste aksel, venstre hjul

EBS25 Byte 1

Bremsecylindertryk — forste aksel, hgjre hjul

EBS25 Byte 2

Bremsecylindertryk — anden aksel, venstre hjul

EBS25 Byte 3

Bremsecylindertryk — anden aksel, hejre hjul

EBS25 Byte 4

Bremsecylindertryk — tredje aksel, venstre hjul

EBS25 Byte 5

Bremsecylindertryk — tredje aksel, hejre hjul

EBS25 Byte 6

ROP-system (valtebeskyttelse — Roll Over Protection) aktiveret/deak-

tiveret (1)

EBS25 Byte 7, Bit 1-2

YC-system (giringsudsvingskontrol — Yaw Control) aktiveret/deaktiveret ()

EBS25 Byte 7, Bit 3-4
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Funktion/parameter ISO 11992-2:2003 — Reference
Traktionsassistance RGE21 Byte 1, Bit 5-6
Loft aksel 1 — positionskrav RGE21 Byte 2, Bit 1-2
Loft aksel 2 — positionskrav RGE21 Byte 2, Bit 3-4
Lasning — styrende aksel RGE21 Byte 2, Bit 5-6
Dak/hjul-identifikation RGE23 Byte 1
Daktemperatur RGE23 Byte 2-3
Detektion af luftudsivning (dak) RGE23 Byte 4-5
Detektion af teerskel for daktryk RGE23 Byte 6, Bit 1-3

(") ROP (Roll Over Protection) som defineret i ISO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007, er i dette regulativ betegnet som

vealtekontrol, jf. punkt 2.32.2.2 i dette regulativ.

(%) YC (Yaw Control) som defineret i ISO 11992-2:2003, inklusive @ndring 1:2007, er i dette regulativ betegnet som retnings-

kontrol, jf. punkt 2.32.2.1 i dette regulativ.

2.5.  Understottelse af alle andre meddelelser defineret efter ISO 11992-2:2003, inklusive andring 1:2007,
er optionel for trekkende koretgjer og pdhangskeretojer.«

Bilag 17

Zndringer til bilag 17

Der indsettes et nyt punkt 3.2.2.6 og 3.2.2.7, der affattes sdledes:

»3.2.2.6.

3.2.2.7.

»3.2.3.2.

Tending af stoplygter

Simuler meddelelse EBS 22, byte 4, med bit 5 til 6 sat til 00, og kontroller, at stoplygterne ikke
er tendt.

Simuler meddelelse EBS 22, byte 4, med bit 5 til 6 sat til 01, og kontroller, at stoplygterne er
taendt.

Indgriben fra pahengskeretgjets stabilitetsfunktion

Simuler meddelelse EBS 21, byte 2, med bit 1 til 2 sat til 00, og kontroller, at advarslen til
foreren, jf. punkt 2.1.6 i bilag 21, ikke er tendt.

Simuler meddelelse EBS 21, byte 2, med bit 1 til 2 sat til 01, og kontroller, at advarslen til
foreren, jf. punkt 2.1.6 i bilag 21, er tendt.«Der indsattes et nyt punkt 3.2.3.2, der affattes
saledes:

Bilag 16, punkt 2.4.1, indeholder yderligere meddelelser, som under specifikke omstendigheder
skal vaere understottet af det treekkende koretej. Yderligere kontroller kan udferes med henblik
pa verificering af understottede meddelelsers status i forhold til kravene i punkt 5.1.3.6.2 i dette
regulativ.c

Der indsattes et nyt punkt 4.2.2.4 til 4.2.2.6, der affattes saledes:

»4.2.2.4.

Bremsefunktion med automatiske kommandoer

Hvis pdhangskeretgjet har en funktion, hvis anvendelse medferer indgriben i form af auto-
matisk kommanderet bremsning, skal felgende kontrolleres:

Hvis ingen automatisk kommanderet bremsning foretages, kontrolleres det, at meddelelse EBS
22, byte 4, bit 5 til 6, er sat til 00.

Der simuleres automatisk kommanderet bremsning; ndr den resulterende deceleration er > 0,7
m/sec?, kontrolleres det, at EBS 22, byte 4, bit 5 til 6, er sat til 01.
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4.2.2.5.  Koretgjsstabilitetsfunktion
For pahangskeretojer, der er udstyret med keretojsstabilitetsfunktion, udferes folgende
kontroller:
Med koretgjets stabilitetsfunktion deaktiveret kontrolleres det, at meddelelse EBS 21, byte 2, bit
1 til 2, er sat til 00.
Der simuleres en indgriben af koretojsstabilitetsfunktion som specificeret i punkt 2.2.4 i bilag
21, og det kontrolleres, at meddelelse EBS 21, byte 2, bit 1 til 2, er sat til 01.
4.2.2.6.  Understattelse af den elektroniske kontrolledning

Hvis péhangskeretojets bremsesystem ikke understotter bremsning via den elektroniske
kontrolledning, kontrolleres det, at meddelelsen EBS 22, byte 4, bit 7 til 8, er sat til 00.

Hvis pahangskeretgjets bremsesystem understotter bremsning via den elektroniske kontrolled-
ning, kontrolleres det, at meddelelsen EBS 22, byte 4, bit 7 til 8, er sat til 01.«

Der indsettes et nyt punkt 4.2.3.2, der affattes saledes:

»4.2.3.2.

Bilag 19

Bilag 16, punkt 2.4.2, indeholder yderligere meddelelser, som under specifikke omsteendigheder
skal vaere understottet af pdhengskeretgjet. Yderligere kontroller kan udferes med henblik pé
verificering af understottede meddelelsers status i forhold til kravene i punkt 5.1.3.6.2 i dette
regulativ.«

Zndringer til bilag 19

Der indsettes et nyt punkt 1.1.5, der affattes saledes:

»1.1.5.

Koretojsstabilitetsfunktion (jf. punkt 6).«

Punkt 2.2.3: »tilleg 7« endres til »tilleg 9«

Punkt 4.2.2 affattes sdledes:

»4.2.2.

Bremsefaktoren bestemmes ved folgende formel:

A Udgangsmoment

A Indgangsmoment

F

og efterproves for hvert af de bremsebeleegnings- eller bremseklodsmaterialer, der er specificeret
i punkt 4.3.1.3.c

Punkt 4.3.2.3 affattes sdledes:

»4.3.2.3.

Det opgivne taerskelmoment Cg goc«

Der indsattes nye punkter fra 6 til 6.6.1, der affattes sdledes:

»6.
6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

Koretojsstabilitetsfunktion
Generelt

I dette afsnit beskrives en prevningsprocedure til bestemmelse af de dynamiske egenskaber for
et koretgj, der er udstyret med keretgjsstabilitetsfunktion med mindst én af felgende funktioner:

a) retningskontrol

b) vealtekontrol.

Oplysningsskema

Fabrikanten af systemet/karetgjet leverer til den tekniske tjeneste et oplysningsskema vedrerende

de kontrolfunktioner, hvis ydeevne skal efterproves. Dette dokument skal mindst indeholde de i
tilleg 7 til dette bilag specificerede oplysninger.
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6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.4.
6.4.1.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.

Beskrivelse af provekoretoj(er)

Pd grundlag stabilitetskontrolfunktionen/-erne og deres anvendelse/-r som defineret i fabrikan-
tens oplysningsskema gennemforer den tekniske tjeneste en efterprovning af ydeevnen. Dette
kan omfatte en eller flere dynamiske manevrer som defineret i punkt 2.2.3 i bilag 21 til dette
regulativ, med pdhangskeretgjer med indtil tre aksler, som er reprasentative for den/de i punkt
2.1 i fabrikantens oplysningsskema definerede anvendelse/-r.

Ved udvalgelsen af den/de pahangskeretojer, der skal evalueres, ber folgende overvejes:

a) Hjulophangstype: For hver hjulophangsgruppe, f.eks. pneumatisk med udligningsanordning,
bedommes et reprasentativt pahangskeretoj.

b) Akselafstand: Akselafstanden er ikke en begransende faktor.

) Bremsetype: Godkendelsen omfatter kun pahangsvogne med bremser med bremsenegle eller
med skivebremser; skulle der fremkomme andre bremsetyper, vil der kunne kraeves sammen-
lignende prevning.

d) Bremsesystem: bremsesystemet pa det/de pdhangskaretoj/-er, der skal evalueres, skal vaere i
overensstemmelse med alle de relevante forskrifter i dette regulativ.

Provningens udferelse

Med henblik pé evalueringen af keretojsstabilitetskontrolfunktionen skal de anvendte prevninger
aftales mellem fabrikanten af systemet/koretgjet og den tekniske tjeneste, og de skal indeholde
provningsbetingelser, der er relevante for den funktion, der preves, som uden indgriben fra
stabilitetskontrolfunktionen ville resultere i tab af retningskontrol eller i valtning. De dynamiske
manevrer, prevningsbetingelserne og resultaterne skal indgd i prevningsrapporten.

Det trakkende koretgj

Det trakkende keretej, der anvendes til evaluering af ydeevnen for keretgjets (pdhangskereto-
jets) stabilitetsfunktion, skal vare udstyret med de nedvendige pneumatiske og elektriske forbin-
delser, og hvis det trekkende koretoj er udstyret med en keretojsstabilitetsfunktion som defi-
neret i punkt 2.34 i dette regulativ, skal denne funktion vare deaktiveret.
Prevningsrapport
Der udfeerdiges en prevningsrapport, der som minimum indeholder de i tilleg 8 til dette bilag
specificerede punkter.d bilag 19 indsettes et nyt tilleg 7, der affattes sdledes:

»TILLAEG 7

Oplysningsskema for keretgjsstabilitetsfunktion

1. GENERELT

1.1. Fabrikantens navn

1.2.  Systemets betegnelse

1.3, Systemvarianter

1.4. Kontrolfunktion (retningskontrol/valtekontrol/begge), herunder en forklaring af basisfunktionen
og/eller kontrolprincippet

1.5.  Systemkonfigurationer (hvis nedvendigt)

1.6.  Systemidentifikation

2. ANVENDELSER

2.1. Liste over de typer pahangskeretgj og de konfigurationer, der soges godkendelse for
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2.2.  Skematisk tegning af de respektive konfigurationer, der er monteret pd de i punkt 2.1 ovenfor
anforte pdhangskeretojer, med angivelse af folgende:

a) Loftbare aksler
b) Styrende aksler
¢) Konfigurationer for blokeringsfrie bremser
2.3, Anvendelsesomrdde, for sd vidt angdr hjulophangstype:
a) Luftaffjedring: enhver type balanceret svingarmsluftaffjedring
b) Anden affjedring: defineres af fabrikanten — model og type (balanceret//ubalanceret).

2.4.  Yderligere oplysninger (om nedvendigt) om anvendelse af retningskontrol- og/eller valtekontrolfunk-
tionen/-erne

3. KOMPONENTBESKRIVELSE
3.1.  Folere uden for kontrolanordningen

a) Funktion
b) Begransninger vedrgrende anbringelsen af folere
¢) Identifikation, f.eks. komponentnummer/-numre

3.2.  Kontrolanordning(er)

a) Generel beskrivelse og funktion

b) Identifikation, f.cks. komponentnummer/-numre

¢) Begransninger vedrgrende anbringelsen af kontrolanordningen/-erne
d) Andre funktioner

3.3.  Modulatorer

a) Generel beskrivelse og funktion
b) Identifikation
¢) Begraensninger

3.4,  Elektrisk udstyr

a) Kredslgbsdiagrammer
b) Energitilforsel

3.5.  Pneumatiske kredse
Systemdiagrammer, herunder konfigurationer for blokeringsfrie bremser, der er forbundet med de i
punkt 6.2.1 i dette bilag definerede pdhangskeretojstyper.
3.6. Sikkerhedsaspekter ved det elektroniske system i overensstemmelse med bilag 18 til dette regulativ
3.7.  Elektromagnetisk kompatibilitet

3.7.1. Dokumentation, hvoraf det fremgar, at forskrifterne i regulativ nr. 10, @ndringsserie 02, er over-
holdt.«
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I bilag 19 indsattes et nyt tilleg 8, der affattes sdledes:

1.

1.1.
1.2.

1.3.

2.2.
2.3.

2.4.

3.2.
3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.
43.
4.4.

4.5.

()

»TILLAEG 8

Provningsrapport for keretgjsstabilitetsfunktion

IDENTIFIKATION

Fabrikant af keretgjsstabilitetsfunktionen (navn og adresse) ........cccomeee.

Systemets Dete@nelSE/MOUEL: .....cuuciueceicreiecriineceiereeesireessise st sse st sssee st ssesee et sbsessseseseseeees

Kontrolfunktion: ... eseessenens

GODKENDT(E) SYSTEM(ER) OG ANLAG

. Konfigurationer for blokeringsfrie bremser (0m N@AVENIZL): ....eveverereeeecreirecriirecerirecerereeseiecnsiseceseseessesees

SYSeMIAENtIIKATION: oovuuevivercceiercriiecrriecerieceiiecetseesiee s serees s sssse i b nsse st b sssnece

Anvendelsesomrade (type pdhangskoretoj og akselantal: .........cerreinccrmiecesmiessesmsesnesssseannes

ANALE TUNKLONETT oottt vee ettt s sassssases e ses s asesseassassassassasssssnas

PRAVNINGSDATA OG RESULTATER

. Prevningsdata for keretgjet (inklusive det trakkende keretejs specifikationer og funktionaliteter: .......

Oplysninger om proviingSOVETTIAE: ...........coociveuecreeineceriminec e esssesessssssesessssssssessssssssssessssesssssssseesssssens

Yderligere oplysninger:

Demonstrationsprevning/-simulering anvendt med henblik pd evaluering af retningskontrol og/eller
vaeltningskontrol:

PLOVIUNGSTESUILALELT vvvurirveernreeeseeeieseeessscessseeesssesessssesessssesessssesssese s ssssses bss st bbb bbbt b

Bedgmmelse i overensstemmelse med bilag 18 i dette regulativ: ...

BEGRANSNINGER VEDRORENDE MONTERING

o HJULOPREIGSIYPE: oot essis st sss s bbbt be s

BIEMSELYPE: oveevrercerirctct e

Komponenternes placering pd pahaengsk@ret@jet: .......cecrmcernecerecersnecensnnee

Konfigurationer for blokeringsfrie bremser: ........cooeveneeeeereceeeneceenns

Andre anbefalinger/begreensninger (f.cks. loftbare aksler, styrende aksler osv.:

BILAG:

PRAVNINGSDATO:

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til bilag 19 til FN/ECE-regulativ nr.
13, som senest &ndret ved endringsserie ...

TEKNISK TJENESTE ('), DER FORESTAR PR@OVNINGEN

L83 Ta 1 < o O | o OO

GODKENDENDE MYNDIGHED (%)
Underskrift: Dato:

Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende

myndighed er en og samme organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra
den godkendende myndighed sammen med rapporten.
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Tilleg 7 og 8 nummereres som henholdsvis tilleg 9 og 10.
ZAndringer til bilag 20

Bilag 20

Punkt 2.1.3 affattes séledes:

»2.1.3. En dokumentationspakke indeholdende de relevante efterprevningsdata, herunder de relevante
beregninger, vedrerende:

Praestationskrav Bilag 20-reference
Driftsbremsevirkning med kolde bremser 3
Parkeringsbremsevirkning 4
Nodbremsevirkning 5
Svigt i bremsekraftfordelingssystemet 6
Blokeringsfrie bremser 7
Koretojsstabilitetsfunktion 8
Funktionskontrol 9«

Der indsattes nye punkter fra 8 til 8.2.1.4, der affattes siledes:

»8. Alternativ procedure til demonstration af prastationerne for et pdhaengskeretej, der er udstyret
med keretgjsstabilitetsfunktion.

8.1. Evaluering af et pdhangskeretoj efter forskrifterne i punkt 2 i bilag 21 til dette regulativ kan
undlades i forbindelse med typegodkendelse af pahangskeretgjet, hvis keretojsstabilitetsfunk-
tionen opfylder de relevante forskrifter i bilag 19 til dette regulativ.

8.2. Efterprevning
8.2.1. Efterprevning af komponenter og installation

Specifikationerne for det bremsesystem, hvori keretejsstabilitetsfunktionen er integreret, og som
er monteret pd det pdhengskeretgj, der soges typegodkendst, efterproves for opfyldelse af hvert
af folgende kriterier:

Tilstand Kriterier
8.2.1.1. a) Foler(e) Ingen @ndring tilladt
b) Kontrolanordning(er) Ingen @ndring tilladt
¢) Modulator(er) Ingen @ndring tilladt
8.2.1.2. Type pahangskeretej som defineret i prevningsrapporten Ingen @ndring tilladt
8.2.1.3. Installationskonfiguration som defineret i prevningsrapporten Ingen @ndring tilladt
8.2.1.4. Se punkt 4 i provningsrapporten med hensyn til andre begrensninger (jf. tilleg 8 | Ingen @ndring tilladt«
til bilag 19 til dette regulativ)

Det hidtidige punkt 8 til 8.1.7.1 nummereres som punkt 9 til 9.1.7.1.
De hidtidige punkter 8.1.8 og 8.1.8.1 nummereres som henholdsvis punkt 9.1.9 og 9.1.9.1.
Der indsattes nye punkter 9.1.8 og 9.1.8.1, der affattes sdledes:

»9.1.8. Koretojsstabilitetsfunktion

9.1.8.1.  Af praktiske grunde begranses efterprovningen af koretgjsstabilitetsfunktionen til en kontrol af
installationen, jf. punkt 8.2 ovenfor, med observation for korrekt advarselssignalsekvens til
sikring af, at der ikke forekommer fejl.c
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Der indsattes et nyt bilag 21 (inkl. tilleg 1 til 3), der affattes siledes:
»BILAG 21
Seerlige forskrifter for koretgjer, der er udstyret med keretgjsstabilitetsfunktion

1. GENERELT
Dette bilag indeholder sarlige forskrifter for keretgjer, der er udstyret med koretojsstabilitetsfunktion
i henhold til punkt 5.2.1.32 og 5.2.2.23 i dette regulativ.

2. FORSKRIFTER

2.1.  Motorkaretgjer

2.1.1. Felgende bestemmelser finder anvendelse pa keretgjer, der er udstyret med keretgjsstabilitetsfunktion
som defineret i punkt 2.34 i dette regulativ:
En retningskontrolfunktion skal kunne udgve automatisk individuel kontrol af hastigheden pé venstre
og hgjre hjul pd hver aksel eller pa en aksel inden for en akselgruppe (') ved selektiv bremsefunktion
baseret pd en evaluering af koretojets faktiske opfersel i sammenligning med den registrerede af
foreren enskede opfersel. ()
En veltekontrol skal kunne udeve automatisk kontrol over hjulhastigheden pd mindst to hjul pa hver
aksel eller akselgruppe (*) ved selektiv bremsefunktion eller bremsefunktion med automatiske
kommandoer baseret pé en evaluering af keretgjets opfersel med hensyn til risikoen for veeltning. (?)
I begge tilfeelde er funktionen ikke pakravet:
a) ndr keretgjets hastighed er under 20 km/h
b) for de indledende opstarts- og sandsynlighedskontroller er udfert
¢) nér keretgjet kores i bakgear.

2.1.2. Med henblik pd realisering af den ovenfor definerede funktionalitet skal keretgjsstabilitetsfunktionen

foruden selektiv bremsefunktion ogfeller bremsefunktion med automatiske kommandoer som
minimum omfatte felgende:

a) Mulighed for at regulere motorydelsen.

b) For retningskontrol: Bestemmelse af koretojets faktiske opfersel ud fra veerdierne for girings-
udsving, sideverts acceleration og hjulhastighed og ud fra kererens betjeningsinput til bremsesy-
stemet, styresystemet og motoren. Der anvendes kun informationer genereret i keretojet. Hvis
disse vaerdier ikke males direkte, skal passende korrelation med direkte malte verdier under alle
kerselsforhold (f.eks. inkl. ved kersel i tunnel) tilkendegives over for den tekniske tjeneste pa
tidspunktet for typegodkendelsen.

¢) For veltekontrol: Bestemmelse af koretgjets faktiske opfersel ud fra verdierne for den lodrette
kraft pd dakket/-ene (eller i det mindste for sideverts acceleration og hjulhastighed) og ud fra
kererens betjeningsinput til bremsesystemet og motoren. Der anvendes kun informationer gene-
reret i koretojet. Hvis disse vardier ikke males direkte, skal passende korrelation med direkte
mélte verdier under alle kerselsforhold (f.eks. inkl. ved kersel i tunnel) tilkendegives over for den
tekniske tjeneste pd tidspunktet for typegodkendelsen.

d) For trekkende koretgjer, der er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1 i dette regulativ: Mulighed for
at anvende pdhangskeretojets driftsbremse via de respektive kontrolledninger uafthengigt af
foreren.
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2.1.3. Koretojsstabilitetsfunktionen skal demonstreres for den tekniske tjeneste ved gennemforelse af dyna-
miske mangvrer med et koretgj. Dette kan gennemfores ved sammenligning af de resultater, der
opnds med keretgjsstabilitetsfunktionen henholdsvis aktiveret og deaktiveret ved en bestemt beles-
ningstilstand. Som alternativ til dynamiske mangvrer med andre keretgjer udstyret med samme
koretgjsstabilitetssystem og ved andre belasningstilstande kan resultaterne fra egentlige koretojs-
provninger eller computersimuleringer vedlagges.

Anvendelsen af simulator er defineret i tilleg 1 til dette bilag.

Simulatorens specifikationer og dens validering er defineret i tilleg 2 til dette bilag.

Indtil der er opndet enighed om falles provningsprocedurer, aftales den metode, hvormed demon-
strationen udferes, mellem koretgjets fabrikant og den tekniske tjeneste; den skal omfatte betingelser,
der er kritiske for retningskontrollen/valtekontrollen i det stabilitetssystem, der er monteret pa
koretgjet, og demonstrationsmetoden og resultaterne skal vedlagges typegodkendelsesrapporten.
Dette kan udferes pd andre tidspunkter end tidspunktet for typegodkendelsen.

Til demonstration af keretojsstabilitetsfunktionen kan enhver af feolgende dynamiske manevrer
anvendes (?):

Retningskontrol Vealtekontrol

Reducering af radius Steady state-cirkular prevning

Step steer-inputprevning J-vending

Enkelt sinussving (elgtest)

J-vending

p-split single lane-skift

Dobbelt korebaneskift

Reversed steering-provning (fish hook«-prove)

Asymmetrisk one period sine steer eller pulse steer input-
provning

Til demonstration af prevningens gentagelighed underkastes keretgjet endnu en demonstration med
de udvalgte mangvrer.

2.1.4. Indgriben fra keretgjsstabilitetsfunktionen skal tilkendegives over for foreren ved et sarligt optisk
advarselssignal. Signalet skal veare aktivt, sd lenge koretojsstabilitetsfunktionen er i interventions-
funktionsmdde. De advarselssignaler, der er angivet i punkt 5.2.1.29 i dette regulativ, md ikke
anvendes til dette formal.

Hvis karetgjsstabilitetsfunktionens indgriben anvendes i en leeringsproces til bestemmelse af koreto-
jets operationelle karakteristika, md ovennevnte signal ikke genereres.

Signalet skal veere klart synligt for foreren, ogsd i dagslys, siledes at denne med lethed kan forvisse
sig om dets tilfredsstillende funktion uden skal skulle forlade forersadet.
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2.1.5. Fejl eller svigt i en koretojsstabilitetsfunktion skal detekteres og tilkendegives over for fereren ved
gult advarselssignal, jf. punkt 5.2.1.29.1.2 i dette regulativ.

Advarselssignalet skal lyse konstant og forblive tendt, sd lenge svigtet eller fejlen er tilstede, og
teendingskontakten (startkontakten) er i positionen »On« (kerselsposition).

2.1.6. Ved motorkeretgjer, der er udstyret med elektroniske kontrolledning, og som er elektrisk forbundet
med et pahangskeretoj via en elektronisk kontrolledning, skal foreren advares ved hjalp af et serligt
optisk advarselssignal, nir pahangskeretgjet leverer informationen »VDC aktiveret« via datakommu-
nikationsdelen af den elektroniske kontrolledning. Det optiske signal defineret i punkt 2.1.4 ovenfor
kan anvendes til dette formal.

2.2, Pahzngskoretojer

2.2.1. Folgende bestemmelser finder anvendelse pd pdheaengskeretejer, der er udstyret med koretgjssta-
bilitetsfunktion som defineret i punkt 2.34 i dette regulativ:

En retningskontrolfunktion skal kunne udgve automatisk individuel kontrol af hastigheden pé venstre
og hajre hjul pa hver aksel eller pé en aksel inden for en akselgruppe (') ved selektiv bremsefunktion
baseret pé en evaluering af pdhangskeretgjets faktiske opfersel i sammenligning med bestemmelse af
det treekkende koretgjs opfersel i forhold hertil (?).

En veltekontrol skal kunne udgve automatisk kontrol over hjulhastigheden pd mindst to hjul pa hver
aksel eller akselgruppe (') ved selektiv bremsefunktion eller bremsefunktion med automatiske
kommandoer baseret pd en evaluering af pdhangskeretgjets faktiske opfersel i forhold til risikoen
for veeltning (2).

2.2.2. Med henblik pd realisering af den ovenfor definerede funktionalitet skal keretgjsstabilitetsfunktionen
foruden bremsefunktion med automatiske kommandoer og i pakravet fald selektiv bremsefunktion
som minimum omfatte folgende:

a) Bestemmelse af pahangskeretgjets faktiske opfersel ud fra veerdier for den lodrette kraft pd
dakket/-ene eller som minimum sidevearts acceleration og hjulhastighed. Der anvendes kun infor-
mationer genereret i keretojet. Hvis disse veerdier ikke madles direkte, skal passende korrelation
med direkte méalte veerdier under alle korselsforhold (f.eks. inkl. ved kersel i tunnel) tilkendegives
over for den tekniske tjeneste pa tidspunktet for typegodkendelsen.

2.2.3. Koretojsstabilitetsfunktionen skal demonstreres for den tekniske tjeneste ved gennemforelse af dyna-
miske mangvrer med et keretgj. Dette kan gennemfores ved sammenligning af de resultater, der
opnds med karetgjsstabilitetsfunktionen henholdsvis aktiveret og deaktiveret ved en bestemt belaes-
ningstilstand. Som alternativ til dynamiske mangvrer med andre keretgjer udstyret med samme
koretgjsstabilitetssystem og ved andre belasningstilstande kan resultaterne fra egentlige keretojs-
provninger eller computersimuleringer vedlagges.

Anvendelsen af simulator er defineret i tilleg 1 til dette bilag.

Simulatorens specifikationer og dens validering er defineret i tilleg 2 til dette bilag.

Indtil der er opndet enighed om falles provningsprocedurer, aftales den metode, hvormed demon-
strationen udferes, mellem pdhangskeretojets fabrikant og den tekniske tjeneste; den skal omfatte
betingelser, der er kritiske for valtekontrollen/retningskontrollen i det keretgjsstabilitetssystem, der er
monteret pd pahangskeretgjet, og demonstrationsmetoden og resultaterne skal vedlegges typegod-
kendelsesrapporten. Dette kan udferes pa andre tidspunkter end tidspunktet for typegodkendelsen.
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Til demonstration af keretojsstabilitetsfunktionen kan enhver af felgende dynamiske manevrer
anvendes (?):

Retningskontrol Veltekontrol

Reducering af radius Steady state cirkuler provning

Step steer-inputprovning J-vending

Enkelt sinussving (elgtest)

J-vending

p-split single lane-skift

Dobbelt korebaneskift

Reversed steering-provning (vfish hook«-prove)

Asymmetrisk one period sine steer eller pulse steer input-
provning

Til demonstration af prevningens gentagelighed underkastes koretgjet endnu en demonstration med
de udvalgte manevrer.

2.2.4. Pahangskeretgjer, der er udstyret med elektronisk kontrolledning, og som er elektrisk forbundet med
et trekkende koretoj ved en elektronisk kontrolledning, skal levere meddelelsen »VDC aktiveret« via
datakommunikationsdelen af den elektroniske kontrolledning, ndr keretojsstabilitetsfunktionen er i
interventionsfunktionsmédde. Hvis koretgjsstabilitetsfunktionens indgriben anvendes i en leerings-
proces til bestemmelse af pdhangskeretojets operationelle karakteristika, ma ovennavnte signal
ikke genereres.

2.2.5. Med henblik pd optimering af preastationerne for pahangskeretgjer i lavselektiv funktionsmade er det
tilladt sidanne pdhangskeretgjer at skifte funktionsmédde i forbindelse med indgriben fra keretojs-
stabilitetsfunktionen.

(") Hvis der er tale om flere aksler, og akselafstanden er storre end 2 m, skal hver enkelt aksel betragtes som

en uafhengig akselgruppe.

(®) Yderligere interaktion med andre af koretgjets systemer eller komponenter er tilladt. Hvis disse systemer
eller komponenter er underlagt serlige regulativer, skal denne interaktion veere i overensstemmelse med
forskrifterne i disse regulativer; f.eks. skal interaktionen med styresystemet vaere i overensstemmelse med
forskrifterne i regulativ nr. 79 om korrektiv styring.

(}) Hvis anvendelsen af ovennavnte manevrer ikke resulterer i tab af retningskontrol eller i vaeltning, kan
der efter aftale med den tekniske tjeneste anvendes en alternativ mangvre.

TILLAG 1
Anvendelse af simulering af dynamisk stabilitet

Effektiviteten af retnings- ogfeller veltekontrollen i stabilitetskontrolfunktionen i keretgjer og pahangske-
retgjer i klasse M, N og O kan bestemmes ved computersimulering.

1. ANVENDELSE AF SIMULERING

1.1. Koretojets stabilitetsfunktion demonstreres af keretgjets fabrikant over for den typegodkendende
myndighed eller den tekniske tjeneste ved de samme dynamiske mangvrer som dem, der anvendes
til de praktiske demonstrationer bilag 21, punkt 2.1.3 eller 2.2.3.

1.2. Simuleringen er en metode, hvorved keretojets stabilitet kan demonstreres med keretgjsstabilitets-
funktionen aktiveret eller deaktiveret og i belasset og ubelasset stand.

1.3. Simuleringerne gennemferes med et valideret modellerings- og simuleringsvaerktej. Efterprevningen
udferes ved hjelp af de i punkt 1.1 ovenfor definerede mangvrer.

Den metode, der anvendes til validering af simuleringsveerktojet, er angivet i tilleg 2 til bilag 21.
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TILLAG 2

Varktgj til simulering af dynamisk stabilitet; validering af veerktgjet

1. SPECIFIKATIONER FOR SIMULERINGSV ARKTQJET

1.1.  Simuleringsmetoden skal inddrage de vigtigste faktorer, der har indflydelse pa keretgjets retnings- og
valtebevagelser. En typisk model kan inddrage folgende koretgjsparametre eksplicit og implicit:

a) Aksel/hjul
b) Hjulophang
¢) Dak
d) Chassis/karosseri
e) Fremdriftssystem/kraftoverforsel, hvis relevant
f) Bremsesystem
g) Nyttelast
1.2.  Koretgjets stabilitetsfunktion skal inddrages i simuleringsmodellen ved brug af
a) et delsystem (softwaremodel) under simuleringsvaerktajet eller
b) en elektronisk kontrolboks i en hardware-in-the-loop-konfiguration.

1.3.  For pahengskeretgjer udferes simuleringen med pahangskeretgjet tilkoblet et repraesentativt traek-
kende koretg;.

1.4. Koretgjets belesningstilstand

1.4.1. Simulatoren skal kunne tage hensyn til belasset eller ubelesset stand.

1.4.2. Lasten betragtes som fast med egenskaber (masse, massens fordeling og tyngdepunktets maksimale
hejde) som specificeret af fabrikanten.

2. VALIDERING AF SIMULERINGSV ARKT@JET

2.1. Gyldigheden af det anvendte modellerings- og simuleringsveerktej skal efterpreves ved sammenlig-
ninger med praktiske keretgjsprovninger. De provninger, der anvendes til valideringen, skal vare
provninger, der uden betjeningsindgreb medferer tab af retningskontrol (understyring og overstyring)
eller veeltning, alt efter funktionaliteten i den stabilitetskontrolfunktion, der er monteret pd et reprae-
sentativt keretgj.

[ lobet af proverne skal folgende bevagelsesvariabler, i det omfang de er relevante, inddrages eller
beregnes i overensstemmelse med ISO 15037, Del 1:2005: General conditions for passenger cars
eller Del 2:2002: General conditions for heavy vehicles and buses (alt efter koretgjsklasse):

a) giringsudsvingshastighed

b) sidevearts acceleration

¢) hjulbelastning eller loftning af hjul
d) hastighed fremad

e) forerens input.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

PRAVNINGSRAPPORT Nr.:

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

Formdlet er at vise, at keretojets simulerede opfersel og driften af keretgjets stabilitetsfunktion er
sammenlignelig med den, der ses ved praktiske karetojsprovninger.

Simulatoren anses for valideret, hvis dens output er sammenligneligt med de praktiske provnings-
resultater for en bestemt koretojstype ved de dynamiske mangvrer i bilag 21, punkt 2.1.3 eller 2.2.3.

Ved steady state-cirkulaer prevning skal understyringshaldningen anvendes til sammenligningen.

Ved dynamiske mangvrer foretages sammenligningen ved aktivering og sekventiering af keretajets
stabilitetsfunktion i simuleringen og i den praktiske keretgjsprovning.

De fysiske parametre, hvorved referencekeretojet adskiller sig fra det simulerede keoretojs konfigura-
tion, rettes i overensstemmelse hermed i simuleringen.

Der udarbejdes simulatorprevningsrapport (model vedlagt i tilleg 3 til dette bilag), som vedlagges
koretajets godkendelsesrapport i kopi.

TILLAG 3

Provningsrapport for simuleringsveerktoj for keretgjets stabilitetskontrol

IDENTIFIKATION

Navn og adresse pd simuleringsvaerktejets fabrikant
Identificering af simuleringsvearktej: navn/model/nummer (hardware og software)

ANVENDELSESOMRADE

Koretajstype (f.cks. lastbil, settevognstrakker, bus, settevogn, karre, pdhangsvogn)
Koretojskonfigurationer: (f.eks. 4 x 2, 4 x 4,6 x 2, 6 x 4, 6 x 6)

Begransende faktorer: (f.eks. kun mekanisk hjulophang)

Mangvrer, for hvilke simulatoren er valideret:

EFTERPROVNING AF KORETOJSPROVNING

Ved provning pahangskeretojer: beskrivelse af koretoj/-er, inkl. det treekkende koretoj:

Identificering af keretej(er) merke/model/identifikationsnummer

3.1.1.1. Ikke-standardiserede installationer:

3.2.

Beskrivelse af koretojet, herunder af akselkonfiguration/hjulophaeng/hjul, motor og kraftoverforsel,
bremsesystem(er) og keretgjsstabilitetsfunktionens omfang (retningskontrol/valtekontrol), styresy-
stem, navn/model/nummer:

Koretojsdata anvendt i simulationen (eksplicit):

Beskrivelse af prevningen, herunder lokalitet(er), vejens/prevningsomradets overfladeegenskaber,
temperatur og dato(er):
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3.3 Resultater med koretgjets stabilitetsfunktion slaet til og fra, herunder de i bilag 21, tilleg 2, punkt
2.1, nzvnte bevagelsesvariabler, i det omfang, de er relevante:
4. SIMULATIONSRESULTATER
4.1. Koretgjsparametre og vardier anvendt ved simuleringen, som ikke er indhentet fra prevnings-
keretajet (implicit):
4.2. Resultater i belesset og ubelesset stand med keretgjets stabilitetsfunktion slet til og fra for hver
provning gennemfort efter punkt 3.2 i dette tilleg, herunder de i bilag 21, tilleg 2, punkt 2.1,
navnte bevagelsesvariabler, i det omfang, de er relevante:
5. Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til bilag 21, tilleg 2, til FN/ECE-

regulativ nr. 13 som senest @ndret ved @ndringsserie ...

Teknisk tjeneste, der forestar Proviingen (1): w.occeceeceiecesseceseeessssesesssesessssssssssessssssessssesssanes

UNAETSKIIFE: oot se e e eseseeesaensean DALO: oo sae s saesanen

Godkendende MyNdIGed (1): ...ceeeerieriiineceiiecsisesesisesesiecessseessesessssssesesssessssssessssessssssessssnnee

UNAEISKIIFE: oot ee s sesesesaessean DAALO: oottt eae s naeene

(1) Underskrives af forskellige personer, hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed ikke er
en 0g samme organisation.«




