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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED INTERNATIONALE
AFTALER
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2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd nye luftdak, forst og fremmest, men ikke udelukkende,
konstrueret til keretgjer i kategori My, O; og O, (!).

Det finder ikke anvendelse pa dak konstrueret til:

a) montering pd veteranbiler

b) konkurrencebrug.

DEFINITIONER

I forbindelse med denne forordning forstds ved:

»Type luftdeek«: en kategori af dak, som indbyrdes ikke frembyder vasentlige forskelle med
hensyn til:

fabrikat

dzkdimensionsbetegnelse

anvendelseskategori (normaldaek (til keorsel pa vej) eller vinterdaek eller deek til midlertidig brug)

opbygning (diagonaldak (krydslagsdeek), diagonalbeltedack, radialdeek, sikkerhedsdeek (run flat
tyre))

Symbol for hastighedskategori

Belastningsindeks

Dakbredde.

»Vinterdek« dak, hvor slidbanemensteret og opbygningen er udformet med sarligt henblik pa
at give bedre egenskaber end normaldak (til kersel pa vej) i mudder og nyfalden eller smeltende
sne. Vinterdaeks slidbanemenster har sedvanligvis storre mensterriller (rifler) ogleller massive
blokke med sterre afstand mellem end pd normaldak (til kersel pa vej).

»Opbygning« den tekniske konstruktion af dakkets karkasse. Der skelnes iseer mellem folgende
typer opbygning:

»diagonaldak« eller »krydslagsdack«: luftdack, hvor tradlagene gar helt ud til vulsten og er lagt i
alternerende vinkler pd vaesentligt under 90° i forhold til slidbanens midterlinje

»diagonalbaltedaek«: diagonaldek (krydslagsdek), hvor karkassen er omgivet af et bealte
bestiende af to eller flere serligt stive trddlag, der er omtrent parallelle med karkassens

(") Som fastlagt i bilag VII til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, som senest &ndret ved Amend. 4).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.11.

2.12.

sradialdack« daek, hvor trddlagene gér helt ud til vulsten og danner en vinkel pa tilnermelsesvis
90° med slidbanens midterlinje, og hvor karkassen stabiliseres af et omtrent stift balte langs
omkredsen

»forstaerket (reinforced) dacke eller »dack til ekstra belastning (extra load) « luftdek pd hvilket
karkassen er mere modstandsdygtig end pa tilsvarende standarddak

sreservedaek til midlertidig bruge: deek, som adskiller sig fra dak til normale kereforhold og kun
er bestemt til midlertidig brug under begransede kereforhold

sreservedaek til midlertidig brug af typen »T« « en type reservedak til midlertidig brug, der er
bestemt til anvendelse ved et dektryk hejere end det, der foreskrives for standarddek og
forsteerkede daek

»sikkerhedsdaek (run flat tyre)« eller »selvbarende dak« en dakopbygning med en teknisk
losning (f.eks. forsterkede daksider osv.), der gor det muligt for et luftdek monteret pa et
passende hjul og uden supplerende komponenter, at give keretgjet de basale dakfunktioner
som minimum ved en hastighed pd 80 km/h (50 mph) og over en afstand pa 80 km, ndr der
keres med et punkteret dack.

»Vulste den del af dakket, der ved sin form og opbygning ligger an mod fzlgen og fastholder
dakket pd denne (1)

»Waevtrdde« de trade, der danner tekstillaget i dakket (1).

»Lage: lag af parallelle, gummibelagte vevtrade (7).

»Karkasse«: den del af dekket bortset fra slidbane og gummiet pa daksiden, som i oppumpet
tilstand beerer belastningen (!).

»Slidbane«: den del af luftdaekket, som kommer i berering med vejbanen (').

»Dackside« den del af luftdakket, som befinder sig mellem slidbanen og vulsten (!).

»Dakkets nedre omrdde« omridet mellem det punkt, der svarer til den storste dekbredde, og
det omrade, som er bestemt til at vare dakket af faelgkanten (!).

Hvis der er tale om dak identificeret ved faelgmonteringskonfigurationssymbol »A« eller »Uc (jf.
punkt 3.1.10), forstds dog den del af dakket, der er lejret pa felgen.

»Slidbanerille«: fordybningen mellem to naboribber eller -klodser i slidbanemensteret (*).

»Dakbredde« den lige afstand mellem de udvendige dacksider af et oppumpet luftdaek, fraregnet
forhgjninger dannet af péskrifter (maerkning), dekorationer og beskyttelsesband eller -kanter (?).

(") Se forklarende figur.
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2.13. »Storste deekbredde«: den lige afstand mellem de udvendige deksider af et oppumpet luftdaek,
indberegnet péskrifter (markning), dekorationer og beskyttelsesband eller -kanter (*).

2.14. »Daekhgjde«: den halve forskel mellem dakkets udvendige diameter og den nominelle felgdia-
meter (1).
2.15. »Nominelt hejde-bredde forhold (Ra)«: 100 gange det tal, der opnds ved at dividere det tal, der

udtrykker dekhejden i mm, med det tal, der udtrykker den nominelle dekbredde i mm.

2.16. »Udvendig diameter« storste diameter af et oppumpet nyt luftdaek ().
2.17. »Dackdimensionsbetegnelse«:
2.17.1. en betegnelse, som angiver:

2.17.1.1.  den nominelle daekbredde. Denne bredde angives i mm, undtagen for de daktyper, hvis dimen-
sionsbetegnelse findes i forste kolonne af tabellerne i bilag V til dette regulativ

2.17.1.2.  det nominelle hgjde/breddeforhold, undtagen for de daktyper, hvis dimensionsbetegnelse findes
i forste kolonne af tabellerne i bilag V til dette regulativ, eller, athangig af typen af dakkon-
struktion, den nominelle ydre diameter i mm

2.17.1.3.  falgens nominelle diameter, angivet enten som kode (tal mindre end 100) eller i mm (tal storre
end 100)

2.17.1.4.  bogstavet »T« foran den nominelle dakbredde, hvis der er tale om reservedaek til midlertidig
brug af T-typen

2.17.1.5.  en angivelse af feelgmonteringskonfigurationen, nir denne afviger fra standardkonfigurationen.

2.18. »Nominel felgdiameter« diameteren af den fwlg, hvorpd dakket er bestemt til at monteres.
2.19. »Feelge: lejet for dak og slange, eller, for slangelose dxk, lejet for dakkets vulster (1).
2.19.1. »Feelgmonteringskonfiguration« den type felg, som dakket er konstrueret til montering pa.

Hvis der er tale om en ikke-standardfalg, vil dette veere angivet med et symbol pd dackket, f.eks.
»CT«, »TR«, »TD«, »A« eller »U«,

2.20. »Teoretisk feelg« en fiktiv felg, hvis bredde er x gange den nominelle deekbredde. Storrelsen af x
skal angives af dakkets fabrikant.

2.21. »Malefeelg«: den falg, hvorpd et dek skal monteres med henblik pd maéling af dimensionerne.
2.22. »Provefelge den falg, hvorpd et dak skal monteres med henblik pé afprevning.
2.23. »Losrivning« lesrivning af gummistykker fra slidbanen.

(") Se forklarende figur.
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.29.1.

2.30.

2.30.1.

2.30.2.

2.31.

2.31.1.

»Tradseparation« lgsning af vavtrdde fra gummibelagningen.

»Lagseparation«: separation af tilgreensende lag.

»Slidbaneseparation«: lgsning af slidbanen fra karkassen.

»Slidindikatorer« de fremspring i mensterrillerne, som er bestemt til visuelt at angive graden af
slitage pa slidbanen.

»Belastningsindeks«: et tal relateret til den referencemasse, som et dak kan bare, ndr det
anvendes i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger for anvendelse.

»Hastighedskategori«: den hejeste hastighed, som dakket kan holde til, udtrykt ved et symbol
for hastighedskategori (se tabellen nedenfor).

Hastighedskategorierne er angivet i nedenstdende tabel:

Symbol for hastighedskategori Maksin(qurlnﬁ?)stighed
L 120
M 130
N 140
p 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\ 240
w 270
Y 300

Slidbanemensterets kanaler

»Hovedrillere: de brede riller, der befinder sig i slidbanens centrale omréde, i hvilke slidindika-
torerne (se punkt 2.27) er placeret

»Sekundere riller<: de supplerende riller i slidbanemensteret, der kan forsvinde i labet af dackkes
levetid.

»Tilladt maksimal belastning«, den storste masse, som dakket er beregnet til at bare

for dak, som er konstrueret til en hastighed pd ikke over 210 km/h, mé den tilladte maksi-
malbelastning ikke vare over den veardi, der svarer til dakkets belastningsindeks
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2.31.2. for en hastighed pd over 210 kmj/h, men ikke over 240 km/h (dek med hastighedssymbolet
»V¢), md den tilladte maksimalbelastning ikke overstige den procentdel af den til dakkets
belastningsindeks herende vaerdi, som i nedenstdende tabel er angivet ud for maksimalhastig-
heden for det koretgj, som dakket er bestemt til at monteres pa:

Maksimal hastighed Tilladt maksimal-belastning

(km/h) (%)

215 98,5

220 97

225 95,5

230 94

235 92,5

240 91
For mellemliggende maksimalhastigheder kan den tilladte maksimalbelastning findes ved lineaer
interpolation

2.31.3. for hastigheder pd over 240 km/h (dek med hastighedssymbolet »W«), md den tilladte maksi-
malbelastning ikke overstige den procentdel af den til dakkets belastningsindeks herende veerdi,
som i nedenstdende tabel er angivet ud for maksimalhastigheden for det koretej, som dakket er
bestemt til at monteres pa:

Maksimal hastighed Tilladt maksimalbelastning

(km/h) (%)

240 100

250 95

260 90

270 85
For mellemliggende maksimalhastigheder kan den tilladte maksimalbelastning findes ved linezer
interpolation.

2.31.4. For hastigheder pa over 270 km/h (dek med hastighedssymbolet »Y«), md den tilladte maksi-

malbelastning ikke overstige den procentdel af den til dakkets belastningsindeks herende veerdi,
som i nedenstdende tabel er angivet ud for maksimalhastigheden for det koretaj, som dakket er

bestemt til at monteres pa:

Maksimal hastighed Tilladt maksimal-belastning
(km/h) (%)
270 100
280 95
290 90
300 85
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2.31.5.

2.31.6.

2.32.

2.34.

2.35.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

For mellemliggende maksimalhastigheder kan den tilladte maksimalbelastning findes ved linear
interpolation.

For hastigheder under eller pd 60 km/h mé den tilladte maksimalbelastning ikke overstige den
procentdel af den til dakkets belastningsindeks herende veerdi, som i nedenstiende tabel er
angivet ud for maksimalhastigheden for det koretgj, som dakket er bestemt til at monteres pa.

Maksimal hastighed Tilladt maksimalbelastning
(kmjh) %
25 142
30 135
40 125
50 115
60 110

For hastigheder over 300 km/h ma den tilladte maksimalbelastning ikke overstige den masse,
som dekfabrikanten har angivet for dakkets hastighedskapacitet. For mellemhastigheder
mellem 300 km/h og den tilladte maksimale hastighed, som dakfabrikanten har angivet,
anvendes linezr interpolation af tilladte maksimalbelastning.

»Karsel med fladt dake beskriver en tilstand, hvor dakket i al vasentlighed bevarer den
strukturelle funktionsdygtighed med en daktryk pa mellem 0 og 70 kPa.

»Basale dakfunktioner« et oppumpet daks normale evne til at bare en given belastning indtil
en given hastighed og til at overfere fremdrifts-, styre- og bremsekreefter til det underlag, som
det kerer pa.

»System til korsel med fladt daek (run flat system)« eller »udvidet mobilitetssystem«: en enhed af
specificerede funktionelt athangige komponenter, herunder et dak, som tilsammen leverer en
narmere angivet ydelse, sd koretojet med de basale dekfunktioner mindst kan kere med en
hastighed pd 80 km/h (50 mph) over en distance pd 80 km ved korsel med fladt dack.

»Afbgjet daekhgjde« forskellen mellem den afbgjede radius, malt fra felgens midte til prove-
rullens overflade og halvdelen af den nominelle falgdiameter som defineret i ISO 4000-1.

MARKNING

Luftdaek, der indgives til godkendelse skal — for symmetriske dak pa begge sider, for asym-
metriske dak i det mindste pd den udvendige dakside — have folgende meerkninger:

Handelsnavn eller -maerke

Dakdimensionsbetegnelse som defineret i dette regulativs punkt 2.17

Folgende angivelse af opbygningen:

pa diagonaldak (krydslagsdaek): ingen angivelse, eller bogstavet »D« foran felgdiametermark-
ningen

for radialdek: Bogstavet »R« foran falgdiametermaerkningen samt, valgfrit, ordet »RADIAL«
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3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

3.1.4.1.

3.1.10.

3.1.11.

() For den 1.

for diagonalbaltedack: bogstavet »B« placeret foran felgdiametermarkningen samt ordene
»BIAS-BELTED«

for radialdaek egnede til hastigheder pa over 240 km/h, men ikke over 300 km/h (dek meerket
med hastighedssymbolet »We eller »Y« som del af driftsbeskrivelsen) kan bogstavet R, anbragt
foran felgdiameterkoden, erstattes af bogstaverne »ZR«

for »sikkerhedsdak (run flat tyres)« eller »selvbarende dak« bogstavet »F« foran felgdiameter-
meerkningen.

Daekkets hastighedskategori, angivet ved det i punkt 2.29 ovenfor foreskrevne symbol.

For dak egnede til hastigheder pa over 300 km/h skal bogstavet »R¢, anbragt foran felgdia-
meterkoden, erstattes af bogstaverne »ZR«, og dakket skal markes med en driftsbeskrivelse
bestdende af hastighedssymbolet »Y« og det tilsvarende belastningsindeks. Driftsbeskrivelsen skal
anbringes i en parentes, f.eks. »(95Y)«.

For snedak, péskriften M+S eller MS eller M&S.

Belastningsindeks som defineret i dette regulativs punkt 2.28.

Ordet »TUBELESS« ved dak, som er konstrueret til brug uden indvendig slange

Ordet »REINFORCED« eller ordene »EXTRA LOADx, hvis der er tale om et forsterket dak.

Fremstillingsdatoen, som angives som fire cifre, hvoraf de forste to angiver fremstillingsuge og
de sidste to fremstillingsdr. Denne merkning, som det er tilladt blot at angive pd den ene
dakside, bliver dog ferst obligatorisk for dak, der indgives til godkendelse to &r efter dette
regulativs ikrafttreeden (1).

Hvis der er tale om dak, der forste gang godkendes efter ikrafttradelsen af supplement 13 til
andringsserie 02 til regulativ nr. 30 skal den identifikation, der er omhandlet i punkt 2.17.1.5,
placeres umiddelbart efter den felgdiametermaerkning, der er omhandlet i punkt 2.17.1.3.

Hvis der er tale om reservedeak til midlertidig brug, skal de markes med ordene TEMPORARY
USE ONLY« med mindst 12,7 mm hgje versaler.

januar 2000 kunne fremstillingsdatoen angives ved hjelp af tre cifre, hvoraf de forste to angav fremstil-

lingsuge og det sidste fremstillingsar.
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3.1.11.1.

3.1.12.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

Hvis der er tale om reservedaek til midlertidig brug af T-typen, markes de med angivelsen
»INFLATE TO 420 kPa (60 psi)«, med mindst 12,7 mm hgje versaler.

Nedenstdende symbol, hvis der er tale om et »sikkerhedsdak (run flat tyre)« eller »selvbarende
daeke, hvor »h« skal vare mindst 12 mm.

0.25h

2. 3h

Pa dakkene skal der vaere afsat tilstreekkelig plads til godkendelsesmarket som vist i bilag 11 til
dette regulativ.

I bilag III til dette regulativ findes et eksempel pd udformningen af dakmarkningen.

Merkningen i henhold til punkt 3.1 og typegodkendelsesmerket, der er foreskrevet i punkt 5.4
i dette regulativ pavulkaniseres eller prages ind i daekket. Den skal vere let leselig og skal vare
placeret pd dakkets nedre del pd mindst én af dksiderne, bortset fra den angivelse, der er
omhandlet i punkt 3.1.1 ovenfor.

Hvis der er tale om dak identificeret ved feelgmonteringskonfigurationssymbol »A« eller »Uc (jf.
punkt 3.1.10), kan meerkningen dog placeres hvor som helst pa dakkets yderside.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegning om godkendelse af en type luftdek indgives af indehaveren af handelsnavnet eller
-merket eller af dennes behorigt befuldmaegtigede representant. I ansegningen skal oplyses:

Dakdimensionsbetegnelse som defineret i dette regulativs punkt 2.17

Handelsnavn eller -maerke

Anvendelseskategori (almindeligt deek (til brug pa vej), vinterdaek eller dzk til midlertidigt brug).

Opbygning: diagonaldak (krydslagsdak), diagonalbaltedak, radialdak, sikkerhedsdaek (run flat
tyre)

Hastighedskategori
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4.1.6. Dakkets belastningsindeks

4.1.7. Hvorvidt dakket skal anvendes med eller uden indvendig slange

4.1.8. Om dakket er et »standardarddaeke, »forstaerket« dack eller et »reservedaek til midlertidig brug af
typen T«

4.1.9. Antal lag for diagonaldak (krydslagsdak)

4.1.10. De udvendige mél: storste dakbredde og udvendige diameter

4.1.11. De falge, som dakket kan monteres pa

4.1.12. Mile- og provefelge

4.1.13. Provningstrykket, hvis fabrikanten anmoder om anvendelse af punkt 1.3 i bilag VII til dette
regulativ

4.1.14. Den »x«faktor, der er omhandlet i punkt 2.20 ovenfor

4.1.15. For dak, som er egnede til hastigheder pd over 300 km/h, den af fabrikanten tilladte maksimale

hastighed og den tilladte belastningskapacitet ved den maksimale hastighed. Dakfabrikanten
skal ogsd angive disse vaerdier i dakkets tekniske dokumentation.

4.1.16. Identificering af de faelgkonturer for vulstkanten, der er specifikke for »kersel med fladt dack«
med »sikkerhedsdaek (run flat tyres)«.

4.2. Anspggningen om godkendelse skal ledsages af en tegning eller et reprasentativt fotografi af
slidbanemenster og en skitse af skabelonen af det oppumpede daek monteret pd malefelgen,
der viser de relevante dimensioner (jf. punkt 6.1.1 og 6.2.6) for den daktype, der soges
godkendt (alt i tre eksemplarer). Den skal ogsd vare ledsaget enten af prevningsrapporten
fra et godkendt provelaboratorium eller et eller to eksemplarer af daktypen efter den kompe-
tente myndigheds eget valg. Tegninger eller fotografier af dakkets side og slidbane skal
indsendes, ndr produktionen er blevet etableret, senest et ar efter datoen for udstedelse af
typegodkendelsen.

4.3. For typegodkendelse meddeles, kontrollerer den kompetente myndighed, at der findes tilfreds-
stillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

4.4. Nér en dakfabrikant indgiver ansegning om typegodkendelse for en dakserie, anses det ikke
for nedvendigt at udfere alle belastnings-/hastighedsprovninger pd alle daktyper i serien.
Udvelgelse af de mest ugunstige dak (worst case selection) kan foretages efter den godken-
dende myndigheds valg.
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5.2.

5.3.

GODKENDELSE

Hvis det luftdeek, som indsendes til godkendelse i overensstemmelse med dette regulativ, over-
holder forskrifterne i nedenstdende punkt 6, udstedes godkendelse af den pagaldende daktype.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De forste to cifre (p.t. 02) angiver
den a@ndringsserie, som indeholder de seneste vesentlige tekniske @ndringer af regulativet péd
tidspunktet for udstedelse af godkendelsen. En kontraherende part ma ikke tildele samme
nummer til en anden daktype, der er omfattet af dette regulativ.

Underretning om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller
endeligt opher af produktionen af en type luftdaek i henhold til dette regulativ, skal gives de
kontraherende parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved brug af en
anmeldelsesformular svarende til modellen i bilag I

1. Nér der meddeles typegodkendelse til en daktype, der er egnet til hastigheder pa over 300
km/h (f. punkt 4.1.15), skal den relevante maksimale hastighed (km/h) og den maksimale
belastningskapacitet tilladt ved den maksimale hastighed angives i klart sprog i meddelelsesfor-
mularens punkt 10 (jf. bilag I til dette regulativ); belastningskapaciteterne for mellemliggende
hastigheder pa over 300 km/h skal ogsad angives.

5.4. Alle luftdaek, som er af en type godkendt i henhold til dette regulativ, skal pd det i punkt 3.2

ovenfor beskrevne sted ud over de merkninger, som er beskrevet i punkt 3.1 ovenfor, vare
pafert et tydeligt internationalt godkendelsesmearke bestdende af:

5.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har

meddelt godkendelse (')

5.4.2. et godkendelsesnummer.

5.5.

Godkendelsesmerket skal veare let leeseligt og md ikke kunne slettes.

5.6. Bilag I til dette regulativ indeholder et eksempel pa godkendelsesmaerkets udformning.

()

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for Den

Tjekkiske Republik, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg,
14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumznien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien- Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Fallesskab (godkendelser meddeles
af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Austra-
lien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republikken Korea,
52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet) og 56 for Montenegro. De efterfolgende numre tildeles andre
stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter
for hjulkeretojer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pa hjulkeretojer, samt vilkdrene for gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag af sidanne forskrifter, hvorefter FN's generalsekreteer giver
de kontraherende parter i overenskomsten meddelelse herom.
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6.1.
6.1.1.
6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.1.2.
6.1.2.1.

FORSKRIFTER

Dzkstorrelser

Dcekbredde

Dzkbredden beregnes efter folgende formel:
S:S1 +K(A_Al),

hvor:

S = er »bredden¢, angivet i mm, malt pd maélefalgen

S; = er den »nominelle dekbredde« (udtrykt i mm) som angivet pd daksiden i de foreskrevne
paskrifter

A = er bredden (udtrykt i mm) pd malefalgen, som angivet af fabrikanten i dennes anvisninger

5(Y)

A; = reprasenterer bredden (udtrykt i mm) af den teoretiske falg

A; anses for at vere lig S; multipliceret med x-faktoren som angivet af fabrikanten, og K
antages at vere lig 0,4.

For de daktyper, hvis betegnelse findes i forste kolonne i tabellerne i bilag V til dette regulativ,
er dekbredden dog den bredde, der er angivet ud for den pdgaldende dakbetegnelse i disse
tabeller.

Hvis der er tale om dak identificeret ved feelgmonteringskonfigurationssyembol »A« eller »U« (jf.
punkt 3.1.10), anses K dog for at vare lig 0,6.

Daekkets udvendige diameter

Den udvendige diameter af et dek beregnes ved folgende formel:

D=d+ 2H

hvor:

D er den udvendige diameter i mm,

d er den i punkt 2.17.1.3 ovenfor definerede talveerdi, i mm (?)

H er den nominelle dekhgjde i mm og er lig med:

H=0018$ * Ra

(") Nér tallet angives ved koder, opnds verdien i mm ved at gange tallet med 25,4.
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.2.1.

6.1.4.2.2.

6.1.4.2.3.

6.1.4.2.4.

6.1.5.1.

S; er den nominelle dekbredde i mm, og
Ra er det nominelle hgjde/breddeforhold.

Alle disse oplysninger er angivet pd daksiden i dakdimensionsbetegnelsen i overensstemmelse
med forskrifterne i punkt 3.4 ovenfor.

For de dzktyper, hvis betegnelse findes i forste kolonne i tabellerne i bilag V til dette regulativ,
er den udvendige diameter dog den diameter, der er angivet ud for den pagaldende dakdimen-
sionsbetegnelse i disse tabeller.

Hvis der er tale om dak identificeret ved faelgmonteringskonfigurationssymbol »A« eller »Uc (jf.
punkt 3.1.10), skal den udvendige diameter vere den, der er specificeret i deekdimensionsbe-
tegnelsen pa daksiden.

Metode til mdling af deek

Til méling af luftdeek anvendes de metoder, der er beskrevet i bilag VI til dette regulativ.
Forskrifter for deekbredde

Dakkets storste bredde kan vare mindre end den dakbredde, som bestemmes i henhold til
punkt 6.1.1 ovenfor.

Den md overskride denne vardi med felgende procentveardier:

for diagonaldaek (krydslagsdaek): 6 %

for radialdzk, sikkerhedsdak (run flat tyres): 4 %

hvis dakket har sarlige beskyttelsesribber (eller band), ma tallet, forhgjet med ovennaevnte
tolerance, overskrides med 8 mm.

Hvis der imidlertid er tale om dak identificeret ved faelgmonteringskonfigurationssymbol »A«
eller »U« (jf. punkt 3.1.10), er dekkets storste bredde pd dakkets nedre omrdde lig med den
nominelle bredde af den falg, som dakket er monteret pa, og som vist af fabrikanten i dennes
anvisninger, plus 20 mm.

Forskrifter for deekkets udvendige diameter

Et deks udvendige diameter mé ikke ligge uden for de Dmin- og Dmax-verdier, som frem-
kommer ved anvendelse af folgende formler:

Dmin = d + (2H x a)
Dmax = d + (2H x b)
hvor:

den nominelle daekhgjde H for dimensioner anfert i bilag V og for dek identificeret ved
feelgmonteringskonfigurationssymbol »A« eller »Uc« (jf. punkt 3.1.10) er lig med:

H = 0,5 (D —d), for referencer, se punkt 6.1.2
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6.1.5.2. for andre storrelser, der ikke er anfert i bilag V er »H« og »d« som defineret i punkt 6.1.2.1

6.1.5.3. Koefficienterne »a« og »b« er henholdsvis:

6.1.5.3.1. Koefficient »a« = 0,97

6.1.5.3.2. Koefficient »b« for Radialdzk, sikkerhedsdak Diagonaldzk og
almindelige dek (run flat tyres) diagonalbaltedack
(til brug pa ve)) 1,04 1,08

6.1.5.4. for vinterdeek kan den udvendige diameter (Dmax), som fastlagt i overensstemmelse med

ovenstdende, overskrides med 1 %.

6.2. Belastnings-/hastighedsprevning

6.2.1. Hver type luftdak skal gennemgéd mindst en ydeevneprovning for belastning/hastighed udfert i
henhold til den procedure, der er beskrevet i bilag VII til dette regulativ.

6.2.1.1. Nér der indgives ansggning for dak, der identificeres ved bogstavkode »ZR« i dimensionsbeteg-
nelsen, og som er egnede til hastigheder over 300 kmjh (jf. punkt 4.1.15), foretages oven-
navnte belastnings-/hastighedsprovning pa ét dek under de belastnings- og hastighedsforhold,
der er angivet i parentes pd dakket (jf. punkt 3.1.4.1). En yderligere belastnings-/hastigheds-
provning skal foretages pa et andet proveeksemplar af dek af samme type under de maksimale
belastnings- og hastighedsforhold angivet af dakfabrikanten (jf. punkt 4.1.15 i dette regulativ).

Den yderligere prevning kan foretages med samme provedak, hvis dakfabrikanten accepterer
dette.

6.2.1.2. Nér der indgives ansegning om typegodkendelse af et »system til kersel med fladt daek (run flat
system)c, foretages ovennavnte belastnings-/hastighedsprovning pd ét dak, oppumpet i over-
ensstemmelse med punkt 1.2 i bilag VII, og under de belastnings- og hastighedsforhold, der er
angivet pa dekket (jf. punkt 3.1.4.1). En yderligere belastnings-/hastighedsprevning skal udferes
pd et andet proveeksemplar af samme daktype som specificeret i punkt 3 i bilag VIL Den
yderligere prevning kan foretages med samme provedak, hvis fabrikanten accepterer dette.

6.2.2 Hvis et dak efter at have gennemgdet belastnings-/hastighedsprevningen ikke udviser slidbane-
separation, lagseparation, trddseparation, lgsrivning eller knakkede trade, anses det for at have
bestdet proven.

6.2.2.1. Hvis et daek merket med hastighedssymbolet »Y« efter at have gennemgdet den relevante
provning udviser bleredannelse i overfladen af dakkets slidbane fordrsaget af det pagaldende
provningsudstyr og de pdgzldende prevningsforhold, anses det for at have bestdet proven.

6.2.2.2. Hvis et dek med »system til korsel med fladt deek (run flat system)« efter at have gennemgéet
prevningen som specificeret i punkt 3 i bilag VII ikke udviser en endring i den afbgjede
dzkhejde i sammenligning med den afbgjede dxkhejde ved prevningens start pd mere end
20 %, og slidbanen forbliver i forbindelse med de to daksider, anses det for at have bestaet
proven.
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6.2.3.

6.3.

6.3.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

Dakkets udvendige diameter, malt seks timer efter ydeevneprovningen for belastning/hastighed,
mé hejst afvige + 3,5 % fra den udvendige diameter, som er malt for prevningen.

Slidindikatorer

Luftdeckket skal vaere forsynet med mindst seks tverstillede rakker slidindikatorer, som har
tilneermelsesvis lige stor indbyrdes afstand og er placeret i slidbanens hovedriller. Slidindkato-
rerne mé ikke kunne forveksles med gummikanterne mellem slidbanens ribber eller blokke.

For dek beregnet til montering péd faelge med nominel diameterkode pa ikke over 12, kan fire
reekker slidindikatorer dog godtages.

Slidindkatorerne skal med en tolerance pd + 0,60/— 0,00 mm kunne angive, at slidbanens rille-
dybde ikke lengere er over 1,6 mm.

Slidindikatorernes hgjde bestemmes som forskellen, mélt fra slidbanens overflade, mellem
mensterdybden, mélt til slidindikatorernes overside, og mensterdybden malt til bunden af
mensterrillerne taet pd den skrd overflade ved bunden af slidindikatorerne.

Z/NDRINGER AF TYPEN AF LUFTDAK OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

Enhver endring af typen af luftdek skal anmeldes til den administrative myndighed, som har
godkendt den pdgzldende type luftdak. Den pagaldende myndighed kan da enten:

anse det for usandsynligt, at @ndringerne vil f en maerkbar negativ virkning, og at luftdackket
under alle omstaendigheder fortsat opfylder kravene, eller

krave en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som forestir prevningen.

Det forhold, at et daks slidbanemeonster @ndres, medferer ikke, at prevninger, som beskrevet i
dette regulativs punkt 6, skal gentages.

De parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, underrettes om, hvorvidt godken-
delse er meddelt eller nagtet, med angivelse af @ndringer, efter proceduren i punkt 5.3 ovenfor.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de ovrige parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette
regulativ, ved hjalp af en formular svarende til modellen i bilag I til dette regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal opfylde bestemmelserne i
overenskomstens tilleg 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), idet folgende forskrifter
finder anvendelse:

Dak, som er godkendt efter dette regulativ, skal vare produceret séledes, at de er i overens-
stemmelse med den godkendte type, idet de opfylder forskrifterne i punkt 6 ovenfor.
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8.2.

9.2.

10.

11.
11.1.

11.3.1.

11.3.2.

12.

12.1.

Den kompetente myndighed, som har meddelt godkendelse, kan til hver en tid efterprove de
metoder til overensstemmelsesprovning, som anvendes pd hvert produktionsanleg. Sddanne
efterprovninger skal normalt foretages mindst hvert andet ar for hvert produktionsanlag.

SANKTIONER VED PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser, som er meddelt for en dektype i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis
forskrifterne i punkt 8.1. ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis dakkene fra serien ikke har bestdet
den i nevnte punkt foreskrevne provning.

Séfremt en af de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse,
som han tidligere har udstedt, skal han straks underrette de ovrige kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, herom ved hjalp af en meddelelsesformular svarende til modellen i
bilag I til dette regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Ophorer indehaveren af godkendelsen fuldsteendig med at fremstille en daktype, som er
godkendt efter dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godken-
delsen, herom. Efter modtagelse af den pagaldende meddelelse underretter myndigheden de
andre parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelel-
sesformular svarende til modellen i bilag I til dette regulativ.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, md ikke nagte at bevilge udvidelse af
godkendelser til forudgdende @ndringsserier eller supplementer til @ndringsserier til dette regu-
lativ.

Ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, kan nagte at godkende et dak, der er
godkendt i henhold til dette regulativ som @ndret ved @ndringsserie 01.

Slidindikatorer:

Fra datoen for ikrafttraedelsen af supplement 4 til eendringsserie 02 md kontraherende parter,
der anvender dette regulativ, ikke lengere udstede godkendelser efter supplement 3 til
andringsserie 02 for sa vidt angdr forskrifterne i punkt 6.3.3.

Alle nye dk fremstillet efter 1. oktober 1995 skal vaere i overensstemmelse med forskrifterne i
punkt 6.3.3 som @ndret ved supplement 4 til @ndringsserie 02.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM FORESTAR GODKENDELSESPR@VNING, OG
PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN'’s
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af
godkendelsesprovningerne, og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse,
og til hvem formularer med attestering af godkendelse, udvidelse, nazgtelse eller inddragelse af
godkendelser eller endeligt opher af produktionen, som er udstedt i andre stater, skal frem-
sendes.
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12.2. Parterne i overenskomsten, der anvender dette regulativ, kan udpege dakfabrikanters laborato-
rier som godkendte prevelaboratorier.

12.3. Hvis en part i overenskomsten anvender ovenstdende punkt 12.2, kan han velge at veare
reprasenteret af en eller flere personer under prevningerne.

Forklarende figur
(if. punkt 2 i dette regulativ)
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BILAG 1

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: ~ Myndighedens navn:

vedrerende (3: MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

for en daktype til motorkeretgjer i henhold til regulativ nr. 30

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

1.
2.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Fabrikantens navn eller handelsmerke(r) pd daktypen:

Fabrikantens typebetegnelse for dakket:

Fabrikantens navn og adresse:

Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant:

Kortfattet beskrivelse:

Dakdimensionsbetegnelse:

Anvendelseskategori: normaldaek/vinterdaek/dek til midlertidig brug (%)

Opbygning: diagonaldek/diagonalbzltedak/sikkerhedsdaek (run flat tyre) (3)

Symbol for hastighedskategori:

Belastningsindeks:

Teknisk tjeneste og, i givet fald, det provningslaboratorium, som er godkendt til at udfere godkendelses- eller
overensstemmelsesprovning:

Datering af provningsrapporten fra den tekniske tjeneste:

Nummer pd prevningsrapporten fra den tekniske tjeneste:

Arsag(er) til eventuel udvidelse:

Eventuelle bemeerkninger:

Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (%)

Sted:

Dato:

Underskrift:

Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den dokumentation, som er indleveret til den
administrative tjeneste, der har meddelt godkendelsen, og som kan udleveres pd anmodning.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).

(®) Det ikke geeldende overstreges.
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BILAG 11

Eksempel pa godkendelsesmarkets udformning

/] /

R 3 022439

.

a = 12 mm min.

Det ovennevnte godkendelsesmerke, der er pafort et dak, angiver, at den pageldende daktype er godkendt i Neder-
landene (E 4) med godkendelsesnummer 022439.

Bemerkning: De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til forskrifterne i
dette regulativ som @ndret ved andringsserie 02.

Godkendelsesnummeret skal placeres teet pd cirklen og enten over, under, til venstre eller til hgjre for bogstavet »E«. Alle
nummerets cifre skal std pd samme side af bogstavet »E« og vende samme vej. Brug af romertal som godkendelsesnummer
ber undgds for at undga forveksling med andre symboler.
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BILAG III

Udformning af daekmeerkninger

1. Eksempel pd merkning, som skal piferes dak, som bringes i omsatning efter dette regulativs ikrafttreeden.

b 185/70 R 14 89 T b c TUBELESS M+ S C

c 2503

= 6 mm (min.)
¢ = 4 mm (min.)

Ovennavnte péskrifter definerer et luftdack:

a) med en nominel dekbredde pd 185

b) med et nominelt hejde/breddeforhold pa 70

¢) med radial opbygning (R)

d) med en nominel felgdiameter pd 14

¢) med en belastningskapacitet pa 580 kg, svarende til det i bilag IV angivne belastningsindeks 89
f) med hastighedskategori T (maksimal hastighed 190 km/h)

g) til montering uden indvendig slange (tubeless«)

h) som er et »vinterdek« (M+S)

i) fremstillet i uge 25 i 2003.

2. Hvis der er tale om det serlige tilfeelde med feelgmonteringskonfigurationssymbol »A« eller »Uc, skal maerk-
ningen vere som i folgende eksempel:

185-560 R 400A eller 185-560 R 400U, hvor:

185 er den nominelle dakbredde i mm

560 er den udvendige diameter i mm

R er en angivelse af dekopbygningen — jf. punkt 3.1.3 i dette regulativ
400 er felgens nominelle diameter i mm

A eller U er faelgmonteringskonfigurationen.

Merkning af belastningsindeks, hastighedskategori, fremstillingsdato og andet foretages efter eksempel 1 ovenfor.

3. Anbringelse og raekkefolge af dekkets paskrifter skal veere som folger:

a) dxkdimensionsbetegnelsen som defineret i dette regulativs punkt 2.17, skal opstilles som vist i eksemplerne
ovenfor: 185/70 R 14 og 185-560 R 400A eller 185-560 R 400U

b) driftsbeskrivelsen, som omfatter belastningsindeks og hastighedskategori, skal placeres umiddelbart efter dackdimen-
sionsbetegnelsen som defineret i dette regulativs punkt 2.17

¢) betegnelserne »tubeless¢, »reinforced« og »M+S« kan std et stykke fra dekdimensionsbetegnelsen.
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Li
kg

Belastningsindeks

Belastningsindeks

BILAG IV

Tilsvarende masse at det koretaj, som dakket skal bere.

Li kg Li kg Li kg Li kg
0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 98 750
8 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800
10 60 41 145 71 345 101 825
11 61,5 42 150 72 355 102 850
12 63 43 155 73 365 103 875
13 65 44 160 74 375 104 900
14 67 45 165 75 387 105 925
15 69 46 170 76 400 106 950
16 71 47 175 77 412 107 975
17 73 48 180 78 425 108 1000
18 75 49 185 79 437 109 1030
19 77,5 50 190 80 450 110 1060
20 80 51 195 81 462 111 1090
21 82,5 52 200 82 475 112 1120
22 85 53 206 83 487 113 1150
23 87,5 54 212 84 500 114 1180
24 90 55 218 85 515 115 1215
25 92,5 56 224 86 530 116 1250
26 95 57 230 87 545 117 1285
27 97,5 58 236 88 560 118 1320
28 100 59 243 89 580 119 1360
29 103 60 250 90 600 120 1 400
30 106
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BILAG V

Dzkdimensionsbetegnelse og -dimensioner
Tabel 1
Diagonaldzk (europeeiske deek)

Stomelse Milefelgens Storste diameter () Dackbredde () | Nominel fj}gdiamete‘”
breddekode mm mm mm
Super ballondaek-serien
4.80-10 3.5 490 128 254
5.20-10 3.5 508 132 254
5.20-12 3.5 558 132 305
5.60-13 4 600 145 330
5.90-13 4 616 150 330
6.40-13 4.5 642 163 330
5.20-14 3.5 612 132 356
5.60-14 4 626 145 356
5.90-14 4 642 150 356
6.40-14 4.5 666 163 356
5.60-15 4 650 145 381
5.90-15 4 668 150 381
6.40-15 4.5 692 163 381
6.70-15 4.5 710 170 381
7.10-15 5 724 180 381
7.60-15 5.5 742 193 381
8.20-15 6 760 213 381
Lavprofilserier
5.50-12 4 552 142 305
6.00-12 4.5 574 156 305
7.00-13 5 644 178 330
7.00-14 5 668 178 356
7.50-14 5.5 688 190 356
8.00-14 6 702 203 356
6.00-15 L 4.5 650 156 381
Super lavprofilserier ()
155-13/6.15-13 4.5 582 157 330
165-13/6.45-13 4.5 600 167 330
175-13/6.95-13 5 610 178 330
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Stormelse Maleflgens Storste diameter () Deekbredde () | Nominel fjfgdiameter
breddekode mm mm mm
155-14/6.15-14 4.5 608 157 356
165-14/6.45-14 4.5 626 167 356
175-14/6.95-14 5 638 178 356
185-14/7.35-14 5.5 654 188 356
195-14/7.75-14 5.5 670 198 356
Ultralavprofil
5.9-10 4 483 148 254
6.5-13 4.5 586 166 330
6.9-13 4.5 600 172 330
7.3-13 5 614 184 330

(") Tolerance: se punkt 6.1.4. og 6.1.5.

(?) Folgende dimensionsbetegnelser accepteres: 185-14/7,35-14 eller 185-14 eller 7,35-14 eller 7,35-14/185-14.

Tabel II

Milimiterserier — radialdek (europeiske deek)

Storrelse Malefaelgens Sterste diameter (') Dakbredde (1) Nominel Eaigdiameter

breddekode mm mm mm
125 R 10 3.5 459 127 254
145 R 10 4 492 147 254
125 R 12 3.5 510 127 305
135 R 12 4 522 137 305
145 R 12 4 542 147 305
155 R 12 4.5 550 157 305
125 R 13 3.5 536 127 330
135 R 13 4 548 137 330
145 R 13 4 566 147 330
155 R 13 4.5 578 157 330
165 R 13 4.5 596 167 330
175 R 13 5 608 178 330
185 R 13 5.5 624 188 330
125 R 14 3.5 562 127 356
135 R 14 4 574 137 356
145 R 14 4 590 147 356
155 R 14 4.5 604 157 356
165 R 14 4.5 622 167 356
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— I]\D/Ifilefaelgens Storste diameter () Dackbredde () | Nominel Ejigdiameter
reddekode mm mm mm
175 R 14 5 634 178 356
185 R 14 5.5 650 188 356
195 R 14 5.5 666 198 356
205 R 14 6 686 208 356
215 R 14 6 700 218 356
225 R 14 6.5 714 228 356
125 R 15 3.5 588 127 381
135 R 15 4 600 137 381
145 R 15 4 616 147 381
155 R 15 4.5 630 157 381
165 R 15 4.5 646 167 381
175 R 15 5 660 178 381
185 R 15 5.5 674 188 381
195 R 15 5.5 690 198 381
205 R 15 6 710 208 381
215 R 15 6 724 218 381
225 R 15 6.5 738 228 381
235 R 15 6.5 752 238 381
175 R 16 5 686 178 406
185 R 16 5.5 698 188 406
205 R 16 6 736 208 406
(") Tolerance: se punkt 6.1.4. og 6.1.5.
Tabel 111
45-serien — radialdaek pa TR-metriske 5°-faelge
Storrelse Malefelgens bredde Sterste diameter Dakbredde
280/45 R 415 240 661 281




L 201/94

Den Europeaiske Unions Tidende 30.7.2008

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

BILAG VI

Metode til méling af dek

Dakket monteres pa den maélefaelg, der er specificeret af fabrikanten i henhold til punkt 4.1.12 i dette regulativ og
oppumpes til et tryk pa mellem 3 og 3,5 bar.

Trykket justeres som folger:

i standard diagonalbaltedaek: til 1,7 bar
i diagonaldack (krydslagsdeek): til:
Tryk (bar)
Lagklasse Hastighedskategori
L, M, N P,Q R S T, U HV

4 1,7 2,0 -

6 2,1 2,4 2,6

8 2,5 2,8 3,0

i standard radialdek: til 1,8 bar
i forsteerkede (reinforced) dak: til 2,3 bar
i T-daek til midlertidig brug: til 4,2 bar.

Dakket, som er monteret pd falgen, konditioneres ved rumtemperatur i mindst 24 timer, medmindre andet er
foreskrevet i punkt 6.2.3 i dette regulativ.

Daktrykket indstilles til det, der er foreskrevet i punkt 1.2 ovenfor.

Dakkets storste bredde males med passer i seks punkter med lige stor indbyrdes afstand, idet tykkelsen af
beskyttelsesribber eller -band medregnes. Den storste af de madlte vardier regnes som dakkets storste bredde.

Den udvendige diameter bestemmes ved maling af den sterste omkreds og division heraf med n (3,1416).
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

2.5.

BILAG VII

Metode til ydelsesprovning for belastning/hastighed

KLARGORING AF DAKKET
Der monteres et nyt dak pd den provefalg, som fabrikanten har specificeret, jf. dette regulativs punkt 4.1.12.

Dakket pumpes op til det pigeldende tryk, som er angivet (i bar) i nedenstiende tabel:

i T-deek til midlertidig brug: til 4,2 bar.

Diagonaldak (krydslagsdaek) Raci]i:(li(iazlislzfs(:lrz ftliélltkf;:gmr;led Diago(;l;il)aelte-
Hastighedskategori Tradlagstal
Standard Forstaerket Standard
4 6 8
L M, N 2,3 2,7 3,0 2,4 2,8 —
P, Q R, S 2,6 3,0 33 2,6 3,0 2,6
T, U, H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\ 3,0 3,4 3,7 3,0 3,4 —
w — — — 3,2 3,6 —
Y — — — 3,2(Y) 3,6 —

(") Verdien i »3.2« med hensyn til daek i hastighedskategori »Y« blev ved en fejl udeladt i supplement 5 til @ndringsserie 02, som
tradte i kraft den 8. januar 1995 og kan anses som et korrigendum til dette supplement og for at havde veeret i kraft fra
samme dato.

Fabrikanten kan, med begrundelse, anmode om brug af et andet oppumpningstryk ved prevningen end det
under punkt 1.2 ovenfor anferte. I sa fald oppumpes dakket til dette tryk.

Dak- og hjulenheden konditioneres ved preverummets temperatur i mindst tre timer.

Daktrykket indstilles til det, der er foreskrevet i punkt 1.2 eller 1.3 ovenfor.

GENNEMFORELSE AF PROVNINGEN

Dak- og hjulenheden monteres pd proveakslen og anbringes hvilende mod ydersiden af en glat proverulle med
diameter 1,70 m + 1 % eller 2 m + 1 %.

Proveakslen paferes en belastning pa 80 % af:
den tilladte maksimalbelastning sat til belastningsindekset for dak i hastighedskategorierne fra L til og med H,

den tilladte maksimalbelastning, der svarer til en maksimal hastighed pd 240 km/h for dak i hastighedskategori
»Ve (if. punkt 2.31.2 i dette regulativ),

den tilladte maksimalbelastning, der svarer til en maksimal hastighed pd 270 km/h for daek i hastighedskategori
»We (if. punkt 2.31.3 i dette regulativ),

den tilladte maksimalbelastning, der svarer til en maksimal hastighed pd 300 km/h for dzk i hastighedskategori
»Ye (jf. punkt 2.31.3 i dette regulativ).

Under proven ma daktrykket ikke korrigeres, og provebelastningen skal holdes konstant.

Under provningen skal temperaturen i provelokalet vaere mellem 20 og 30 °C, eller derover hvis dakfabrikanten
accepterer dette.

Provningen udferes uden afbrydelse i overensstemmelse med felgende:

tid til overgang fra stilstand til indledende prevningshastighed: 10 minutter
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2.5.2. forste provningshastighed: den foreskrevne maksimale hastighed for dektypen (jf. punkt 2.29.3 i dette regulativ),
minus 40 km/h, hvis den glatte rulle har en diameter pd 1,70 m £ 1 % eller minus 30 kmj/h, hvis den glatte rulle
har en diameter pd 2 m + 1%

2.5.3. trinvise forggelser af hastigheden: 10 km/h
2.5.4.  provningens varighed ved hvert hastighedstrin, undtagen det afsluttende: 10 minutter
2.5.5. provningens varighed ved det afsluttende hastighedstrin: 20 minutter

2.5.6. maksimal provningshastighed: den foreskrevne maksimale hastighed for daktypen, minus 10 km/h, hvis den
glatte rulle har en diameter pd 1,7 m £ 1 % eller den foreskrevne maksimale hastighed, hvis den glatte rulle har
en diameter pd 2 m = 1%

2.5.7. for dak beregnet til en maksimal hastighed pd 300 km/h (hastighedssymbol »Y«) er varigheden af prevningen
imidlertid 20 minutter ved det forste hastighedstrin og 10 minutter ved det sidste.

2.6. Proceduren for den anden prevning (if. punkt 6.2.1.1) til vurdering af ydelsen af et dak, der er beregnet til
hastigheder pd over 300 km/h, er som folger:

2.6.1. Proveakslen pafores en belastning pd 80 % af den tilladte maksimalbelastning ved den maksimale hastighed, der
er specificeret af fabrikanten (jf. punkt 4.1.15 i dette regulativ).

2.6.2. Provningen udferes uden afbrydelse i overensstemmelse med folgende:

2.6.2.1. En periode pd ti minutter til at komme fra nul til den maksimale hastighed specificeret af dackfabrikanten (jf.
punkt 4.1.5 i dette regulativ).

2.6.2.2. 5 minutter ved den maksimale provehastighed.

3. PROCEDURE TIL VURDERING AF »K@RSEL MED FLADT D/A£K« MED »SYSTEM TIL KORSEL MED FLAT D/AK
(RUN FLAT SYSTEM)«

3.1. Der monteres et nyt deek pd den provefelg, som fabrikanten har specificeret, jf. dette regulativs punkt 4.1.12 og
4.1.15.

3.2 Proceduren, der er narmere beskrevet i punkt 1.2 til 1.5 ovenfor, gennemfores ved en temperatur i prove-
rummet pd 38 °C = 3 °C for at konditionere dak- og hjulenheden som narmere angivet i punkt 1.4.

3.3. Ventilen fjernes, og man venter, indtil dakket er helt flat.

3.4.  Dak- og hjulenheden monteres pd proveakslen og anbringes hvilende mod ydersiden af en glat rulle med

diameter 1,70 m £ 1 % eller 2,0 m + 1 %.

3.5. Proveakslen péferes en belastning pd 65 % af den tilladte maksimalbelastning i henhold til dakkets belastnings-
indeks.

3.6. Ved provningens pabegyndelse males den afbgjede dakhejde (Z1).

3.7. Under provning skal temperaturen i preverummet holdes pd 38 °C = 3 °C.

3.8. Provningen udferes uden afbrydelse i overensstemmelse med folgende:

3.8.1. tid til overgang fra stilstand til konstant prevningshastighed: 5 min.
3.8.2. provningshastighed: 80 km/h

3.8.3. varighed af prevningen ved prevningshastigheden: 60 minutter

3.9.  Ved prevningens afslutning méles den afbgjede dekhejde (22).

3.9.1.  Den procentmassige @ndring i den afbgjede daxkhejde i forhold til den afbejede dakhejde ved prevningens
pabegyndelse ((Z1 — Z2) [ Z1) x 100.

4. AKVIVALENTE PROVNINGSMETODER

Hvis der anvendes andre metoder end den i punkt 2 ogfeller 3 ovenfor omhandlede, skal det godtgeres, at de
pagaldende metoder er @kvivalente.




