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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED INTERNATIONALE
AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttredelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 34 fra FN’s @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for
godkendelse af koretgjer med hensyn til forebyggelse af brandfare
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3.1.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pé:

DEL I: godkendelse af keretgjer af kategori M, N og O (1) med hensyn til karetajernes beholdere til
flydende braendstof.

DEL II: pd fabrikantens anmodning: godkendelse af keretgjer i kategori M, N og O, monteret med
en eller flere breendstofbeholdere til flydende brandstof, som er godkendt i henhold til dette
regulativs del I, med hensyn til forebyggelse af brandfare ved frontal- og/eller sidekollision og/eller
kollision bagfra.

Pé fabrikantens anmodning kan andre end de i punkt 1.2 navnte karetojer godkendes i henhold
til dette regulativ.

ANS@OGNING OM GODKENDELSE

Ansggning om godkendelse af en keretgjstype i henhold til en af dette regulativs dele indgives af
koretgjsfabrikanten eller dennes behorigt befuldmagtigede reprasentant.

Ansegningen skal bileegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

en detaljeret beskrivelse af karetgjstypen med hensyn til de i punkt 4.2 ogfeller 7.2 omhandlede
punkter. Betegnelser for motortype og keretejstype skal vare anfert i form af numre og
symboler;

tegning(er), der viser braendstofbeholderens egenskaber og angiver det anvendte materiale;

et diagram over brandstoftilferselssystemet, der viser, hvordan de enkelte dele er placeret pa
keretojet; samt

for sd vidt angdr ansegning i henhold til dette regulativs del II, et diagram over den elektriske
installation, der viser dens placering og montering til keretgjet.

Folgende skal forevises for den tekniske tjeneste, der foretager afprevningen med henblik pa
typegodkendelse:

et karetoj, der er reprasentativt for den type karetej, der skal godkendes, eller de dele af kore-
tojet, som den tekniske tjeneste skenner nedvendig for at kunne foretage afprevning med henblik
pa godkendelse;

safremt det drejer sig om et koretgj udstyret med en brandstofbeholder af plast: syv yderligere
beholdere med tilbehor;

safremt det drejer sig om et koretoj udstyret med en braendstofbeholder af andet materiale: to
yderligere beholdere med tilbeher.

GODKENDELSE

Nar forskrifterne i del I ogfeller del II nedenfor opfyldes af den keretgjstype, som sages godkendt
efter dette regulativ, meddeles godkendelse af keretgjstypen.

(") Som fastlagt i bilag VII til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/-

WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, som senest andret ved Amend. 4).
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3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

For hver godkendelse tildeles et godkendelsesnummer, hvoraf de to ferste cifre svarer til
nummeret pd den seneste serie af @ndringer i regulativet pd den dato, da godkendelsen udstedtes.
En aftalepart kan imidlertid tildele det samme godkendelsesnummer til flere keretojstyper, som
angivet i punkt 4.2 ogfeller 7.2, sifremt typerne er varianter af den samme grundmodel og
forudsat, at hver type afproves separat og findes i overensstemmelse med forskrifterne i dette
regulativ.

Godkendelse eller nagtelse af godkendelse af en keretgjstype i henhold til dette regulativ skal
meddeles parterne i aftalen om anvendelsen af dette regulativ i form af en formular svarende til
modellen i bilag I til dette regulativ og tegninger, der rummer de narmere oplysninger, som er
omhandlet i punkt 2.2.2, 2.2.3 og 2.2.4 ovenfor (indsendes af ansegeren), i et format pa hejst A4
(210 x 297 mm) eller foldet til dette format og i passende skala.

Alle koretgjer, som er af en type godkendt i henhold til dette regulativ, skal pa et synligt og let
tilgaengeligt sted, som er angivet pa godkendelsesattesten, veere pafert et internationalt godken-
delsesmarke bestdende af:

en cirkel, hvori er anbragt bogstavet »Ec, efterfulgt af kendingsnummer for det land, der har
foretaget godkendelsen (%);

dette regulativs nummer efterfulgt af »Rl¢, hvis keretgjet er godkendt i henhold til del I i
regulativet eller af »RIl, hvis keretajet er godkendt i henhold til regulativets del I og II, en
streg og godkendelsesnummeret til hgjre for cirklen, som beskrevet i punkt 3.4.1.

Hvis keretojet er i overensstemmelse med en keretgjstype, der i henhold til et eller flere andre
regulativer, som danner bilag til overenskomsten, er godkendt i det land, der har godkendt
koretojet i henhold til dette regulativ, er det ikke nedvendigt at gentage det symbol, der er
beskrevet i punkt 3.4.1. I sd fald anbringes yderligere numre, godkendelsesnumre samt yderligere
symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke godkendelse er meddelt i det land, som har
meddelt godkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til hgjre for det merke, der
er beskrevet i punkt 3.4.1.

Godkendelsesmearket skal veare letleseligt og ma ikke kunne fjernes.

Godkendelsesmarket skal anbringes tat ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har
anbragt pd keretojet.

Bilag II til dette regulativ giver eksempler pa godkendelsesmarkets udformning.

(® 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien og Montenegro, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for
Luxembourg, 14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumznien,
20 for Polen, 21 for Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien,
26 for Slovenien, 27 for Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for
Letland, 33 (ubenyttet), 34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for
Aserbajdsjan, 40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Feelles-
skab (godkendelse meddelt af de enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan,
44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre
tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltrader aftalen om ensartede tekniske
forskrifter for hjulkeretojer og udstyr og dele, som kan monteres ogeller anvendes pa hjulkeretojer, samt vilkdrene for
gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa grundlag af sadanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre
meddeles af FN’s generalsekretar til aftalens parter.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

DEL I — GODKENDELSE AF KORET@JET MED HENSYN TIL DETS BRANDSTOFBEHOLDERE
DEFINITIONER

I denne del af regulativet forstds ved:

»godkendelse af koretgjet godkendelse af koretgjstypen med hensyn til brendstoftankene til
flydende braendstof;

»karetgjstype«: motordrevne keretgjer, der ikke frembyder vasentlige forskelle med hensyn til:

braendstofbeholderens (-beholdernes) konstruktion, form, dimensioner og materialer (metal/plast);

for keretojer i klasse M1 (') brandstofbeholderens (-beholdernes) placering i keretgjet, hvis denne
har en negativ indflydelse pa de tekniske krav i punkt 5.10;

»kabine«: det rum, hvor passagererne opholder sig, afgreenset af loft, gulv, sidevagge, dere,
udvendige ruder, forreste og bageste skillevaeg eller planet for bageste sade;

»breendstofbeholder«: de(n) beholder(e), som er beregnet til at rumme det flydende brandstof, jf.
definitionen i punkt 4.6, der forst og fremmest tjener til fremdrift af koretgjet; til brandstof-
beholderen medregnes ikke tilbehor (f.eks. péfyldningsrer, hvis dette er en sarskilt del, pafyld-

ningsabning, daksel, méler og ledninger til motoren eller til udligning af overtryk, mv.);

»breendstofbeholderens volumen«: beholderens rumindhold som specificeret af fabrikanten, samt

0g

»flydende brendstof« brendstof, der er vaskeformigt under normale temperatur- og trykforhold.

KRAV TIL BEHOLDERE TIL FLYDENDE BRANDSTOF

Brandstofbeholdere skal vare korrosionsbestandigt udfert.

Brandstofbeholdere skal bestd laekageproven i punkt 6.1 med et relativt indvendigt tryk pd det
dobbelte af normalt arbejdstryk, dog mindst 0,3 bar overtryk, ndr de er monteret med alt
tilbeher.

Brandstofbeholdere af plast til keretgjer anses for at opfylde dette krav, hvis de har bestdet
proven i bilag V, punkt 2.

Overtryk og tryk over normalt arbejdstryk skal automatisk udlignes med passende anordninger
(udluftningshul, sikkerhedsventil eller lignende).

Udluftningshul skal vare siledes konstrueret, at der ikke er risiko for brand. Iseer mé brandstof,
der leber ud ved brandstofpafyldning, ikke kunne komme ned péd udstedningssystemet, men skal
fores til vejbanen.

Brandstofbeholdere ma hverken indgd i eller udgere en flade (f.cks. gulv, vaeg eller skillevag) i
kabinen eller et hermed sammenhzangende rum.
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5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.9.1.

5.9.1.1.

Brandstofbeholdere skal vare adskilt fra kabinen. Der kan vare dbninger (f.eks. til kabler) i
adskillelsen, forudsat at de er siledes anbragt, at der ved normal brug ikke uhindret kan
treenge brandstof ind i kabinen eller et hermed sammenhangende rum.

Braendstofbeholdere skal vare solidt fastgjort og sdledes anbragt, at eventuelt udsivende brandstof
fra beholderen eller dens tilbehor ved normal brug ikke kan treenge ind i kabinen, men ledes til
vejbanen.

Pafyldningsabningen skal ligge uden for kabinen, bagagerummet og motorrummet.

Der ma ikke ved normal brug af keretgjet slippe brandstof ud hverken gennem dackslet eller
gennem de anordninger, som tjener til udligning af overtryk. Hvis koretgjet velter, accepteres dog
udsivning af brandstof med op til 30 g/min; opfyldelsen af dette krav skal kontrolleres under
proven i punkt 6.2.

Tankdaekslet skal veere fastgjort til pafyldningsdbningen.

Kravene i punkt 5.9.1 vurderes opfyldt, hvis der findes en anordning, som forhindrer stor
fordampningsemission og brandstofspild, hvis tankdakslet mangler.

Det kan ske pd en af folgende mader:

59.1.1.1.

5.9.1.1.2.

5.9.1.1.3.

5.9.2.

5.11.

et fastsiddende tankdaksel med automatisk dbning og lukning

konstruktionsmaessige begransninger, der forhindrer stor fordampningsemission og brandstof-
spild, selv om tankdakslet mangler,

eller andre foranstaltninger med samme virkning. Eksempler herpd kan omfatte, men er ikke
begranset til, tankdeksel fastgjort med strip eller kade eller et tankdaksel, hvortil der anvendes
samme negle som til keretgjets teending. I sidstnaevnte fald ma neglen kun kunne fjernes fra
tankdzkslet, ndr dette er i ldst position. Anvendelse af tankdacksler fastgjort med strip eller kaede
er dog ikke tilstreekkeligt for andre keretojer end de til kategori M1 og N1 herende.

Teetningsringen mellem dakslet og péfyldningsabningen skal vere forsvarligt fastgjort. Dackslet
skal slutte helt tet til tetningsring og pafyldningsrer, nir det er lukket.

Brandstofbeholdere skal anbringes séledes, at de beskyttes mod felgerne af kollision bade forfra
og bagfra; der md ikke vere fremspringende dele, skarpe kanter og lignende i narheden af
brandstofbeholderen.

Breendstofbeholderen og dennes dele skal vare udformet og anbragt i keretejet pa en sddan
maéde, at enhver antendelsesfare pga. statisk elektricitet undgds. Om nedvendigt treeffes foran-
staltninger til afladning. Fabrikanten skal over for den tekniske tjeneste demonstrere, hvilke
foranstaltninger der garanterer opfyldelse af disse krav.

Braendstofbeholderen (-beholderne) skal vaere lavet af et brandbestandigt metallisk materiale. Den
(de) ma fremstilles af plast, under forudseaetning af at forskrifterne i bilag V overholdes.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

PROVNING AF BEHOLDERE TIL FLYDENDE BRANDSTOF
Hydraulisk prove

Braendstofbeholderen underkastes en hydraulisk preve for indvendig trykpévirkning, som udferes
pd en enkeltstdende enhed fuldt monteret med alt tilbehor. Beholderen fyldes fuldstaendigt med
en ikke brendbar vaske (f.eks. vand). Efter at al forbindelse med omgivelserne er afbrudt, eges
trykket i beholderen gradvis gennem den ledning, der forer til motoren, indtil det relative
indvendige tryk er dobbelt sd stort som det normale arbejdstryk. Overtrykket skal dog veere
mindst 0,3 bar. Dette tryk opretholdes i et minut. I dette tidsrum mé beholderveeggen hverken
revne eller udvise leekager; blivende deformation er dog acceptabel.

Vendeprave

Brandstofbeholderen komplet med tilbehor monteres pé en proveramme pd samme made, som
den ville blive monteret i det koretej, den er beregnet til; dette gaelder ogsd systemer til udligning
af overtryk.

Proverammen skal dreje om en akse, der er parallel med keretgjets leengdeakse.

Proven udferes med beholderen fyldt op til bade 90 % og 30 % af fuldt volumen med en ikke
brandbar vaske med omtrent samme densitet og viskositet som det normalt benyttede breendstof
(vand kan eventuelt accepteres).

Brandstofbeholderen skal vendes 90° til hejre i forhold til den installerede position. Den skal
forblive i denne stilling i mindst 5 minutter. Dernaest drejes beholderen endnu 90° i samme
retning, sd den er vendt helt om. Den skal forblive i denne helt omvendte stilling i yderligere
mindst 5 minutter. Beholderen drejes derefter tilbage til udgangsstillingen. Eventuel provevaske,
der ikke er Igbet tilbage i beholderen fra udluftningssystemet, temmes af, og der fyldes efter om
nedvendigt. Beholderen drejes nu 90° i modsat retning. Den skal forblive i denne stilling i mindst
5 min.

Nu drejes beholderen yderligere 90° i samme retning. Den skal forblive i denne helt omvendte
stilling i mindst 5 minutter. Endelig drejes beholderen tilbage til udgangsstillingen.

Drejningsgraden for hvert efterfolgende trin pd 90° foretages i et tidsinterval pd mellem 1 og 3
minutter.

DEL II — GODKENDELSE AF K@ORETQOJET MED HENSYN TIL FOREBYGGELSE AF BRANDFARE I
TILEALDE AF KOLLISION

DEFINITIONER

denne del af regulativet forstds ved:

»godkendelse af koretgjet<: godkendelse af koretgjstypen med hensyn til forebyggelse af brand-
fare;

»koretgjstype«: motordrevne koretgjer, der ikke frembyder vasentlige forskelle med hensyn til:

brandstofbeholderens (-beholdernes) konstruktion, form, dimensioner og materialer (metal/plast);

for keretgjer i klasse M1 (') brandstofbeholderens (-beholdernes) placering i keretgjet, hvis denne
har en negativ indflydelse pa kravene i punkt 5.10;
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7.2.3. specifikationer for og placeringen af brandstoftilferselssystemet (pumpe, filtre mv.); og

7.2.4.  specifikationer for og placering af de elektriske installationer, for sd vidt disse indvirker pa
udfaldet af de i dette regulativ foreskrevne kollisionsprever;

7.3. »lodrette tvaerplan«: det lodrette tvaerplan vinkelret pa keretgjets langsgdende midterplan;

7.4. »Egenveegt i koreklar stand« massen af koretgjet i koreklar stand, uden personer eller last, men
med brendstof, keleveske, smoremiddel, varktojssaet og reservehjul (sdfremt sddanne leveres
som standardudstyr af keretgjsfabrikanten).

8. KRAV TIL INSTALLATION AF GODKENDT BRANDSTOFBEHOLDER
8.1. Brandstofinstallation

8.1.1. Beholdere til flydende brandstof godkendes i henhold til dette regulativs del L.

8.1.2.  Brandstofinstallationens ledninger skal vare tilstreekkeligt beskyttet af en del af stellet eller
karosseriet, sdledes at de ikke bliver ramt af eventuelle genstande pa jorden. En sddan beskyttelse
er ikke pakravet, hvis ledningerne under keoretgjet er lengere vak fra jorden end den del af stellet
eller karosseriet, der befinder sig umiddelbart foran dem.

8.1.3. Ror og alle andre dele af brandstofinstallationen skal pd koretgjet veere placeret, siledes at de
sikres den storst mulige beskyttelse. Vridende og bgjende bevagelser samt vibrationer i keretajets
konstruktion eller drivenhed ma ikke udsatte brandstofinstallationens ledninger for friktion,
kompression eller anden form for usadvanlig belastning.

8.1.4. Bojelige og fleksible rors tilkobling til stive dele i brandstofinstallationen skal udformes og
konstrueres siledes, at de forbliver tatte under koretojets forskellige anvendelsesforhold, pa
trods af vridende og bajende bevagelser og vibrationer i koretgjets konstruktion eller drivendhed.

8.1.5. Hvis péfyldningsabningen er placeret pa siden af keretgjet, md tankdakslet ikke rage ud over
karrosseriets overflade, nar det er lukket.

8.2. Elektriske installationer

8.2.1. Elektriske ledninger ud over ledninger, som findes i hule komponenter, skal fastgares til kere-
tojets konstruktion eller til de vaegge eller skillevaegge, langs med hvilke de leber. Steder, hvor
ledninger gir gennem vaegge eller skillevaegge, skal beskyttes, sdledes at beskadigelse af isoleringen
undgas.

8.2.2. Den elektriske installation skal udformes, konstrueres og monteres, siledes at de enkelte dele kan
modstd den korrosion, som de udsattes for.

9. PROVNINGER AF KORETQJET

Ved prevning ved kollision mod en barriere, der gennemferes som beskrevet i bilag III til dette
regulativ, ved prevning ved sidekollision, udfert i overensstemmelse med proceduren i bilag IV til
regulativ nr. 95, 01-andringsserien, og i prevning ved kollision bagfra, gennemfort som angivet i
dette regulativs bilag IV,

9.1. md der ved kollision ikke forekomme mere end en anelse udsivning af vaske i braendstofin-
stallationen;
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9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

11.

11.3.

12.
12.1.

safremt der efter kollisionen forekommer en fortsat udsivning i brendstofinstallationen, mé
udsivningsraten ikke overstige 30 g/min; hvis vasken fra brandstofinstallationen blandes med
andre veesker fra andre systemer, og hvis det ikke er muligt uden videre at separere og identificere
de forskellige vesker, skal al opsamlet veeske medregnes ved bedemmelsen af den fortsatte
udsivning;

der ma ikke forekomme ild forarsaget af brandstoffet;

Under og efter de i punkt 9 beskrevne kollisioner skal batteriet forblive fastholdt af dets befaes-
tigelsesbeslag;

Pi opfordring fra fabrikanten kan den prevning ved frontalkollision, som foreskrives i dette
regulativs bilag III, erstattes med den prevningsprocedure, som er beskrevet i bilag III til regulativ
nr. 94, 01-aendringsserien.

/NDRINGER AF KORETQOJSTYPEN

Enhver endring af keretojstypen skal anmeldes til den administrative myndighed, som har
godkendt keretgjstypen. Denne myndighed kan sd enten:

skenne, at de foretagne @ndringer nappe vil fi meerkbar negativ virkning, og at keretojet stadig
opfylder kravene, eller

forlange endnu en preovningsrapport fra den tekniske tjeneste, som udferer afprevningerne.

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 10.1 herover regnes en variant af keretejet, hvis
egenvaegt ikke afviger mere end * 20 % fra det godkendelsesprovede koretoj, ikke som en
@ndring af keretgjstypen.

Bekraftelse eller nagtelse af godkendelse med angivelse af endringerne meddeles de aftaleparter,
som anvender dette regulativ, via den i punkt 3.3 ovenfor anferte procedure.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vare i overensstemmelse med
dem, der er fastlagt i aftalens tilleg 2 (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der galder
folgende krav:

Ethvert koretgj, som berer et godkendelsesmarke som foreskrevet i dette regulativ, skal veere i
overensstemmelse med den godkendte keretojstype og opfylde de krav, som er angivet i del I
ogleller del II herover.

For at kontrollere overensstemmelsen med de i punkt 11.1 foreskrevne krav, skal der underseges
et tilstreekkeligt antal stikprover af serieproducerede koretgjer, som baerer det godkendelsesmeerke,
som kraeves ifolge dette regulativ.

Generelt kontrolleres koretajets overensstemmelse med den godkendte type pd basis af beskri-
velsen i godkendelsesattesten og bilagene hertil. Imidlertid skal keretgjet om nedvendigt under-
kastes den kontrol, som er foreskrevet i punkt 6 herover.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser, som er meddelt for en type koretoj i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 11.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis keretgjet ikke har bestdet den i
punkt 9 foreskrevne kontrol.
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12.2.

13.

13.1.

13.2

13.3.

13.4.

14.

Hvis en aftalepart, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere meddelt godkendelse,
underretter denne straks de andre aftaleparter, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en
meddelelse, der er i overensstemmelse med modellen i bilag I eller II til dette regulativ.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for @ndringsserie 02 kan ingen af parterne i aftalen om
anvendelsen af regulativet nagte at udstede ECE-godkendelser i henhold til dette regulativ som
@ndret ved andringsserie 02.

Fra 12 maéneder efter ikrafttreedelsesdatoen for @ndringsserie 02 méd kontraherende parter, som
anvender dette regulativ, kun meddele ECE-godkendelse, hvis den koretgjstype, som skal
godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ som andret ved andringsserie 02.

[ 12 maéneder efter ikrafttraedelsesdatoen for @ndringsserie 02 til dette regulativ kan ingen af
parterne i aftalen om anvendelsen af regulativet nagte at udstede national typegodkendelse af en
koretojstype, som er godkendt i henhold til den foregdende @ndringsserie til dette regulativ.

Fra 24 maneder efter ikrafttradelsesdatoen for endringsserie 02 til dette regulativ kan parter, som
anvender dette regulativ, nagte den ferste nationale indregistrering (forste ibrugtagning) af et
koretej, som ikke opfylder kravene i @ndringsserie 02 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER UDFORER GODKENDELSESPROVNINGERNE,
OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

Parterne i aftalen om dette regulativ meddeler til FN's sekretariat navn og adresse pd de tekniske
tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesproverne, og pd de administrative
myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af godkendelse,
nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

udstedt af: ~ Myndighedens navn:

vedrerende: () ' MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en keretojstype hvad angdr: beholderen til flydende brandstof

forebyggelse af brandfare i tilfaelde af frontalkollision/sidekollision/
kollision bagfra (3),

i henhold til regulativ nr. 34.

Godkendelse nr. Udvidelse nr.:

1. Motorkeretojets fabriks- eller handelsbetegnelse:

2. Koretojstype:

3.  Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pé fabrikantens bemyndigede repraesentant (hvis udpeget):
5.  Motortype: styret teending/diesel (%)

6. Motorens placering: forfbag/midt (%)

7. Kort beskrivelse af brendstofbeholder og brandstof

7.1 Brandstofbeholderens egenskaber og placering:

7.2 For brandstofbeholdere af plast angives materiale og handelsnavn eller maerke:
7.3 Brendstofinstallationens egenskaber (placering, tilslutninger osv.):

8. Beskrivelse af den elektriske installation (monteringssted, beskyttelse osv.):
9. Beskrivelse af kollisionsprovningerne:

Frontal (type-, godkendelses-, eller rapportnummer):

Side (type-, godkendelses-, eller rapportnummer):

Bagfra (type-, godkendelses-, eller rapportnummer):

(1) Kendingsnummeret p& den stat, som har meddelt/udvidet/negtet/inddraget godkendelsen (se regulativets forskrifter for godkendelse).

(3) Det ikke gzldende overstreges.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Koretojet indleveret til godkendelse den:

Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen

Dato pd rapport udstedt af denne tjeneste:

Nummer pé rapport udstedt af denne tjeneste:

Godkendelse meddelt/udvidet/nzgtetfinddraget (1)

Godkendelsesmerkets placering pd keretojet

Sted:

Dato:

Underskrift:

Folgende dokumenter, der er forsynet med ovennavnte godkendelsesnummer, er vedlagt som bilag: ....occcevene.

tegninger og oversigtsdiagrammer af brendstofbeholderen, brandstofinstallationen, den elektriske installation og
andre komponenter af relevans for dette regulativ.

(1) Det ikke geldende overstreges.
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BILAG I

UDFORMNING AF GODKENDELSESMARKER

MODEL A

(se regulativets punkt 3.4.)

» —A
az 34RI - 021234 0 a3

a = 8§ mm min.

Ovenstdende godkendelsesmarke pa et koretoj viser, at den pagaldende koretojstype er godkendt i Nederlandene (E4) i
henhold til del I i regulativ nr. 34 og er blevet tildelt godkendelsesnummer 01234. De forste to cifre (02) i godkendel-
sesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til regulativ nr. 34 som @ndret i @ndringsserien 02.

MODEL B

(se punkt 3.5 i dette regulativ)

34RII 021234 —r
a2 a/3
: E 4 EI— 33 001628

a = 8§ mm min.

Ovenstdende godkendelsesmarke pa et koretoj viser, at den pagaldende koretojstype er godkendt i Nederlandene (E4) i
henhold til del I og II i regulativ nr. 34 og regulativ nr. 33 ("). Godkendelsesnummeret angiver, at pd meddelelsesdatoerne
for de respektive godkendelser omfattede regulativ nr. 34 andringsserien 02, og at regulativ nr. 33 stadig foreld i den
oprindelige version.

(") Det sidstnaevnte nummer er kun givet som eksempel.
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2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

3.2

BILAG III

Provning ved frontalkollision mod barriere
FORMAL OG ANVENDELSESOMRADE

Formaélet med denne prevning er at simulere forholdene ved frontalkollision mod en fast forhindring eller et andet
koretoj i modkerende retning.

PROVNINGSANLAG, FREMGANGSMADE OG MALEINSTRUMENTER
Provningsareal

Provningsomradet skal vere tilstreekkelig stort til at rumme tillobsbane, barriere og de for preven nedvendige
tekniske installationer. Den sidste del af provebanen - mindst 5 m for barrieren - skal veere vandret, plan og jevn.

Barrieren

Barrieren bestdr af en blok af armeret beton, mindst 3 m bred ved forkanten, og mindst 1,5 m hej. Barrierens
tykkelse skal veere saledes, at dens masse er mindst 70 ton. Forsiden skal vere lodret og vinkelret pa tillsbsbanen
og belagt med et 2 cm tykt lag krydsfiner i god stand. Barrieren skal vaere fastgjort til jorden, om nedvendigt med
en ekstra stopanordning, der begranser dens bevagelse. Der kan anvendes en barriere med andre egenskaber,
forudsat at den giver mindst lige s& afgorende resultater.

Koretgjets fremdrift

I kollisionsejeblikket skal koretgjet ikke lengere vare under pavirkning af yderligere fremdrifts- eller styreanord-
ninger. Det skal nd barrieren i en bane vinkelret pd denne; den sterste tilladte afvigelse til siden mellem den
lodrette midterlinie gennem koretgjets front og den lodrette midterlinie gennem barrieren er + 30 cm.

Koretgjets tilstand

Det afprovede koretoj skal enten vaere monteret med alle sedvanlige komponenter og sedvanligt udstyr, som
indgér i dets tjenestevagt uden last, eller skal vere i en sidan tilstand, at det opfylder dette krav, hvad angar
komponenter og udstyr af relevans for brandfaren.

Safremt koretojets fremdrift sker med ydre midler, skal brandstofbeholderen vare fyldt op til mindst 90 procent af
sin kapacitet, enten med brandstof eller med en ikke-braeendbar vaske med omtrent samme densitet og viskositet
som det normalt benyttede brandstof. Alle ovrige systemer (bremsevaskebeholdere, koler osv.) ma vare tomme.

Safremt koretgjet fremdrives af sin egen motor, skal brandstofbeholderen vare mindst 90 procent fyldt. Alle
gvrige beholdere ma vare fyldt op.

P4 fabrikantens begaring kan den tekniske tjeneste, som forestdr udforelse af proverne, tillade, at samme keoretj,
som benyttes til prevninger foreskrevet i andre regulativer (herunder prevninger, som kan pavirke koretojets
opbygning), tillige benyttes til de efter dette regulativ foreskrevne prevninger.

Hastighed ved kollision

Hastigheden ved kollisionen skal vare mellem 48,3 km/h og 53,1 km/h. Dog skal udfaldet af preven anses for
tilfredsstillende, sifremt kollisionshastigheden har vzaret hojere, og de fastlagte krav er overholdt.

Maleinstrumenter

Det under punkt 2.5 ovenfor navnte apparat til hastighedsmaling skal muliggere méling med en nejagtighed pa 1
procent.

ZAKVIVALENTE PROVNINGSMETODER

ZAkvivalente provningsmetoder tillades, under forudseetning af at de forhold, som er refereret i dette regulativ, kan
overholdes enten udelukkende ved hjalp af erstatningsprevningen eller gennem beregning af erstatningsprevnin-
gens resultater.

Hvis der anvendes andre metoder end den i punkt 2 omhandlede, skal det godtgeres, at de pigeldende metoder
opfylder provens formal.
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1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.23.2.

2.2.3.3.

2234

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

BILAG IV

Fremgangsmide ved prevning ved kollision bagfra

FORMAL OG ANVENDELSESOMRADE

Formélet med denne provning er at simulere forholdene ved kollision bagfra fordrsaget af et andet koretoj i
bevagelse.

PROVNINGSANLAEG, FREMGANGSMADE OG MALEINSTRUMENTER

Provningsareal

Provningsomradet skal vare tilstraekkelig stort til at rumme anslagslegemets fremdrivningssystem og tillade
forskydning af keretgjet efter anslaget samt montering af prevningsudstyret. Det omrade, hvor keretgjets kolli-
sion og forskydning foregdr, skal vaere vandret, fladt og jevnt og have en gnidningskoefficient pd mindst 0,5.

Anslagslegemet

Anslagslegemet skal vare af stdl og stift opbygget.

Anslagsfladens overflade skal vaere flad, mindst 2 500 mm i bredden og 800 mm i hejden, og kanterne skal vare
afrundede med en krumningsradius pa mellem 40 og 50 mm. Den skal vare beklaedt med et lag krydsfiner med
en tykkelse pd 20 mm.

I kollisionsgjeblikket skal folgende krav veere opfyldt:
anslagsfladen skal vaere lodret og vinkelret pd det ramte koretojs langsgdende midterplan

anslagslegemets bevagelsesretning skal vere overvejende vandret og parallel med det ramte keretejs langsgdende
midterplan

afvigelsen i sideretningen mellem den lodrette midtlinje af anslagslegemets overflade og det ramte koretojs
langsgdende midterplan md ikke veere over 300 mm. Endvidere skal anslagsoverfladen dakke hele bredden af
det ramte koretoj

frihgjden af underkanten af den ansldede overflade skal vere 175 + 25 mm.

Anslagslegemets fremdrift

Anslagslegemet kan vare fastgjort til en vogn (bevagelig barriere) eller vare del af et pendul.

Sxrlige bestemmelser, som finder anvendelse, ndr en bevagelig barriere anvendes

Er anslagslegemet fastgjort pa en vogn (bevaegelig barriere) af et fastholdelseselement, skal dette vere stift og ude

af stand til at blive deformeret ved kollisionen; vognen skal i kollisionsgjeblikket kunne bevage sig frit og ma
ikke leengere vare underkastet pavirkningen fra fremdriftsanordningen.

Kollisionshastigheden skal vaere mellem 35 og 38 km/h.
Den samlede vagt (masse) af vogn og anslagslegeme skal vaere 1 100 £ 20 kg.

Sarlige bestemmelser, som finder anvendelse, ndr der anvendes et pendul:

Afstanden mellem centrum af anslagsoverfladen og pendulets rotationsakse skal vare mindst 5 m.

Anslagslegemet skal vaere frit ophangt i stive arme, som er stift fastgjort til den. Pendulet skal vaere udfert
sdledes, at det i det vasentlige ikke kan deformeres ved anslaget.

Pendulet skal vare forsynet med en stopanordning, der forhindrer sekundert anslag af pendulet mod prove-
koretojet.

I kollisionsgjeblikket skal hastigheden af pendulets anslagscentrum vere mellem 35 og 38 km/h.
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2.5.5.  Pendulets reducerede masse »m« defineres som en funktion af den samlede masse »me, afstanden »a« (') mellem
anslagscenteret og rotationsaksen, og afstanden »l« mellem tyngdepunktet og rotationsaksen, givet ved folgende
udtryk:

2.5.6.  Den reducerede masse m, skal vare 1100 + 20 kg.

2.6. Generelle bestemmelser vedrorende anslagslegemets masse og hastighed

Er proven udfert med hejere kollisionshastighed end foreskrevet i punkt 2.4.2 og 2.5.4 og/eller med storre masse
end foreskrevet i punkt 2.4.3 og 2.5.6, og har keretgjet opfyldt de angivne krav, skal preven anses for tilfreds-
stillende gennemfort.

2.7. Koretgjets tilstand under prevningen

2.7.1.  Det afprovede koretoj skal enten vere monteret med alle seedvanlige komponenter og sadvanligt udstyr, som
indgér i dets tjenestevagt uden last, eller skal vere i en sidan tilstand, at det opfylder dette krav, hvad angar
komponenter og udstyr af relevans for brandfaren.

2.7.2.  Brandstofbeholderen skal vaere fyldt op til mindst 90 procent af sin kapacitet, enten med brandstof eller med en
ikke breendbar vaske med omtrent samme densitet og viskositet som det normalt benyttede brandstof. Alle
gvrige systemer (bremsevaskebeholdere, koler osv.) méd vare tomme.

2.7.3.  Koretgjet md vare i gear og bremserne ma vare aktiverede.
2.7.4. Pé fabrikantens begering gives der tilladelse til folgende afvigelser:

2.7.4.1. den tekniske tjeneste, som forestar udferelse af preverne, kan tillade, at samme keretgj, som benyttes til prov-
ninger foreskrevet i andre regulativer (herunder prevninger, som kan pavirke keretgjets opbygning), tillige
benyttes til de efter dette regulativ foreskrevne provninger; og

2.7.4.2. keretgjet ma gores tungere i et omfang, som ikke overstiger 10 % af dets tjenestevaegt uden last, med yderligere
vagte stift fastgjort til konstruktionen pd en sidan maéde, at det ikke pévirker kabinekonstruktionens reaktion
under prevningen.

2.8. Maleinstrumenter

De under punkt 2.4.2 og 2.5.4 ovenfor nzvnte instrumenter til hastighedsméling skal muliggere maling med en
nejagtighed pa 1 procent.

3. ZKVIVALENTE PROVNINGSMETODER

3.1.  Akvivalente provningsmetoder tillades, under forudsatning af at de forhold, som er refereret i dette regulativ,
kan overholdes enten udelukkende ved hjlp af erstatningsprovningen eller gennem beregning af erstatnings-
provningens resultater.

3.2 Hvis der anvendes andre metoder end den i punkt 2 omhandlede, skal det godtgares, at de pigaldende metoder
opfylder provens formal.

(") Der mindes om, at afstanden »a« er lig med laengden af det pagaldende synkronpendul.



23.7.2008

Den Europaiske Unions Tidende

L 194/29

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

BILAG V

PROVNING AF BRANDSTOFBEHOLDERE AF PLAST

MODSTANDSDYGTIGHED VED KOLLISION

Breendstofbeholderen fyldes helt med en blanding af vand og glycol eller en anden vaske med lavt frysepunkt, som
ikke indvirker pd beholdermaterialets egenskaber, og den udsattes dernast for en punkteringsprove.

Under prevningen skal beholderen have en temperatur pd 233 K + 2 K (-40°C + 2°Q).

Pendulloddet skal vere af stal og have form som en pyramide, hvis grundflade er kvadratisk, og hvis sideflader er
ligesidede trekanter. Kanter og toppunkt skal have en krumningsradius pd 3 mm. Pendulets stedcentrum skal vere
sammenfaldende med pyramidens tyngdepunkt. Dets afstand fra pendulets rotationsakse skal vaere 1 m. Pendulets
samlede masse skal vare 15 kg. Pendulets energi i kollisionsgjeblikket skal vere mindst 30 Nm og sd ner som
muligt ved denne veerdi.

Prevningen udferes pd de steder pd beholderen, som anses for sirbare i tilfelde af kollision forfra eller bagfra. Som
sarbare anses de steder, der i betragtning af beholderens form og placering i koretojet er mest udsat eller svagest.
proverapporten anferer provningslaboratoriet, hvilke steder der er valgt.

Under provningen fastholdes beholderen med beslag pa den eller de sider, der vender bort fra kollisionspunktet.
Ved prevningen mé der ikke opstd lekager.

Fabrikanten kan velge, om alle slagprever skal udferes pd den samme beholder eller pd hver sin beholder.

MEKANISK STYRKE

Breendstofbeholderen proves for tathed og formstabilitet efter fremgangsmaden i punkt 6.1 i dette regulativ.
Breendstofbeholderen komplet med tilbehor monteres pé en proveramme pd samme made, som den ville blive
monteret i det koretoj, den er beregnet til eller monteres i en proveramme i form af en karrosseriscktion. Pa
fabrikantens anmodning og med den tekniske tjenestes billigelse kan beholderen proves uden anvendelse af
provebank. Som provevaske benyttes vand ved 326 K (53 °C), og beholderen fyldes helt hermed. Beholderen
udsaettes for et relativt indvendigt tryk pd det dobbelte af det normale arbejdstryk, dog skal der vare et overtryk pa
mindst 30 kPa ved en temperatur pd 326 K + 2 K (53°C + 2°C) i 5 timer. Under proven ma der hverken
forekomme laekager eller revner i beholderen eller dens tilbehor; blivende deformation er dog acceptabel.

PERMEABILITET FOR BRANDSTOF

Til permeabilitetsproven benyttes enten det referencebrandstof, der er specificeret i bilag IX til regulativ nr. 83,
eller i handelen vaerende superbenzin. Er brandstofbeholderen kun beregnet til montering i keretojer med motor
med kompressionsteending, benyttes autodiesel som provevaske.

Inden prevningen fyldes beholderen halvt med prevevaske og henstdr dben ved en temperatur pd 313 K + 2 K
(40 °C £ 2°C), indtil dens vagttab pr. tidsenhed er konstant, men ikke i mere end fire uger (midlertidig oplag-
ringstid).

Beholderen temmes og fyldes atter halvt med provebrandstof, hvorefter den lukkes til og henszttes ved 313 K =
2 K (40 °C £ 2°C). Trykket justeres, ndr beholderens indhold er kommet op pa prevetemperaturen. Under den
folgende proveperiode pé otte uger bestemmes det vagttab, der skyldes diffusion. Det hgjest tilladte gennemsnitlige
breendstoftab er pd 20 g pr. 24 timer.

Overstiger diffusionstabet veerdien i punkt 3.3, udferes den deri beskrevne preve endnu en gang pd den samme
beholder for at bestemme diffusionstabet, men ved 296 K + 2 K (23 °C * 2 °C) og ellers uandrede betingelser. Det
saledes bestemte diffusionstab ma ikke overstige 10 g pr. 24 timer.
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4. BESTANDIGHED OVER FOR BRANDSTOF

Efter provning jf. punkt 3. skal breendstofbeholderen stadig opfylde kravene i punkt 1 og 2.

5. BRANDMODSTANDSEVNE

Brandstofbeholderen underkastes folgende prove:

5.1.  Beholderen udsettes for flammepévirkning i to minutter monteret som pa keretgjet. Der mé ikke forekomme
lekager.

5.2.  Der udferes tre prover pd hver sin fyldte beholder pa folgende méde:

5.2.1. Er beholderen beregnet til montering i keretgjer med motor med enten styret teending eller kompressionstaending,
udfores de tre prover med superbenzin i beholderen.

5.2.2. Er beholderen kun beregnet til montering i keretejer med motor med kompressionstaending, udferes de tre prover
med autodiesel i beholderen.

5.2.3. Til hver prove monteres braendstofbeholderen og dennes tilbehor pa en proveramme, der sd vidt muligt simulerer
den faktiske montering péd keretojet. Fastgorelsesmaden for beholderen i rammen skal opfylde de relevante kore-
tojsspecifikationer. Der skal tages hensyn bade til keretojsdele, som beskytter brandstofbeholderen og dens
tilbehor mod flammepévirkning, eller som i evrigt indvirker pd brandens forlgb, og til specificerede komponenter,
der monteres pd beholder og propper. Alle abninger skal vare lukket under prevningen, men udluftningssyste-
merne skal fungere. Brandstofbeholderen fyldes halvt med det specificerede brandstof umiddelbart inden prov-
ningen.

5.3.  Den flamme, beholderen udsttes for, dannes ved afbrending af kommercielt braendstof til motorer med styret
teending (i det folgende benevnt »brandstof«) i en bakke. Der skal vere tilstreekkeligt braendstof i bakken til, at
flammen kan brande frit under hele prevningen.

5.4. Bakkens storrelse skal valges saledes, at flammerne kan nd op pa brandstofbeholderens sider. Derfor skal bakkens
rand rage mindst 20 cm, og hgjst 50 cm ud i forhold til den lodrette projektion af brandstofbeholderen. Ved
provens begyndelse mé der hejst vaere 8 cm fra braendstoffets overflade til bakkens overkant.

5.5.  Bakken med brandstof anbringes under brendstofbeholderen, siledes at afstanden fra braendstofoverfladen til
beholderens underside svarer til breendstofbeholderens hejde over vejbanen, nar keretgjet er i ulastet stand (jf.
punkt 7.4). Enten bakken eller proverammen eller begge skal kunne bevages frit.

5.6. Under fase C af provningen dakkes bakken med en rist 3 cm + 1 cm over brandstofoverfladen. Risten skal vaere
af ildfast materiale, jf. tilleg 2. Der ma ikke vaere nogen mellemrum mellem stenene, og de skal holdes over
brendstofbakken pd en siddan made, at hullerne i dem ikke er dakket. Risten skal vere 2-4 c¢cm mindre end
bakkens indvendige mal i bade leengde og bredde, sa der fremkommer en ventilationsdbning mellem risten og
bakkens sideveegge pd 1-2 cm.

5.7. Udferes proven i det fri, skal der afskeermes mod vinden, og lufthastigheden i bakkens hejde md ikke veare over
2,5 km/h. For preven opvarmes risten til 308 K £ 5 K (35 °C £ 5 °C). De ildfaste sten kan fugtes, s alle prover
bliver udfert under de samme betingelser.

5.8. Proven bestdr af fire faser (jf. tilleg 1)

5.8.1. Fase A: Forvarmning (figur 1)

Braendstoffet i bakken anteendes mindst 3 m fra brandstofbeholderen i proverammen. Efter 60 sekunders forvarm-
ning anbringes bakken under brandstofbeholderen.
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5.8.2. Fase B: direkte flammepavirkning (figur 2)

Braendstofbeholderen udsattes for flammerne fra det frit breendende brandstof i 60 sekunder.

5.8.3. Fase C: Indirekte flammepévirkning (figur 3)

Umiddelbart efter fase B anbringes risten mellem den brandende bakke og brandstofbeholderen. Brandstofbe-
holderen udsettes for denne dempede flamme i 60 sekunder.

5.8.4. Fase D: Afslutning af proven (figur 4)

Den brandende bakke med risten flyttes tilbage til udgangsstillingen (fase A). Er brandstofbeholderen ved provens
afslutning i brand, slukkes denne omgéende.

5.9. Proveresultatet anses for tilfredsstillende, hvis brandstofbeholderen ikke har nogen lakager.
6. BESTANDIGHED OVER FOR H@] TEMPERATUR
6.1. Proverammen til denne provning skal svare til den méde, hvorpd brandstofbeholderen monteres pé i keretojet,

herunder udluftningsanordningernes funktion.

6.2.  Brandstofbeholderen fyldes halvt med vand ved 293 K (20 °C) og udszttes for en rumtemperatur pa 368 K £ 2 K
(95°C + 2°C) i 1 time.

6.3. Proveresultatet anses for tilfredsstillende, hvis beholderen ikke udviser lackager eller veesentlig deformation.
7. MARKNING AF BRANDSTOFBEHOLDEREN

Anordningens fabriks- eller varemrke, skal vere fastgjort til beholderen. Denne mearkning skal veere uudslettelig
og letlaeselig pd beholderen, ndr denne er monteret pd koretgjet.
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Tilleg 1
Provning af brandbestandighed

Figur 1

Fase A: Forvarmning
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Fase C: Indirekte flammepavirkning
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Tilleg 2
Dimensioner og tekniske specifikationer for ildfaste sten

6 udskeeringer
15 huller radius 15

diameter 30 \
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Mal angivet i
A= 19048 (MAl angivet i mm)
D= B3
= 4843
BRANDBESTANDIGHED (Seger-Kegel) SK 30
AL,05 INDHOLD 30-33 %
POREVOLUMEN (P,) 20-22 % vol.
DENSITET 1900-2 000 kg/m?

EFFEKTIV HULANDEL 44,18 %




