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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED INTERNATIONALE

AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvaerende status og ikrafttradelsesdato bor

kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 21 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) —

Ensartede forskrifter for godkendelse af koretgjer hvad angér indre indretning

Omlfattende al geldende tekst frem til:

Supplement 3 til @ndringsseriec 01 — ikrafttreedelsesdato: 31. januar 2003

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.23.1.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd indre indretning i personbiler hvad angér:

kabinens indvendige dele bortset fra forerspejle:

betjeningsorganers udformning;

tag eller oplukkeligt tag, og

ryglen og sedebagsider;

el-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer og adskillelser.

DEFINITIONER

[ dette regulativ forstds ved:

»godkendelse af et koretgj, godkendelse af en keretojstype hvad angdr indre indretning;

»karetajstype«, hvad angdr den indre indretning af passagerkabinen, motorkeretgjer i klasse M1,
der ikke frembyder vaesentlige indbyrdes forskelle med hensyn til:

former eller materialer, der indgar i kabinens indre,
betjeningsorganers udformning,

beskyttelsessystemets funktion, hvis referencezonen i hovedets anslagsomrade, bestemt i
henhold til bilag VIII (dynamisk vurdering), er valgt af ansegeren.

Koretojer, der indbyrdes kun afviger hvad angédr sikringssystemets (-systemernes) funktion,
tilhorer samme koretgjstype, hvis de giver mindst lige sd god beskyttelse af personerne i
koretajet som det system eller koretgj, der er forelagt for den tekniske tjeneste, der forestdr
godkendelsesprevningen.
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2.3. sreferencezones, det i bilag I til dette regulativ definerede anslagsomrade for hovedet eller, efter
fabrikantens valg, i henhold til bilag VIII, med undtagelse af folgende omrader (se bilag X,
forklarende bemarkninger, punkt 2.3 og 2.3.1):

2.3.1. den flade, der begranses af en fremadrettet vandret projektion af en cirkel, som omskriver den
maksimale plads, der optages af styreorganet, foroget med et periferisk band med bredde
127 mm; denne flade begranses nedad af det vandrette plan, der tangerer styreorganets
nedre kant i ligeud-kerestilling (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 2.3 og 2.3.1),

2.3.2. den del af instrumentbrattets overflade, der befinder sig mellem afgreensningen af den i
pkt. 2.3.1 ovenfor omhandlede flade og keretgjets narmeste indvendige sidevag; denne del
af overfladen afgranses nedadtil af det vandrette plan tangentielt med underkanten af styrea-
pparatets betjeningsapparat (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 2.3. og 2.3.1), og

2.3.3. forrudens sidestolper (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 2.3 og 2.3.1);

2.4. sinstrumentbreettets niveaue, den linje, der dannes af de lodrette tangenters bereringspunkter
med instrumentbreettet, (se bilag X, forklarende bemzrkninger, punkt 2.4)

2.5. »tage, koretgjets gvre del, som gdr fra overkanten af forruden til overkanten af bagruden og i
siderne afgreenses af sidevaggenes ovre ramme (se bilag X, forklarende bemarkninger,
punkt 2.5);

2.6. »baltelinjenc, den linje, der udgeres af den nedre kontur af den gennemsigtige del af koretojets
sideruder;

2.7. »cabriolet«, koretgj, hvor der i visse arrangementer ikke er nogen stive dele af karrosseriet over

beltelinien, bortset fra de forreste tagstolper og eller styrtbgjler og/eller forankringer for sikker-
hedsseler (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 2.5 og 2.7);

2.8. »keretgj med oplukkeligt tage, keretgj, pa hvilket kun taget eller en del deraf kan foldes tilbage,
abnes, eller forskydes, og séledes at de barende elementer over karetgjets beltelinje fortsat er til
stede (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 2.5);

2.9. »klapsaede«, ekstraseede, som er bestemt til lejlighedsvis brug og sedvanligvis er klappet
sammern.

2.10. »Sikringssystem« indvendigt udstyr og anordninger bestemt til fastholdelse af personerne i
koretojet.

2.11. »Type beskyttelsessysteme, en kategori af beskyttelsessystemer, der indbyrdes ikke afviger pa

vasentlige omrader som f.eks.:

2.11.1. den anvendte teknologi;

2.11.2. den geometriske form;

2.11.3. de anvendte materialer.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.17.

2.18.

3.2.

»El-drevne ruderc, ruder, der lukkes ved hjelp af stromforsyning fra keretgjet.

»El-drevne oplukkelige tagsystemere, bevagelige paneler i koretgjets tag, som lukkes ved hjalp
af strom fra koretojet ved enten en skydebevagelse eller en vippebevagelse, dog ikke
kalechesystemer.

»El-dreven adskillelse, et system, der opdeler passagerkabinen i mindst to dele, og som lukkes
ved hjelp af strom fra keretgjet.

»Abninge, den sterste frie dbning mellem overkant eller forkant — afhaengigt af lukkeretningen
— pa en elektrisk drevet rude, et oplukkeligt tagsystem eller en adskillelse og den keretgjsdel,
der udger rudens, adskillelsens eller tagsystemets afgraensning, nir den betragtes inde fra kere-
tojet eller — for adskillelsessystemer — fra den bageste ende af passagerkabinen.

En dbning males ved, at der (uden brug af krafter) indfores en cylindrisk prevestang i dbningen,
sedvanligvis vinkelret pd ruden, tagpanelet eller adskillelsen som vist i figur 1 i bilag IX, i
retning fra koretgjets indre og udad, eller, i givet fald, fra den bageste del af passagerkabinen.

»N@gle«

»Teendingsnagle«, den anordning, hvormed man betjener den elektriske stremforsyning til kere-
tojets motor. Definitionen udelukker ikke en ikke-mekanisk anordning.

»Stromforsyningsnegle«, den anordning, der giver mulighed for stremforsyning til keretgjets
stromsystemer. Denne negle kan ogsd vare tendingsneglen. Definitionen udelukker ikke en
ikke-mekanisk anordning.

»Airbage, en anordning, der er bestemt til at supplere sikkerhedsseler og fastholdelsessystemer i
motordrevne keretgjet, dvs. systemer, som i tilfalde af en kraftig kollision automatisk udleser
en eftergivelig struktur, der, ved sammentrykning af sit gasindhold, afbeder bergringen mellem
en eller flere kropsdele af en person i keretgjet og det indre af kabinen.

»Skarp kante, en kant af stift materiale med rundingsradius under 2,5 mm, bortset fra frem-
spring pd mindre end 3,2 mm, malt fra pladeoverfladen efter fremgangsmaden i pkt. 1 i bilag
VL I dette tilfelde finder reglen om mindste rundingsradius ikke anvendelse, forudsat at frem-
springets hejde ikke er over halvdelen af dets bredde og dets kanter er afstumpede (se bilag X,
forklarende bemarkninger, punkt 2.18).

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansggning om godkendelse af en keretgjstype hvad angdr indvendigt udstyr skal indgives af
koretajets fabrikant eller dennes behorigt befuldmaegtigede reprasentant.

Ansggningen skal ledsages af nedenstdende dokumenter i tre eksemplarer og med folgende
angivelser:

detaljeret beskrivelse af koretojstypen hvad angdr de i pkt. 2.2 ovenfor omhandlede punkter,
ledsaget af et fotografi eller sprangbillede af kabinens indre. De numre ogfeller symboler, der
identificerer keoretgjstypen, skal angives.



16.7.2008

[ DA |

Den Europaiske Unions Tidende

L 18835

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

Den tekniske tjeneste, som har ansvaret for udferelse af typegodkendelsesprevningen, skal have
udleveret folgende:

efter fabrikantens skeon, enten et koretegj der er reprasentativt for den ansegte koretajstype eller
de dele af koretojet, der anses for vasentlige for de kontroller og afprevninger, der foreskrives i
dette regulativ;

pa opfordring af navnte tekniske tjeneste, visse komponenter og visse prever af anvendte
materialer.

GODKENDELSE

Hvis det koretoj, der soges godkendt efter dette regulativ, opfylder forskrifterne i pkt. 5
nedenfor, meddeles godkendelse af den pagealdende koretojstype.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. Nummerets to ferste cifre (p.t. 01
svarende til @ndringsserie 01, som trddte i kraft den 26. april 1986) angiver den @ndringsserie,
som indeholder de seneste veasentlige tekniske @ndringer af regulativet pd det tidspunkt, da
godkendelsen udstedtes. Samme overenskomstpart ma ikke tildele samme nummer til en anden
koretgjstype.

Underretning om godkendelse, nagtelse af godkendelse eller udvidelse af godkendelse af en
koretojstype i henhold til dette regulativ skal gives de overenskomstparter, som anvender dette
regulativ, ved hjelp af en blanket svarende til modellen i bilag II til dette regulativ.

Ethvert keretoj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ,
skal pd et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vaere péfort et
internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har

meddelt godkendelse (');

Til hejre for den i pkt. 4.4.1 foreskrevne cirkel, nummeret pd dette regulativ, efterfulgt af
bogstavet »R¢, en tankestreg og godkendelsesnummeret

Er koretgjet i overensstemmelse med en koretgjstype, som efter et eller flere andre af de til
overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i den stat, der har meddelt godkendelsen
efter dette regulativ, behover symbolet foreskrevet i pkt. 4.4.1 ikke gentages; i sd fald skal
numrene pa regulativet og pd godkendelsen samt ekstrasymboler for alle de regulativer, efter
hvilke der er udstedt typegodkendelse i den stat, som har meddelt godkendelse i medfer af dette
regulativ, vare ordnet i lodrette kolonner til hgjre for det i pkt. 4.4.1 ovenfor foreskrevne
symbol.

(" 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (fri), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumanien, 20 for Polen, 21 for Portugal, 22
for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakiet, 28
for Belarus, 29 for Estland, 30 (fri), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (fri), 34 for Bulgarien, 35 og 36
(fri), 37 for Tyrkiet, 38 og 39 (fri), 40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (fri), 42 for Det
Europziske Fallesskab (godkendelser meddeles af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symbol),
43 for Japan, 44 (fri), 45 for Australien, 46 for Ukraine. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske
orden, i hvilken de ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og
udstyr og dele, som kan monteres ogfeller anvendes pd hjulkeretgjer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af
godkendelser udstedt pa grundlag af sidanne forskrifter, og de séledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekretaer
til overenskomstens parter.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

Godkendelsesmearket skal vare let laeseligt og uudsletteligt.

Godkendelsesmearket skal vare péfert i nerheden af eller pad koretgjets fabrikationsplade.

I bilag III til dette regulativ er givet eksempler pa placeringen af ovennavnte godkendelses-
marker.

FORSKRIFTER

Kabinens forreste indvendige del over instrumentbreattets niveau, foran forseedernes H-punkter,
med undtagelse af sidederene.

Det i punkt 2.3 definerede referencezone méd hverken udvise farlige ujaevnheder eller skarpe
kanter, som kan ege risikoen for alvorlige kvastelser af passagererne. Er anslagsomréddet for
hovedet fastlagt efter bilag I, anses de i pkt. 5.1.2 til 5.1.6 nedenfor omhandlede dele for
tilfredsstillende, hvis de opfylder kravene i de pédgaldende punkter. Er anslagsomradet for
hovedet fastlagt efter bilag VIII, finder kravene i pkt. 5.1.7 anvendelse (se bilag X, forklarende
bemarkninger, punkt 5.1.1).

Koretojsdele inden for referencezonen, bortset fra dem, der ikke er en del af instrumentpanelet
og er placeret mindre end 10 cm fra glasoverflader, skal vere energispredende som foreskrevet i
bilag IV til dette regulativ. Der ses bort fra de dele i referencezonen, der opfylder begge
nedenstdende betingelser, ndr (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 5.1.2):

pendulet under en prove efter forskrifterne i bilag IV til dette regulativ steder mod dele
beliggende uden for referencezonen; og

de afprovede dele er beliggende mindre end 10 cm fra de ramte dele uden for referencezonen,
idet denne afstand males pd overfladen af referencezonen;

eventuelle fastgarelsesbeslag af metal ma ikke have fremspringende kanter.

Instrumentbreaettets underkant skal, medmindre den opfylder betingelserne i pkt. 5.1.2 ovenfor,
veare afrundet med en rundingsradius pd mindst 19 mm (se bilag X, forklarende bemzrkninger,
punkt 5.1.3).

Kontakter, udtrak og lignende, der er fremstillet af stift materiale, og som, malt med de i bilag
VI foreskrevne metode, rager fra 3,2 mm til 9,5 mm ud fra panelet, skal have et tvarsnitsareal
p& mindst 2 cm?, mélt 2,5 mm fra det lengst udragende punkt, og skal have afrundede kanter
med rundingsradius mindst 2,5 mm (se bilag X, forklarende bemaerkninger, punkt 5.1.4).

Hvis disse dele rager mere end 9,5 mm ud fra instrumentbrattets overflade, ma de have en
sadan beskaffenhed og udformning, at de under pavirkning af en vandret langsgdende kraft pd
37,8 daN, frembragt med et fladt stempel med diameter hgjst 50 mm, enten trykkes ind i
instrumentbreattets overflade, indtil de rager hejst 9,5 mm frem, eller rives lgs; i sidste tilfelde
mé der ikke vaere efterladt fremspring pd over 9,5 mm. Et tveersnit i en afstand af hgjst 6,5 mm
fra det mest udragende punkt skal have en overflade p4 mindst 6,5 cm? (se bilag X, forklarende
bemarkninger, punkt 5.1.5).
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5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

For fremspring i form af en komponent bestdende af eftergiveligt materiale med shore
A-hdrdhed mindre end 50 monteret pd en stiv understotning, finder kravene i pkt. 5.1.4 og
5.1.5 kun anvendelse pa den stive understotning, eller det skal ved fyldestgarende prover efter
proceduren i bilag IV godtgeres, at det blede materiale med shore A-hdrdhed under 50 ikke vil
blive skéret af, sd der forekommer berering med understatningen under den foreskrevne slag-
prove. [ sd fald finder kravet om rundingsradius ikke anvendelse (se bilag X, forklarende
bemrkninger, punkt 5.1.6)

Folgende punkter finder anvendelse:

Hvis keretojstypens sikringssystemer ikke kan forhindre, at hovedet af passagererne som defi-
neret i pkt. 1.2.1 i bilag VIII rerer instrumentbrettet, og der er fastlagt en dynamisk reference-
zone i henhold til bilag VIII, finder kravene i pkt. 5.1.2 til 5.1.6 alene anvendelse pa delene i
det pagaldende omrade.

Findes der andre steder pé forbreettet dele, der er beliggende over instrumentbrettets niveau og
kan bergres af kugle @ 165 mm, skal de som minimum veare afstumpede.

Hvis keretgjets sikringssystem er i stand til at forhindre beroring af passagerernes hoved som
defineret i pkt. 1.2.1 i bilag VIII med instrumentpanelet og der derfor ikke kan fastlagges nogen
referencezone, finder kravene i pkt. 5.1.2 til 5.1.6 ikke anvendelse pd den pagaldende kore-
tejstype.

Hvis der pa forbrattet findes dele, der er beliggende over instrumentbreattets niveau og kan
bergres af en kugle @ 165 mm, skal de som minimum veare afstumpede.

Kabinens forreste indvendige del under instrumentbreettets niveau og foran forsaedets H-punkt,
med undtagelse af sidedore og pedaler.

Bortset fra pedaler og pedaloph@ng samt dele, der ikke kan bergres af det i bilag VII til dette
regulativ beskrevne apparat og anvendes efter den deri beskrevne fremgangsméde, skal de i
pkt. 5.2. omhandlede dele, siledes kontakter, teendingsnegle osv., opfylde kravene i pkt. 5.1.4
til 5.1.6 ovenfor.

Héndbremsegreb, der er monteret pa instrumentbrzttet eller under dette, skal vare placeret, sa
det i hvilestilling ikke kan rammes af personer i koretgjet i tilfeelde af frontalt sammensted. Er
denne betingelse ikke opfyldt, skal grebets overflade tilfredsstille kravene i pkt. 5.3.2.3 nedenfor
(se bilag X, forklarende bemaerkninger, punkt 5.2.2).

Hylder og lignende skal vere sdledes konstrueret og udfert, at deres understotning er uden
fremspringende kanter, og skal derudover opfylde en af folgende to betingelser (se bilag X,
forklarende bemarkninger, punkt 5.2.3):

Den del, der vender mod keretgjets indre, skal have en overflade med en hejde pa mindst 25
mm og kanterne afrundet til en radius pd mindst 3,2 mm. Denne overflade skal vare udfert af
eller dekket af energiabsorberende materiale som beskrevet i bilag IV i dette regulativ og
afproves i overensstemmelse hermed, idet anslaget péferes vandret i lengderetningen
(se bilag X, forklarende bemzrkninger, punkt 5.2.3.1).
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5.2.3.2.

5.2.4.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

Hylder og lignende skal ved péavirkning af en fremadrettet vandret kraft i leengderetningen pa
37,8 daN, der paferes med en cylinder @ 110 mm med lodret akse, rive sig las, brakke,
deformeres i betydeligt omfang eller sammentrykkes uden at der frembringes farlige konturer
ved hyldekanterne. Denne kraft rettes mod den sterkeste del af de undersggte hylder eller
lignende dele (se bilag X, forklarende bemeerkninger, punkt 5.2.3.2).

Er de pagaldende dele udfort i et materiale, der er bledere end hirdhed 50 shore A, nar de er
monteret pd en stiv understgtning, finder ovenstdende krav, bortset fra kravene i bilag IV
vedrgrende energiabsorption, kun anvendelse pd den stive understotning, eller ogsd kan det
med fyldestgorende prover efter metoden i bilag IV godtgeres, at det blede materiale med
mindre hardhed end 50 shore A ved den foreskrevne anslagsprove ikke vil blive skaret af, si
der forekommer berering med understotningen. I sé tilfeelde finder kravet om rundingsradius
ikke anvendelse.

Anden indvendig indretning i kabinen beliggende foran det tveerplan der gar gennem dukkens
torsoreferencelinje, ndr dukken er anbragt pd de bageste seder (se bilag 10, forklarende
bemarkninger, punkt 5.3)

Anvendelsesomrade

Forskrifterne i pkt. 5.3.2 nedenfor anvendes pd handtag, betjeningsgreb og -knapper, samt
eventuelle andre fremspringende genstande, der ikke er omhandlet i pkt. 5.1 og 5.2 ovenfor
(se ogsd pkt. 5.3.2.2)

Forskrifter

Hvis delene i pkt. 5.3.1 ovenfor er anbragt, si de kan rammes af koretojets passagerer, skal de
opfylde forskrifterne i pkt. 5.3.2.1 til 5.3.4. Hvis de kan bergres af en kugle @ 165 mm og er
placeret over forseedernes laveste H-punkt (se bilag V til dette regulativ) og foran tvaerplanet
svarende til torsoreferencelinien for attrappen pd bageste sade, og de er uden for det i pkt.
2.3.1 og 2.3.2 fastlagte omrade, anses disse krav for opfyldt, sifremt (se bilag X, forklarende
bemeerkninger, punkt 5.3.2):

deres overflader slutter i afrundede kanter med rundingsradius mindst 3,2 mm (se bilag X,
forklarende bemarkninger, punkt 5.3.2.1).

Héndtag og knapper til betjeningen skal vare siledes konstrueret og udfert, at fremspringet i
sin mest ugunstige position ved péavirkning af en vandret fremadrettet kraft pa 37,8 daN enten
formindskes til en hgjde pd ikke over 25 mm fra det pagaldende panel, eller bliver revet los
eller bejet; i de to sidstnavnte tilfelde ma der ikke veere efterladt farlige fremspring; Rude-
hdndsving kan dog rage 35 mm ud fra panelet (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt
5.3.2.2);

ndr handbremsegrebet er udlest og gearstangen i et fremadgear, skal de, medmindre de er
placeret i omraderne defineret i pkt. 2.3.1 og 2.3.2 og i omriderne i et niveau under forsa-
dernes H-punkt, have en overflade pd mindst 6 cm? malt i et tvarsnit vinkelret pd den
vandrette lengderetning indtil en afstand af 6,5 mm fra den mest fremspringende del, og
rundingsradius mindst 3,2 mm (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 5.3.2.3).
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5.3.3. Kravene i pkt. 5.3.2.3 finder ikke anvendelse pd gulvmonterede hindbremsegreb; for sddanne
greb galder, at hvis hegjden af nogen del i udlost stilling er over et vandret plan gennem
forseedernes H-punkt (se bilag V til dette regulativ), skal grebets tvaersnitsareal vaere mindst
6,5 cm?, mélt i et vandret plan hgjst 6,5 mm fra den lengst udragende del (mélt i lodret
retning). Rundingsradius skal vere mindst 3,2 mm.

5.3.4. De gvrige elementer af koretgjets udstyr, der ikke omfattes af ovenstdende punkt, siledes saedets
skinner, anordninger til regulering af sadets vandrette eller lodrette del, anordninger til oprul-
ning af sikkerhedsseler osv., er ikke underkastet nogen forskrifter, hvis de er placeret under en
vandret linie gennem H-punktet af hvert sede, uanset om brugeren af sedet md forventes at
komme i bergring med sddanne dele (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 5.3.4).

5.3.4.1. Komponenter, der er monteret i loftet, mens som ikke indgdr i dettes opbygning, saledes
stottehdndtag, lamper og solskarme, skal have en rundingsradius pd mindst 3,2 mm. Endvidere
mé bredden af fremspringende partier ikke vaere mindre end fremspringets mél nedad; alterna-
tivt skal sddanne fremstdende dele holde energiabsorptionspreven efter kravene i bilag IV (se
bilag X, forklarende bemzrkninger, punkt 5.3.4.1).

5.3.5. Hvis de(n) ovenfor omhandlede del(e) omfatter en komponent bestdende af eftergiveligt mate-
riale med shore A-hdrdhed mindre end 50 monteret pd en stiv understotning, finder oven-
stdende krav kun anvendelse pa den stive understotning, eller det skal ved fyldestgerende
prover efter proceduren i bilag IV godtgeres at det blade materiale med shore A-hardhed
under 50 ikke vil blive skdret af, sd der opstdr bergring med den stive understotning under
den foreskrevne slagprove. I sidanne tilfelde finder kravet om rundingsradius ikke anvendelse.

5.3.6. Derudover skal el-drevne oplukkelige ruder og skillevaegge og betjeningsanordningerne dertil
opfylde forskrifterne i pkt. 5.8 nedenfor.

5.4. Tag (se bilag X, forklarende bemerkninger, punkt 5.4)
5.4.1. Anvendelsesomrade
5.4.1.1. Forskrifterne i pkt. 5.4.2 nedenfor anvendes pd den indvendige side af taget.

5.4.1.2. Dog anvendes de ikke pa de dele af tagets inderside, som ikke kan bergres af en kugle @ 165

mm.
5.4.2. Krav
5.4.2.1. Den indvendige side af taget m4, i den del der er over eller foran passagererne, ikke have farlige

ujeevnheder eller skarpe kanter med retning bagud eller nedad. Bredden af fremspringende
partier md ikke vare mindre end fremspringets mal nedad, og kanternes rundingsradius skal
vare mindst 5 mm. Specielt ma stive tagstenger eller -forstaerkninger, bortset fra overligger-
listen ved glasoverflader og derkarme, ikke rage langere nedad end 19 mm (se bilag X,
forklarende bemarkninger, punkt 5.4.2.1).

5.4.2.2. Hvis steenger eller ribber ikke opfylder kravene i pkt. 5.4.2.1, skal de holde energisprednings-
proven efter forskrifterne i bilag IV til dette regulativ.

5.4.2.3.  Metaltrade til fastholdelse af loftsbeklaedningen samt solskeermenes rammer méd hgjst have en
diameter pd 5 mm eller skal vare energiabsorberende som foreskrevet i bilag IV til dette
regulativ. Eftergivelige dele af solsk@rmenes rammer skal opfylde kravene i pkt. 5.3.4.1 ovenfor.
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5.5.
5.5.1.
5.5.1.1.

5.5.1.2.

5.5.1.2.1.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.6.
5.6.1.

5.7.
5.7.1.
5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.2.1.

Koretajer med oplukkeligt tag (se bilag X, forklarende bemerkninger, punkt 5.5)
Krav

Folgende forskrifter savel som forskrifterne i pkt. 5.4 ovenfor vedrerende taget finder anven-
delse pa oplukkelige tag, ndr de er i lukket stilling.

Derudover skal dbnings- og betjeningsapparaterne (se bilag X, forklarende bemzrkninger, punkt
5.5.1.2, 5.5.1.2.1, og 5.5.1.2.2):

vare konstrueret og udfert, s utilsigtet eller uhensigtsmassig betjening sd vidt muligt er
udelukket (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 5.5.1.2, 5.5.1.2.1, og 5.5.1.2.2);

deres overflade skal afslutte i afrundede kanter med rundingsradius mindst 5 mm; (se bilag X,
forklarende bemrkninger, punkt 5.5.1.2, 5.5.1.2.1, og 5.5.1.2.2);

i hvilestilling vaere placeret i omrader, der ikke kan bergres af en kugle med en diameter pa 165
mm. Hvis denne bestemmelse ikke kan opfyldes, skal dbnings- og betjeningshandtagene i
hvilestilling enten veere helt forsenket eller siledes konstrueret og udfert, at ved pavirkning
af en kraft pd 37,8 daN i den anslagsretning, der i bilag IV til dette regulativ er defineret som
tangenten til hovedets bane, formindskes fremspringet til hejst 25 mm (jevnfer bilag VI), fra
den overflade, hvorpé anordningerne er monteret, eller ogsd skal anordningerne blive revet los;
i sidstnaevnte tilfelde md der ikke veare efterladt farlige fremspring (se bilag X, forklarende
bemarkninger, punkt 5.5.1.2.3).

Derudover skal el-drevne oplukkelige tagsystemer og deres betjeningsanordninger opfylde
forskrifterne i pkt. 5.8 nedenfor.

Koretgjer af cabriolet-typen (se bilag X, forklarende bemrkninger, punkt 5.6)

For keretgjer af cabriolet-typen geelder kravene i pkt. 5.4 kun undersiden af styrtbgjlers overdel
og overdelen af forruderammer i alle saedvanlige brugsstillinger. Systemet af sammenfoldelige
steenger eller led, der afstiver et bledt tag, skal, ndr de er beliggende over og foran personerne i
koretajet, vaere fri for farlige ujeevnheder og skarpe nedad- eller bagudrettede kanter (se bilag X,
forklarende bemarkninger, punkt 5.6.1).

Seedebagsider fastgjort til koretajet
Forskrifter

Overfladen af sedebagsider skal vaere fri for farlige ujeevnheder og skarpe kanter, som kan age
skadesrisiko eller -omfang for personerne i koretgjet (se bilag X, forklarende bemaerkninger,
punkt 5.7.1.1).

Med forbehold af betingelserne i pkt. 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 og 5.7.1.2.3 nedenfor skal den del af
forsaederyglanet, der befinder sig i hovedets anslagsomrdde som defineret i bilag I til dette
regulativ, vere energiabsorberende som beskrevet i bilag IV til dette regulativ. Ved fastleggelse
af hovedets anslagsomrdde skal regulerbare forsader vare i den bageste korestilling og rygla-
nene indstillet i en haeldning sd tet som muligt pd 25°, medmindre andet angives af fabrikanten
(se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt 5.7.1.2).

Pd adskilte forsader strakker anslagsomrddet for bagsadepassagerernes hoved sig 10 cm pa
hver side af seedets midterlinje pa ryglaenets bageste gvre del.
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5.7.1.2.1.1. For seder med nakkestotte udferes hvert forseg med nakkestotten i laveste stilling og i et
punkt pd den lodrette linje gennem nakkestottens centrum.

5.7.1.2.1.2. For sadekonstruktioner bestemt til flere koretojstyper foretages bestemmelsen af anslagsom-
radet pd den af de pdgzldende koretgjstyper, hvor den bageste korestilling er den ugunstigste;
det sdledes bestemt anslagsomride anses for tilfredsstillende for de andre typer.

5.7.1.2.2. P4 et udelt forsede er anslagsomradet omradet mellem de lodrette langsgdende planer, som
ligger i en afstand af 10 cm uden for midterlinien af hver af de foreskrevne yderpladser.
Midterlinien af hver yderplads pa et udelt forseede skal fastleegges af fabrikanten.

5.7.1.2.3. 1 hovedets anslagsomride uden for de foreskrevne grenser i pkt. 5.7.1.2.1 til 5.7.1.2.2 skal
seedets rammekonstruktion veere polstret, sd direkte bergring med hovedet undgas, og skal i
disse omrader have en rundingsradius pd mindst 5 mm. Disse dele kan opfylde kravene til
energiabsorption i bilag IV til dette regulativ (se bilag X, forklarende bemarkninger, punkt
5.7.1.2.3).

5.7.2. Disse forskrifter gaelder ikke for de bageste sader, side- eller bagudvendende sader, ryg-mod-ryg
seeder eller klapseder. Nar anslagsomrdderne for sader, nakkestotter og deres stotter omfatter
dele, der er dakket af materiale med mindre hirdhed end 50 shore A, galder ovennavnte
forskrifter kun de hérde dele, bortset fra kravene til energiabsorption i bilag IV til dette
regulativ.

5.7.3. Kravene i pkt. 5.7 anses for opfyldt for sedebagsider, der er en del af en keretajstype godkendt
efter regulativ nr. 17 (eendringsserie 03 eller senere).

5.8. El-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer og adskillelser

5.8.1. Folgende krav til el-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer og adskillelser tager sigte pd at
mindske faren for personskade som folge af utilsigtet eller fejlagtig betjening.

5.8.2. Normale brugskrav

Bortset fra de tilfelde, der er omhandlet i pkt. 5.8.3, méd el-drevne ruder, oplukkelige tagsy-
stemer og adskillelser kun kunne lukkes, néar en eller flere af folgende betingelser er opfyldt:

5.8.2.1. ndr tendingsneglen er sat i tendingsldsen i en vilkdrlig anvendelsesposition eller en tilsvarende
betingelse er opfyldt for ikke-mekaniske anordninger;

5.8.2.2. ndr man med stromforsyningsneglen har aktiveret stromforsyningen til el-drevne ruder, adskil-
lelser eller oplukkelige tagsystemer;

5.8.2.3. ved muskelkraft alene, uden hjelp fra keretgjets elektriske system;

5.8.2.4. ved kontinuerlig aktivering af et lukkesystem placeret udvendigt pa keretgjet;
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5.8.2.5.

5.8.2.6.

5.8.2.7.

5.8.2.8.

5.8.2.8.1.

5.8.2.8.2.

5.8.2.9.

5.8.3.

5.8.3.1.

5.8.3.1.1.

5.8.3.1.2.

5.8.3.1.2.1.

5.8.3.1.2.2.

5.8.3.1.2.3.

5.8.3.1.2.4.

i tidsrummet fra det ojeblik, hvor tendingen er sldet fra ogfeller neglen er fjernet, eller, for
ikke-mekaniske anordninger, en tilsvarende betingelse er indtrddt, til det gjeblik, hvor ingen af
de to fordere er abnet sd meget, at forer eller passager kan stige ud;

ndr lukkebevagelsen for elektrisk drevet rude, oplukkeligt tagsystem eller adskillelse begynder
fra en dbning pd hejst 4 mm;

ndr en elektrisk drevet rude i en der uden vinduesramme lukker automatisk som folge af, at
doren lukkes. I sd fald ma den maksimale dbning fastlagt i pkt. 2.15 for ruden lukker, ikke vare
over 12 mm.

Lukning ved kontinuerlig aktivering af en fjernbetjeningsenhed er tilladt, nar én af folgende
betingelser er opfyldt:

afstanden mellem midten af aktiveringsenheden og keretgjet ma hejst vare 6 m.

aktiveringsafstanden mellem aktiveringsenheden og keretgjet md ikke vaere over 11 m, ndr
systemet kraever fri bane mellem aktiveringsenheden og keretgjet. Dette kan efterproves ved
anbringelse af en uigennemsigtig overflade mellem aktiveringsanordningen og keretajet.

Lukning ved et enkelt tryk er kun tilladt for elektrisk drevet rude i forerderen og oplukkelige
tagsystemer, og kun ndr teendingsneglen er i en position svarende til at motoren er i gang. Det
er desuden tilladt ndr motoren er standset og tendingsneglen taget ud, eller en tilsvarende
betingelse for ikke-mekaniske anordninger er opfyldt, sd lenge ingen af de to fordere er dbnet
tilstreekkeligt til at muliggere udstigning.

Krav vedrgrende automatisk gendbning

Hvis el-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer og adskillelser har automatisk gendbning, geelder
ingen af kravene i pkt. 5.8.2.

Anordningen skal gendbne ruden, tagsystemet eller adskillelsen, inden klemmekraften har ndet
en veerdi pd 100 N, inden for en dbning pd 200 mm til 4 mm over overkanten af rude eller
adskillelse, foran forkanten af et skydetag eller ved bagkanten af et vippetag.

Ved en sddan automatisk gendbning skal ruden, taget eller adskillelsen beveege sig til en af
folgende stillinger:

en stilling, hvor en halvstiv cylindrisk stang @ 200 mm kan anbringes i dbningen med samme
bergringspunkter som benyttes til bestemmelse af gendbningsegenskaberne i pkt. 5.8.3.1.1;

en stilling, som mindst svarer til stillingen, inden lukningen pabegyndtes;

en stilling, der er mindst 50 mm mere dben end stillingen, da gendbningen pdbegyndtes;

for vippetag, den starste dbningsvinkel.
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5.8.3.1.3.

5.8.4.
5.8.4.1.

5.8.4.2.

5.8.5.

5.8.6.
5.8.6.1.

5.8.6.1.1.

5.8.6.1.2.

5.8.6.1.3.

Kontrol af el-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer og adskillelser med automatisk gendbning
svarende til pkt. 5.8.3.1.1 foretages ved, at et mileinstrument eller en prevestang fores gennem
dbningen inde fra keretgjet og udefter eller — for adskillelser — fra den bageste del af
passagerkabinen, pd en sidan made, at stangens cylindriske overflade er i berering med en
vilkérlig del af koretojet, som afgreenser vinduet, tagdbningen eller adskillelsen. Maleinstrumen-
tets forhold mellem kraft og deformation skal vare 10 + 0,5 N/mm. Provestangens placering
(normalt vinkelret pd ruden, taget eller adskillelsen og vinkelret pd lukningsretningen) er vist i
figur 1 i bilag IX til dette regulativ. Prevestangens placering i forhold til kanten og lukkeret-
ningen skal opretholdes under hele proven.

Placering og betjening af afbryder

Afbrydere til el-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer og adskillelser skal vare anbragt og
kunne betjenes pd en mdde, sd der er mindst mulig fare for utilsigtet lukning. Lukning mé
kun kunne ske ved kontinuerlig pavirkning af afbryderen, undtagen i de af pkt. 5.8.2.7, 5.8.2.8
og 5.8.3 omfattede tilfelde.

Afbrydere til bageste sideruder, oplukkelige tagsystemer og adskillelser, som er bestemt til at
skulle betjenes af passagerer bag i keretgjet, skal kunne afbrydes af foreren med en afbryder
anbragt foran et lodret tvaerplan gennem forsadernes R-punkter. Farerbetjent afbryder kan
udelades, hvis bageste sideruder, oplukkelige tagsystemer eller adskillelser har automatisk genab-
ning. Nér forerbetjent afbryder forefindes, md den imidlertid ikke kunne tilsidesztte den auto-
matiske gendbning eller forhindre seenkning af adskillelsen.

Forerbetjent afbryder skal placeres sdledes, at risikoen for utilsigtet aktivering er mindst mulig.
Den skal vaere identificeret med det i figur 2 i bilag IX til dette regulativ viste symbol eller et
tilsvarende, for eksempel symbolet efter ISO 2575:1998 gengivet i figur 3 i bilag IX til dette
regulativ.

Beskyttelsesanordninger

Anordninger til beskyttelse af det elektriske system i tilfelde af overbelastning eller blokering
skal reaktiveres automatisk efter opher af overbelastningen eller efter automatisk frakobling.
Efter reaktivering af beskyttelsesanordningerne md genoptagelse af lukningsbevagelsen ikke
finde sted uden en tilsigtet brug af betjeningsanordningen.

Anvisninger i instruktionsbog

[ koretgjets instruktionsbog skal der vere klare anvisninger for el-drevne ruder, oplukkelige
tagsystemer og adskillelser, indeholdende folgende:

forklaring af eventuelle folger (fastklemning),

brug af forerafbryderen,

en ADVARSEL om farerne — isar for bern — ved ukorrekt brugfaktivering af el-drevne ruder,
oplukkelige tagsystemer og adskillelser. Oplysningerne skal omfatte forerens ansvar, herunder at
vejlede passagererne, og en anbefaling om kun at forlade keretgjet, efter at noglen er taget ud af
teendingsldsen eller, for ikke mekaniske anordninger, en tilsvarende tilstand er indtradt.
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5.8.6.1.4.

5.8.7.

5.9.
5.9.1.

5.9.2.

6.2.

6.3.

en ADVARSEL om at udvise sarlig forsigtighed ved brug af fjernbetjeningen (jf. pkt. 5.8.2.8),
f.eks. kun at aktivere den, ndr man har klart overblik over keretajet, sd det sikres, at ingen kan
komme i klemme i el-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer eller adskillelser.

Hvis el-drevne ruder, oplukkelige tagsystemer og/eller adskillelser er monteret i et keretgj, der
ikke kan afpreves med ovennavnte prevningsmetoder, kan godkendelse meddeles, hvis fabri-
kanten kan godtgere en mindst lige s god beskyttelse af personerne i koretojet.

Anden ikke-specificeret indretning

Forskrifterne i pkt. 5 finder anvendelse pa indretninger, der ikke et omtalt i de foregdende
punkter, og som inden for den i forskrifterne i pkt. 5.1 til 5.7 anvendte betydning kan rammes
af passagererne, alt efter indretningernes placering. Er sddanne dele udfert i materiale med
mindre hardhed end 50 shore A og monteret pa et hdrdt underlag, eller kan det ved fyldest-
gorende provning efter metoderne i bilag IV godtgeres, at det blode materiale med mindre
hardhed end 50 shore A ikke vil blive skéret af ved den foreskrevne sammenstedsprave, galder
kravet om rundingsradius kun for den blede overflade.

F.eks. gelder det for dele som midterkonsollen og andre dele af koretgjet, som herer under pkt.
5.9.1, at der ikke behever udferes energispredningspreve efter bilag IV pd komponenter, der
kan berores af anordningen ved brug af metoden i bilag I, sdfremt:

den tekniske tjeneste finder det usandsynligt, at komponenten vil blive bergrt af personens
hoved, fordi keretgjet er udstyret med fastholdelsesanordning, eller

fabrikanten kan godtgere, at sidan berering ikke vil finde sted, f.eks. med metoden i bilag 8
eller anden tilsvarende metode.

ANDRINGER OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF KORETQJSTYPEN

Enhver @ndring af keretojstypen skal anmeldes til den administrative instans, som har
godkendt keretgjstypen. Denne myndighed kan da enten:

skonne, at de foretagne endringer nappe vil have maerkbar ugunstig virkning, og at keretajet
stadig opfylder forskrifterne, eller

rekvirere en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som forestdr prevningen.

Overenskomstparterne, som anvender dette regulativ, skal, med angivelse af @ndringerne,
underrettes om, hvorvidt godkendelse er meddelt eller nzgtet, efter proceduren i pkt. 4.3
ovenfor.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, péferer et fortlabende
udvidelsesnummer og underretter de gvrige parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette
regulativ, herom med en anmeldelsesblanket svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Hvert koretgj, der er péfort et godkendelsesmarke som foreskrevet i dette regulativ, skal vaere i
overensstemmelse med den godkendte koretajstype.
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7.2.

7.3.

8.2.

10.

Til kontrol af overensstemmelsen som foreskrevet i pkt. 7.1 ovenfor udtages af produktions-
serien et koretgj, som er péfart godkendelsesmaerke efter forskrifterne i dette regulativ.

Produktionen anses for at vere i overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ, hvis
kravene i pkt. 5 ovenfor er opfyldt.

SANKTIONER VED MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE AF PRODUKTIONEN

Godkendelsen af en keretgjstype efter dette regulativ kan inddrages, hvis kravene i pkt. 7.1
ovenfor ikke er opfyldt, eller koretgjet ikke bestdr de i pkt. 7 ovenfor foreskrevne kontroller.

Hvis en overenskomstpart, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, underretter den straks de ovrige overenskomstparter, som anvender dette
regulativ, herom ved hjelp af et anmeldelsesskema svarende til modellen i bilag II til dette
regulativ.

FULDSTANDIG OPHORT PRODUKTION

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldsteendig indstiller produktionen af en type keretoj, som
er godkendt efter dette regulativ, underretter han den myndighed, som har udstedt godken-
delsen, herom. Ved modtagelse af denne meddelelse underretter myndigheden de gvrige parter i
1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom ved hjalp af et anmeldelsesskema
svarende til modellen i bilag II til dette regulativ.

NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPR@VNINGEN, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De overenskomstparter, som anvender dette regulativ, meddeler til FN's sekretariat navn og
adresse pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesproverne, og pa
de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem skemaer med atteste-
ring af godkendelse, udvidelse, nzgtelse eller inddragelse af godkendelser, som er udstedt i
andre stater, skal fremsendes.
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2.1.

2.1.1.

BILAG 1

Bestemmelse af hovedets anslagsomride

Hovedets anslagsomrade er alle koretojets indvendige overflader, der ikke er af glas og kan komme i statisk
beroring med et kugleformet hoved pd 165 mm i diameter, som indgdr i et maleapparat, pa hvilket malet
hofteled - isse kan reguleres trinlgst fra 736 mm til 840 mm.

Til bestemmelse af dette omride gar man frem séledes eller anvender den tilsvarende grafiske metode:
For hver siddeplads, der foreskrives af fabrikanten, anbringes maleapparatets led pd felgende méde:

for forskydelige seder:

2.1.1.1. i H-punktet (se bilag V), og

2.1.1.2. i et punkt beliggende 127 mm vandret foran H-punktet og enten i en hejde, der fremkommer ved H-punktets

2.1.2.

hejdevariation som felge af en forskydning fremefter pd 127 mm, eller i en hgjde af 19 mm (se bilag X,
forklarende bemeerkninger til pkt. 2.1.1.2 i bilag I).

for ikke forskydelige sader:

2.1.2.1. i H-punktet for det betragtede sade.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

3.

For hver maling af afstanden led - isse, som forsegsapparatet og keretojets indvendige mal tilsammen muligger,
bestemmes alle bereringspunkter foran H-punktet. (se bilag X, forklarende bemzrkninger til pkt. 2.2 i bilag I).

I tilfelde af, at modelhovedet, med armen indstillet pd minimumlangden, overlapper forsadet, fra det bageste H-
punkt, fastlegges der intet bereringspunkt for den pageldende operation.

Med madleapparatet i lodret stilling bestemmes de mulige beroringspunkter ved at dreje apparatet fremad og
nedad gennem alle buestykker i lodrette planer indtil 90 °, pd begge sider af et langsgdende lodret plan gennem
H-punktet.

Ved fastleggelse af bergringspunkter ma leengden af maleapparatets arm ikke @ndre sig under nogen given
vandring. Hver vandring skal begynde fra lodret stilling.

Et »bergringspunkt« er et punkt, hvor apparatets hoved bergrer en indvendig del af keretgjet. Bevaegelsen nedad
skal standse, nir hovedet tangerer et vandret plan beliggende 25,4 mm over H-punktet.
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om: (3) GODKENDELSE

BILAG I

ANMELDELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

udstedt af: ~ Myndighedens navn:

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
FULDSTANDIG OPHORT PRODUKTION

af en keretojstype, hvad angdr indre indretning, i henhold til regulativ nr. 21.

Godkendelse nr.

Udvidelse nr.

1. Firmanavn eller marke for koretojet

2. Koretojstype

3. Fabrikantens navn og adresse

4. Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant

5. Koretgjet indleveret til godkendelse den

6. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for godkendelsesprovning

7. Dato pa prevningsrapporten

8. Provningsrapportens nummer
9. Bemarkninger: keretojets art (sedan,

10. Godkendelsesmarkets placering

stationcar)

11. Godkendelse meddelt/negtet/udvidet/inddraget (%)

12. Begrundelse(r) for eventuel udvidelse

13. Sted

14. Dato

15. Underskrift

Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative tjeneste, som har meddelt godkendelse, er

vedfojet denne meddelelse og kan udleveres pd begering.

(1) Kendingsnummeret p4 den stat, som har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelse (jf. regulativets bestemmelser om godkendelse).

(%) Det ikke geldende overstreges.
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BILAG 111
GODKENDELSESM ZARKERNES UDFORMNING

MODEL A

(Se pkt. 4.4 i dette regulativ.)

y SERE T
13 v’ | 21R- | 012439 | 3

a = 8§ mm min.

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er péfort et koretoj, viser, at keretojet, hvad angdr indre indretning, er godkendt i
Nederlandene (E4) under godkendelsesnummer 012349. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godken-
delsen er meddelt efter kravene i regulativ nr. 21 som @ndret ved endringsserie 01.

MODEL B

(Se pkt. 4.5 i dette regulativ.)

Y
- A
a T % Xa
a a
3y 21 012439 |13 |3
_ A\ 4
vy A

33 00 1628

a = 8§ mm min.

Ovenstiende godkendelsesmerke, som er anbragt pd keretojet, viser at keretojstypen er godkendt i Nederlandene (E4)
efter regulativ nr. 21 og 33 ('). Godkendelsesnumrenes to forste cifre viser, at regulativ nr. 21 pd udstedelsesdatoen for
disse godkendelser var endret ved andringsserie 01, mens regulativ nr. 33 stadig var uandret.

(") Det andet nummer er kun anfert som eksempel.



16.7.2008

Den Europaiske Unions Tidende

L 188/49

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.4.

1.4.1.

BILAG IV

Fremgangsmdde ved afprevning af energiabsorberende materialer

OPSTILLING AF PROVNINGSAPPARATUR; FREMGANGSMADE
Opstilling
Den energiabsorberende komponent monteres og afpreves pa den barende del, pd hvilken den er indbygget i

koretojet. Forsoget bor om muligt udferes direkte pd karosseriet. Den pagldende barende del eller karosseriet
fastgores solidt til provebanken, sd den ikke kan flytte sig ved indvirkning af slaget.

P4 fabrikantens begeering kan delen dog monteres pa et beslag, der simulerer monteringen pd keretojet, forudsat
at samlingen komponent/beslag har samme geometriske udformning, mindst samme stivhed og hejst samme
energiabsorberende evne som den virkelige samling bestdende af komponenten og den barende del.

Afprovningsapparatur
Proveapparatet bestar af et pendul, der er ophangt i kuglelejer og har en reduceret masse (') i anslagscentrum pa

6,8 kg. Pendulets nederste ende bestdr af et stift modelhoved med diameter 165 mm og centrum i pendulets
anslagscentrum.

Modelhovedet skal veare forsynet med to accelerometre og en hastighedsmaler, der alle kan mdle i stodretningen.

Registreringsapparatur

Det anvendte registreringsapparatur skal muliggere méaling med folgende nejagtighed:

Acceleration:
nejagtighed: £ 5 % af faktisk veerdi;
frekvensomrédde: indtil 1 000 Hz

krydsaksefolsomhed: > 5 % af det laveste punkt pé skalaen.

Hastighed:

nejagtighed = £ 2,5 % af faktisk veerdi
folsomhed = 0,5 km/h

Tidsregistrering:

apparaturet skal kunne registrere hele forlobet med en aflaesengjagtighed pa en tusindedel sekund;

sammenstadets begyndelse i det @jeblik hvor den forste beroring mellem hoved og preveemne indtrader, skal
afmerkes i optegnelserne der anvendes til forsegsanalysen.

Prevningsmetode (se bilag X, forklarende bemaerkninger til pkt. 1.4. i bilag IV)

P4 alle anslagspunkter i det afprovede areal forstds ved slagretningen tangenten til den bane, der folges af hovedet
af det i bilag I beskrevne maleapparatet.

(") Forholdet mellem pendulets reducerede masse »m, og totale masse »m« er givet ved M, = (m.)/a, hvor »ac er afstanden mellem

anslagscentrum og rotationsakse, og »l« er afstanden mellem tyngdepunkt og rotationsakse.
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1.4.1.1. Ved afprevning af komponenter som omhandlet i pkt. 5.3.4.1 og 5.4.2.2 i dette regulativ forlenges méleappa-
ratets arm, sd den rorer den pagaldende komponent, indtil der er hgjst 1 000 mm mellem drejeaksen og issen af
hovedet pd apparatet. Eventuelle af de i pkt. 5.4.2.2 omhandlede tagstivere eller ribber, som ikke kan berores, er
dog fortsat omfattet af kravene i pkt. 5.4.2.1 i dette regulativ, bortset fra kravet om fremspringets hejde.

1.4.2.  Er vinklen mellem anslagsretningen og normalen til overfladen i anslagspunktet 5 ° eller mindre, skal forseget
udfores, sd tangenten til banen af pendulets anslagscentrum er sammenfaldende med anslagsretningen. Model-
hovedet skal ramme den afprevede komponent med en hastighed af 24,1 km/h eller, for komponenter, der
dakker en uoppumpet airbag, med en hastighed af 19,3 km/h; denne hastighed skal enten opnds ved selve
fremdriftsenergien eller ved en ekstra fremdriftsanordning.

1.4.3.  Er vinklen mellem anslagsretningen og normalen til overfladen af anslagsstedet over 5 °, kan forseget udferes, si
tangenten til banen af pendulets anslagscentrum falder sammen med normalen til overfladen af anslagspunktet.
Provehastigheden reduceres da til hastighedskomponenten i normalretningen af den i pkt. 1.4.2 foreskrevne

hastighed.

2. RESULTATER

2.1. [ prover udfert efter ovenstdende retningslinjer ma modelhovedets deceleration ikke overskride 80 g kontinuer-
ligt i mere end 3 millisckunder. Som decelerationsveerdi anvendes gennemsnittet af de to decelerationsmaleres
angivelser.

3. ZAKVIVALENTE METODER

3.1. Akvivalente forsegsmetoder er tilladt, forudsat at de i pkt. 2 ovenfor foreskrevne resultater kan opnas.

3.2. Det pahviler den, der anvender en anden metode end den i pkt. 1 beskrevne, at godtgere dennes akvivalens.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

BILAG V

Metode til bestemmelse af H-punkt og faktisk torsovinkel for siddepladser i motorkeretgjer

FORMAL

Metoden i dette bilag anvendes til bestemmelse af H-punkt og faktisk torsovinkel for en eller flere siddepladser i
et motorkeretgj og til eftervisning af sammenhaengen mellem maéledata og de af fabrikanten angivne konstruktivt
bestemte specifikationer (%).

DEFINITIONER

[ dette bilag forstds ved:

»Referencedatac, et eller flere af folgende karakteristika for en siddeplads:

H-punkt og R-punkt og disses indbyrdes relation,

faktisk torsovinkel og konstruktivt bestemt torsovinkel og disses indbyrdes relation.

»Tredimensional H-punkt maskine« (3-D H maskine), den anordning, som benyttes til bestemmelse af H-punkter
og faktiske torsovinkler. Denne anordning er beskrevet i tilleg 1 til dette bilag;

»H-punktet¢, omdrejningscentrum for torso og lar af 3-D H-maskinen, der er monteret i koretojets seede efter
pkt. 4 nedenfor. H-punktet ligger i midtpunktet af anordningens centerlinje, der forbinder sigtekornene for H-
punktet pd hver side af 3-D H maskinen. H-punktet svarer teoretisk til R-punktet (vedr. tolerancer henvises til
pkt. 3.2.2. nedenfor). Nir H-punktet er bestemt efter fremgangsmédden i pkt. 4, betragtes H-punktet som
fastliggende i forhold til sedehyndens konstruktion og flytter sammen med denne, ndr sadet justeres;

»R-punktet« eller »sedets referencepunkt«, et konstruktivt bestemt punkt, der fastlegges af fabrikanten for hver
siddeplads ved hjelp af det tredimensionale referencesystem;

»Torsolinie«, centerlinien af 3-D H-maskinens sonde, ndr sonden er helt tilbage;

»Faktisk torsovinkele, vinklen mellem en lodret linie gennem H-punktet og torsolinien, malt med 3-D H-maski-
nens rygvinkelkvadrant. Den faktiske torsovinkel svarer teoretisk til den konstruktivt bestemte torsovinkel (vedr.
tolerancer henvises til pkt. 3.2.2. nedenfor);

»Konstruktivt bestemt torsovinkel«, vinklen mellem en lodret linie gennem R-punktet og torsolinien i en position
svarende til ryglenets konstruktivt bestemte placering, som er fastlagt af koretojsfabrikanten;

»Passagerens midterplan« (C/LO), midterplanet af 3-D H-maskinen, nir denne er anbragt pd den pigaldende
foreskrevne siddeplads; det reprasenteres af H-punktets koordinat pd Y-aksen. For enkeltszder falder sadets
midterplan sammen med passagerens midterplan. For de ovrige seder fastsattes passagerens midterplan af
fabrikanten;

»Tredimensionalt referencesysteme, et system der er beskrevet i tilleg 2 til dette bilag;

»Referencepunkter, fysiske punkter (huller, overflader, merker eller hak) pa keretojets karrosseri som fastlagt af
fabrikanten;

»Koretojets maleposition«, keretojets stilling, fastlagt ved koordinater pa referencepunkter i det tredimensionale
referencesystem.

(") Hvis H-punktet for nogen siddeplads bortset fra forsaeederne ikke kan bestemmes ved hjelp af den »tredimensionale H-punkt maskine«

eller dertil horende metoder, kan det af fabrikanten angivne R-punkt efter den kompetente myndigheds sken anvendes som referen-
cepunkt.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

KRAV
Datapraesentation

For hver siddeplads, hvor der kraeves referencedata til at godtgere overholdelsen af dette regulativs bestemmelser,
skal alle nedenstdende data eller et passende udvalg heraf forelaegges i den form, der er angivet i tilleg 3 til dette
bilag:

R-punktets koordinater i det tredimensionale referencesystem;

den konstruktivt bestemte torsovinkel;

alle angivelser, der er ngdvendige til at indstille seedet (hvis det er indstilleligt) i malepositionen angivet i pkt. 4.3
nedenfor.

Forhold mellem malevardier og konstruktivt bestemte specifikationer.

H-punktets koordinater og den faktiske torsovinkel, opndet ved brug af fremgangsmdden i pkt. 4 nedenfor,
sammenholdes med henholdsvis R-punktets koordinater og den konstruktivt bestemte torsovinkel angivet af
keretojets fabrikant.

Den indbyrdes beliggenhed af R-punkt og H-punkt og forholdet mellem konstruktivt bestemte torsovinkel og
faktisk torsovinkel anses for tilfredsstillende for den pagaldende siddeplads, ndr H-punktet, bestemt ved sine
koordinater, er inden for et kvadrat, der har sideleengde 50 mm og vandrette og lodrette sider, og hvis diagonaler
skeerer hinanden i R-punktet, og ndr den faktiske torsovinkel er inden for 5° fra den konstruktivt bestemte
torsovinkel.

Er disse betingelser opfyldt, anvendes R-punktet og den konstruktivt bestemte torsovinkel til at godtgere over-
ensstemmelsen med dette regulativs bestemmelser.

Opfylder H-punktet eller den faktiske torsovinkel ikke kravet i pkt. 3.2.2. ovenfor, bestemmes H-punkt og faktisk
torsovinkel yderligere to gange (i alt tre gange): Opfylder resultaterne af to af disse tre gennemforelser forskrif-
terne, finder betingelserne i pkt. 3.2.3. ovenfor anvendelse.

Safremt resultaterne af mindst to af de tre operationer omhandlet i pkt. 3.2.4 ovenfor ikke opfylder kravene i
pkt. 3.2.2, eller sifremt efterprovning ikke kan finde sted, fordi fabrikanten af keretojet har undladt at give
oplysninger om R-punktets placering eller den konstruktivt bestemte torsovinkel, benyttes det geometriske
tyngdepunkt af de tre mélte punkter eller gennemsnittet af de tre malte vinkler og anses for at gelde i alle
tilfelde, hvor R-punktet eller den konstruktivt bestemte torsovinkel omtales i dette regulativ.

METODE TIL BESTEMMELSE AF H-PUNKT OG FAKTISK TORSOVINKEL (se bilag X, forklarende bemarkninger
til pkt. 4. i bilag V)

Koretojet skal efter fabrikantens narmere anvisning konditioneres ved en temperatur pd 20 = 10 °C, sa det
sikres, at seedematerialet ndr rumtemperaturen. Har provesadet aldrig veeret benyttet, anbringes en 70 til 80 kg
tung person eller genstand pa sedet to gange ét minut for at komprimere saedehynde og ryglen. Hvis fabri-
kanten anmoder om det, skal alle s@der vare ubelastet i mindst 30 min. for montering af 3-D H-maskinen.

Koretajet skal veere i den i pkt. 2.11. ovenfor fastlagte maleposition.

Indstillelige sader stilles forst i den bageste normale kereposition angivet af keretgjets fabrikant, idet kun
indstilling i lengderetningen tages i betragtning, og idet der ses bort fra indstilling til andre formél end
normal kersel som forer eller passager. Anvendes andre former for indstilling af sedet (hejde, vinkel, ryglaen
osv.), velges den indstilling, som foreskrives af koretgjets fabrikant. Affjedrede saeder skal i lodret retning veare
stift fastgjort i den normale kerestilling angivet af fabrikanten.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

Det omrade af sedet, som bergres af 3-D H-maskinen, skal vere dakket af bomuldsmusselin af tilstraekkelig
storrelse og passende vavning, beskrevet som almindeligt bomuldsstof med 18,9 trdde pr. cm og vagt 0,228
kg/m?, eller strikket eller uvavet stof med tilsvarende egenskaber. Finder afprevningen sted pé et sede uden for
koretojet, skal det gulv, hvorpd sedet er anbragt, i hovedsagen have samme egenskaber (!) som gulvet i det
koretoj, seedet er bestemt til anvendelse i.

3-D H-maskinens sa@de og ryglan anbringes, sd passagerens midterplan (C/LO) falder sammen med 3-D
H-maskinens midterplan. P4 producentens anmodning kan 3-D H-maskinen flyttes til en placering pa indersiden
af CJLO, hvis 3-D H-maskinen er anbragt sd yderligt, at 3-D H-maskinen pd grund af sadets kant ikke kan
bringes i niveau.

Fod-[underbensenhederne fastgores til seedeskalen, enten enkeltvis eller ved hjelp af T-stykket med underben. En
linje gennem sigtekornene for H-punktet skal vare parallel med jorden og vinkelret pa sadets langsgdende
midterplan.

3-D H-maskinens fod- og benposition indstilles sdledes:

Foreskrevet siddeplads: forerplads og yderste forseedepassagerplads

De to fod-/benenheder fores frem, sé fodderne indtager deres naturlige stilling pa gulvet, om nedvendigt mellem
betjeningspedalerne. Venstre fod anbringes om muligt omtrent lige sd langt til venstre for 3-D H-maskinens
midterplan som den hgjre fod er til hejre. Libellen, der kontrollerer 3-D H-maskinens indstilling i tvaerretningen,
bringes i vater, om nedvendigt ved at efterindstille sedeskdlen eller stille ben-/fodenhederne bagud. Linjen
gennem sigtekornene for H-punktet holdes vinkelret pa sedets langsgdende midterplan.

Hvis venstre ben ikke kan holdes parallelt med hejre ben, og venstre fod ikke kan understottes af konstruk-
tionen, flyttes venstre fod, indtil den er understottet. Sigtepunkternes indstilling skal bibeholdes.

Foreskrevet siddeplads: bagsadets yderplads

For bagsede og ekstrasaeder anbringes benene som angivet af fabrikanten. Hvis de dele af gulvet, som fedderne
derved stotter mod, har forskellig hejde, benyttes som reference den fod, som forst kommer i bergring med
forseedet, og den anden fod sattes, sd libellen for sadets indstilling i tvarretningen er i vater.

Andre foreskrevne siddepladser:

Hertil anvendes den generelle metode i pkt. 4.7.1 ovenfor bortset fra, at fedderne placeres som angivet af
koretojsfabrikanten.

Der pésattes vegtlodder for underben og lar, og 3-D H-maskinen bringes i vater.

Ryglaensskalen skubbes frem mod det forreste stop, og 3-D H-maskinen trakkes fri af ryglaenet ved hjzlp af
T-stykket. 3-D H-maskinen justeres pd sadet med en af folgende metoder:

Hvis 3-D H-maskinen er tilbgjelig til at glide tilbage, gor man felgende: Man lader 3-D H-maskinen glide tilbage,
indtil man ikke leengere behover trykke vandret fremad pd T-stykket, dvs. indtil sedeskélen ligger an mod
rygleenet. Om nedvendigt korrigeres underbenets position.

Hvis 3-D H-maskinen ikke er tilbgjelig til at glide tilbage, benyttes folgende metode: 3-D H maskinen skubbes
tilbage med et bagudrettet vandret tryk pd T-stykket, indtil seedeskélen ligger an mod ryglaenet (se figur 2 i tilleg
1 til dette Bilag).

(") Haldningsvinkel, hojdeforskel med s@debeslag, overfladebeskaffenhed osv.
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4.10.  Der péferes en kraft pd 100 + 10 N pd 3-D H-maskinens rygleen og skél i skeeringspunktet mellem hoftevin-
kelkvadranten og T-stykkets hus. Kraftens retning holdes langs en linje fra ovennavnte skaringspunkt til et
punkt. lige over larbjalkens hus (jf. figur 2 i tilleg 1 til dette bilag). Derefter fores rygskalen forsigtigt tilbage til
ryglenet. Under resten af proceduren md man passe neje pd at 3-D H-maskinen ikke glider frem.

4.11.  Vagtlodderne for hejre og venstre balde monteres, derefter skiftevis de otte torsovagtlodder. 3-D H-maskinen
holdes i vater.

4.12.  Rygskélen vippes frem, sd ryglenet aflastes. 3-D H-maskinen rokkes fra side til side gennem en vinkel pd 10° (5°
péd hver side af det lodrette midterplan) gennem tre hele cykluser for at udlese eventuel opstéet friktion mellem
3-D H-maskinen og sadet.

Under den rokkende bevagelse kan 3-D H-maskinens T-stykke vaere tilbojeligt til at flytte sig fra den foreskrevne
vandrette og lodrette indstilling. T-stykket md derfor fastholdes ved at pafere det en passende sidevarts kraft
under den rokkende bevagelse. Ved fastholdelse af T-stykket og den rokkende bevagelse af 3-D H-maskinen ma
utilsigtet paforing af ydre lodrette eller frem- og bagudrettede krafter undgas.

3-D H-maskines fodder ma ikke holdes tilbage eller blokeres under dette trin. /£ndrer fodderne stilling, skal man
forelobig lade dem forblive i denne stilling.

Derefter fores rygskalen forsigtigt tilbage til ryglenet, og det kontrolleres, at begge libeller stir i nulstilling. Har
fodderne flyttet sig under den rokkende bevagelse af 3-D H-maskinen, justeres de pa folgende made:

Fodderne loftes skiftevis mindst muligt fri af gulvet, indtil de ikke flytter sig yderligere. Under denne loftning skal
fodderne kunne dreje frit, og der ma ikke péferes nogen fremadgédende eller sidevaerts kraft. Nar hver fod fores

tilbage i sanket stilling, skal halen vare i berering med den del af konstruktionen, der er beregnet for dette.

Kontrollér at libellen for sideverts indstilling er i nulstilling; om nedvendigt paferes rygskilen foroven en
tilstraekkelig sidelaens kraft til at bringe 3-D H-maskinens sedeskal i vater pd sedet.

4.13.  Idet T-stykket holdes for at forhindre 3-D H-maskinen i at glide frem pd sedehynden, gor man saledes:

(a) rygskalen fores tilbage til ryglenet;

(b) der péferes en vekslende afbrudt vandret bagudrettet kraft pd hejst 25 N pd rygvinkelstangen i en hejde
omtrent svarende til midten af torsovagtlodderne, indtil hoftevinkelkvadranten viser, at der er ndet en stabil
stilling efter opher af kraftpavirkningen. Det mé neje undgds at pafere 3-D H-maskinen en ydre nedadrettet
eller sideleens kraft. Er det nedvendigt igen at bringe 3-D H-maskinen i niveau, drejer man rygskélen fremad
og i vater og gentager proceduren fra pkt. 4.12.

4.14.  Foretag alle mélinger:

4.14.1. H-punktets koordinater bestemmes i det tredimensionale referencesystem.

4.14.2. Den faktiske torsovinkel afleeses pd 3-D H-maskinens rygvinkelkvadrant med sonden fort helt tilbage.

4.15.  Onskes installationen af 3-D H-maskinen gentaget, skal alle seder vare ubelastet i mindst 30 minutter, for
geninstallation finder sted. 3-D H-maskinen ma ikke efterlades i belastet stand pa sadet laengere end den tid, det
tager at udfere proven.

4.16. Kan seder i samme rakke anses for at svare til hinanden (bankesade, identiske saeder osv.), bestemmes for hver
seederakke kun ét H-punkt og én faktisk torsovinkel, idet 3-D H-maskinen i dette bilags tilleg 1 anbringes pa en
siddeplads, der er reprasentativ for raekken. Denne plads skal vere:

4.16.1. for forreste sederekke, forersedet;

4.16.2. for bagsaderakke(r), en yderplads.
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Tilleg 1

Beskrivelse af den tredimensionale H-punkt maskine (')

(3-D H-maskinen)

1. Rygleens- og sedeskile

Ryglaens- og sedeskalene er udfert i armeret plast og metal; de simulerer menneskets torso og lir og er mekanisk
hangslet i H-punktet. Til maling af den faktiske torsovinkel er der til malesonden fastgjort en kvadrant, der er hangslet
i H-punktet. En indstillelig larbjalke, fastgjort til sedeskalen, fastlegger lirets centerlinje og fungerer som grundlinje
for hoftevinkelkvadranten.

2. Krops- og benelementer

Underbenselementerne er forbundet med sadeskdlen ved T-stykket, der samler knaene og er en sideveerts forleengelse
af den indstillelige larbjeelke. Underbenselementerne er forsynet med kvadranter til méling af knevinklerne. Sko- og
fodenhederne er kalibreret til maling af fodvinklen. Til den rumlige orientering af anordningen findes to libeller.
Vagtlodder svarende til de forskellige kropselementer er anbragt i de respektive tyngdepunkter, sa de giver samme
indtreengning i sedet som den, der bevirkes af en mandsperson pd 76 kg. Det kontrolleres, at alle 3-D H-maskinens
led arbejder frit uden at frembyde naevnevzrdig friktion.

Figur 1

Betegnelser pid 3-D H-maskinens elementer
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(") Vedrerende narmere enkeltheder i 3-D H-maskinens konstruktion henvises til Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Common-

wealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, USA.
Maskinen svarer til den, der er beskrevet i ISO Standard 6549-1980.
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Figur 2

Mil pd 3-D H-maskinens elementer og vagtfordeling
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Tilleg 2
Tredimensionalt referencesystem

1. Det tredimensionale referencesystem er defineret ved tre ortogonale planer, der fastleegges af koretgjets fabrikant (jf.
illustrationen) (1).

2. Koretgjets mélestilling fastleegges ved at anbringe koretojet pa underlaget, sé referencemerkernes koordinater svarer til
de af fabrikanten angivne veerdier.

3. Koordinaterne til R-punktet og H-punktet fastleegges i forhold til referencemarkerne angivet af koretgjets fabrikant.

Figur

Det tredimensionale referencesystem

Y-nulplan
(lodret langsgéende nulplan)

X-nulplan
(lodret tveergdende nulplan)
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& (vandret nulplan)
-

Underlag

(") Referencesystemet svarer til ISO-standard 4130, 1978.
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. Konstruktivt bestemt torsovinkel:

Tilleg 3

Referencedata for siddepladser

Kodning af referencedata

Referencedata er angivet fortlobende for hver siddeplads. Siddepladser er identificeret ved en kode bestdende af to
tegn. Det forste tegn er et arabertal, som angiver saderakken, regnet fra koretojets forende til bagenden. Det andet
tegn er et stort bogstav, som angiver sadets placering i reckken, set i keretgjets normale kereretning; folgende

bogstaver skal anvendes:

L = venstre
C = midterste
R = hojre

Beskrivelse af koretojets maélestilling
Referencemerkernes koordinater

X

Y

Z

Fortegnelse over referencedata

Siddeplads:

. R-punktets koordinater

X

Y
Z

. Specifikationer for sadets justering ('):

vandret:

lodret:

vinkelindstilling:

torsovinkel:

Bemarkning: For yderligere siddepladser angives referencedata under 3.2., 3.3., osv.

(") Det ikke galdende overstreges.
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BILAG VI
Metode til méling af fremspringende dele

1. Til bestemmelse af en dels fremspring i forhold til det panel, hvorpa den er monteret, forskydes en kugle @ 165
mm, mens den holdes i beroring med den pagaldende del, begyndende fra det forste punkt, hvor den rorer den
pagaldende del. Fremspringet er den storste af alle mulige @ndringer i y-retningen, mélt fra kuglens centrum
vinkelret pd panelet, og @ndringen i x-retningen, mélt fra kuglens centrum vinkelret pd panelet.

1.1. Hvis paneler, komponenter osv. er dekket af materialer med shore A-hdrdhed mindre end 50, skal sidanne
materialer fjernes, for man ovenstdende metode anvendes til bestemmelse af former og fremspring.

2. Fremspring i form af knapper, udtreek osv. beliggende i referencezonen males ved hjalp af folgende provnings-
apparat og -metode:

2.1. Apparat

2.1.1.  Apparatet til méling af fremspring er et halvkugleformet modelhoved @ 165 mm, i hvilket der befinder sig et
glidestempel @ 50 mm.

2.1.2.  Den indbyrdes position af stemplets endeflade og modelhovedets kant skal vises pa en gradueret skala, pd hvilken
en bevagelig viser registrerer det storste mal, der fremkommer nédr anordningen fores vak fra den undersogte
genstand. Malekapaciteten skal vare mindst 30 mm. Maleskalaen skal vare gradueret i halve millimeter til
angivelse af storrelsen af de pdgaldende fremspring.

2.1.3. Fremgangsmade ved maling:

2.1.3.1. Anordningen stottes pa en plan overflade, sd dens akse er vinkelret pd overfladen. Nar stemplets endeflade rerer
overfladen, nulstilles skalaen.

2.1.3.2. En stotte pd 10 mm anbringes mellem stemplets endeflade og underlaget; det kontrolleres, at den bevagelige
viser angiver dette mal rigtigt.

2.1.4.  Apparatet til maling af fremspring er vist i figuren i tillegget til dette bilag.

2.2 Provningsmetode

2.2.1.  Stemplet trakkes tilbage, sd der dannes et hulrum i modelhovedet, og den bevagelige viser bringes i beroring
med stemplet.

2.2.2.  Anordningen fores mod det mélte fremspring med en kraft pd hejst 2 daN, s& medelhovedet er i beroring med
den storst mulige overflade af det omgivende materiale.

2.2.3.  Stemplet skubbes frem, til det berorer det malte fremspring, og fremspringets mal afleeses pa skalaen.
2.2.4.  Modelhovedet anbringes, sd fremspringet bliver storst muligt. Fremspringets storrelse noteres.

2.2.5. Huvis to eller flere betjeningsorganer sidder sa txt, at de kan berores samtidig af stemplet eller af modelhovedet,
behandles de sdledes:

2.2.5.1. Flere betjeningsorganer, der samtidig kan vaere i modelhovedets hulrum, behandles som ét fremspring.

2.2.5.2. Nar der ikke kan proves pd sedvanlig méde, fordi modelhovedet rorer andre betjeningsorganer, skal disse fjernes
og proven fortsettes uden disse. De kan derefter efter tur monteres og underseges, idet andre betjeningsorganer
eventuelt fjernes for at lette arbejdet.
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Tilleeg

Figur
Apparat til miling af fremspring
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BILAG VII

Apparat og fremgangsmdide til gennemforelse af punkt 5.2.1 i dette regulativ i

Dele (knapper, hdndtag osv.), som kan berores ved hjelp af det nedenfor beskrevne apparat med den angivne frem-
gangsmade, betragtes som udsat for at blive ramt af passagerernes knz. Fodbetjente betjeningsorganer monteres som

fodpedaler.

1. Apparat

1.1. Diagram over apparatet

2.  Fremgangsmadde

Apparatet kan anbringes et vilkarligt sted under instrumentbrattets niveau, siledes at:
2.1. — planet XX er parallelt med koretojets langsgdende midterplan

2.2. — aksen X kan drejes op og ned i en vinkel med det vandrette plan pa indtil 30°.

120mm
P 250mm o 120mm
30° ,
60mm | X

3. Ved ovennavnte prove skal alle materialer med mindre hdrdhed end 50 shore A vare fjernet.



L 188/62

Den Europeaiske Unions Tidende

16.7.2008

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

BILAG VIII

Bestemmelse af et dynamisk fastlagt anslagsomride for hovedet

Bestemmelse af det dynamisk fastlagte anslagsomrade for hovedet med henblik pa sikringssystemet

Som alternativ til metoden i bilag I kan ansegeren godtgere, at et dynamisk fastlagt anslagsomrade for hovedet er
relevant for den pigaldende keoretojstype. Hertil skal anvendes en metode, der er godkendt af den tekniske tjeneste,
der forestdr afprevningen,

En egnet metode til at bestemme et dynamisk fastlagt anslagsomride for hovedet kan enten veare:
Kollisionsprever med keretojet

bestemmelse af sekvensen af passagerernes beveagelse under hensyntagen til det i koretgjstypen monterede sikrings-
system under frontalkollisionsbetingelser i omradet + 30° mod en fast, stiv barriere med en kollisionshastighed pd
mindst 48,3 km/h. Sedvanligvis vil forseg i 0°, + 30° og — 30° veere tilstreekkelige.

Det dynamisk fastlagte anslagsomrdde for hovedet skal vurderes for passagerer, der reprasenteres af voksne
attrapper af typerne 5-percentil kvindelig, 50-percentil mandlig og 95-percentil mandlig, der inden forseget
hver anbringes pd den anbefalede siddeplads fastlagt af fabrikanten, eller

Afprovninger med slede

Bevagelsessekvensen undersoges ved hjelp af decelerations-tidsdiagrammet som vist i bilag VIII til regulativ nr. 16
(hastighedseendring 50 km/h) for den ovenfor foreskrevne attrapfamilie, og sdledes at de pdgaldende attrapper
pafores en fremadrettet forskydning svarende til attrappernes bevagelse under egentlige frontalkollisionsprover i
henhold til pkt. 1.2.1.

Retningen af attrappernes fremadrettede bevagelse anses for tilfredsstillende, hvis midterlinien af prevningsob-
jektet, seedvanligvis et karrosseri, deekker omradet + 18° fra sladens langsgdende midterlinie. Seedvanligvis vil det
veare tilstrekkeligt med forseg i 0°, + 18° og — 18°, eller

Simuleret kollisionsprevning

Bevagelsessekvensen af passagererne, reprasenteret af den i pkt. 1.2.1. ovenfor beskrevne attrapfamilie, undersoges
som beskrevet i pkt. 1.2.1. eller 1.2.2. ovenfor. Simuleringsmetoden skal vere valideret ved mindst tre af de
kollisionsbetingelser, der foreskrives i pkt. 1.2.1. eller 1.2.2. ovenfor.

Det dynamisk fastlagte anslagsomrade for hovedet omfatter alle omréder af instrumentbreattet, som kan komme i
berering med hovedet af personer, der er anbragt i fastholdelsesanordning og anvender sikringssystemet i den
pagzldende koretojstype.

Hvis keretgjstypen kan monteres med forskellige sikringssystemer, er det tilstreekkeligt at undersoge det sikrings-
system, der giver ringest beskyttelse. Sikringssystemer, der kan deaktiveres af foreren eller brugeren af fastholdel-
sesanordningen, skal dog indstilles som anbefalet af fabrikanten og angivet i instruktionsbogen for keretgjet.

Hvis fabrikanten giver mulighed for permanent deaktivering af en del af sikringssystemet, skal den pagaldende del
bringes i deaktiveret tilstand.

Fabrikanten eller dennes reprasentant har ret til at fremlagge beregninger, simuleringer, forsagsdata eller prov-
ningsresultater, der fyldestgorende dokumenterer det dynamisk fastlagte anslagsomrdde for hovedet.
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BILAG IX

Typisk placering af cylindrisk provestang i dbningerne af oplukkelige tage og ruder
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Eksempler pd symboler péd fererstyret afbryder

Figur 2

fo y |

Figur 3
(ISO 2575:1998)
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BILAG X

Forklarende bemarkninger

Punkt 2.3.

Referencezonen er optegnet uden forerspejl. Energispredningsproven udferes uden forerspejlet. Pendulet mé ikke ramme
spejlets monteringsbeslag.

Punkt 2.3. og 2.3.1.

Det undtagne omrdde bag rattet, der er fastlagt i disse punkter, gelder ligeledes anslagsomradet for forsadepassagernes
hoved.

For indstilleligt rat er det undtagne omrade begranset til fellesmangden af de omrader, der er undtaget for hvert af rattets
indstillingsmuligheder.

Kan der vaelges mellem forskellige rat, fastlagges det undtagne omrade som det, der svarer til det mindst gunstige rat med
mindst diameter.

Punkt 2.4.

Instrumentbrzttets niveau streekker sig over hele kabinens bredde og defineres ved en lodret linies bageste berorings-
punkter med overfladen af instrumentbrettet, nar linien fores pa tveers fra side til side af koretojet. Nar to eller flere
bergringspunkter optreeder samtidig, gaelder det nederste til fastleeggelse af instrumentpanelets niveau. Hvis man for en
midterkonsol ikke kan fastlegge instrumentpanelets niveau ud fra bergringspunkterne med en lodret linie, er instrument-
brettets niveau det, hvor en vandret linie 25,4 mm over forsadernes H-punkt skaerer midterkonsollen.

Punkt 2.5.

Ved keoretgjets sider regnes taget for at begynde ved derdbningens overkant. Seedvanligvis udgeres tagets afgreensning til
siderne af den nederste kant (set fra siden) af det ovrige karrosseri, ndr deren er dbnet. Ved ruderne er tagets afgreensning
til siden fortseettelsen af den gennemsigtige linie (indtraengningspunktet for siderudernes glas). Ved stolperne er afgreens-
ningen af tagets sider forbindelseslinien mellem de gennemsigtige linier. Definitionen i pkt. 2.5. galder ogsd enhver
tagdbning i lukket position pa et koretgj som defineret i pkt. 2.7 eller 2.8. Ved malinger ses der bort fra nedadvendende
flanger. Disse anses for at here til koretojets sidevag.

Wt - Tagets afgrensning
AT
A
Dor
#
1
p
e

Punkt 2.7.

En ikke aftagelig bagrude anses for en stiv konstruktionsdel.

Biler med ikke aftagelig bagrude af stift materiale anses for at veere biler med oplukkeligt tag som defineret under pkt. 2.8.
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Punkt 2.18.

Safremt der er et mellemrum mellem kanten af et stift materiale og panelet, skal kanten vaere afrundet til en mindste
rundingsradius, der afhenger af mellemrummet som angivet i tabellen i den forklarende bemaerkning til pkt. 5.1.1. Det
samme galder, hvis fremspringets hojde, bestemt efter fremgangsmaden i pkt. 1. af bilag VI, ikke er over 3,2 mm.

Forekommer mellemrummet i et omrédde, hvor der skal udferes anslagsprove med hovedet, skal kanter, der kan berores
under provningen eller provningerne som folge af delenes forskydning, veere beskyttet med en mindsteradius pd 2,5 mm.

Punkt 5.1.1.

En skarp kant er en kant af stift materiale med rundingsradius under 2,5 mm, bortset fra fremspring pd mindre end
3,2 mm, malt fra panelets overflade. I sidstnavnte tilfelde finder reglen om mindste rundingsradius ikke anvendelse,
forudsat at fremspringets hejde ikke er over halvdelen af dets bredde, og dets kanter er afstumpet.

Gitre anses for at opfylde bestemmelserne, nir de opfylder mindstekravene i folgende tabel:

Mellemrum mellem Flade elementer Afrundede elementer, mindste-
elementer [mm] ¢/min. [mm] mindsteradius [mm] radius [mm)]
0-10 1,5 0,25 0,5
10-15 2,0 0,33 0,75
15-20 3,0 0,50 1,25
MIN. RADIUS

Punkt 5.1.2.

Under forseget afgores det, om der inden for anslagsomréadet er forstaerkningsdele, der kan forskydes eller rage frem, sd
det medforer oget skadesfare eller -omfang for personer.

Punkt 5.1.3.

Disse to begreber (instrumentpanelets niveau og underkant) kan vzare forskellige. Dette forhold indgér imidlertid i pkt. 5.1
(... over instrumentbreettets niveau ...) og finder derfor kun anvendelse, nir de to begreber er ssmmenfaldende. I tilfelde,
hvor de to begreber ikke er sammenfaldende, dvs. hvor instrumentpanelets underkant er beliggende under instrument-
panelets niveau, vil dette blive taget i betragtning under pkt. 5.3.2.1 med henvisning til pkt. 5.8.

Punkt 5.1.4.

Hvis et udtrak eller en knap har et breddemél lig med 50 mm eller derover og er beliggende i et sddant omrade, at hvis
det var mindre end 50 mm bredt, ville dets sterste fremspring blive bestemt ved hjelp af modelhoved-méleapparatet i
bilag VI, pkt. 2., bestemmes det sterste fremspring efter 6, pkt. 1., dvs. ved anvendelse af en kugle @ 165 mm og
bestemmelse af den storste hojdezendring i Y-aksens retning. Tversnitsarealet males i et plan parallelt med den overflade,
komponenten er monteret pd.
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Punkt 5.1.5.

Punkt 5.1.4 og 5.1.5 supplerer hinanden; forste punktum i pkt. 5.1.5 (dvs. en kraft pd 37,8 daN bevirker tilbagetrackning
eller lgsrivelse) finder anvendelse, og derefter pkt. 5.1.4 hvis der sker tilbagetraekning indtil et fremspring pd mellem 3,2
og 9,5 mm, eller, hvis der sker losrivning, de to sidste punktummer i pkt. 5.1.5 (tvarsnitsarealet males inden kraften
péferes). Hvis man under praktiske omstendigheder skal anvende pkt. 5.1.4 (tilbagetrekning til under 9,5 mm og over
3,2 mm), kan det dog efter fabrikantens skon tenkes at vaere lettere at efterprove specifikationerne i pkt. 5.1.4 for man
péferer en kraft pd 37,8 daN som foreskrevet i pkt. 5.1.5.

Kraft
37,8 daN
tilbagetraekning til losrivning delen pd
under 9,5 mm resterende areal
< 9,5 mm
pkt. 5.1.4 pkt. 5.1.5

(areal af oprindelig
del > 6,5 cm?)

Punkt 5.1.6.

Da kravet i tilstedevarelse af blede materialer kun finder anvendelse pd det stive underlag, méles fremspringet kun for det
stive underlag.

Shore-hirdhedsmaling sker pd prover af selve provegenstanden. Kan der pa grund af materialets tilstand ikke udferes en
hérdhedsméling med shore A-metoden, anvendes tilsvarende mélinger til bedemmelsen.

Punkt 5.2.1.

Fodpedaler og disses arme og umiddelbare hangselmekanisme, men ikke det omgivende metalunderlag, tages ikke i
betragtning.

Tendingsneglen anses for at opfylde kravene i dette punkt, hvis den fremspringende del af noglens skaft bestér af et
materiale med shore A-hdrdhed mellem 60 og 80 og med tykkelse mindst 5 mm eller er overtrukket med sddant
materiale i en tykkelse af mindst 2 mm pd alle overflader.

Punkt 5.2.2.

Kriteriet for, om parkeringsbremsens betjeningsgreb kan bergres, er anvendelse af:

det simulerede hoved specificeret i bilag I, hvis betjeningsgrebet er beliggende over eller i niveau med instrumentpanelet
(kontrolleres i overensstemmelse med pkt. 5.1 og inden for anslagsomradet);

det i bilag VII specificerede kna, nar betjeningsdelen er beliggende under instrumentpanelets niveau (i s fald afproves
betjeningsgrebet efter pkt. 5.3.2.3).

Punkt 5.2.3.

De tekniske forskrifter i pkt. 5.2.3 finder ligeledes anvendelse pd hylder og de konsoldele, der er lavere end instrument-
panelet mellem forsederne, forudsat at de pdgzldende dele er beliggende foran H-punktet. Hulrum, der er lukket,
behandles som handskerum og er ikke underkastet disse forskrifter.
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Punkt 5.2.3.1.

De angivne dimensioner gelder overfladen for péfering af materiale med mindre hardhed end 50 shore A (se pkt. 5.2.4).
Provning for energispredning skal udferes i bilag IV's and.

Punkt 5.2.3.2.

Hvis en hylde river sig los eller brackker, ma dette ikke fore til farlige egenskaber; dette galder ikke kun randen, men ogséd
kanter, der kommer til at vende ind i kabinen som folge af den péferte kraft.

Den starkeste del af hylden anses for at stode op til en fastgoringsdel. Endvidere forstds ved »deformeres i betydeligt
omfang, at hyldens udbejning ved pévirkning af den péferte kraft, malt fra det indledende bereringspunkt med prove-
cylinderen, skal vare en fold eller deformation, der er synlig med det blotte gje. Elastisk deformation skal vare tilladt.

Provecylinderens leengde skal veere mindst 50 mm.

Punkt 5.3.

»Andet udstyr« omfatter dele som vindueshasper, sikkerhedsselers gverste forankringer og andre dele, der er placeret i
fodrum og derside, medmindre sidant udstyr er omhandlet i det foregdende eller er undtaget i teksten.

Punkt 5.3.2.

Det omrade mellem forbraettet og instrumentpanelet, som er beliggende hejere end instrumentpanelets underkant, er ikke
omfattet af forskrifterne i pkt. 5.3.

Punkt 5.3.2.1.

Kravet om rundingsradius 3,2 mm finder anvendelse pa alle komponenter, der kan komme i berering og er omfattet af
pkt. 5.3, idet alle brugsstillinger tages i betragtning.

Som undtagelse herfra gelder, at handskerum kun betragtes i lukket tilstand; Sikkerhedsseler betragtes saedvanligvis kun
nar de er spandt, men enhver del, der har en fast opbevaringsplads, skal ogsd opfylde kravet om 3,2 mm rundingsradius i
den pagaeldende opbevarede position.

Punkt 5.3.2.2.

Referencefladen findes ved anvendelse af den i bilag VI, pkt. 2 beskrevne anordning, idet der anvendes en kraft pd 2 daN.
Hvis dette ikke er muligt, anvendes metoden beskrevet i bilag VI, pkt. 1, idet der anvendes en kraft pd 2 daN.

Bedommelsen af farlige fremspring er underkastet den afprovningsansvarlige myndigheds sken.

Kraften pa 37,8 daN péferes, selv om det det oprindelige fremspring er mindre end henholdsvis 35 og 25 mm. Frem-
springet méles under den paforte kraft.

Den vandrette, langsgdende kraft pd 37,8 daN péferes normalt ved hjelp af et fladt stempel med diameter ikke over
50 mm, men ndr dette ikke er muligt, kan en @kvivalent metode anvendes; for eksempel ved fjernelse af forhindringer.

P4 nyere dorkonstruktioner er rullehdndtagene til ruderne undertiden omsluttet af dorbeklaedningen. Det er ofte vanskeligt
eller umuligt for en passager at rore hdndtagene med knaene. I sddanne tilfelde er det op til den tekniske tjenestes skon i
enighed med fabrikanten at afgere, om det beskrevne skubbeforsog skal udferes eller ikke.

Punkt 5.3.2.3.

For gearstangen er den laengst udragende del den del af gearstangshandtaget eller -knoppen, der forst bergres af et lodret
tveerplan, der bevaeges i langsgdende vandret retning. Hvis nogen del af gearstang eller hindbremsegreb er over H-
punktets niveau, anses hele pagaldende handtag for at vare over H-punktets niveau.
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Punkt 5.3.4.

Nar de(t) vandrette plan(er) gennem H-punktet af det laveste for- og bagsade ikke er sammenfaldende, fastlaegges et lodret
plan vinkelret pd keretgjets lengdeakse og gennem forsedets H-punkt. Det undtagne omrdde behandles derefter for
forreste og bageste passagerrum hver for sig i forhold til de respektive H-punkter og hen til det ovenfor definerede
lodrette plan.

Punkt 5.3.4.1.

Flytbare solskaerme tages i betragtning i alle brugsstillinger. Solskermes rammer anses ikke for stive understotninger (se
pkt. 5.3.5).

Punkt 5.4.

Nar loftet afproves for sddanne fremspring og dele, som kan berores af en kugle @ 165 mm, skal loftsbeklaedningen vaere
afmonteret. Ved vurdering af de foreskrevne rundingsradier skal de proportioner og egenskaber, der kan tilskrives
loftsbeklaedningens materialer, tages i betragtning. Det afprovede omrade af loftet skal streeckke sig foran og over det
tveerplan, der begranses af torsoreferencelinjen for attrappen pa bageste saede.

Punkt 5.4.2.1.

(Se pkt. 5.1.1 vedrerende definition af »skarpe kanter).

Nedadvendende fremspring maéles i en retning svarende til loftets normal i henhold til bilag VI, pkt. 1.

Bredden af fremspringende dele males vinkelret pd fremspringets retning. Hvad specielt angér de faste afstivninger eller
ribber, ma de ikke frembyde sterre fremspring fra tagets indvendige overflade end 19 mm.

Punkt 5.5.

Eventuelle tagribber pd oplukkelige tage skal opfylde pkt. 5.4, hvis de kan bergres af en kugle @ 165 mm;

Punkt 5.5.1.2.1., 5.5.1.2.1,, 5.5.1.2.2.

Opluknings- og betjeningsanordninger i hvilestilling skal opfylde alle de foreskrevne bestemmelser, nir taget er lukket.

Punkt 5.5.1.2.3.

Kraften pd 37,8 daN péfores, selv om det det oprindelige fremspring er 25 mm eller derunder. Fremspringet males under
den péforte kraft.

Til péfering af kraften pd 37,8 daN i anslagsretningen, der i bilag IV er fastlagt som tangenten til modelhovedets bane,
anvendes normalt et fladt stempel med diameter ikke over 50 mm, men nér dette ikke er muligt, kan en akvivalent
metode anvendes; for eksempel ved fjernelse af forhindringer.

»Hvilestilling« er betjeningsanordningens stilling, ndr den er last.

Punkt 5.6.

Stangsystemet pa en cabriolet-overdel regnes ikke for en styrtbojle.

Punkt 5.6.1.

Overdelen af forrudens karm begynder over forrudens gennemsigtige omkreds.

Punkt 5.7.1.1.

Se pkt. 5.1.1 vedrerende definitionen af »skarp kante.

Punkt 5.7.1.2.

Ved fastlaeeggelse af anslagsomradet for hovedet pé forsaeederygleenene regnes enhver struktur, der er ngdvendig til at holde
rygleenet, for at tilhere ryglaenet.
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Punkt 5.7.1.2.3.

Polstringen af sedets ramme skal desuden sikre mod farlige ujeevnheder og skarpe kanter, der kan forventes at oge
risikoen for alvorlige kvaestelser for personerne i keretgjet.

BILAG 1

Bestemmelse af hovedets anslagsomride

Punkt 2.1.1.2.

Det str fabrikanten frit at vaelge en af de to metoder til hgjdebestemmelse.

Punkt 2.2.

Ved fastleggelse af bereringspunkter ma lengden af méleapparatets arm ikke @ndres under nogen operation. Hver
operation begynder fra lodret stilling.

Punkt 3

Ved madlet 25,4 mm forstds afstanden fra et vandret plan gennem H-punktet til den vandrette tangent til modelhovedets
underste kontur.

BILAG IV

Fremgangsmdde til afprevning af energiabsorberende materialer

Punkt 1.4.

Brud pd nogen komponent under energispredningsforseget, se bemaerkningen til pkt. 5.1.2.

BILAG V
Metode til bestemmelse af h-punkt og faktisk torsovinkel for siddepladser i motorkeretojer
Punkt 4

Til bestemmelse af H-punktet af ethvert saede kan andre sader fjernes om nedvendigt.




