L 137/68

Den Europaiske Unions Tidende

30.5.2007

Regulativ nr. 51 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) —
Ensartede bestemmelser for godkendelse af motordrevne keretgjer med mindst fire hjul med

hensyn til stejemissioner
Tilleeg nr. 50: Regulativ nr. 51

Revision 1

Omfattende al geldende tekst frem til:

Supplement 5 til @ndringsserie 02 — Tradt i kraft: 18. juni 2007

INDHOLD

REGULATIV

1. Anvendelsesomrade

2. Definitioner

3. Ansegning om godkendelse

4. Merkning

5. Godkendelse

6.  Specifikationer

7. /Andring og udvidelse af godkendelsen af en keretgjstype

8. Produktionens overensstemmelse

9. Sanktioner i tilfalde af produktionens manglende overensstemmelse
10.  Endeligt opher af produktionen
11.  Overgangsbestemmelser
12.  Navne og adresser pa tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsespravningen, og

pd de administrative afdelinger

BILAG

Bilag 1 Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nzgtelse eller inddragelse af godkendelse eller

endeligt opher af produktionen af en type keretgj med hensyn til stgjemissioner i henhold til
regulativ nr. 51

Bilag 2 Udformning af godkendelsesmerket

Bilag 3 Metoder og instrumenter til maling af stej fra motorkeretgjer (mélemetode A)
Bilag 4 Klassificering af keretgjer
Bilag 5 Udstedningssystemer, som indeholder fibermaterialer

Bilag 6 Trykluftstej

Bilag 7 Kontrol af produktionens overensstemmelse
Bilag 8 Specifikationer for maleplads
Bilag 9 Koretgjets provningsdata — malemetode B

Bilag 10  Metoder og instrumenter til maling af stej fra motorkeretgjer (mélemetode B)



30.5.2007

Den Europaiske Unions Tidende

L 137/69

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.
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ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ anvendes pd keretgjer i klasse M og N (') med hensyn til stgjemissioner.

DEFINITIONER

[ dette regulativ forstds ved:

»godkendelse af et keretgj«: godkendelse af en keretojstype hvad angdr stgjemissioner

»karetojstype«: en klasse af koretgjer, som ikke indbyrdes afviger pa veesentlige punkter sisom:

karosseriets form og materiale (navnlig motorrummet og stgjdempningen af det)

koretajets leengde og bredde

motortype (styret tending eller kompressionstending, to- eller firetaktsmotor, stempelmotor
eller drejestempelmotor, cylinderantal og slagvolumen, antal og type af karburatorer eller
indsprejtningssystemer, ventilarrangement samt maksimal effekt og tilsvarende omdrejningstal)
eller elektromotortype

transmission, antallet af gear og deres udvekslingsforhold

stgjreduktionssystem som defineret i punkt 2.3 og 2.4

Uanset bestemmelserne i punkt 2.2.2 og 2.2.4 kan keretgjer af andre klasser end M; og N; (1)
med samme motortype ogleller forskellige overordnede gearudvekslingsforhold betragtes som
koretgjer af samme type.

Ovennavnte forskelle betragtes dog som varende en andring af typen, hvis de medferer, at der
foreskrives en anden prevningsmetode.

»stojreduktionssysteme: et komplet st komponenter, der er ngdvendige for at dempe stgjen fra
et motorkeretej og dets udstedning

»stgjreduktionssystemer af forskellig type« stgjreduktionssystemer, der afviger indbyrdes pd
vaesentlige punkter, sdsom:

at deres komponenter som beskrevet i punkt 4.1 har forskellige handelsnavne eller varemeerker

at egenskaberne af de materialer, som udger en komponent, er forskellige, eller at komponen-
terne har forskellig form eller storrelse; en afvigelse med hensyn til metalovertrek (galvanise-
ring, aluminiumcoating osv.) anses ikke for at endre typen

at driftsprincipperne for mindst én komponent er forskellige

at deres komponenter er samlet pa forskellig vis

at antallet af indsugningslyddempere og/eller udstedningslyddempere er forskelligt

() Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3.), bilag 7 (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev. 1/Amend. 2. Senest @ndret ved Andring 4).
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2.9.

2.10.

2.11.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

sstejreduktionssystemkomponent«: en af de komponenter, der i samlet tilstand udger stejre-
duktionssystemet

Disse komponenter omfatter iser: udstedningsrer, ekspansionskammer, selve lyddemperen.

Luftfilteret betragtes kun som komponent, hvis det er nedvendigt for overholdelsen af de
tilladte stojniveauer.

Manifolds betragtes ikke som komponenter af stgjreduktionssystemet.

stotalveegt«: den teknisk tilladelige maksimale vaegt, der er erkleret af fabrikanten (denne veagt
kan vere storre end den totalveegt, der er godkendt af den nationale myndighed)

»motorens (nominelle) effekt«: motoreffekten i kW (ECE), mélt ved ECE-metoden i henhold til
regulativ nr. 85

»massen af et koretoj i kereklar stand (m,,)«: massen af et ulesset koretoj med karrosseri og, for
en bil til pdhaengskeretej, med koblingsanordning, i kereklar stand, eller massen af chassis med
forerhus, ndr karrosseriet ogfeller koblingsanordningen ikke monteres af fabrikanten (med
kolervaeske, smeremidler, 90 % braendstof, 100 % andre vasker bortset fra spildevand,
varktej, reservehjul og ferer (75 kg) samt for busser massen af en ekstra forer eller lignende
(75 kg), hvis der i keretajet er et saede beregnet til denne

»nominel motorhastighed, S« den angivne motorhastighed i min™! (omdrejninger i minuttet),
hvorved motoren i henhold til regulativ nr. 85 opndr sin nominelle maksimale nettoeffekt

Hvis den nominelle maksimale nettoeffekt nds ved flere motorhastigheder, anvendes den hgjeste
motorhastighed.

reffekt/masseforhold-indeks (PMR)«: en numerisk storrelse (se bilag 10, punkt 3.1.2.1.1) uden
dimension, der anvendes til beregning af acceleration

sreferencepunkt«: et punkt, der defineres pd folgende made:
klasse M; og N;:
— for keretgjer med frontmotor: keretgjets forkant
— for keretgjer med centermotor: keretgjets midtpunkt
— for keretojer med hakmotor: keretojets bagkant
klasse M,, M3, N, og Nj:
det punkt pd motorens forkant, som er tettest pd keretgjets forkant
»motor« energikilde, uden lpst tilbehor

»malacceleration«: acceleration ved delvis gasgivning i bytrafik, afledt af statistiske undersg-
gelser

»referenceacceleration«: den kravede acceleration ved accelerationsprgvning pad prevebane
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

3.5.

»gearudvekslingsforholdsvagtningsfaktor ke« en numerisk storrelse uden dimension, der
anvendes til kombination af preveresultaterne for to udvekslingsforhold i forbindelse med
accelerationspreven og konstanthastighedspreven

»deleffektfaktor k< en numerisk storrelse uden dimension, der anvendes til vagtede kombi-
nationer af proveresultater af accelerationspreven og konstanthastighedspreven for keretgjer

»foracceleration« anvendelse af en anordning for accelerationskontrol forud for AA’ med
henblik pa at opnd stabil acceleration mellem AA’ og BB’

»1ast udvekslingsforhold«: kontrol af transmissionen med henblik pé at forhindre, at der kan
skiftes gear under en prove.

ANS@OGNING OM GODKENDELSE

Ansggning om godkendelse af en keretgjstype hvad angdr stejemissioner skal indgives af
koretojets fabrikant eller dennes behorigt befuldmagtigede repraesentant.

Ansegningen skal bileegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplys-
ninger:

en beskrivelse af keretgjstypen hvad angédr de i punkt 2.2 navnte punkter. Betegnelser for
motortype og keretgjstype skal vaere anfort i form af numre og symboler

en fortegnelse over stgjreduktionssystemets komponenter, tydeligt identificeret

en tegning af stejreduktionssystemet i samlet stand og en angivelse af dets placering i kere-
tojet

detaljerede tegninger af hver enkelt komponent med henblik pé at gere det nemt at finde den
og identificere den, samt en narmere angivelse af det anvendte materiale

Ved anvendelse af punkt 2.2.6 udvalges det keretgj, der skal reprasentere den péigeldende
klasse, af den tekniske tjeneste, der udferer godkendelsesprovningen, i samrdd med koretgjets
fabrikant, som det keretgj, der har den laveste masse i kereklar tilstand og den korteste
leengde og i henhold til specifikationerne i punkt 3.1.2.3.2.3 i bilag 3.

Pd begaring af den tjeneste, der udferer godkendelsesprovningen, skal fabrikanten desuden
indlevere et eksemplar af stgjreduktionssystemet og en motor med mindst samme slagvo-
lumen og nominelle maksimale effekt som den, der er monteret pd det keretoj, for hvilket der
ansgges om godkendelse.

For typegodkendelse meddeles, kontrollerer den kompetente myndighed, at der findes tilfreds-
stillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

MZARKNING

Stejreduktionssystemets komponenter skal foruden fastgerelsesdele og rer vere meerket med
folgende:

fabriks- eller handelsmearke for fabrikanten af stejreduktionssystemet og dets komponenter, og

fabrikantens handelsbeskrivelse.
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4.2. Denne merkning skal vere let leselig og mé ikke kunne fjernes.

4.3. En komponent kan vare mearket med adskillige godkendelsesnumre, hvis den er godkendt
som komponent i adskillige udskiftningslyddempningssystemer.

5. GODKENDELSE
5.1. Godkendelse bevilges kun, hvis

a) keretojstypen opfylder forskrifterne i punkt 6 og 7 ved prevning efter metode A i bilag 3,
g

b) resultaterne af prevningen af denne keretgjstype fra den 1. juli 2007 og i en periode pé
hejst to ér frem i overensstemmelse med mélemetode B i bilag 10 er indfert i prevnings-
rapporten i bilag 9 og meddelt Europa-Kommissionen og de kontraherende parter, der har
udtrykt interesse for at modtage data. Dette omfatter ikke prevninger udfert i forbindelse
med udvidelse af eksisterende godkendelser i henhold til regulativ nr. 51. Desuden
betragtes et koretoj ikke som en ny type i henhold til denne overvdgningsprocedure,
hvis det kun afviger med hensyn til punkt 2.2.1 og 2.2.2.

5.2. Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De farste to cifre (p.t. 02 svarende til
andringsserie 02, der tradte i kraft den 18. april 1995) angiver den endringsserie, som
indeholder de seneste vaesentlige tekniske @ndringer af regulativet pa tidspunktet for udsted-
else af godkendelsen. Samme kontraherende part kan ikke tildele samme nummer til samme
type keretgj, som er udstyret med en anden type stgjreduktionssystem, eller til en anden
koretajstype.

5.3. Underretning om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller
endeligt opher af produktionen af en keretgjstype i henhold til dette regulativ skal gives de
kontraherende parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved brug af en
formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1.

5.4. Pé alle koretgjer, der er i overensstemmelse med en keretgjstype, der er godkendt i henhold til
dette regulativ, skal pé et let synligt og let tilgeengeligt sted vare pafert et internationalt
godkendelsesmeaerke bestdende af folgende:

5.4.1. en cirkel, hvori er anbragt bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret for det land, der har
foretaget godkendelsen (')

5.4.2. nummeret pa dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret til
hgjre for cirklen, der er beskrevet i punkt 5.4.1.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumanien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35-36 (ubenyttede), 37 for Tyrkiet, 38-39 (ubenyttede), 40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik
Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europeziske Fallesskab (godkendelser meddeles af medlemsstaterne under
anvendelse af deres respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for Ukraine og 47 for
Sydafrika. De efterfolgende numre tildeles til andre stater i den kronologiske rakkefolge, disse ratificerer eller tiltreeder
overenskomsten om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan
monteres ogfeller benyttes pa hjulkeretgjer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er
meddelt pa grundlag af sidanne forskrifter, og de séledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreteer til over-
enskomstens parter.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.2.
6.2.2.1.

Svarer karetgjet til en type, som efter et eller flere af de regulativer, der er bilag til overens-
komsten, er godkendt i den stat, som har meddelt godkendelse efter dette regulativ, behever
det i punkt 5.4.1 foreskrevne symbol ikke gentages. I dette tilfeelde skal regulativet og godken-
delsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de regulativer, som godkendelsen er udstedt
efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til dette regulativ, placeres i lodrette
kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet i afsnit 5.4.1.

Godkendelsesmearket skal veare letleseligt og ma ikke kunne fjernes.

Godkendelsesmarket skal anbringes tat ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har
anbragt pé keretgjet.

Bilag 2 til dette regulativ giver eksempler pd godkendelsesmerkets udformning.

FORSKRIFTER
Almindelige specifikationer

Koretgjet, dets motor og dets stgjreduktionssystem skal vaere udformet, konstrueret og samlet
sdledes, at koretgjet ved normal anvendelse trods de svingninger, det er udsat for, opfylder
forskrifterne i dette regulativ.

Stejreduktionssystemet skal vare udformet, konstrueret og samlet sdledes, at det i et rimeligt
omfang kan modstd de korrosive betingelser, det udszttes for i forbindelse med keretgjets
anvendelse.

Forskrifter vedrorende stgjniveau
Malemetoder

Stejemissioner fra karetojstyper indleveret til godkendelse skal males ved hjelp af de to
metoder, der er beskrevet i bilag 3 til dette regulativ, bide nar keretgjet er i bevagelse, og
ndr det er stationert (!). Ved keretgjer, der fremdrives af en elektromotor, males stgjemis-
sioner kun, ndr keretgjet er i bevagelse.

Koretgjer med en tilladt totalvaegt pd over 2 800 kg skal foruden de andre mélinger under-
kastes en maéling af trykluftstgj ved stationzrt keretgj i overensstemmelse med specifikatio-
nerne i bilag 6, hvis det hertil svarende bremseudstyr udger en del af keretgjet.

De to vardier, der méles i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 6.2.1.1, indferes i
prevningsrapporten og pé en formular svarende til modellen i bilag 1 til nerverende regu-
lativ.

De veardier, der males i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 6.2.1.1, indferes i en
prevningsrapport og et certifikat svarende til modellen i bilag 1.

Stojgreenser

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 6.2.2.2 mé stgjniveauet for keretgjstyper malt ved
metoden beskrevet i punkt 3.1 i bilag 3 til dette regulativ ikke overskride folgende grenser:

() Der udferes en prevning, mens keretgjet holder stille, for at tilvejebringe en referenceverdi for administrationer, der

anvender denne metode til kontrol af keretgjer i brug.
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. Gransevardier
Koretojsklasse (dB(A))
6.2.2.1.1. Koretojer indrettet til personbefordring med hejst ni siddepladser, fererens plads 74
medregnet
6.2.2.1.2. Koretojer indrettet til personbefordring med mere end ni siddepladser, forerens plads
medregnet, hvis tilladte totalvagt overstiger 3,5 tons, og
6.2.2.1.2.1. med en motoreffekt pd mindre end 150 kW (ECE) 78
6.2.2.1.2.2. med en motoreffekt pd 150 kW (ECE) eller derover 80
6.2.2.1.3. Koretojer indrettet til personbefordring med mere end ni siddepladser, forerens plads
medregnet; koretgjer, der anvendes til varetransport
6.2.2.1.3.1. | med en tilladt totalveegt pa indtil 2 tons 76
6.2.2.1.3.2. med en tilladt totalvaegt sterre end 2 tons, men ikke storre end 3,5 tons 77
6.2.2.1.4. Koretgjer, der anvendes til varetransport, med en tilladt totalvaegt pd over 3,5 tons
6.2.2.1.4.1. med en motoreffekt pd mindre end 75 kW (ECE) 77
6.2.2.1.4.2. med en motoreffekt pd 75 kW (ECE) eller mere, men mindre end 150 kW (ECE) 78
6.2.2.1.4.3. med en motoreffekt pd 150 kW (ECE) eller derover 80
6.2.2.2. I folgende tilfeelde gaelder dog andre grenseverdier:
6.2.2.2.1.  For de i punkt 6.2.2.1.1 og 6.2.2.1.3 nzvnte keretojstyper, der er udstyret med kompres-
sionsmotor og forbrendingsmotor med direkte indsprejtning, eges grensevaerdierne med
1 dB(A).
6.2.2.2.2.  For karetgjstyper konstrueret til terrengdende anvendelser (!) og med en tilladt totalvagt pa
over 2 tons, gges grenseverdierne med:
6.2.2.2.2.1. 1 dB(A), hvis de er udstyret med en motor med en effekt pd mindre end 150 kW (ECE)
6.2.2.2.2.2. 2 dB(A), hvis de er udstyret med en motor med en effekt pd 150 kW (ECE) eller mere.
6.2.2.2.3.  For de i punkt 6.2.2.1.1 navnte motortyper, der er udstyret med transmissioner med mere
end fire fremadgdende gear, og som har en tilladt maksimaleffekt pd mere end 140 kW (ECE)
og et forhold maksimaleffekt/totalvaegt pd mere end 75 kWJt, oges granseverdierne med
1 dB(A), hvis den hastighed, hvormed koretgjets bagkant passerer linjen BB’ i tredje gear, er
hgjere end 61 km/h.
6.3. Specifikationer for udstedningssystemer indeholdende fibermaterialer
6.3.1. Forskrifterne i bilag 5 anvendes.
7. ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN KORETQJSTYPE
7.1. Enhver @ndring af keretojstypen skal anmeldes til den administrative myndighed, som har
godkendt karetgjstypen. Den pagaldende myndighed kan da enten:
7.1.1. anse det for usandsynligt, at @ndringerne vil f4 en markbar negativ virkning, og at keretgjet

under alle omstendigheder fortsat opfylder kravene, eller

(") Som defineret i Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3), bilag 7 (TRANS/WP.29/78|

Rev. 1/Amend. 2, annex 7[Rev. 2).
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7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

kreeve en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, der forestdr prevningen.

Bekreftelse af eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles
i henhold til fremgangsméden beskrevet i afsnit 5.3 ovenfor til de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette
regulativ, ved hjalp af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Et karetoj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal veere sdledes fremstillet, at det
svarer til den godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 6 ovenfor.

Der gennemfores passende kontrol af produktionen for at sikre, at kravene i punkt 8.1 er
opfyldt.

Indehaveren af godkendelsen skal navnlig
serge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet

have adgang til det kontroludstyr, der er ngdvendigt for kontrol af hver enkelt godkendt types
overensstemmelse

sikre, at prevningsdata registreres, og at de vedfejede dokumenter er til radighed i et tidsrum,
der aftales med den administrative myndighed

analysere resultaterne af hver type provning, sd det kontrolleres og sikres, at produktets
karakteristika er stabile inden for den normale variation i en industriproduktion

sikre, at der for hver produkttype mindst udferes de i dette regulativs bilag 7 foreskrevne
prover

sorge for, at der efter enhver preveudtagning og prevning, som viser manglende overens-
stemmelse med den pdgzldende type, foretages en ny preveudtagning og prevning. Der skal
treeffes alle nodvendige foranstaltninger til genoprettelse af overensstemmelsen af den péagel-
dende produktion.

Den kompetente myndighed, som har udstedt godkendelse, kan til hver en tid efterprove de
metoder til overensstemmelsesprevning, som anvendes pd hvert produktionsanleg.

Ved hver inspektion skal prevningsoptegnelser og produktionsjournaler forelaegges den besg-
gende inspektor.

Inspektoren kan udtage stikprover til prevning i fabrikantens laboratorium. Det mindste
stikproveantal kan fastsettes under hensyntagen til resultaterne af fabrikantens egen kontrol.

Forekommer kvalitetsniveauet utilfredsstillende, eller er det nedvendigt at kontrollere gyldig-
heden af prover, der er udfert i henhold til punkt 8.4.2, udtager inspektoren prever, som
sendes til den tekniske tjeneste, der har forestdet typegodkendelsesprovningerne.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver provning, som foreskrives i dette regulativ.

Den kompetente myndighed foretager normalt inspektion en gang hver andet r. Hvis en
inspektion giver negativt resultat, skal den kompetente myndighed pése, at der treffes sédanne
foranstaltninger, at produktionsoverensstemmelsen genetableres hurtigst muligt.



L 13776

Den Europeaiske Unions Tidende

30.5.2007

9.2.

10.
10.1.

11.
11.1.

12.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, der meddeles en keretgjstype i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis de ovenfor fastsatte krav ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de gvrige kontraherende parter, der anvender
dette regulativ, herom ved hjalp af en anmeldelsesformular, som er i overensstemmelse med
modellen i bilag 1 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Opherer indehaveren af typegodkendelsen fuldstaendig med at fremstille en keretgjstype, som
er godkendt efter dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen. Efter modtagelse af den pédgaldende meddelelse underretter myndigheden de
andre parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en medde-
lelse, der svarer til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for @ndringsserie 02 kan ingen af parterne i aftalen om
anvendelsen af regulativet nagte at udstede ECE-godkendelser i henhold til dette regulativ som
andret ved sendringsserie 02.

Fra den 1. oktober 1995 kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ikke
meddele godkendelse, medmindre den godkendte keretgjstype opfylder forskrifterne i dette
regulativ som andret ved endringsserie 02.

Fra den 1. oktober 1996 kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, nagte den
forste nationale indregistrering (forste ibrugtagning) af et keretgj, som ikke opfylder kravene i
andringsserie 02 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER UDFORER GODKENDELSESPR@OVNIN-
GERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De parter i 1958-aftalen, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers
sekretariat navne og adresser pa de tekniske tjenester, som udferer godkendelsesprevninger,
og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelser, og hvortil meddelelser
udstedt i andre lande om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse
skal sendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE

(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

udstedt af: Myndighedens navn:

om (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

af en koretgjstype, hvad angdr stejemissioner, i henhold til regulativ nr. 51.

Godkendelse NI v Udvidelse N1t veceecccicsnnnneicins
1. Fabriksmerke eller bilmarke:

2. Koretgjstype:

2.1. Tilladt totalvaegt, inkl. settevogn (hvis relevant):

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Motor

5.1. Fabrikant:

5.2. Type:

5.3. Model:

54. Nominel maksimalhastighed (ECE): kW ved omdr./min.
5.5. Motortype: f.eks. motor med styret tending, kompressionstending osv. (%):

5.6. Taktantal: to- eller firetaktsmotor (hvis relevant)

5.7. Slagvolumen (hvis relevant):

6. Transmission: ikke-automatisk gearskifte/automatisk gearskifte (3)

6.1. Antal gear:

7. Udstyr

7.1. Udstgdningslyddemper:

7.1.1.  Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant):
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7.1.2.  Model:
7.1.3.  Type: i overensstemmelse med tegning nr.:
7.2. Indsugningslyddemper:
7.2.1.  Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant):
7.2.2.  Model:
7.2.3.  Type: i overensstemmelse med tegning nr.:
7.3. Dakstorrelse (for hver aksel):
8. Malinger
8.1. Stoj fra keretoj i bevaegelse:
Méleresultater
Venstre side dB(A) (%) Hajre side dB(A) (*) Gear
Forste méling
Anden méling
Tredje maling
Ferde maling
Proveresultat: dB(A)
8.2. Stejniveau for stationrt keretej:
Mikrofonens placering og orientering (i henhold til diagrammerne i tilleg til bilag 3)
Méleresultater
dB(A) Motorhastighed
Forste méling
Anden maéling
Tredje maling
Proveresultat: dB(A)
8.3. Stejniveau for trykluftstej:
Méleresultater

Venstre side dB(A) (%)

Hojre side dB(A) (%)

Forste méling

Anden méling

Tredje maling

Fjerde méling

Proveresultat:

dB(A)
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8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.2.1.

8.4.2.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.4.7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Omgivelsesparametre

Maleplads (overfladens beskaffenhed):

Temperatur (i °C):

Den omgivende lufts temperatur:

Temperaturen pd provebanens overflade:

Atmosferetryk (kPa):

Luftfugtighed (%):

Vindhastighed (km/h):

Vindretning:

Baggrundsstej (dB(A)):

Koretojet indleveret til godkendelse den:

Teknisk tjeneste med ansvar for godkendelsesprovningen:

Dato pd prevningsrapport udstedt af denne tjeneste:

Nummer pé prevningsrapport udstedt af denne tjeneste:

Typegodkendelse for sd vidt angdr stejniveau meddelt/udvidet/nzgtet/inddraget (%)

Placering af godkendelsesmarke pa keretgjet:

Sted:

Dato:

Underskrift:

Folgende dokumenter, der er forsynet med ovennwvnte godkendelsesnummer, er vedlagt som bilag:

tegninger, diagrammer og skitser af motoren og stejreduktionssystemet,
fotografier af motoren og af stejreduktionssystemet,
fortegnelse over stojreduktionssystemets komponenter, tydeligt identificeret.

Bemarkninger:

(1) Betegnelsesnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).

() Det ikke gzldende overstreges.

(%) Hvis der anvendes ikke-konventionelle motorer, anfares dette.
) Maleverdierne angives efter fradrag af 1 dB(A) i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 6.2.2.1.
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BILAG 2

UDFORMNING AF GODKENDELSESM ARKET

Model A

(se punkt 5.4 i dette regulativ)

)\

ifs a2

|<

51R - 02 2439 ==

a = mindst 8§ mm

Det ovennavnte godkendelsesmearke, der er pdmonteret et koretgj, angiver, at den pagaldende koretojstype med hensyn
til stgjemissioner er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 51 med godkendelsesnummer 022439.
Godkendelsesnummerets forste to cifre angiver, at regulativ nr. 51 allerede indeholdt @ndringsserie 02, da godkendelse

meddeltes.

Model B

(se punkt 5.5 i dette regulativ)

51

02 2439

7w

a2

33

00 1628

s

a2

a = mindst 8§ mm

Ovennavnte godkendelsesmerke, der er pdmonteret et keretej, viser, at den pigeldende koretojstype er godkendt i
Nederlandene (E 4), i henhold til regulativ nr. 51 og 33 (!). Godkendelsesnumrene angiver, at pd meddelelsesdatoerne for
de respektive godkendelser omfattede regulativ nr. 51 @ndringsserien 02, mens regulativ nr. 33 stadig foreld i den

oprindelige version.

(") Det sidstnaevnte nummer er kun et eksempel.
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1.1.

1.2

1.3.

BILAG 3
METODER OG INSTRUMENTER TIL MALING AF STOJ] FRA MOTORKORETQJER
MALEINSTRUMENTER
Akustiske milinger

Stgjmaleren — eller et tilsvarende malesystem — og den af fabrikanten anbefalede vindskarm skal som
minimum opfylde kravene til méleinstrumenter af type 1 i overensstemmelse med IEC 651, anden udgave.

Mélingerne udferes ved frekvensveaegtning A og tidsvagtning F.

Ved anvendelse af et system, der indebaerer periodisk overvigning af det A-vegtede stejniveau, foretages der
aflesning med tidsintervaller pa hejst 30 ms.

Kalibrering

Ved begyndelse og slutning af hver mélesession skal hele mélesystemet kontrolleres med en lydkalibrator, der
opfylder forskrifterne for lydkalibratorer af mindst pracisionsklasse 1 i henhold til IEC 942:1988. Uden
yderligere justering skal forskellen mellem aflaesningerne ved to pé hinanden felgende kontroller vare mindre
end eller lig med 0,5 dB. Hvis denne verdi overskrides, skal resultaterne af malinger foretaget efter den
seneste tilfredsstillende kontrol kasseres.

Overholdelse af kravene

Lydkalibreringsanordningens overensstemmelse med IEC 942:1988 kontrolleres en gang om dret, og instru-
mentsystemets overensstemmelse med IEC 651, anden udgave, kontrolleres mindst hvert andet ar af et
laboratorium, der er godkendt til at udfere kalibreringer, der kan spores til relevante standarder.

Milinger af omdrejningstal og hastighed

Motorens omdrejningstal og keretgjets hastighed males med maleinstrumenter med en nejagtighed pa * 2 %
eller bedre.

Meteorologiske maleinstrumenter

De meteorologiske maéleinstrumenter, der anvendes til overvigning af omgivelsesparametre, skal omfatte
folgende:

i) et apparat til maling af temperatur med en nejagtighed pa * 1 °C;

i) et apparat til maling af vindhastighed med en nejagtighed pa + 1,0 m/s.

MALEFORSKRIFTER
Sted

Mélepladsen skal bestd af en accelerationsbane i midten, omgivet af et praktisk taget plant preveomrade.

Accelerationsbanen skal vaere plan; kerebanen skal vere tor og af en sddan beskaffenhed, at rullestgjen er
ringe.

Prevebanen skal vare sddan udformet, at kravene til et frit lydfelt mellem stojkilden og mikrofonen opfyldes
med en nejagtighed pd 1 dB. Dette krav anses for at vere opfyldt, ndr der ikke findes nogen lydreflekterende
afskermning af betydning sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger inden for en afstand af 50 m fra
accelerationsbanens midtpunkt. Banens overflade ma i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 8 til dette
regulativ ikke vaere dackket af let frostsne, los jord eller aske eller vaere bevokset med hejt graes. Der ma ikke i
narheden af mikrofonen eller stejkilden vaere forhindringer, der kan pavirke stojfeltet. Den, som skal foretage
mélingerne, skal anbringe sig saledes, at han ikke pd nogen made kan pévirke maleinstrumentets udslag.
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2.1.2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2231

2.23.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.1.1.

Malingerne mé ikke foretages under darlige vejrforhold. Det skal sikres, at resultaterne ikke pavirkes af
kastevinde.

Eventuelle maélinger foretaget under indvirkning af en lydtop, der synes at vere uden forbindelse med
koretojets almindelige lydkarakteristik, lades ude af betragtning.

Meteorologiske maleinstrumenter skal vare opstillet i nerheden af proveomrddet i en hejde af 1,2 £ 0,1 m.

Malingerne foretages, ndr temperaturen for den omgivende luft er mellem 0 °C og 40 °C.

Proverne foretages ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindstedene, i mikrofonhejde overstiger 5 m/s i
stejmalingsintervallet; vindhastigheden males for hvert testforleb.

[ lobet af stojmalingsintervallet registreres vaerdierne for temperatur, vindhastighed og retning, relativ luft-
fugtighed og atmosfaeretryk.

Stejen fra andre stojkilder end det keretej, som proves, inklusive stej fremkaldt af vinden, skal vaere mindst
10 dB(A) lavere end stgjen fra keretgjet.

Koretgj

Milingerne udferes med koretgjet i ulastet stand og uden tilkoblet pahaengsvogn eller settevogn, undtagen i
forbindelse med ikke-adskillelige leddelte koretgjer.

De dak, der anvendes ved proven, udvalges af keretgjets fabrikant i overensstemmelse med markedsferings-
praksis og tilgaengelighed pd markedet; de skal vare i overensstemmelse med en af de af fabrikanten
specificerede dacksterrelser og have en mindste slidbanetykkelse pd 1,6 mm i dakkets hovedriller.

Dakkene skal ved prevningen have et tryk, der er passende for keretgjets vagt.

Inden malingen bringes keretojet i normal driftstilstand med hensyn til:

temperaturer

justeringer

brandstof

teendrer, karburator(er) o.l.

Hvis keretgjet drives af mere end to hjul, proves det ved det st drivende hjul, der anvendes ved korsel pd
normal vej.

Er koretgjet udstyret med automatisk styret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under
stejmalingen.

Er koretgjet udstyret med et udstedningssystem indeholdende fibermaterialer, skal systemet konditioneres for
proven i henhold til bilag 5.

PROVNINGSMETODER
Maling af stej fra keretojer i beveegelse
Generelle provningsbetingelser (se tillegget, figur 1)

Der foretages mindst to maélinger pd hver side af koretgjet. Forelobige malinger kan foretages med henblik pa
justeringer, men disse mélinger lades ude af betragtning.
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3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5 m + 0,2 m fra banens referencelinje CC’ (figur 1) og 1,2 m + 0,1 m
over jorden. Den retning, i hvilken mikrofonen har sterst felsomhed, skal vare vandret og vinkelret pd
koretojets bane (linjen CC).

De to linjer AA’ og BB, der er parallelle med linjen PP, og som findes henholdsvis 10 m foran og 10 m
bagved denne linje, skal vaere markeret pd provebanen.

Koretojet fremfores i en lige linje over accelerationsbanen pé en sddan maéde, at dets midterplan i leengderet-
ningen er sd tet som muligt pd linjen CC, og det fremfores til linjen AA’ ved konstant hastighed som
specificeret nedenfor. Nar keretojets forende passerer linjen AA’, gives der fuld gas s& hurtigt som muligt, og
gasgivningen fastholdes fuldt dben, indtil keretojets bagende passerer linjen BB’; der lukkes derefter for gassen
s& hurtigt som muligt.

For leddelte koretajer bestdende af to fast sammenkoblede karetgjer, der anses for at veare ét enkelt karetoj,
ses der ved passagen af linjen BB’ bort fra sattevognen

Det maksimale stgjniveau med A-vagtning udtrykt i decibel (dB(A)) maéles under keretojets forbikersel
mellem linjerne AA’ og BB'. Denne verdi udger resultatet af malingen.

Bestemmelse af udgangshastighed

Anvendte symboler

Bogstavsymbolerne i dette afsnit anvendes i folgende betydninger:
S: motorens omdrejningstal som angivet i punkt 5.4 i bilag 1
N,:  ensartet motoromdrejningstal ved fremforsel til linjen AA’
Va:  ensartet hastighed for keretojet ved fremforsel til linjen AA’

Vnax: maksimal hastighed som angivet af karetgjets fabrikant.

Koretojer uden gearskifte

For keretojer uden gearskifte eller transmissionskontrol skal den ensartede hastighed ved tilnsermelse af linjen
AA’ vare siledes at:

enten V, = 50 km/h

eller V,, svarende til Ny = 3/4 S, og V, < 50 km/h

for keretojer af klasse M; og for keretojer af andre klasser end M; med en motoreffekt, der ikke overstiger
225 kW (ECE)

eller V, svarende til Ny = 1/2 S, og V, < 50 km/h

for keretgjer af andre klasser end M; med en motoreffekt storre end 225 kW (ECE)

eller for keretgjer, der fremdrives af en elektromotor

Va = % Vmax eller V4 = 50 km/h,

alt efter hvad der er lavest.
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3.1.2.3.

3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.2.3.

Koretojer med manuelt betjent gearskifte
Udgangshastighed

Koretgjet fremfores til linjen AA’ ved konstant hastighed med tolerancen = 1 km/h; undtagen ved tilfelde,
hvor den kontrollerende faktor er motorhastighed, skal tolerancen vere enten + 2 % eller + 50 min-!, alt
efter hvad der er storst, siledes at:

enten V4 = 50 km/h
eller V, svarende til Ny = 3[4 S, og V4 < 50 km/h

for keretgjer af klasse M; og for keretgjer af andre klasser end M; med en motoreffekt, der ikke overstiger
225 kW (ECE)

eller V,, svarende til Ny = 1/2 S, og V, < 50 km/h
for keretgjer af andre klasser end M; med en motoreffekt storre end 225 kW (ECE)
eller for keretgjer, der fremdrives af en elektromotor

Vi = 2 Vi eller V4 = 50 kmjh,

alt efter hvad der er lavest.

Valg af gear

Koretgjer i klasse My og Ny (') udstyret med en gearkasse med fire fremadgdende gear eller mindre, proves i
andet gear.

Koretgjer i klasse My og Ny (') udstyret med en gearkasse med mere end fire fremadgdende gear, proves
successivt i andet og tredje gear. Gennemsnitsveerdien for de stejniveauer, der registreres ved disse to
tilstande, beregnes.

Koretgjer i klasse My, der har mere end fire fremadgdende gear, og som er udstyret med en motor, der har en
maksimaleffekt pd mere end 140 kW (ECE) og har et forhold maksimaleffekt/totalvaegt, der er storre end 75
kW (ECE)Jt, proves dog kun i tredje gear, forudsat at den hastighed, hvormed keretgjets bagende passerer
linjen BB’ i tredje gear, er hgjere end 61 km/h.

Hvis motorhastigheden i lgbet af prevningen i andet gear overstiger den motorhastighed S, hvorved motoren
udvikler sin nominelle maksimale effekt, gentages proven ved udgangshastigheder, der nedsattes trinvist med
5 %, indtil motorhastigheden ikke laengere overstiger S.

Hvis motorhastigheden S stadig opnds med en udgangshastighed svarende til tomgangshastighed, udfares
proven kun i tredje gear, og de pagaldende resultater vurderes pa dette grundlag.

Koretgjer af andre klasser end M; og Ny, hvor det samlede antal fremadgéende gear er x (heri medregnet gear
opndet ved hjelpetransmission eller multigearaksel) proves sekventielt ved anvendelse af udvekslingsforhold
lig med eller hejere end x/n () ().

De indledende prover udferes ved anvendelse af udvekslingsforholdet svarende til gear (x/n) eller det neeste
hejere gear, hvis (x/n) ikke er et heltal. Provningen fortsettes fra gear (x/n) til det naste hojere gear.

Skiftning af gear til naste hejere gear fra (x/n) indstilles ved gear X, hvor motorens maerkehastighed nds, lige
for koretojets bagende passerer linjen BB'.

(") Som defineret i bilag 4 til dette regulativ.

(%) Hvor: n = 2 for keretgjer med en motoreffekt pa hejst 225 kW (ECE), n = 3 for keretgjer med en motoreffekt pd over 225 kW (ECE).
(}) Hvis x/n ikke giver et helt tal, anvendes det nzrmeste hejere udvekslingsforhold.
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3.1.2.4.

3.1.2.4.1.

3.1.2.4.1.1.

3.1.2.4.2.

3.1.2.4.2.1.

Eksempel péa beregningerne i forbindelse med en preve: Der er 16 fremadgdende udvekslingsforhold for et
fremdriftssystem med en transmission med 8 gear og en hjelpetransmission med 2 gear. Hvis motoren har
230 kW: (x/n) = (8 x 2)/3 = 16/3 = 5 1/3. Det forste gear, der anvendes ved proven, er nummer seks (ud af
det samlede antal gear for sdvel hovedtransmissionen og hjelpetransmissionen, dvs. nummer seks ud af
tilsammen 16); det neste gear pa vej mod X er 7.

Ved keretgjer med forskelligt samlet antal gear bestemmes provekoretgjets reprasentativitet for keretejstypen
pa folgende méde:

Hvis det hgjeste stojniveau noteres mellem udvekslingsforholdet x/n og udvekslingsforhold X, er keoretojet
reprasentativt for sin type.

Hvis det hgjeste stojniveau noteres ved udvekslingsforholdet x/n, betragtes det udvalgte keretoj kun som
repraesentativt for sin type, hvis der er tale om et koretgj, der har et lavere totaludvekslingsforhold end x/n.

Hvis det hgjeste stojniveau noteres ved udvekslingsforholdet X, betragtes det udvalgte keretoj kun som
reprasentativt for sin type, hvis der er tale om et koretgj, der har et hgjere totaludvekslingsforhold end X.

Koretgjet betragtes imidlertid ogsd som reprasentativt for sin type, hvis prevningerne pa anmodning fra
ansggeren udstrakkes til flere udvekslingsforhold end forudset, og det hgjeste stgjniveau noteres mellem de
yderste provede udvekslingsforhold.

Automatgear ()
Koretojer uden manuel gearvalger
Udgangshastighed

Koretgjet fremfores til linjen AA’ ved forskellige ensartede hastigheder pd 30, 40 og 50 km/h eller hastig-
heder pd 3[4 af den maksimale hastighed pa vej, hvis denne verdi er lavere.

Er koretgjet udstyret med automatgear, som ikke kan proves efter den i det felgende beskrevne procedure,
skal keretgjet proves ved forskellige hastigheder (30 km/h, 40 km/h og 50 km/h) eller ved 3/4 af keretojets
maksimale hastighed som specificeret af fabrikanten, hvis denne hastighed er lavere. Der valges de betin-
gelser, der forer til det hgjeste stgjniveau.

Koretgjer med manuel gearvalger med X stillinger
Udgangshastighed

Koretajet fremfores til linjen AA’ ved en konstant hastighed svarende til den laveste af folgende hastigheder
med tolerancen * 1 kmj/h; undtagen ved tilfelde, hvor den kontrollerende faktor er motorhastighed, skal
tolerancen vaere enten * 2 % eller = 50 min’!, alt efter hvad der er storst, siledes at:

enten V, = 50 km/h
eller V, svarende til Ny = 3/4 S, og V4 < 50 km/h

for keretojer af klasse M; og for keretojer af andre klasser end M; med en motoreffekt, der ikke overstiger
225 kW (ECE)

eller V4 svarende til Ny = 1/2 S, og V4 < 50 km/h
for keretgjer af andre klasser end M; med en motoreffekt storre end 225 kW (ECE)
eller for keretgjer, der fremdrives af en elektromotor

Va = 2 Vi eller V4 = 50 km/h,

3
4

alt efter hvad der er lavest.

(") Alle koretgjer udstyret med automatgear.
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3.1.2.4.2.2.

3.1.2.4.2.3.

3.1.2.4.2.4.

3.2

3.2.1.

Hvis der ved karetgjer med mere end to separate gear i lebet af prevningen automatisk geares ned til forste
gear, kan denne nedgearing dog undgas, hvis fabrikanten veelger dette i henhold til punkt 3.1.2.4.2.4.

Den manuelle gearveelgers stilling

Provningen udferes med gearvaelgeren i den stilling, der af fabrikanten anbefales til »normal kersel«. Ekstern
nedgearing (f.eks. kickdown) anvendes ikke.

Hjalpegear

Hvis keretgjet er udstyret med manuel hjelpetransmission eller multigearaksel, anvendes den indstilling, der
er beregnet til normal bykersel. Under ingen omstendigheder ma den serlige gearvelgers stilling for langsom
korsel, parkering eller bremsning anvendes.

Forhindring af nedgearing

Nogle keretgjer, som er udstyret med automatgear (to eller flere forskellige udvekslinger), vil kunne geare ned
til udvekslinger, der normalt ikke bruges ved bykersel som defineret af fabrikanten. Gear, der er beregnet til
langsom kersel, parkering eller bremsning, betragtes som gear, der ikke anvendes til bykersel. I sddanne
tilfelde kan operatoren velge at foretage en af folgende modifikationer:

a) oge koretgjets hastighed v til maksimalt 60 km/h for at undgd en sidan nedgearing

=

fastholde keretgjets hastighed v ved 50 km/h og begranse brandstoftilferslen til motoren til 95 % af den
tilforsel, der er nodvendig for fuld belastning; denne betingelse betragtes som opfyldt

i) for motorer med gnistteending: ndr vinklen for gasspjaeldets dbning er 90 % af fuld dbning

ii) for motorer med kompressionstending: nir breendstoftilferslen til indsprejtningspumpen er begraenset
til 90 % af fuld tilforsel.

¢) etablere og anvende elektronisk kontrol til forhindring af nedgearing til gear, der er lavere end dem, der
anvendes ved normal bykersel som defineret af fabrikanten.

Fortolkning af resultater

Malinger af stojemissioner fra koretojer i bevagelse anses for gyldige, nir forskellen mellem to pd hinanden
folgende malinger pd samme side af keretgjet ikke afviger fra hinanden med mere end 2 dB(A) ().

Den registrerede veerdi skal veere det hejeste malte stojniveau. Hvis denne veerdi overskrider det maksimalt
tilladte stgjniveau for den klasse, det provede karetgj tilharer, med mere end 1 dB(A), udferes endnu en serie
bestdende af to malinger med tilsvarende mikrofonplaceringer. Tre af de fire resultater indhentet ved denne
anden mikrofonplacering skal falde inden for de foreskrevne grenser.

For at tage hejde for maleinstrumenters eventuelt manglende preecision reduceres de veerdier, der afleses
under méling med 1 dB(a).

Miling af stej fra stationzre keretgjer
Stojniveau i koretojers neerhed

For at lette efterfolgende kontrol af keretgjer i brug madles stojniveauet tet pd udstedningssystemet i over-
ensstemmelse med felgende forskrifter, og maéleresultaterne indferes i den prevningsrapport, der er udar-
bejdet med henblik pd udstedelse af godkendelsen jf. bilag 1.

(") Spredningen af resultaterne fra testforlob kan reduceres, hvis der anvendes 1 minuts pause mellem testforlebene i tomgang og frigear til

stabilisering af keretgjets driftstemperatur.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.3.

3.2.5.3.1.

3.253.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

Akustiske madlinger

Mélingerne foretages ved hjeelp af en pracisionsstejmaler, jf. punkt 1.1 i dette bilag.

Maleplads — lokale betingelser (figur 2)

Mélingerne udferes pd et stationeart keretoj pd en plads svarende til den, der anvendes til maélinger af
koretgjer i bevagelse, og som derfor ogsd er omfattet af forskrifterne i bilag 8 til dette regulativ.

Under provningen ma ingen personer med undtagelse af iagttageren og chaufferen opholde sig pd male-
pladsen, og disses tilstedevaerelse ma ikke have nogen indflydelse pd maleinstrumenternes udslag.

Usnsket stoj og vindstoj

Maleinstrumentets udslag fra omgivelsernes stej skal vaere mindst 10 dB(A) lavere end de under prevningen
malte lydtryk. Mikrofonen kan veere forsynet med en egnet vindskarm, forudsat at der tages hensyn til dens
indflydelse pd mikrofonens felsomhed.

Malemetode
Mélingernes art og antal

Det maksimale stojniveau udtrykkes i A-vagtet decibel (dB(A)) og males i det i punkt 3.2.5.3.2.1 foreskrevne
tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert méalepunkt.

Placering og klargering af keretgjet

Koretojet skal placeres pd midten af mélepladsen i frigear og med koblingen indkoblet. Hvis keretgjets
konstruktion ikke tillader dette, skal keretojet proves i overensstemmelse med fabrikantens forskrifter for
stationzr prevning af motor. For hver méleserie skal motoren bringes i normal drifttilstand som specificeret
af fabrikanten.

Er koretgjet udstyret med automatisk styret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under
stejmalingen.

Méling af stej i nerheden af udstedningen (se tillegget, figur 2)
Mikrofonplaceringer

Mikrofonen skal vaere placeret i en hgjde over jorden, der er lig med udstedningsrerets, under alle omstzan-
digheder mindst 0,2 m.

Mikrofonen skal vare rettet mod udstedningsgasstremmens afgangsibning og placeres i en afstand af 0,5 m
fra denne.

Den retning, hvori mikrofonen har sterst felsomhed, skal vaere vandret og danne en vinkel pd 45° £ 10° med
det lodrette plan for udstedningsrerets retning. Anvisninger fra fabrikanten af stejméleren med hensyn til
stgjmaélerens retning skal overholdes. I forhold til dette plan skal mikrofonen placeres saledes, at den befinder
sig i storst mulig afstand fra keretgjets midterlengdeplan; i tvivistilfelde veelges den afstand, der giver den
storst mulige afstand fra keretgjets overflade.
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Er udstedningen forsynet med to eller flere afgangsabninger, som har en indbyrdes afstand pd mindre end
0,3 m, og som er forbundet med samme lyddemper, foretages der kun én maling; mikrofonens placering
skal veere orienteret efter den afgangsabning, der er nermest en af keretojets yderste graenseflader, eller hvis
en siddan afgangsdbning ikke findes, orienteret mod den afgangsabning, der er hejest over jordniveau.

Ved keretgjer med lodret udstedning (f.cks. erhvervskeretajer), placeres mikrofonen i samme hejde som
udstedningsrerets afgangsdbning. Mikrofonens retning skal vaere lodret og opadpegende. Den skal placeres i
en afstand af 0,5 m fra keretgjets side, neermest udstedningen.

Ved keretgjer forsynet med udstedninger med flere afgangsabninger, som har en indbyrdes afstand pd mere
end 0,3 m, foretages der en maéling for hver afgangsdbning, og det hgjeste stojniveau noteres.

Motorens driftsforskrifter

Motoren betjenes ved konstante omdrejninger med folgende specifikationer: 3/4 S for sivel motorer med
kontrolleret tending som dieselmotorer.

Nar det konstante omdrejningstal er ndet, bringes gashandtaget hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stejni-
veauet males i et tidsrum, der begynder med en ganske kort periode med konstant omdrejningstal og varer
hele decelerationsperioden igennem, idet stgjmalerens maksimale visning er det gyldige maleresultat.

Resultater
Afleesningerne fra maleinstrumentet rundes af til nermeste decibel.

Kun veardier indhentet fra tre pd hinanden folgende malinger, som ikke afviger indbyrdes med mere end 2
dB(A), tages i betragtning.

Den hejeste af disse tre verdier udger prevningsresultatet.
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Tilleeg til bilag 3

Malepositioner for keretojer i bevagelse

C'
]
=
B : | B
3 |
=
7,5m f75m
P — L B - —F
E "
2] .
. B I ]
A v A
c
Figur 1
Malepositioner for stationzere keretajer
(eksempler) (3)

| N

PRI,

1=

[s2]

7
3m
sy

. 6@ g-‘
oo

I ,ﬂ‘ £

L =

(4)
0,5m [ l
o
)
X
)

Afstand til udstadningsrarets overkant 3

Fig.2



L 137/90

Den Europaiske Unions Tidende

30.5.2007

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

BILAG 4
KLASSIFICERING AF KORETOQJER (!)

KLASSE L

(Ikke relevant for dette regulativ)

KLASSE M — MOTORDREVNE K@RETQJER, DER HAR MINDST FIRE HJUL, OG SOM ANVENDES TIL PERSON-
TRANSPORT

Klasse My: Koretgjer til personbefordring med hejst 8 siddepladser foruden forerens plads.

Klasse M,: Keoretgjer til personbefordring med over 8 siddepladser foruden farerens plads og en totalveegt pd indtil
5 tons.

Klasse M3: Koretgjer til personbefordring med over 8 siddepladser foruden forerens plads og en totalvagt pa over
5 tons.

Koretajer i klasse M, og Mj tilherer en af folgende tre kategorier:

Kategori I — bybus: Keretgjer i denne kategori har seder og plads til stdende passagerer.

Kategori II — rutebil: Koretgjer i denne kategori kan vare indrettet til stdende passagerer, dog kun i gangen.
Kategori Il — turistbus: Et keretej af denne kategori har ikke plads til stiende passagerer.

Bemarkninger

»Ledbus« et koretgj, som bestdr af to eller flere stive sektioner, forbundet med hinanden ved hjelp af en leddelt
sammenfgjning. De to sektioners passagerrum stdr i forbindelse med hinanden, sd passagererne frit kan bevage sig
mellem dem. De stive sektioner er permanent forbundet med hinanden og kan normalt kun adskilles pd veerksted.

. Ledbusser eller busser, som bestar af to eller flere ikke-adskillelige, men leddelte enheder, skal anses for at vare

enkeltkoretgjer.

. For et treekkende koretgj, der er konstrueret til tilkobling af settevogn, beregnes den masse, der leegges til grund

for klassificeringen, som summen af det treekkende koretojs masse i koreklar stand, den masse, der svarer til den
maksimale statiske lodrette belastning, sattevognen overforer til det trakkende koretej, og i givet fald den storste
masse af det trekkende koretojs egen last.

KLASSE N — MOTORDREVNE K@RETQJER, DER HAR MINDST FIRE HJUL, OG SOM ANVENDES TIL VARE-
TRANSPORT

Klasse Ny: Koretgjer, der bruges til godstransport, og som har en maksimalvagt pd indtil 3,5 tons.
Klasse N: Koretgjer til godsbefordring med en totalvagt pa over 3,5 tons og indtil 12 tons.
Klasse N3: Koretgjer, der bruges til godstransport, og som har en maksimalvagt pd over 12 tons.

Bemarkninger

For et treekkende koretoj, der er konstrueret til tilkobling af sattevogn, beregnes den masse, der laegges til grund
for klassificeringen, som summen af det treekkende koretojs masse i koreklar stand, den masse, der svarer til den
maksimale statiske lodrette belastning, sattevognen overforer til det trakkende koretej, og i givet fald den storste
masse af det treekkende koretojs egen last.

Det udstyr og de installationer, der findes pé visse specialkeretgjer (kranvogne, arbejdskeretgjer, reklamekoretgjer
osv.), regnes som gods.

(") I overensstemmelse med Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3) (TRANS/SC1/WP.29/78/Amend. 3, bilag 7).
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BILAG 5
UDSTODNINGSSYSTEMER, SOM INDEHOLDER FIBERMATERIALER

Fibermaterialer mé ikke anvendes til fremstilling af lyddempere, medmindre der treeffes passende foranstaltninger i
design- eller produktionsfasen med henblik pé at sikre, at den effektivitet, der kraeves for at overholde forskrifterne
i punkt 6.2.2 i dette regulativ, er til stede ved kersel. En siddan lyddaemper betragtes som effektiv pd vej, hvis
udstedningsgasserne ikke kommer i kontakt med fibermaterialet, eller hvis lyddeemperen pé det prototypekore-
tojer, der afproves i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.1 og 3.2 i dette regulativ, er bragt i kereklar
stand, for stgjmélingerne foretages. Dette kan opnés ved at anvende en af de tre prover beskrevet i punkt 1.1, 1.2
og 1.3 nedenfor eller ved at fjerne fibermaterialerne fra lyddemperen.

Kontinuerlig korsel pd vej over 10 000 km

. Omkring halvdelen af denne kersel skal foregd som bykersel og den anden halvdel som lange ture ved hgj

hastighed. Kontinuerlig korsel pd vej kan erstattes af en tilsvarende konditionering pa provebane.

. Der veksles gentagne gange mellem de to kerselsformer.

. Det samlede provningsprogram skal omfatte mindst ti standsninger af en varighed pd mindst tre timer, sdledes at

virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

Konditionering i provebank

Idet koretojsfabrikantens anvisninger folges, monteres udstedningssystemet eller komponenter heraf ved hjelp af
standarddele pad koretgjet jf. punkt 3.3 i dette regulativ eller pd motoren jf. punkt 3.4 i dette regulativ. I
forstnaevnte tilfeelde anbringes koretgjet pa en rullestand. I det andet tilfalde kobles motoren til et dynamometer.

Provningen udferes i seks perioder af seks timers varighed med en pause pd mindst 12 timer mellem hver periode
for at reproducere virkningerne af afkeling og kondensering.

I hver sekstimers periode skal motoren skiftevis gennemgé disse driftssekvenser:

1) fem minutters tomgang

2) en sekvens pd en time ved 1/4 belastning med 3[4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)

3) en sekvens pd en time ved 1/2 belastning med 34 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)

4) en sekvens pd 10 minutter ved fuld belastning med 3[4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
5) en sekvens pd 15 minutter ved 1/2 belastning med det nominelle maksimale omdrejningstal (S)

6) en sekvens pd 30 minutter ved 1/4 belastning med det nominelle maksimale omdrejningstal (S).

De scks sekvensers samlede varighed: tre timer.

I hver periode skal de seks ovenfor navnte sekvenser gennemfores to gange.

Under provningen md lyddaemperen ikke afkeles med en blaser, som simulerer den normale luftstrom omkring
koretgjet. Dog kan lyddemperen péd fabrikantens anmodning keles, sdledes at den temperatur, der méles ved
lyddeemperens indgang ved keretojets hajeste hastighed, ikke overstiges.

Konditionering ved tryksvingninger

. Udstedningssystemet eller komponenter heraf monteres pa keretgjet jf. punkt 3.3 i dette regulativ eller pd motoren

jf. punkt 3.4 i dette regulativ. I forstnavnte tilfeelde anbringes keretojet pd en rullestand.

I det andet tilfeelde kobles motoren til et dynamometer. Provningsudstyret, som der er vist et detaljeret diagram af i
figur 3 i tillegget til dette bilag, forbindes med lyddemperens afgangsabning. Ethvert andet udstyr, der giver
tilsvarende resultater, kan godkendes.
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1.3.2. Prevningsudstyret justeres saledes, at strammen af udstedningsgas skiftevis afbrydes og genibnes 2 500 gange ved
hjeelp af en hurtigtvirkende ventil.

1.3.3. Ventilen skal dbne, ndr udstedningsgassens modtryk mélt mindst 100 mm fra indgangsflangen er kommet op pd
0,35-0,40 bar. Ventilen skal lukke, ndr trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med dben
ventil.

1.3.4. Tidsreleet indstilles til en sddan vardi, at bestemmelserne i punkt 1.3.3 ovenfor overholdes.
1.3.5. Motorens omdrejningstal skal vare 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

1.3.6. Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt, der males med fuld gas ved 75% af
motoromdrejningstallet (S).

1.3.7. Eventuelle drandbninger skal vare tillukket under prevningen.
1.3.8. Hele provningen md ikke vare over 48 timer.

Hvis det er nedvendigt, kan der indlegges én afkelingsperiode efter hver time.
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Tilleeg til bilag 5

Figur 3

1 ' Proveapparat til konditionering ved
tryksvingninger
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1. Indgangsflange eller -besning, der skal forbindes med afgangsdbningen péd det udstedningssystem, som afproves

2. Manuel reguleringsventil

3. Udligningsbeholder med et maksimumvolumen pad 40 1 og en fyldningstid pé ikke mindre end et sekund
4. Trykrelee med et driftsomrade pd 0,05 til 2,5 bar

5. Tidsrelae

6. Impulstaller

7. Hurtigtlukkende ventil: Der kan anvendes en udstedningslukkeventil (motorbremse) med en diameter pd 60 mm. Denne ventil aktiveres af en
trykluftcylinder, der kan udvikle en kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid sével ved dbning som ved lukning mé ikke overstige 0,5 sekunder.

8. Udsugning af udstedningsgas
9. Bojelig slange

10. Manometer
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BILAG 6

TRYKLUFTSTQ)

1. MALEMETODE

Stejen mdles ved stationeert keretgj med mikrofonerne anbragt ved placering nr. 2 og 6 i figur 1. Det hgjeste A-
vagtede stojniveau registreres under udluftning af trykregulatoren og ved udluftning efter anvendelse af bade drifts-
bremse og parkeringsbremse.

Stej mélt ved udluftning af trykregulator males med motoren i tomgang. Méling af udluftningsstejen foretages under
brug af drifts- og parkeringsbremsen; for hver maling bringes trykluften op pd sit sterste arbejdstryk, hvorefter
motoren standses.

. VURDERING AF RESULTATERNE

Der foretages to maélinger for hver placering af mikrofonerne. For at kompensere for eventuelle unejagtigheder ved
maleudstyret nedsattes maleresultaterne med 1 dB(A), og den reducerede vardi anvendes som maleresultat. Resulta-
terne betragtes som gyldige, hvis forskellen mellem malingerne ved en mikrofonplacering ikke overstiger 2 dB(A). Den
hejeste mélte verdi noteres som resultat. Er denne veerdi 1 dB(A) hejere end stojgransen, foretages der yderligere to
malinger ved den pagaldende mikrofonplacering. Tre af disse fire maleresultater, der opnés ved denne placering, skal
da overholde stgjgransen.

. GRANSEVARDI

Stgjniveauet ma ikke overstige 72 dB(A).
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Tilleeg til bilag 6

Figur 1
Mikrofonplaceringer til méling af trykluftstej
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Malingen udferes pa det stationzre koretoj som vist pd figur 1 fra to mikrofonplaceringer i en afstand af 7 m fra keretgjets ydre kant i en hejde af
1,2 m over jorden.
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BILAG 7
KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

ALMINDELIGT

Disse krav harmonerer med prevningerne af produktionens overensstemmelse i henhold til dette regulativs punkt
8.3.5 og 8.4.3.

PROVNINGSPROCEDURE

Malepladsen og maleinstrumenterne er beskrevet i bilag 3.
De karetgjer, der afproves, underkastes den i punkt 3.1 i bilag 3 beskrevne stgjmiling for keretojer i bevagelse.

Trykluftstoj

Koretgjer, som har en tilladt totalveegt pd over 2 800 kg, og som er udstyret med trykluftsystemer, skal foruden de
andre mélinger underkastes en maling af trykluftstej som beskrevet i punkt 1 i bilag 6.

UDTAGNING AF PROVE

Der udvzlges ét karetgj som provecksemplar. Hvis koretojet efter provningen jf. punkt 4.1 ikke anses for at stemme
overens med kravene i dette regulativ, gennemfores provning af endnu to keretgjer.

VURDERING AF RESULTATET

Hvis preveeksemplarets stgjniveau ved prevning efter punkt 1 og 2 ikke overstiger den i punkt 6.2.2 i dette regulativ
fastsatte graensevaerdi for malinger i henhold til punkt 2.1 ovenfor og den i punkt 3 i bilag 6 til dette regulativ
fastsatte granseveardi for malinger i henhold til punkt 2.2 ovenfor, med mere end 1 dB(A), anses koretgjet for at
opfylde regulativets krav.

Hvis keretgjet ved provning i henhold til punkt 4.1 ikke opfylder kravene heri, udferes der prevning af endnu to
koretgjer af samme type i henhold til punkt 1 og 2.

Hvis stejniveauet for det andet ogfeller det tredje koretoj jf. punkt 4.2 overstiger den i punkt 6.2.2 i dette regulativ
fastsatte gransevardi med mere end 1 dB(A), betragtes koretajstypen som ikke overensstemmende med forskrifterne
i dette regulativ, og fabrikanten skal traffe foranstaltninger til at genetablere overensstemmelsen.
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BILAG 8
SPECIFIKATIONER FOR MALEPLADS

INDLEDNING

I dette bilag fastsattes specifikationerne for beleegningens fysiske beskaffenhed og for anlegning af prevebanen.
Disse specifikationer er baseret pd en serlig standard (') og beskriver den fysiske beskaffenhed samt prevnings-
metoderne for disse karakteristika.

KRAV TIL OVERFLADENS BESKAFFENHED

En overflade anses for at opfylde kravene i denne standard, hvis det ved maling er konstateret, at dens tekstur og
porevolumen samt lydabsorptionskoefficient opfylder kravene i punkt 2.1 til 2.4, og hvis kravene til dens
udformning (punkt 3.2) er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevolumen V¢ (voids content) for prevebanens beleegningsblanding ma ikke vare storre end 8 %. Se
punkt 4.1 for sd vidt angdr fremgangsmaden ved maling af residualporevolumen.

Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes, hvis lydabsorptionskoeffi-
cienten a < 0,10 (jf. punkt 4.2 for sd vidt angdr fremgangsmaden ved maling heraf). Kravene i punkt 2.1 og
2.2 er ogsd opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet malt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Bemerk: Den mest relevante egenskab er lydabsorptionen, selv om vejbyggere bedst kender residualporevolumen.
Lydabsorptionen skal imidlertid kun males, hvis overfladen ikke opfylder porekravet. Dette er berettiget, da
residualporevolumen er forbundet med relativt stor usikkerhed med hensyn til bdde maélinger og relevans, og
visse overflader kan derfor fejlagtigt afvises, hvis vurderingen alene baseres pd méling af porerne.

Teksturdybde

Teksturdybden (TD) malt efter den volumetriske metode (se punkt 4.3) skal vare:

TD > 0,4 mm

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at proveomradets overflade gores s ensartet som muligt. Dette
omfatter tekstur og porevolumen, men tillige bemaerkes, at hvis tromling viser sig mere effektiv nogle steder end
andre, kan teksturen vere anderledes, og der kan ogsd forekomme ujevnheder, som kan fordrsage stod.

Provningsperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevolumen eller til lydabsorption i henhold til
standarden, skal den regelmassigt kontrolleres med folgende intervaller:

a) kontrol af residualporevolumen eller lydabsorption:

ndr overfladen er ny

Opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig. Opfylder en overflade ikke
kravene, ndr den er ny, vil den kunne gore det senere, da overflader typisk bliver fyldt op og komprimeret
med tiden.

() 1SO 10844:1994.
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b) kontrol af teksturdybden (TD):
nar overfladen er ny
nar stgjpreven indledes (NB: tidligst fire uger efter anlegningen)
derefter en gang arligt.

3. PROVEANLAGGETS UDFORMNING
3.1. Omride

Det er vigtigt, at prevebanen udformes séledes, at det sikres, at det omrade, som keretojerne gennemkerer pd
provebanen, som et mindstekrav er belagt med det foreskrevne prevemateriale med en passende margen for
sikker og praktisk kersel. Dette indebaerer, at karebanen skal vare mindst tre meter bred, og at dens leengde skal
veere mindst ti meter ud over linjerne AA’ og BB’ i hver ende. I figur 1 er vist en plan over et passende
proveomrdde samt det mindsteomrdde, der skal vare maskinlagt og komprimeret med det foreskrevne over-
flademateriale. I henhold til bilag 3, punkt 3.1.1.1, foretages der malinger pd hver side af keretgjet. Dette kan
gores enten ved at male med to mikrofonplaceringer (en péd hver side af anlagget) og at kere i en retning eller
ved at mdle med kun én mikrofon pé én side af anlagget, men at kere koretgjet i to retninger. Hvis sidstnavnte
metode anvendes, er der ingen overfladekrav pa den side af anlagget, hvor der ikke er nogen mikrofon.

Figur 1

Mindstekrav til proveanleg. Den gri del betegnes »proveomrade«

Mal i meter

Midterlinje for karebane A B

T
10

10

Minimalomrade deekket med

Signatur
©  Mikrofon (haide: 1.2 m)
NB: Ingen starre akustisk reflekterende objekter inden for denne radius.
3.2.  Udformning og forberedelse af belaegningen

3.2.1.  Grundleggende krav til udformningen
Proveoverfladen skal opfylde folgende fire krav:

3.2.1.1. Den skal vare af tat asfaltbeton.
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3.2.1.2. Smaskerverne mé ikke veere storre end 8 mm (tolerancen skal muliggore mellem 6,3 og 10 mm).
3.2.1.3. Slidlagets tykkelse skal vare > 30 mm.
3.2.1.4. Bindemidlet skal vere umodificeret penetrationsasfalt.

3.2.2.  Retningslinjer for udformningen

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes som vejledning ved udform-
ningen af proveanlagget. Endvidere er der i tabel 1 opstillet nogle retningslinjer med henblik pd opndelse af
onsket tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:

P (gennemfaldsprocent) = 100 x (d/d . "/?

hvor:

oL
1l

sigtemaskernes kvadratmil i mm
dpax = 8 mm for middelkurven

dmax = 10 mm for mindstetolerancekurven
dmax = 6,3 mm for storstetolerancekurven.

Figur 2

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer
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Maskernes kvadratmal i
mm

Herudover anbefales folgende:

a) Sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmél < 2 mm) md ikke omfatte mere end 55 % natursand
og skal omfatte mindst 45 % knust sand.

b) Barelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i overensstemmelse med korrekt
vejbygningspraksis.
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¢) Smaskarverne skal vere knust (100 % brudflader), og de skal vare af vanskeligt knusbart materiale.

d) Smaskerverne i blandingen skal vere udvaskede.

¢) Der mé ikke fyldes ekstra sméskerver pd overfladen.

f) Bindemidlets hirdhed, udtrykt som penetrationsverdi, skal vare 40-60, 60-80 eller endog 80-100 alt efter

klimaforholdene i landet. Generelt galder, at der skal anvendes det efter s@dvanlig praksis hardest mulige
bindemiddel.

g) Blandingens temperatur inden tromling skal veelges siledes, at det kraevede porevolumen fremkommer ved
den efterfolgende tromling. For at ege sandsynligheden for, at specifikationerne i punkt 2.1 til 2.4 bliver
opfyldt, skal lejringstatheden findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur, men ogsd ved et
passende antal tromlinger og valget af tromletype.

Tabel 1

Retningslinjer for udformningen

Maélvardier

af den samlede | af kornblandings- Tolerancer

blandingsmasse massen
Skeervemasse, sigtemaskernes kvadratmal 47,6 % 50,5 % t5
(SM) > 2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% +2
Bindemiddelmasse (bitumen) 58% ikke anfort +0,5
Sterste skarvemal 8 mm 6,3-10
Bindemiddelh&rdhed (se punkt 3.2.2, litra f))
Glatstensveerdi (PSV) > 50
Lejringsteethed i forhold til Marshalllejringstethed 98 %

4. PROVEMETODE

4.1.  Maling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maling skal der udtages borekerner mindst fire steder, som er jevnt fordelt pa
proveomrddet mellem linjerne AA’ og BB’ (jf. figur 1). For at undgd uensartethed og ujaevnheder i hjulsporene
bor der ikke udtages borekerner i selve hjulsporene, men kun tat ved disse. Mindst to borekerner skal udtages
tet ved hjulsporene, og mindst en borekerne skal udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og hver mikro-
fonplacering.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (if. punkt 2.4), skal der udtages borekerner
flere steder pa preveomrédet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter beregnes gennemsnitsveerdien for alle bore-
kernerne, og den sammenholdes med kravet i punkt 2.1. I gvrigt md ingen borekerne have en poreverdi pa over
10 %. Ved anlagning af preveomradet md det erindres, at der kan opstd problemer, ndr der skal udtages
borekerner, hvis omrddet opvarmes ved hjelp af rer eller elkabler. Varmeanlaeggene ma planlegges omhyggeligt
med tanke pd fremtidig udtagning af borekerner. Det anbefales at lade nogle fa pletter pd ca. 200 x 300 mm std,
hvor der ikke er ror og kabler, eller at leegge disse sa dybt, at udtagning af borekerner fra slidlaget ikke vil
beskadige dem.
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4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

6.1.6.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (normalt indfald) méles ved hjelp af impedansrermetoden under anvendelsen af
fremgangsmaden i ISO 10534-1: »Acoustics — Determination of sound absorption coefficient and impedance by
a tube method« ().

For provelegemer galder samme krav som med hensyn til residualporevolumen (jf. punkt 4.1). Lydabsorptionen
skal males i frekvensomrdderne 400-800 Hz og 800-1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af 1/3-okta-
vband), og stersteveerdierne skal fastlagges for begge disse frekvensband. Derefter beregnes gennemsnitsvaerdien
for alle borekerner, og denne udger det endelige resultat.

Miling af teksturdybden

Som led i denne standard skal der foretages maling af teksturdybden mindst ti steder med lige store mellemrum
langs prevebanens hjulspor, og gennemsnitsvardien sammenlignes med den foreskrevne mindste teksturdybde.
Jf. 1SO-standard 10844:1994 for sa vidt angér fremgangsmaden.

TIDSMASSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDELSE
Tidsfaktorens betydning

Som tilfeeldet er med mange andre overflader kan det pdregnes, at de dak/vejstgjniveauer, der males pa prove-
overfladen, vil stige svagt i lobet af de forste seks til tolv méneder efter anlaegningen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kraevede karakteristika fire uger efter anlegningen. Tidsfaktorens betydning er
seedvanligvis mindre i forbindelse med lastbilstgj end i forbindelse med personbilstg;.

Den tidsmaessige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og komprimering, som sker ved kersel pa
overfladen. Den skal kontrolleres med mellemrum som anfert i punkt 2.5.

Overfladens ensartethed
Affaldsmateriale og stev, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden, skal fjernes fra overfladen. I lande

med vinterklima anvendes der undertiden salt til afisning. Salt kan @ndre overfladen midlertidigt eller endog
vedvarende pa en sddan mdde, at stgjniveauet stiger, og anvendelse deraf kan derfor ikke anbefales.

Nyasfaltering af preveomradet

Bliver det nedvendigt at reparere provebanen, er det seedvanligvis tilstraekkeligt at nyasfaltere provebanen (med
en bredde af tre meter, jf. figur 1) under forudsatning af, at det ovrige preveomrdde opfyldte kravene til
residualporevolumen eller lydabsorption, da mdling fandt sted.

DOKUMENTER VEDRORENDE ANLAGGET OG DE DER UDFJRTE PROVER
Dokument vedrerende preveanlegget

Folgende oplysninger skal anferes i en skriftlig beskrivelse af proveanlagget:

provebanens placering

bindemiddeltype og -hirdhed, kornblandingstype, betonblandingens storste teoretiske tethed (Dg), slidlagets
tykkelse og sigtekurven som fastlagte ud fra de borekerner, der er udtaget af provebanen

komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -vagt, antal tromlinger)

blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under anlaegning af overfladen

dato for anlegning af overfladen og entreprengrens navn

alle proveresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:

6.1.6.1. residualporevolumen af hver borekerne

(") Endnu ikke offentliggjort.
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6.1.6.2. de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til maling af porevolumen er udtaget

6.1.6.3. lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis malt); resultaterne for hver borekerne og hvert frekvens-
omrédde samt det samlede gennemsnit skal anfores

6.1.6.4. de steder inden for preveomrédet, hvor borekerner til maling af absorptionen er udtaget
6.1.6.5. teksturdybden, herunder antallet af prover samt standardafvigelse

6.1.6.6. den institution, som er ansvarlig for prevningerne i henhold til punkt 6.1.6.1 og 6.1.6.2 og den type materiel,
der er anvendt

6.1.6.7. datoen for prevning og datoen for udtagelse af borekerner af forsegsstrackningen.

6.2.  Dokument vedrerende prover med hensyn til overfladestoj fra koretojer

I det dokument, der beskriver stojpraven(erne), skal anferes, om alle krav er opfyldt eller ¢j. Der henvises til det i
punkt 6.1 omhandlede dokument, som beskriver, hvilke resultater der viser dette.
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BILAG 9

KORETOJETS PROVNINGSDATA VED MALEMETODE B

Det er ikke nedvendigt at angive oplysninger anfert i bilag 1.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

5.6.
5.7.

6.1.

7.1.

7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.

7.2

7.2.1.
7.2.2.
7.2.3.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.4.

7.4.1.

8.1.
8.2.

8.2.1.

8.2.2.

Fabriksmearke eller bilmearke:

Koretgjstype:

Tilladt totalvaegt, inkl. settevogn (hvis relevant):

Fabrikantens navn og adresse:

Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant:

Motor

Fabrikant:

Type:

Model:

Nominel maksimalhastighed (ECE): ovovvvverumerererereneereene KW ved oeerereeeemeessesenesenennens min’!

Motortype: f.eks. motor med styret tending, kompressionstending osv. (1):

(omdr./min.).

Taktantal: to- eller firetaktsmotor (hvis relevant):

Slagvolumen (hvis relevant):

Transmission: ikke-automatisk gearskifte/automatisk gearskifte (3):

Antal gear:

Udstyr

Udstedningslyddemper:

Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant):

Model:

Type: i overensstemmelse med tegning nr.:

Indsugningsstejdemper:

Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant):

Model:

Type: i overensstemmelse med tegning nr.:

Indkapslingselementer

Stojindkapslingselementer sledes som defineret af koretgjets fabrikant:

Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant):

Daxk

Dakstorrelse (for hver aksel):

Malinger
Koretojets lengde (lyep): weeerereeeeeeeesesecens mm
Gasgivningspunke: ... m for linjen AA’
Motorhastighed i gear i ved: AA'PP' (1) e min"! (omdr./min.)
BB e min! (omdr./min.)
Motorhastighed i gear (+1) ved: AA PP’ (1)  vovvrrrrserersnn min! (omdr./min,)
BB mnnninienes min’! (omdr./min,)
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8.3.  Typegodkendelsesnummer/numre for dack:
hvis ikke angivet, skal der gives oplysning om:

8.3.1. Dakfabrikant:

8.3.2. Handelsbetegnelse(r) for dakstype (pr. aksel), f.eks. fabriksmerke, hastighedsindeks og belastningstal:

8.3.3. Dzkstorrelse (for hver aksel):

8.3.4. Typegodkendelsesnummer, hvis dette foreligger:

8.4. Stej fra keretgj i bevaegelse

Proveresultat (Lypan): «eeseeessesessssssisssees dB(A)
Proveresultat (Lyge): weeeeeeeeeessesmesesssnsenens dB(A)
Proveresult (lg): ommmemmmemereresesessssssenes dB(A)
kp-faktor:

8.5. Stej fra stationart keretoj
Mikrofonens placering og orfentering (i henhold til figur 2 i tillegget til bilag 3)
Proveresultat for StAIONEL PIOVE: wcwvwreeererreererseneees dB(A)

8.6. Trykluftstoj

Proveresultat for

— driftsbremse: ....ooomrerrerseesmmensensenens dB(A)
— parkeringsbremse: emummmmmeeerereeenes dB(A)
— ved aktivering af trykregulator: ....omeeememenenes dB(A)

9.  Koretgjet indleveret til godkendelse den:

10.  Teknisk tjeneste med ansvar for godkendelsesprovningen:

11.  Dato pa provningsrapport udstedt af denne tjeneste:

12.  Nummer pa prevningsrapport udstedt af denne tjeneste:

13.  Placering af godkendelsesmarke pd keretojet:
14.  Sted:
15.  Dato:
16.  Underskrift:

17.  Folgende dokumenter, der er forsynet med ovennavnte typegodkendelsesnummer, er vedlagt som bilag:

tegninger og/eller fotografier, diagrammer og skitser af motoren og stejreduktionssystemet

fortegnelse over stojreduktionssystemets komponenter, tydeligt identificeret

18.  Begrundelse(r) for udvidelsen af godkendelsen:

19.  Bemerkninger:

(1) Hvis der anvendes ikke-konventionelle motorer, anfares dette.
(®) Det ikke geldende overstreges.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

BILAG 10

METODER OG INSTRUMENTER TIL MALING AF STOJ FRA MOTORKORETOJER (MALEMETODE B)

MALEINSTRUMENTER
Akustiske malinger

Stojmaleren skal vaere en pracisionsstgjmaler eller et tilsvarende malingsinstrument, der opfylder kravene til
instrumenter i klasse 1 (den anbefalede vindskarm skal i givet fald anvendes). Disse krav er beskrevet i »[EC
61672-1:2002:Precision sound level meters, second edition, of the International Electrotechnical Commis-
sion (IEC).

Mélingerne udferes ved »fast response«indstillingen pa det akustiske malestrument og ved »A«vaegtning som
desuden er beskrevet i »[EC 61672-1:2002«. Ved anvendelse af et system, der indebarer periodisk over-
vigning af det A-vagtede stojniveau, foretages der aflesning med tidsintervaller pd hejst 30 ms.

Instrumenterne skal vedligeholdes og kalibreres efter instrumentfabrikantens anvisninger.

Overholdelse af kravene

De akustiske méleinstrumenters overensstemmelse skal dokumenteres ved en gyldig overensstemmelsesattest.
Disse attester betragtes som gyldige overensstemmelsesattester, hvis certificering med standarderne er udfert
inden for de seneste 12 maneder for lydkalibreringsanordninger, og inden for de seneste 24 méneder for
instrumentsystemet. Al overensstemmelsesprovning udferes af et laboratorium, der er godkendst til at udfere
kalibreringer, der kan spores til relevante standarder.

Kalibrering af hele det akustiske malesystem forud for malesessionen

Ved begyndelse og slutning af hver mélesession skal hele mélesystemet kontrolleres med en lydkalibrator, der
opfylder forskrifterne for lydkalibratorer af praecisionsklasse 1 i henhold til IEC 60942:2003. Uden yderligere
justering skal forskellen mellem aflasningerne vere mindre end eller lig med 0,5 dB. Hvis denne vardi
overskrides, skal resultaterne af malinger foretaget efter den seneste tilfredsstillende kontrol kasseres.

Instrumenter til hastighedsmaling

Motorhastigheden males med instrumenter, der har en nejagtighed pd + 2 % eller bedre ved de motorha-
stigheder, der kreeves til malingerne.

Koretajers vejhastighed males med instrumenter, der har en nejagtighed pd mindst + 0,5 km/h ved konti-
nuerlig méling.

Hvis malingen foretages ved uafhangige hastighedsmalinger, skal disse instrumenter opfylde specifikations-
krav pd mindst £ 0,2 km/h.

Meteorologiske méleinstrumenter

De meteorologiske maleinstrumenter, der anvendes til overvigning af omgivelsesparametre under prov-
ningen, skal omfatte folgende instrumenter, herunder med mindste nejagtighed:

— apparat til maling af temperatur, + 1 °C
— apparat til maling af vindhastighed, £ 1,0 m/s
— et apparat til médling af atmosfeeretryk, + 5 hPa

— et apparat til maling af relativ luftfugtighed, * 5 %.



L 137/106

Den Europaiske Unions Tidende

30.5.2007

MALEFORSKRIFTER
Maleplads (1) og omgivelser

Malepladsen skal i det vasentlige veere jeevn. Forsegsstrakningens overflade skal veere tor. Mélepladsen skal
vare siledes indrettet, at nir en mindre stojkilde, der afgiver stgj i alle retninger, placeres centralt pd banen
(hvor mikrofonlinjen PP" skerer den bane, der gdr gennem keretgjets midterlinje CC’), ma den hemisfaeriske
akustiske afvigelse ikke overstige + 1 dB.

Denne betingelse anses for opfyldt, hvis folgende betingelser er overholdt:

— Inden for en radius af 50 m fra omrddets centrum er der ingen storre lydreflekterende objekter, sisom

hegn, klipper, broer eller bygninger.

— Forsegsstraekningen og pladsens overflade er tor og fri for absorberende materiale, sdsom let frostsne eller
andet lost materiale.

— I mikrofonens narhed er der ingen forhindringer for det akustiske felt, og ingen personer opholder sig
mellem mikrofonen og stejkilden. Den person, der afleeser méleinstrumenterne, er siledes placeret, at
instrumenternes visning ikke pévirkes.

Malingerne mé ikke foretages under darlige vejrforhold. Det skal sikres, at resultaterne ikke er pévirket af
kastevinde.

Meteorologiske maleinstrumenter skal veere opstillet i nerheden af proveomrddet i en hegjde af 1,2 m
t 0,02 m. Mélingerne foretages, ndr temperaturen for den omgivende luft er 5-40 °C.

Proverne foretages ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindstedene, i mikrofonhejde overstiger 5 m/s i
stgjmalingsintervallet.

[ lobet af stojmélingsintervallet registreres vaerdierne for temperatur, vindhastighed og retning, relativ luft-
fugtighed og atmosfaeretryk.

Eventuelle maélinger foretaget under indvirkning af en lydtop, der synes at vere uden forbindelse med
koretgjets almindelige lydkarakteristik, lades ude af betragtning.

Baggrundsstgjen males i 10 sekunder umiddelbart for og efter en serie prevninger af motorkeretgjer.
Malingerne foretages med de mikrofoner og mikrofonplaceringer, der anvendtes ved preven. Det
A-vaegtede maksimale lydtryk rapporteres.

Baggrundsstgjen (herunder eventuel vindstej) skal ligge mindst 10 dB under det A-veegtede lydtryk, der
fremkommer ved prevningen af keretgjet. Er forskellen mellem baggrundsstejen og den maélte stoj
mellem 10 og 15 dB(A), skal der ved beregningen af provningsresultatet fratrackkes en korrektion, der
athenger af udslaget pd lydtrykmaleren, jf. nedenstiende tabel:

Forskellen mellem baggrundsstejen og den stgj,
der skal males (dB(A)) 10 u 12 13 14 15
Korrektion (dB(A)) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(") T overensstemmelse med bilag 8 til dette regulativ.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.1.

Koretgj

Det koretoj, der proves, skal udvalges siledes, at alle koretgjer af samme type pd markedet opfylder kravene i
dette regulativ. Mélingerne udferes uden anhenger, undtagen hvis der er tale om ikke-adskillelige koretgjer.
Mélingerne udferes pd keretojer efter provemasse (my) i henhold til folgende tabel:

Koretgjets klasse Koretojets provemasse
M, m = My,
N; me = My,
N,, N3 m, = 50 kg pr. kW nominel motoreffekt

Forsynes koretgjet med supplerende last for at nd prevemassen, skal denne
placeres over den/de traeckkende bagaksel/bagaksler. Supplerende last mé hejst
udgere 75 % af den maksimalt tilladte last pd bagakslen. Provemassen skal nds
med en tolerance pd * 5 %.

Hvis tyngdepunktet for den supplerende last ikke kan bringes pa linje med midt-
punktet for bagakslen, md koretojets provemasse ikke overstige summen af
forakslen og bagakslen i ulastet tilstand plus den supplerende last.

Provemassen for karetgjer med mere end to aksler skal veere den samme som for
koretojer med to aksler.

M,, M; m, = m,, — personalemedlemmets vegt (hvis relevant)

De daxk, der anvendes ved prevningen, skal veere reprasentative for akslen; de skal udvelges af koretojets
fabrikant og anferes i bilag 9. Deres storrelse skal svare til en af de daksterrelser, der kan vere originaludstyr
for keretojet. Dackkene er i handelen pd samme tidspunkt som keretgjet (!). Daktrykket skal vaere det af
koretojsfabrikanten foreskrevne for keretojets provemasse. Dakkene skal have en slidbanetykkelse pd mindst
80 % af den fulde slidbanetykkelse.

Inden maélingen bringes motoren i normal driftstilstand.

Hvis keretgjet drives af mere end to hjul, preves det ved det antal drivende hjul, der anvendes ved kersel pd
normal vej.

Er koretgjet udstyret med automatisk styret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under
stejmalingen.

Er koretgjet udstyret med et udstedningssystem indeholdende fibermaterialer, skal systemet konditioneres for
proven i henhold til bilag 5.

PROVNINGSMETODER
Miling af stej fra koretgjer i bevaegelse
Generelle provningsbetingelser

De to linjer AA’ og BB, der er parallelle med linjen PP’, og som findes henholdsvis 10 m foran og 10 m
bagved denne linje, skal vaere markeret pd provebanen.

Der foretages mindst fire mélinger pd hver side af keretojet og for hvert gear. Forelobige mélinger kan
foretages med henblik pé justering, men resultaterne af disse mélinger skal lades ude af betragtning.

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5 m % 0,05 m fra banens referencelinje CC’ og 1,2 m * 0,02 m over
jorden.

(") Da dakkenes bidrag til de samlede stojemissioner er betydeligt, er der i dette koretojsregulativ taget hensyn til regulativerne vedrerende

stejemissioner fra dek og veje. Vinterdak og universaldaeek i henhold til UN/ECE-regulativ nr. 117 ber pa fabrikantens anmodning
udelukkes fra typegodkendelses- og overensstemmelsesmalinger.



L 137/108

Den Europaiske Unions Tidende

30.5.2007

3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

Referenceaksen for frifeltbetingelser (jf. IEC 61672-1:2002) skal vere horisontal og lodret pa karetgjets bane
CC.

Serlige prevningsforhold for keretojer
Koretgjer af klasse My, M, < 3 500 kg, N;

Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linjen CC' under hele proven, fra det narmer sig
linjen AA’, til dets bagende har passeret linjen BB'. Hvis keretgjet drives af mere end to hjul, preves det ved
det antal drivende hjul, der anvendes ved kearsel pd normal vej.

Hvis keretgjet er udstyret med manuel hjelpetransmission eller multigearaksel, anvendes den indstilling, der
er beregnet til normal bykersel. Under ingen omstandigheder mé den udveksling, der anvendes til langsom
korsel, parkering eller bremsning anvendes.

Koretgjets provemasse skal afpasses efter tabellen i punkt 2.2.1.

Provehastigheden v er 50 km/h = 1 kmjfh. Prevehastigheden skal vaere ndet, ndr referencepunktet er ved
linjen PP

Effekt/masseforholdindeks (PMR)

PMR bestemmes pa folgende méde:

PMR = (P,/my) x 1000 kg/kW

Effekt/masseforholdindekset (PMR) anvendes til beregning af acceleration.

Beregning af acceleration

Accelerationsberegninger foretages kun pd keretgjer i klasse Mj, N; og M, med en totalvagt, der er mindre
end eller lig med 3 500 kg.

Alle accelerationer beregnes ved forskellige karetojshastigheder pa forsagsstraekningen (!). De givne formler
anvendes til beregning af ayq i, awor i+1 02 Awor tes- Hastigheden ved enten AA’ eller PP’ defineres som
koretojets hastighed, nar referencepunktet passerer AA’ (va4) eller PP’ (vpp). Hastigheden ved BB’ defineres
som keoretgjets hastighed, ndr dets bagende passerer linjen BB’ (vgg). Den metode, der er anvendt til bereg-
ning af accelerationen, skal angives i prevningsrapporten.

Pd grund af definitionen af referencepunktet for keretajet er koretgjets leengde (1) udtrykt pa forskellig vis i
nedenstdende formel. Hvis referencepunktet ligger forrest pd keretgjet, gaelder 1 = 1y, hvis det ligger midt i
koretojet, geelder 1 = 1/, 1, og hvis det ligger bagest, geelder 1 = 0.

Beregningsmetoden for keretgjer med manuel gearkasse, automatgear, adaptiv transmission eller transmission
med trinlgst variabel udveksling (CVT) provet med last gear

Awot test = ((VBB'/376)2 - (VAA’/3’6)2) / (2 X (20 + 1))

awor test anvendt ved fastleggelse af gear skal vaere gennemsnittet af de fire ayq (o, ; for hvert gyldigt
malingsforleb.

Foracceleration kan anvendes. Det punkt, hvor speederen trykkes ned forud for linjen AA’ skal registreres i
keretgjets provningsdata (jf. bilag 9).

(") Se bilag 8, figur 1.
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Beregningsmetode for keretojer med automatgear, adaptiv transmission eller transmission med trinlost
variabel udveksling (CVT) provet med uldst gear

awor test anvendt ved bestemmelse af gearvalg skal vare gennemsnittet af de fire ayq ey, ; for hvert gyldigt
mélingsforlgb.

Hvis de anordninger og foranstaltninger, der er beskrevet i 3.1.2.1.4.2, kan anvendes til kontrol af trans-
missionen med henblik opfyldelse af prevens krav, beregnes ay 1os; Ved formlen:

Aot test = (VB[3.6)2 = (Vaa[3,6)%) | (2 x (20 + 1)
Foracceleration kan anvendes.

Hvis ingen af de anordninger og foranstaltninger, der er beskrevet i punkt 3.1.2.1.4.2 anvendes, beregnes
Aot test ved formlen:

ayor testep-Bp = ((vpp[3.6) — (vpp[3,6)%) | (2 x (10 + 1))
Foracceleration anvendes ikke.
Speederen trykkes ned, nér referencepunktet passerer linjen AA’.

Malacceleration

Maélaccelerationen a ., betegner den typiske acceleration i bytrafik; den er afledt af statistiske undersogelser.
Maélaccelerationen er en funktion, der afhanger af koretojets PMR.

Mélaccelerationen ay,,, er defineret som:

ayban = 0,63 x log;o (PMR) — 0,09

Referenceacceleration

Referenceaccelerationen ay,; er den kreevede acceleration ved accelerationsprevning pa provebane. Referen-
ceaccelerationen er en funktion, der afhanger af keretgjets PMR. Denne funktion er forskellig for hver
koretojsklasse.

Referenceaccelerationen ay . er defineret som:
2 woref = 1,59 x logyo (PMR) — 1,41 ved PMR > 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x log;o (PMR) — 0,09  ved PMR < 25

Deleffektfaktoren kp

Deleffektfaktoren kp (jf. punkt 3.1.3.1) anvendes ved vagtet kombination af preveresultaterne for acceleration
og konstant hastighed for keretgjer i klasse My og Nj.

I tilfaelde, hvor det ikke drejer sig om provning i ét gear, skal ay; rof anvendes i stedet for ag s (i punkt
3.1.3.1).

Valg af udveksling

Valget af udvekslingsforhold til preven afhenger af gearenes specifikke accelerationspotentiale ay,, ved fuld
gasgivning, i forhold til den referenceacceleration ay rf der kreeves ved accelerationsproven med fuld
gasgivning.

Nogle koretgjer kan veere forsynet med software eller andre former for programmering af transmissionen
(f.cks. sport, vinter, automatisk). Hvis keretgjet har forskellige modi, der kan anvendes til gyldige accelera-
tioner, skal koretgjets fabrikant over for den tekniske tjeneste godtgere, at keretgjet er provet i den modus,
hvori der opnds den acceleration, der er teettest pd aye; ref-
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3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Koretgjer med manuel gearkasse, automatgear, adaptiv transmission eller transmission med trinlest variabel

udveksling (CVT)

Folgende betingelser for valg af udvekslingsforhold er mulige:

— Hvis et specifikt udvekslingsforhold giver en acceleration inden for et tolerancecomrade pd + 5% af
referenceaccelerationen ay; r, Som ikke overstiger 2,0 m/s?, anvendes dette udvekslingsforhold ved
proven.

— Hvis ingen af udvekslingsforholdene giver den forngdne acceleration, velges et udvekslingsforhold i med
en storre acceleration og et udvekslingsforhold i+1 ved en acceleration, der er lavere end referenceacce-
lerationen. Hvis accelerationsvaerdien i udvekslingsforholdet i ikke overstiger 2,0 m/s?, anvendes begge
udvekslingsforhold ved preven. Vagtningsfaktoren i forhold til referenceaccelerationen ay of beregnes
ved formlen:

k= (awot ref ~ 3wot (i+1)) / (awot (i) ~ dwot (i+1))

— Huvis accelerationsveerdien i udvekslingsforholdet i overstiger 2,0 m/s?, anvendes det forste udvekslings-
forhold, der giver en acceleration under 2,0 m/s?, medmindre udvekslingsforholdet i+1 giver en accelera-
tion, der er mindre end ay,,. I dette tilfelde anvendes to gear, i og i+1, hvor gearet i giver en
acceleration, der overstiger 2,0 m/s%. I andre tilfelde anvendes der ikke et andet gear. Den ved preven
opndede acceleration ay s anvendes i stedet for ay rof til beregning af deleffektfaktoren kp.

— Hvis keretgjet har en transmission med kun et udvekslingforhold, udferes accelerationsproven i dette
gear. Den opndede acceleration anvendes derefter i stedet for ay rf til beregning af deleffektfaktoren kp.

— Hvis den nominelle motorhastighed overskrides i et udvekslingsforhold, for keretojet passerer linjen BB,
anvendes det neste hejere gear.

Koretgjer med automatgear, adaptiv transmission eller transmission med trinlgs variabel udveksling (CVT)
provet med ikke 1ast udvekslingsforhold

Gearvalgerpositionen for fuld automatik anvendes.

Accelerationsvaerdien ag 1; beregnes som fastsat i 3.1.2.1.2.2.

Proven kan omfatte skift til lavere gear og hejere acceleration. Skift til hejere gear og lavere acceleration er
ikke tilladt. Gearskift til udvekslingsforhold, der ikke anvendes i bykersel, er ikke tilladt.

Derfor er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder gearskif-
teanordninger, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de specificerede
provningsbetingelser i bytrafik.

Den opndede acceleration ay ts; Skal veere storre end eller lig med a ..

Séfremt det er muligt, treeffer fabrikanten foranstaltninger med henblik pd at undgd en accelerationsveerdi
Ayor resp der er storre end 2,0 m/s2.

Den opndede acceleration a, (os; anvendes derefter i stedet for a, rr til beregning af deleffektfaktoren kp (jf.
punkt 3.1.2.1.3).
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

Accelerationsprove

Fabrikanten skal specificere den position, referencepunktet skal have i forhold til linjen AA’, nir speederen
skal trykkes ned. Speederen skal veere helt nede (s& hurtigt som muligt), ndr keretgjets referencepunkt nar
denne position. Speederen skal holdes trykket ned, indtil keretojets bagende ndr linjen BB'. Speederen slippes
derefter sd hurtigt som muligt. Det punkt, hvor speederen trykkes helt ned, skal registreres i koretojets
provningsdata (f. bilag 9). Den tekniske tjeneste skal have mulighed for at foretage forudgdende prevning.

For leddelte koretojer bestdende af to fast sammenkoblede keretojer, der anses for at vare ét enkelt koreteyj,
ses der ved fastsettelse af tidspunktet for overskridelse af linjen BB’ bort fra swttevognen.

Konstanthastighedsprove

Konstanthastighedspreven skal udferes i samme gear, som det/de, der er specificeret for accelerationstesten,
og ved en konstant hastighed pd 50 km/h (med en tolerance pd + 1 km/h) mellem AA’ og BB’ I lgbet af
konstanthastighedsproven skal accelerationskontrollen vaere indstillet sdledes, at hastigheden holdes konstant
mellem AA’ og BB’ sledes som angivet. Hvis gearet er ldst ved accelerationsproven, skal samme gear lases
ved konstanthastighedsproven.

Konstanthastighedspreven kraeves ikke for keretgjer med PMR < 25.

Koretajer i klasse M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang folge linjen CC' under hele proven, fra det narmer sig
linjen AA’, til dets bagende har passeret linjen BB'. Proven skal udferes uden anhanger eller settevogn. Hvis
anhangeren ikke umiddelbart kan adskilles fra det koretgj, der trackker den, skal anhangeren ikke tages i
betragtning ved registrering af, hvorndr linjen BB’ overskrides. Hvis koretgjet omfatter udstyr sdsom beton-
blander, kompressor osv., ma dette ikke veere i drift under prevningen. Keretgjets provemasse skal afpasses
efter tabellen i punkt 2.2.1.

Malvilkar for klasse M, > 3 500 kg, N,

Nar referencepunktet passerer linjen BB’, skal motorhastigheden npp vaere mellem 70 % og 74 % af den
motorhastighed S, hvorved motoren udvikler sin maksimale effekt, og keretgjets hastighed skal vare 35
km/h £ 5 kmj/h. Det skal sikres, at betingelserne for stabil acceleration mellem linjen AA’ og linjen BB’ er til
stede.

Malvilkar for klasse M3, N;

Nér referencepunktet passerer linjen BB, skal motorhastigheden npp vaere mellem 85 % og 89 % af den
motorhastighed S, hvorved motoren udvikler sin maksimale effekt, og keretgjets hastighed skal vaere 35
km/h £ 5 km/h. Det skal sikres, at betingelserne for stabil acceleration mellem linjen AA’ og linjen BB’ er til
stede.

Valg af udvekslingsforhold
Koretojer med manuel gearkasse

Betingelserne for stabil acceleration skal vare til stede. Valget af gear bestemmes af mélbetingelserne. Hvis
hastigheden afviger ud over den givne tolerance, proves der med to gear, et over og et under mélhastigheden.

Hvis mere end et gear opfylder malbetingelserne, vélges det gear, der giver den hastighed, der er teettest pd
35 km/h. Hvis ingen af gearene opfylder malbetingelsen for v, proves to gear, der befinder sig henholdsvis
over og under v, Malmotorhastigheden skal nds under alle omstendigheder.

Betingelserne for stabil acceleration skal vere til stede. Hvis der ikke kan opnds stabil acceleration i et gear,
mé dette gear lades ude af betragtning.
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3.1.2.2.1.2. Koretgjer med automatisk transmission, adaptiv transmission eller transmission med trinles variabel udveks-

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

ling (CVT)

Gearvalgerpositionen for fuld automatik anvendes. Proven kan omfatte skift til lavere gear og hajere acce-
leration. Skift til hejere gear og lavere acceleration er ikke tilladt. Gearskift til udvekslingsforhold, der ikke
anvendes i bykersel, ved de angivne betingelser for preven, er ikke tilladt. Derfor er det tilladt at etablere og
anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger, der ikke er
typisk anvendte ved de specificerede provningsbetingelser i bytrafik.

Hvis keretgjet har en transmission med kun et gear (drive), der begranser motorhastigheden under proven,
proves koretgjet kun ud fra malhastighed. Hvis koretgjet har en kombination af motor og transmission, som
ikke er i overensstemmelse med punkt 3.1.2.2.1.1, proves koretgjet kun ud fra malhastighed. Koretojets
mélhastighed ved proven er vy = 35 km/h + 5 km/h. Skift til hejere gear og lavere acceleration er tilladt,
efter at koretojets referencepunkt har passeret PP'. Der udferes to prover, en med sluthastigheden vie; = vpp
+ 5 km/h og en med sluthastigheden v, = vgp — 5 km/h. Det rapporterede stgjniveau er det niveau, der er
resultatet af den prove, der har givet den hejeste motorhastighed fra AA’ til BB'.

Accelerationsprove

Nar koretojets referencepunkt ndr linjen AA’, skal speederen trykkes helt i bund (uden brug af automatisk
nedskiftning til lavere gear end det, der normalt anvendes ved bykersel) og holdes helt nede, indtil keretojets
bagende passerer BB, men referencepunktet skal vere mindst 5 m efter BB Derefter slippes speederen.

For leddelte koretgjer bestdende af to fast sammenkoblede koretgjer, der anses for at vere ét enkelt koretgj,
ses der ved passagen af linjen BB’ bort fra sattevognen.

Fortolkning af resultater

Det maksimale A-vagtede lydtryk, der er registreret hver gang keretejet har gennemkert streekningen mellem
linjerne AA’ og BB’, noteres. Hvis en lydtop ikke er konsistent med det generelle lydtryk, der er observeret,
lades denne méling ude af betragtning. For hver af provens betingelser foretages der mindst fire malinger pa
hver side af koretojet og for hvert gear. Mélingerne pa venstre og hejre side kan foretages samtidigt eller
sekventielt. De forste fire gyldige konsekutive maleresultater inden for 2 dB(A), hvorfra ikke gyldige resultater
frasorteres (se punkt 2.1), anvendes ved beregning af det endelige resultat for den pdgaldende side af
koretojet. Gennemsnitsvaerdien for hver side beregnes hver for sig. Det forelgbige resultat er den hgjeste
vardi af de to gennemsnitsveerdier rundet op til forste decimal.

Hastighedsmalingerne ved AA’, BB’ og PP’ noteres og anvendes i beregningerne med forste signifikante
decimal.

Den beregnede acceleration ay; (s Noteres med to decimaler.

Koretgjer af klasse My, Ny og M, < 3 500 kg

De vardier, der beregnes for accelerationspreven, og konstanthastighedspreven, opnas ved:

Lwot rep Lwot (i+1) +k x (Lwot @i~ Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs (i+1) +kox (Lcrs @M~ Lcrs (i+1))
hvor k = (awot ref ~ Awot (i+1)) / (awot i) ~ wot (i+l))

Ved proven for én udveksling er de pagaeldende vardier proveresultatet for hver prove.

Det endelige resultat beregnes ved at kombinere Lyq; rep 08 Lers rep Ved hjelp af felgende formel:

Lurban = Lyot rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

Vagtningsfaktoren kp bestemmer deleffektfaktoren for bykersel. 1 tilfelde, hvor det ikke drejer sig om
provning i ét gear, beregnes kp ved formlen:

kP =1- (aurban / Aot ref)

Hvis der kun er angivet et gear for preven, beregnes kp ved formlen:

kP =1- (aurban / Aot test)

I tilfeelde, hvor ay (o €r mindre end a gy,

kp = 0.

Koretojer i klasse M, > 3 500 kg, M3, Nj, N3

Nar et gear proves, er det endelige resultat lig med det forelgbige resultat. Nar to gear proves, beregnes den
aritmetiske middelveerdi af de forelgbige resultater.

Mailing af stej fra stationeere keretojer
Stojniveau i koretgjers neerhed

Resultaterne fra mélingerne noteres i den i bilag 9 navnte prevningsrapport.

Akustiske malinger

Maélingerne foretages ved hjelp af en pracisionsstojmaler eller et tilsvarende mélesystem, jf. punkt 1.1 i dette
bilag.

Maleplads — lokale betingelser (jf. tillegget til bilag 3, figur 1)

I mikrofonens narhed er der ingen forhindringer for det akustiske felt, og ingen personer opholder sig
mellem mikrofonen og stejkilden. Den person, der aflaeser méleinstrumenterne, er sdledes placeret, at instru-
menternes visning ikke pavirkes.

Usnsket stoj og vindstoj

Méleinstrumentets udslag fra omgivelsernes stgj skal veere mindst 10 dB(A) lavere end de under prevningen
malte lydtryk. Mikrofonen kan vaere forsynet med en egnet vindskarm, forudsat at der tages hensyn til dens
indflydelse pd mikrofonens felsomhed (jf. punkt 1.1 i dette bilag).

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale stojniveau udtrykkes i A-vagtet decibel (dB(A)) og males i det i punkt 3.2.5.3.2.1 foreskrevne
tidsrum.

Der foretages mindst tre malinger i hvert médlepunkt.

Placering og klargering af keretojet

Koretojet skal placeres pd midten af preveomrddet i frigear og koblingen indkoblet. Hvis keretgjets konstruk-
tion ikke tillader dette, skal koretgjet proves i overensstemmelse med fabrikantens forskrifter for stationeer
provning af motor. For hver mdleserie skal motoren bringes i normal drifttilstand som specificeret af
fabrikanten.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.
3.25.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.5.3.2.
3.2.5.3.2.1.

Er koretojet udstyret med automatisk styret ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under
stgjmalingen.

Motorhjelm eller evt. -daeksel i forerhus skal vere lukket.

Miling af stej i narheden af udstedningen (jf. tillegget til bilag 3, figur 1)
Mikrofonplaceringer

Mikrofonen placeres i en afstand af 0,5 m * 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt i henhold til
figur 1 og i en vinkel pd 45° (+ 5°) pd afgangsibningens flow-akse. Mikrofonen skal vere pd hejde med
referencepunktet, men ikke mindre end 0,2 m fra jordoverfladen. Mikrofonens referenceakse skal veere
parallel med jordoverfladen og rettet mod udstedningsrerets afgangsdbning. Hvis det er muligt at anvende
to mikrofonplaceringer, valges den placering, der er leengst fra koretojets midterakse i leengderetningen. Hvis
afgangsabningens flow-akse har en vinkel pd 90° pa keretgjets midterakse i leengderetningen, skal mikro-
fonen placeres i det punkt, der er leengst fra koretgjet.

Ved keretgjer forsynet med udstedninger med flere afgangsabninger, som har en indbyrdes afstand pd mere
end 0,3 m, foretages der en maéling for hver afgangsibning. Det hgjeste lydtryk noteres.

Er udstedningen forsynet med to eller flere afgangsibninger, som har en indbyrdes afstand pd mindre end
0,3 m, og som er forbundet med samme lyddemper, foretages der kun én maling; mikrofonens placering
skal veere orienteret efter den afgangsabning, der er nermest en af keretgjets yderste greenseflader, eller hvis
en sddan afgangsibning ikke findes, orienteret mod den afgangsdbning, der er hgjest over jordniveau.

Ved koretgjer med lodret udstedning (f.eks. erhvervskeretgjer), placeres mikrofonen i samme hejde som
udstedningsrerets afgangsabning. Mikrofonens retning skal veere lodret og opadpegende. Mikrofonen placeres
i en afstand af 0,5 m * 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt, men aldrig mindre end 0,2 m fra den
side af koretgjet, der er narmest udstadningen.

Hvis udstedningens afgangsdbning er placeret under koretgjets karrosseri, placeres mikrofonen mindst 0,2 m
fra den narmeste del af koretgjet i det punkt, hvor den er tettest pd, men ikke mindre end 0,5 m fra
udstedningsrerets referencepunkt, mindst 0,2 m over jordoverfladen og ikke pd linje med udstednings-
strommen. Kravet med hensyn til retning i punkt 3.2.5.3.1.2 vil i nogle tilfeelde ikke kunne overholdes.

Motorens driftsforskrifter
Mélmotorhastighed

Koretgjets malmotorhastighed er fastsat til:
— 75 % af motorhastigheden S for keretejer med nominel motorhastighed < 5 000 min™!

— 3750 min! for keretojer med nominel motorhastighed over 5000 min'! og under 7 500 min’!

— 50 % af motorhastigheden S for keretejer med nominel motorhastighed = 7 500 min™..

Hvis keretojet ikke kan nd den ovenfor anferte motorhastighed, skal mélmotorhastigheden for den péagel-
dende stationzre prove vere 5 % under den maksimalt opndelige motorhastighed.
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3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Proveprocedure

Motorhastigheden oges gradvist fra tomgang til milmotorhastigheden med en tolerance pd + 3 % og holdes
konstant. Derefter slippes speederen hurtigt, og motoren vender tilbage til tomgang. Stejniveauet méles i et
tidsrum, der begynder med en periode pd et sekund med konstant motorhastighed og varer hele decelera-
tionsperioden igennem, idet stgjmélerens maksimale visning, afrundet til én decimal, er det gyldige malere-
sultat.

Validering af méling

Mélingen betragtes som gyldig, hvis motorhastigheden ved preven i mindst 1 sekund ikke afviger med mere
end £ 3 % fra mdlmotorhastigheden.

Resultater

Der foretages mindst tre mdlinger for hver madleposition. Det hgjeste A-vaegtede lydtryk registreret i lobet af
hver af de tre malinger, noteres. De forste tre gyldige konsekutive méleresultater inden for 2 dB(A), hvorfra
ikke gyldige resultater frasorteres (se punkt 2.1 med hensyn til specifikationer vedrerende méleplads),
anvendes ved beregning af det endelige resultat for den pédgzldende side af karetgjet. Det hgjeste lydtryk
registreret ved alle tre malinger pa alle malepositioner er det endelige resultat.




