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AFGORELSER

RADETS AFGORELSE (EU) 2023/746
af 28. marts 2023

om fastsattelse af kriterierne og proceduren for fastleeggelse af den holdning, der skal indtages pa

Den Europziske Unions vegne i Organisationen for International Civil Luftfart, til vedtagelsen eller

@ndringerne af internationale standarder og international anbefalet praksis og til underretningen
om afvigelser med hensyn til vedtagne internationale standarder

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmdde, serlig artikel 100, stk. 2, ssmmenholdt med
artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Konventionen angdende international civil luftfart, som blev undertegnet den 7. december 1944 i Chicago
(»Chicagokonventionen), trdte i kraft den 4. april 1947. Organisationen for International Civil Luftfart (xICAO«)
blev oprettet ved navnte konvention, som regulerer den internationale lufttransport.

(2)  Medlemsstaterne er kontraherende parter i Chicagokonventionen og kontraherende stater i ICAO, mens Unionen
har observaterstatus i visse ICAO-organer.

(3) I henhold til artikel 54, litra 1), i Chicagokonventionen kan Rédet for ICAO (»ICAO-Réddet«) vedtage internationale
standarder og international anbefalet praksis (»SARPs«) for civil luftfart og feje dem til Chicagokonventionen som
bilag (*ICAO-bilagq).

(4) I henhold til Chicagokonventionens artikel 90 treeder ethvert [CAO-bilag eller enhver endring af et ICAO-bilag i
kraft tre mdneder efter, at bilaget eller eendringen er forelagt de kontraherende ICAO-stater, eller ved udlebet af en
sddan lengere periode, som ICAO-Ridet matte fastsette, medmindre et flertal af ICAO’s kontraherende stater i
mellemtiden giver meddelelse om, at de ikke er indforstdet hermed. Nar de internationale standarder er vedtaget af
ICAO-Rédet og er tradt i kraft, er de bindende for alle ICAO’s kontraherende stater, herunder alle EU-medlems-
staterne, i overensstemmelse med og inden for de granser, der er fastsat i Chicagokonventionen, navnlig artikel 37
og 38.

(5)  Thenhold til Chicagokonventionens artikel 38 skal enhver kontraherende stat i ICAO, der ikke anser det for muligt i
enhver henseende at antage nogen international standard eller at bringe sine egne forskrifter eller metoder i fuld
overensstemmelse med en international standard, efter at denne er blevet @ndret, eller som anser det for nedvendigt
at indfere forskrifter eller metoder, der i en bestemt henseende afviger fra dem, der er fastsat ifelge en international
standard, straks give ICAO underretning om afvigelserne mellem sine egne forskrifter eller praksis og de ifelge
internationale standarder fastsatte. I tilfelde af andringer af internationale standarder skal enhver stat, der ikke
foretager de fornedne @ndringer af sine egne forskrifter eller metoder, underrette ICAO herom inden 60 dage efter
vedtagelsen af @ndringen af den internationale standard eller meddele, hvilke skridt den agter at tage.
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ICAO’s interne regler, navnlig dem, der forer til, at de seneste udgaver af dokumenter som grundlag for afgerelser om
nye SARPs eller @ndringer af SARPs bliver tilgeengelige sent i ICAO-Radet, de frister, som ICAO har fastsat for de
kontraherende ICAO-stater til at underrette om afvigelser fra internationale standarder, samt det store antal af
afvigelser pd omraderne civil flyvesikkerhed, flynavigation og lufttrafikstyring, der hvert ar skal underrettes om, gor
det vanskeligt rettidigt at fastleegge den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne, i en rddsafgarelse baseret pa
artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde for nye SARPs eller @ndringer af SARPs,
der skal vedtages, eller for hver ny afvigelse, der skal underrettes om.

Det er derfor hensigtsmassigt at fastlegge de kriterier og den procedure, der skal folges ved fastleeggelsen af den
holdning, der skal indtages p& Unionens vegne, til vedtagelsen af SARPs eller &endringer af SARPs, i det omfang disse
SARPs kan fa afgerende indflydelse pé indholdet af EU-retten pd omrédet civil luftfart, samt vedrerende beslutninger
om at meddele manglende indforstdelse eller ikke meddele manglende indforstdelse med SARPs i henhold til
Chicagokonventionens artikel 90 og vedrerende underretningen om afvigelser med hensyn til internationale
standarder i henhold til Chicagokonventionens artikel 38.

I betragtning af de serlige forhold, der gor sig galdende for civil flyvesikkerhed, flynavigation og lufttrafikstyring
sammenlignet med andre omrader, der varetages af ICAO, navnlig det betydelige antal SARPs, som ICAO-Radet
vedtager pd disse omrdder hvert dr, og antallet af afvigelser, der skal underrettes om hvert r, ber denne afgerelse
udelukkende vedrere civil flyvesikkerhed, flynavigation og lufttrafikstyring med henblik pd at stremline
procedurerne for hurtigt at fastlegge den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne til vedtagelsen af nye
SARPs og @ndringer af SARPs og beslutningerne om at meddele manglende indforstdelse eller ikke meddele
manglende indforstdelse med SARPs eller @ndringer af SARPs vedtaget af ICAO-Rédet, og at behandle de talrige
underretninger pd en effektiv made.

De SARPs, som ICAO-Ridet vedtager pd omrdderne civil flyvesikkerhed, flynavigation og lufttrafikstyring, kan
vedrere anliggender, der henherer under Unionens enekompetence, og kan eventuelt fé afgerende indflydelse pa
indholdet af EU-retten. Det er derfor effektivt og hensigtsmeassigt ved en afgarelse at fastsztte de kriterier og den
procedure, der skal folges ved fastleeggelsen af den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne med hensyn til
SARPs pd disse omréder, uden at dette bergrer medlemsstaternes rettigheder og forpligtelser som kontraherende
ICAO-stater i henhold til Chicagokonventionen. P4 ICAO-niveau er SARPs for civil flyvesikkerhed, flynavigation og
lufttrafikstyring hovedsagelig indeholdt i ICAO-bilag 1, 2, 3, 4, 6, 8,10, 11, 14, 15, 18 og 19.

(10) Pa EU-niveau afspejles og omhandles kravene i SARPs med hensyn til civil flyvesikkerhed hovedsagelig i Europa-

()

Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 (!) og forordning (EF) nr. 2111/2005 (3 og i de gennemforel-
sesretsakter og delegerede retsakter, der er vedtaget pd grundlag heraf, navnlig Kommissionens forordning (EU) nr.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om fzlles regler for civil luftfart og oprettelse af Den

Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF)
nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af Europa-
Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 af
22.8.2018,s.1).

Europa—ParlameZntets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om opstilling af en fellesskabsliste over luftfarts-
selskaber med driftsforbud i Feellesskabet og oplysning til passagerer om det transporterende luftfartsselskabs identitet samt ophavelse
af artikel 9 i direktiv 2004/36/EF (EUT L 344 af 27.12.2005, s. 15).
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1178/2011 (%), (EU) nr. 748/2012 (%), (EU) nr. 965/2012 (), (EU) nr. 139/2014 (), (EU) nr. 452/2014 (), (EU)
nr. 1321/2014 (], (EU) 2015/640 (), Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/947 (1),
Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 (') og Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2021664 ().

(11) P& EU-niveau afspejles og omhandles kravene i SARPs med hensyn til flynavigation og lufttrafikstyring hovedsagelig

= = <

i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 (**), (EF) nr. 550/2004 (**) og (EF) nr. 551/2004 (**) og
i de gennemforelsesretsakter og delegerede retsakter, der er vedtaget pd grundlag heraf, navnlig Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012 (*%), Kommissionens forordning (EU) nr. 1332/2011 (V)
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1048 (') og Kommissionens forordning (EU) 2015/340 (**).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsettelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyvebesaetninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011,
s. 1).

Koglmissionens forordning (EU) nr. 748/2012 af 3. august 2012 om gennemforelsesbestemmelser for luftdygtigheds- og miljecerti-
ficering af luftfartejer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for certificering af konstruktions- og produktionsorgani-
sationer (EUT L 224 af 21.8.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsettelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, 5. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr. 139/2014 af 12. februar 2014 om fastswttelse af krav og administrative procedurer for
flyvepladser i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 44 af 14.2.2014, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 af 29. april 2014 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
tredjelandsoperaterers flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 133 af
6.5.2014,s.12).

Kommissionens) forordning (EU) nr. 1321/2014 af 26. november 2014 om vedvarende luftdygtighed af luftfartejer og luftfartejs-
materiel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse opgaver (EUT L 362 af
17.12.2014,s. 1).

Kommissionens )forordning (EU) 2015/640 af 23. april 2015 om supplerende luftdygtighedsspecifikationer for en given type
operationer og om @ndring af forordning (EU) nr. 965/2012 (EUT L 106 af 24.4.2015, s. 18).

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartejer (EUT L 152 af 11.6.2019, s. 45).

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede luftfartojssystemer og om tredjelands-
operatgrer af ubemandede luftfartgjssystemer (EUT L 152 af 11.6.2019, s. 1).

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/664 af 22. april 2021 om et regelsat for U-space (EUT L 139 af 23.4.2021,
s. 161).

Europ;—Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for oprettelse af et felles europaisk
luftrum (rammeforordningen«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse af luftfartstjenester i det fxlles
europziske luftrum (luftfartstjenesteforordningen«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10).

Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og udnyttelse af det falles
europziske luftrum (luftrumsforordningen«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 923/2012 af 26. september 2012 om felles regler for luftrummet og
operationelle bestemmelser vedrerende luftfartstjenester og -procedurer og om andring af gennemferelsesforordning (EU)
nr. 1035/2011 og forordning (EF) nr. 1265/2007, (EF) nr. 1794/2006, (EF) nr. 730/2006, (EF) nr. 1033/2006 og (EU) nr. 255/2010
(EUT L 281 af 13.10.2012, 5. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1332/2011 af 16. december 2011 om fastleeggelse af felles krav til udnyttelse af luftrummet og
operationelle procedurer til forebyggelse af kollisioner i luften (EUT L 336 af 20.12.2011, s. 20).

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1048 af 18. juli 2018 om fastlaeggelse af krav til udnyttelsen af luftrummet og
operationelle procedurer for performancebaseret navigation (EUT L 189 af 26.7.2018, s. 3).

Kommissionens forordning (EU) 2015/340 af 20. februar 2015 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveledercertifikater i medfer af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 og om @ndring af Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 805/2011 (EUT L 63 af
6.3.2015, 5. 1).
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(12) Denne afgprelse bor kun vedrere de holdninger, der skal indtages pd Unionens vegne i ICAO pa omréder, hvor
Unionen har enekompetence. Denne afgorelse bergrer ikke Radets mulighed for efter forslag fra Kommissionen at
vedtage afgorelser pd grundlag af artikel 218, stk. 9, i TEUF om fastlaeggelse af den holdning, der skal indtages pa
Unionens vegne i ICAO, navnlig pd omréder, der ikke er omfattet af denne afgerelse, herunder hvor Unionens delte
kompetence endnu ikke er blevet udgvet.

(13) Undtagen i sarlige tilfeelde vedrerende underretning om visse afvigelser, som hidrerer fra nationale foranstaltninger,
der er truffet i henhold til artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139, ber den holdning, der skal indtages p& Unionens
vegne, baseres pd et skriftligt dokument, som Kommissionen foreleegger Radet i god tid med henblik pa dreftelse og
godkendelse. Kommissionen ber bestrabe sig pa at pdbegynde udarbejdelsen af et sidant dokument hurtigst muligt,
sd der er tilstraekkelig tid hertil, herunder til gennemforelse af eventuelle relevante haringer pa ekspertniveau. Det
ber, hvis det er relevant og fra sag til sag, angives i Kommissionens dokument, om ICAO-Ridet ber give
medlemsstaterne fleksibilitet med hensyn til vedtagelsen af nye SARPs eller @ndringer af SARPs, og i sd fald
omfanget af denne fleksibilitet og betingelserne for en aftale herom eller med hensyn til, hvordan der gives
underretning om de pdgaldende afvigelser. Underretningen om afvigelser ber folge det format, som ICAO har
fastlagt i systemet »Electronic Filing of Differences«, hvor ICAO kraever det.

Hvis den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne i henhold til denne afgorelse, fastleegges i et dokument, som
Kommissionen forelaegger Rddet med henblik pd dreftelse og godkendelse, bar det, hvis det er relevant og fra sag til
sag, angives i det pdgeldende dokument, om medlemsstaterne ber gives fleksibilitet med hensyn til, hvordan der
gives underretning om de pdgaldende afvigelser. Desuden ber Kommissionen bestraebe sig pd at pabegynde
udarbejdelsen af et sddant dokument hurtigst muligt, sd der er tilstreekkelig tid til udarbejdelsen, herunder
gennemforelse af eventuelle relevante heringer pa ekspertniveau.

(14) For sa vidt angdr vedtagelsen af nye SARPs eller @ndringer af SARPs og beslutninger om at meddele manglende
indforstaelse eller ikke meddele manglende indforstdelse med SARPs eller @ndringer af SARPs, som ICAO-Radet har
vedtaget, bar det dokument, som Kommissionen foreleegger, baseres pd mélene og retningslinjerne i bilaget og tage
hensyn til det materiale, som ICAO forelaegger forud for eventuelle droftelser om nye SARPs eller @ndringer af
SARPs i ICAO-Ridet, samt oplysninger fra Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) i
overensstemmelse med artikel 90, stk. 1 og 3, i forordning (EU) 2018/1139, hvis det er relevant.

(15) Holdningen til ICAO-Ridets vedtagelse af nye SARPs eller @ndringer af SARPs ber tilkendegives af de
EU-medlemsstater, der er medlemmer af ICAO-Radet, idet de handler i fellesskab i Unionens interesse.

(16) Holdningen til beslutninger om at meddele manglende indforstaelse eller ikke meddele manglende indforstaelse med
nye SARPs eller eendringer af SARPs, som ICAO-Radet har vedtaget, ber tilkendegives af de EU-medlemsstater, der er
medlemmer af ICAO, idet de handler i fllesskab i Unionens interesse.

(17)  Afvigelser med hensyn til vedtagne internationale standarder, som ICAO skal underrettes om, ber navnlig baseres pd
oplysninger fra EASA i overensstemmelse med artikel 90, stk. 4, i forordning (EU) 20181139, hvis det er relevant.
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(18)  Afvigelser med hensyn til internationale standarder, som ICAO-Rédet har vedtaget, kan felge af EU-retten som folge
af ICAO-Rédets vedtagelse af en ny eller @ndret international standard eller som felge af en andring af EU-retten.
Den holdning, der pa Unionens vegne skal indtages til sddanne afvigelser, bor baseres pé et skriftligt dokument, som
Kommissionen foreleegger Radet i god tid med henblik pé dreftelse og godkendelse.

(19) Afvigelser med hensyn til internationale standarder, som ICAO-Radet har vedtaget, kan ogsa felge af nationale
foranstaltninger, der er vedtaget i henhold til artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139 i tilfalde af hastende
uforudseelige omstendigheder, hvor disse foranstaltninger afviger fra internationale standarder og derfor gor det
pakrevet, at ICAO underrettes om afvigelser i henhold til Chicagokonventionens artikel 38. Det er derfor ogsd
passende i denne afgorelse at fastsatte de kriterier og den procedure, der skal folges ved identificeringen af sddanne
afvigelser. Denne procedure ber afth@nge af de nationale foranstaltningers omfang og varighed og ber gere det
muligt for medlemsstaterne straks at opfylde deres internationale forpligtelser i henhold til Chicagokonventionens
artikel 38. Denne procedure ber ikke bergre betingelserne og proceduren i artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139.

(20) Holdningen til afvigelser fra vedtagne internationale standarder, som ICAO skal underrettes om, ber tilkendegives af
de EU-medlemsstater, der er medlemmer af ICAO, og som handler i fellesskab i Unionens interesse.

(21) Gennemferelsen af denne afgerelse ber ikke medfore tilsidesattelse af medlemsstaternes forpligtelser i henhold til
EU-retten eller af deres internationale forpligtelser i henhold til Chicagokonventionen.

(22) Med henblik pd gennemforelsen af denne afgerelse bor medlemsstaterne og Kommissionen i overensstemmelse med
Unionens observaterstatus handle i taet samarbejde i overensstemmelse med deres pligt til loyalt samarbejde.

(23) Denne afgerelse ber finde anvendelse i en begranset periode, dvs. indtil efter det made i ICAO-Radet, der folger efter
42. mede i [CAO-Forsamlingen. Kommissionen ber forelegge Radet en skriftlig evaluering af anvendelsen af denne
afgorelse, som skal danne grundlag for en eventuel forleengelse eller @ndring af denne afgorelse.

(24) Det er hensigtsmeassigt at fastsette kriterierne og proceduren for fastleeggelse af den holdning, der p& Unionens
vegne skal indtages i [CAO-Radet til vedtagelsen eller @ndringerne af internationale standarder og international
anbefalet praksis og til underretningen om afvigelser med hensyn til vedtagne internationale standarder —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den holdning, der pd Unionens vegne skal indtages i Rddet for Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO-Radet),
ndr dette organ skal vedtage nye internationale standarder og international anbefalet praksis (\SARPs«) eller andringer af
SARPs pd omrdderne civil flyvesikkerhed, flynavigation og lufttrafikstyring vedrerende bilag 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10, 11, 14,
15, 18 og 19 til Konventionen angdende international civil luftfart (»Chicagokonventionen«), fastleegges, i det omfang
sddanne SARPs henherer under Unionens enekompetence og har retsvirkninger som omhandlet i artikel 218, stk. 9, i
TEUF, i overensstemmelse med de kriterier og den procedure, der er fastsat i denne afgerelses artikel 2.

Artikel 2

1. Nér ICAO-Radet skal vedtage nye SARPs eller andringer af SARPs, jf. artikel 1, foreleegger Kommissionen:

a) igod tid og mindst én méned for datoen for det mede i ICAO-Rédet, hvor nye SARPs eller @ndringer af SARPs skal
vedtages, Rédet et dokument med henblik pé droftelse og godkendelse med angivelse af de nermere enkeltheder om
udkastet til den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne; under sarlige omstandigheder, i tilfelde af en hurtig
vedtagelse af nye SARPs eller af en @ndring eller en midlertidig udsettelse af ikrafttraedelsen af SARPs eller af en
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andring, hvor teksten til det relevante udkast til SARPs eller @ndringer foreligger mindre end en maned for datoen for
det mede i ICAO-Radet, hvor disse SARPs eller &ndringer skal vedtages, bestreeber Kommissionen sig pa at forelaegge
Réidet dokumentet uden unedig forsinkelse og under alle omstendigheder senest fem dage efter modtagelsen af
udkastet til nye SARPs eller til @ndringer fra Organisationen for International Civil Luftfart (xICAO«)

b) i god tid og mindst én mdned for den frist, som ICAO har fastsat for kontraherende staters registrering af manglende
indforstéelse i henhold til Chicagokonventionens artikel 90, Rddet et dokument med henblik pa dreftelse og
godkendelse med angivelse af udkastet til den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne.

Hvis det er relevant, kan den holdning, der er omhandlet i forste afsnit, litra b), medtages i det dokument, der forelaegges
Radet i henhold til forste afsnit, litra a).

2. De dokumenter, som Kommissionen forelegger i henhold til stk. 1, litra a) og b), baseres p& madlene og
retningslinjerne i bilaget og skal tage hensyn til alle relevante oplysninger og materialer fra ICAO forud for eventuelle
dreftelser og i givet fald til oplysninger fra Den Europaeiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) i overensstemmelse
med artikel 90, stk. 1 og 3, i forordning (EU) 2018/1139, hvis det er relevant.

3. Medlemsstaterne kan i lyset af forlebet af medet i ICAO-Radet i samrdd med Unionens reprasentant og i
overensstemmelse med pligten til loyalt samarbejde, jf. artikel 4, stk. 3, i traktaten om Den Europiske Union, pd stedet
beslutte at foretage mindre, ikkevesentlige @ndringer af den holdning, som Radet har godkendt i henhold til stk. 1, litra a).

De dokumenter, som fastleegger den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne i henhold til stk. 1, litra a), skal angive,
om det pa stedet kan besluttes at foretage yderligere justeringer af denne holdning i lyset af forlebet af madet i ICAO-Radet.
Disse justeringer mé ikke bergre holdningens essens eller formal.

4. Den holdning, der er omhandlet i stk. 1, litra a), tilkendegives i ICAO-Ridet af de EU-medlemsstater, der er
medlemmer af ICAO-Radet, idet de handler i feellesskab i Unionens interesse.

Den holdning, der er omhandlet i stk. 1, litra b), tilkendegives af alle medlemsstaterne, idet de handler i fallesskab i
Unionens interesse.

Artikel 3

Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne i ICAO for sa vidt angdr underretningen om afvigelser med hensyn til de
internationale standarder i bilag 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10, 11, 14, 15, 18 og 19 til Chicagokonventionen, fastleegges, i det omfang
sddanne internationale standarder henherer under Unionens enekompetence, i overensstemmelse med kriterierne og
proceduren i denne afgorelses artikel 4 og 5.

Artikel 4

Hvis EU-retten afviger fra de internationale standarder, der er omhandlet i denne afgorelses artikel 3, og underretning af
ICAO om disse afvigelser derfor er pakravet i henhold til Chicagokonventionens artikel 38, foreleegger Kommissionen
med henblik pé dreftelse og godkendelse og i god tid og mindst to maneder for en af ICAO fastsat frist for underretningen
om afvigelser Rddet et dokument, der navnlig bygger pa de oplysninger, som EASA har forelagt i henhold til artikel 90,
stk. 4, i forordning (EU) 2018/1139, hvis det er relevant, med angivelse af enkelthederne vedrerende de afvigelser, som
ICAO skal gives underretning om, og i givet fald med angivelse af, hvilken fleksibilitet, som medlemsstaterne kan gore
brug af med hensyn til underretningens form.

Den holdning, der skal indtages i henhold til naerverende artikel, tilkendegives af alle medlemsstaterne, idet de handler i
feellesskab i Unionens interesse.
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Artikel 5

1. Hvis en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 71 i forordning (EU) 20181139 vedtager nationale
foranstaltninger, hvorved der gives dispensation for individuelle fysiske eller juridiske personer eller med en samlet
varighed pa ikke over otte maneder, og hvis disse nationale foranstaltninger afviger fra de internationale standarder, der er
omhandlet i denne afgorelses artikel 3, og kraver underretning om afvigelser fra disse normer i overensstemmelse med
Chicagokonventionens artikel 38, meddeler den pdgaeldende medlemsstat straks Kommissionen enhver afvigelse, der skal
gives underretning om.

2. Hvis de dispensationer, der er givet i overensstemmelse med artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139, finder generel
anvendelse, og deres samlede varighed overstiger otte maneder, foreleegger Kommissionen senest to uger efter, at den
pagaldende medlemsstat underrettede den om disse dispensationer i overensstemmelse med artikel 71, stk. 1, i forordning
(EU) 2018/1139, og, hvis det er relevant, efter modtagelsen af EASA’s henstilling i overensstemmelse med navnte
forordnings artikel 71, stk. 2, Radet et dokument med henblik pé dreftelse og godkendelse, idet der i dokumentet tages
hensyn til de oplysninger, som den pagaldende medlemsstat har forelagt, samt, hvis det er relevant, oplysninger fra EASA i
henhold til nevnte forordnings artikel 90, stk. 4, med angivelse af enkelthederne vedrerende de afvigelser, som ICAO skal
underrettes om.

Den holdning, der skal indtages i henhold til dette stykke, tilkendegives af de medlemsstater, der har vedtaget nationale

foranstaltninger i henhold til artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139, som kraver underretning om afvigelser, idet de
handler i Unionens interesse.

Artikel 6
Gennemforelsen af denne afgerelse mé ikke medfore tilsidesattelse af medlemsstaternes forpligtelser i henhold til EU-retten
eller deres forpligtelser i henhold til Chicagokonventionen.

Artikel 7

1. Denne afgorelse finder anvendelse indtil den 31. december 2025.

2. Kommissionen forelegger senest fire maneder for denne afgerelses udlgbsdato Radet en rapport, hvori den analyserer
anvendelsen af denne afgerelse, navnlig dens effektivitet og brugshyppighed.

3. Pédforslag af Kommissionen kan Radet forleenge anvendelsen af eller pd anden made andre denne afgorelse.
Artikel 8

Denne afgarelse trader i kraft pd dagen for vedtagelsen.

Udferdiget i Bruxelles, den 28. marts 2023.

Pd Radets vegne
E. BUSCH
Formand
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BILAG

MAL OG RETNINGSLINJER FOR FASTLAGGELSE AF DE HOLDNINGER, DER SKAL INDTAGES PA
UNIONENS VEGNE I ORGANISATIONEN FOR INTERNATIONAL CIVIL LUFTFART

Mal

1. At fremme et sikkert, effektivt, ydedygtigt, dbent og miljemeassigt baeeredygtigt lufttransportsystem i overensstemmelse
med Kommissionens meddelelse af 9. december 2020 om strategien for baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til fremtiden.

2. At fremme udvikling af regionalt samarbejde og af regionale luftfartssystemer og stette ICAQ’s sdvel som ICAO’s
kontraherende staters anerkendelse af disse samt deres integration i [CAO-rammen.

3. At fremme udarbejdelse af regler og politikker, der sikrer sikker lufttransport og et passende tilsyn med sikkerhedsregler,
jf. Unionens retlige ramme for luftfartssikkerhed, herunder forordning (EU) 2018/1139 ('), og under hensyntagen til
Kommissionens rapport af 17. oktober 2022 om det europaiske program for luftfartssikkerhed.

4. At fremme udvikling og anvendelse af effektive, ydedygtige og interoperable luftnavigationssystemer i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 549/2004 (3, (EF) nr. 550/2004 () og (EF) nr. 551/2004 (*) og under
hensyntagen til Global Air Navigation Plan og opgraderinger af luftfartssystemets blokke (ASBU’er).

5. Fortsat at stette udviklingen, herunder, hvis det er relevant, gennem teknisk bistand og kapacitetsopbygning, i alle
ICAO’s kontraherende stater af et sikkert, effektivt og miljemassigt beredygtigt verdensomspandende lufttrans-
portsystem, f.eks. gennem projekter i forbindelse med Unionens udenrigspolitiske instrumenter (FPT'er).

Retningslinjer

Medlemsstaterne, der handler i feellesskab i Unionens interesse, bestraber sig pa at stotte folgende tiltag inden for rammerne
af ICAO:

1. Med henblik pa at sgrge for udarbejdelse af regler og politikker, der sikrer sikker lufttransport og et passende tilsyn med
sikkerhedsregler:

a) stotte udvikling og gennemforelse af Global Aviation Safety Plan (GASP)

b) stette udarbejdelse af internationale standarder og international anbefalet praksis (»SARPs«) for civil luftfart vedtaget
i henhold til Chicagokonventionens artikel 37 og artikel 54, litra 1), navnlig hvis de er nedvendige for at beskytte
passagerer og sikre flyvesikkerhed

o) stotte udvikling og gennemforelse af regionale luftfartssikkerhedssystemer og andre rammer for regionalt
sikkerhedssamarbejde mellem stater og behovet for en bedre integration af disse i ICAO-samarbejdet.

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den
Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF)
nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets forordning (EGF) nr. 3922/91 (EUT L 212 af
22.8.2018,s. 1).

() Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for oprettelse af et felles europaeisk
luftrum (rammeforordningen«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1).

() Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse af luftfartstjenester i det faelles
europaiske luftrum (luftfartstjenesteforordningen«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og udnyttelse af det falles
europeiske luftrum (luftrumsforordningen«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).
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2. Med henblik pd at serge for udvikling og anvendelse af effektive, ydedygtige og interoperable luftnavigationssystemer:

a) stotte udvikling og gennemforelse af Global Air Navigation Plan (GANP) og dens overvagningsprocedurer ved hjalp
af passende preastationsindikatorer

b) stette udvikling og gennemforelsen af standarder for lufttrafikstyring (ATM), global interoperabilitet mellem nye
teknologier og systemer og tattere koordinering af aktiviteter inden for ATM, sdsom ved at bidrage til arbejdet med
udvikling af tillidsrammeinitiativet og andre relaterede aktiviteter

o) stotte udvikling og gennemferelse af regler, politikker og tiltag inden for lufttrafikstyring og
luftfartstjenester (ATM/ANS), navnlig i overensstemmelse med resolution A41-6, A41-7 og A41-8, der blev
vedtaget pd ICAO-Forsamlingens 41. made.

3. Med henblik pd fortsat at stotte udvikling af et sikkert, effektivt og miljemaessigt baeredygtigt verdensomspandende
lufttransportsystem i alle ICAO’s kontraherende stater:

a) stette initiativet »No Country Left Behind«
b) stette luftfartens bidrag til De Forenede Nationers 2030-dagsorden for baredygtig udvikling

¢) stotte videreforelse af teknisk bistand og kapacitetsopbygning, hvor det er relevant.
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